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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till
lagar om édndring av sjolagen och av 14 g § i lagen om till-
syn over fartygssikerheten

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det att sjolagen
och lagen om tillsyn &ver fartygssékerheten
dndras for genomforandet av direktivet om
fartygsédgares forsdkring for sjoréttsliga
skadestdndsansprak.

Sjolagen foreslds dndrad sa att redaren har
en forsdkringsplikt 1 frdga om fartygets
sjorattsliga  skadestdndsansvar.  Forsék-
ringsplikten ska gélla fartyg som seglar under
finsk flagg, vilkas bruttodriktighet &r minst
300. Bestimmelserna  omfattar  dven
utldndska fartyg med en bruttodréiktighet pa
minst 300 som anloper finska hamnar. Det
foreslés att fartyget dr skyldigt att visa att en
forsakring har tecknats genom ett bevis ut-
fardat av forsdkringsgivaren. Beviset ska
medforas pa fartyget. Dessutom foreslas
bestammelser om pafoljder vid Svertrddelse
av bestimmelserna.

296325

I sjolagen foreslds dven dndringar i fraga
om Trafiksdkerhetsverkets behorighet, vilka
foranleds av forordningen om transportdrens
skadestandsansvar i samband med olyckor
vid passagerarbefordran till sjoss och
forordningen om passagerares rittigheter vid
resor till sjoss och pé inre vattenvégar.

Lagen om tillsyn Over fartygssikerheten
foreslas dndrad sé, att forsékringsbevis fogas
till forteckningen 6ver de intyg som ska med-
foras pa fartyget och som tillsynsmyn-
digheterna for fartygssékerhet kontrollerar.
Enligt forslaget kan tillsynsmyndigheten for
fartygssdkerhet utfdrda ett utvisningsbeslut
for fartyget, om det inte medfor ett forsak-
ringsbevis. Dessutom kan sddana fartyg som
nagon medlemsstat har gett order om ut-
visning forbjudas tilltréde till en finsk hamn.

Lagarna avses trdda i kraft s& snart som
mdjligt.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Nulige
1.1 Europeiska unionens lagstiftning
Forsakringsdirektivet

Ett av syftena med gemenskapens sjofart-
spolitik dr att hoja kvaliteten pa handelss-
jofarten, genom att forma de ekonomiska op-
eratdrerna att agera pa ett mer ansvarsfullt
sétt. Det hir kan bl.a. ske genom att betona
och lyfta fram operatdrernas ansvar.

Europaparlamentets och radets direktiv
2009/20/EG om fartygsédgares forsdkring for
sjoréttsliga skadestindsansprak av den 23
april 2009, nedan forsikringsdirektivet, utgor
en del av Europeiska unionens s.k. tredje
sjosakerhetspaket, som antogs 2009. Utdver
forsdkringsdirektivet innehaller sjosdker-
hetspaketet tvd forordningar och fem andra
direktiv, som giller Overvakning av
sjotrafiken, ataganden for flaggstater, inspek-
tion och besiktning av fartyg, klassificer-
ingsséllskap, utredning av olyckor samt ans-
var vid befordran av passagerare. Kraven
enligt Europeiska unionens sjosdkerhetslag-
stiftning grundar sig i forsta hand pé de krav
och regler som Internationella sjofartsorgani-
sationen (IMO) har godként.

Genom att infora en forsékringsplikt kan
man bekrifta de skadelidandes stéllning,
fraimja att undermaliga fartyg fOrsvinner ur
trafik och att konkurrensen mellan op-
eratorerna ateruppréttas. 1 sin resolution
A.898 (21) uppmanade dessutom Interna-
tionella  sjofartsorganisationen  medlem-
sstaterna att se till att fartygsdgarna eller de
personer som r ansvariga for driften av far-
tyget har tillrdcklig forsékring.

Forsakringsdirektivet forutsétter att
medlemsstaterna sékerstéller att dgare till far-
tyg som for dess flagg eller ndgon annan per-
son som &r ansvarig for driften av fartyget
har en forsékring, som técker de sjorattsliga

krav som uppkommit under fartygets drift.
Dessutom ska ocksa fartyg som for en annan
stats flagg forutséttas ha en forsikring da de
anléper en hamn under en medlemsstats ju-
risdiktion. Medlemsstaten kan, inom de
ramar som internationell rdtt medger,
forutsitta att forsdkringsplikten iakttas nér
sddana fartyg gér i trafik inom deras territori-
alvatten.

Forsakringsdirektivet giller fartyg i sjofart
och tillampas pa fartyg, vilkas bruttodrak-
tighet dr minst 300. Direktivet ska inte
tillimpas pa krigsfartyg, flottans hjilpfartyg
och andra fartyg som en stat dger eller an-
viander och som anvénds for icke kommer-
siella, offentliga tjanster. Eftersom fOrsik-
ringsdirektivet endast faststiller miniminivan
for fartygets storlek, kan en medlemsstat ut-
stricka dess tillimpning till att &ven omfatta
mindre fartyg.

Forsakringsdirektivet tillimpas inte pa
saddana system for skadestand som tillampas i
nationell lagstiftning, vilka grundar sig pa
vissa konventioner som IMO har ratificerat.
Dessa konventioner ingér i bilagan till direk-
tivet och de giller ansvarighet i samband
med transport av olja i oljetankers (1992 ars
ansvarighetskonvention), ansvarighet i sam-
band med sjotransport av farliga &mnen
(HNS-konventionen ar 1996), ansvarighet for
skada orsakad av fOrorening genom
bunkerolja (bunkerkonventionen ar 2001)
samt ansvarighet i samband med borttagning
av vrak (2007 &rs vrakborttagningskonven-
tion). Niamnda konventioner innehaller
bestimmelser om ansvarighet, obligatorisk
forsdkring samt rdtten till ansvarsbe-
gransning, vilka man inte 6nskar paverka ge-
nom forsakringsdirektivet.

Direktivets tillimpningsomradde omfattar
inte heller Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 329/2009 om trans-
portdrens skadestandsansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran till sjoss.
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Genom forordningen har 2002 ars Atenkon-
ventions materiella bestimmelser samt de
riktlinjer for genomforandet av konventionen
som IMO:s juridiska kommitté antog den 19
oktober 2006 inforlivats i EU:s lagstiftning.
Forordningen innehaller bestimmelser om
ansvar, obligatorisk forsdkring samt rétten till
ansvarsbegriansning.  Forordningen  ska
tillimpas fran och med den dag 2002 ars
Atenkonvention trdder i kraft for unionens
del och i vilket fall som helst senast fran och
med den 31 december 2012.

Enligt direktivet ska forsakringen omfatta
sjorattsligt skadestandsansvar enligt
1976/1996 éars konvention som géller redares
ratt till ansvarsbegrénsning. Dessa krav om-
fattar i regel allt som kan intréffa i samband
med fartygets drift. Beloppsgriansen f{or
forsakringen faststdlls enligt direktivet i
enlighet med de beloppsgrinser som giller
for ansvarsbegrinsning enligt ndmnda kon-
vention. Av IMO:s konventionsstater omfat-
tas 52 stater av 1976 ars konvention och 45
stater av 1996 ars protokoll. EU har som mal
att alla EU-lander ska omfattas av 1996 ars
protokoll, eftersom grinserna for ersitt-
ningsbeloppen enligt protokollet dr avsevért
hogre dn i 1976 ars konvention.

Med forsékring avses forsdkring med eller
utan sjalvrisk, vilket exempelvis innefattar
skadeforsakring av det slag som medlemmar
i International Group of P&I Clubs tillhanda-
haller. International Group of P&I Clubs har
13 medlemmar, som 4r verksamma med ut-
gangspunkt i ett Omsesidigt forsékringssys-
tem. En stor del av tonnaget i virlden har en
P&I-forsékring (Protection & Indemnity),
som tillhandahalls av en medlem i Group of
P&I Clubs vilken inom ramen for redarens
eller operatorens skadestdndsansvar ticker de
skador som har uppkommit for tredje part i
samband med fartygets drift. Hit hor bl.a. ol-
jeutslipp och andra miljoskador. Ur P&I-
forsdkringen kan &ven ersittas skador pé las-
ten samt skador pa fartygets beséttning eller
passagerare. Forsdkringarnas tickning vari-
erar. P&I-forsdkringar ticker inte krigsrisker
for vilka det finns en sérskild forsékring.

Direktivet mdjliggdér dven andra effektiva
forsékringsformer, inberdknat styrkt
sjalvforsdkring samt finansiella sdkerheter
med liknande skyddsvillkor. Den definition

pa en forsdkring som direktivet innehéller ger
den forsdkringspliktige en mdjlighet att vilja
den forsdkringsform som passar bést.

Forsékringens giltighet ska intygas genom
ett bevis frdn forsdkringsgivaren som ska
medforas péd fartyget. I forsdkringsdirektivet
faststills de uppgifter som forsékrings-
givarens bevis ska innehalla. Det &r bl.a. far-
tygets namn, IMO-nummer och registrering-
shamn, fartygségarens namn och huvudsak-
liga verksamhetsstille, forsdkringens art och
varaktighet, forsdkringsgivarens namn och
huvudsakliga verksamhetsstédlle samt vid be-
hov verksamhetsstéllet dar forsdkringen har
tecknats. Om det sprak som anvénds i forsak-
ringsbevisen varken dr engelska, franska eller
spanska, ska texten dessutom innehélla en
Oversattning till nagot av dessa sprak.

Enligt forsdkringsdirektivet forutsatts att
varje medlemsstat ska se till att det vid varje
inspektion av ett fartyg i en hamn under dess
jurisdiktion i enlighet med Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2009/16/EG om
hamnstatskontroll, (nedan Port State Control-
direktivet eller PSC-direktivet), kontrolleras
att fartyget medfor ett bevis over obligatorisk
forsdkring for sjorittsligt skadestdndsansvar.
Om fartyget inte medfor ett forsékringsbevis,
far den behdriga myndigheten utfdrda ett ut-
visningsbeslut for fartyget, vilket ska an-
maélas till kommissionen, Ovriga medlem-
sstater och den berorda flaggstaten. Harefter
ska alla medlemsstater neka detta skepp till-
trade till sina hamnar fram till dess att farty-
gsdgaren visar upp ett forsékringsbevis. Detta
begransar dock inte tillimpningen av direktiv
2009/16/EG som foreskriver kvarhéllande av
fartyg av sékerhetsskal.

Enligt forsékringsdirektivet krdvs att
medlemsstaterna foreskriver om sanktioner
for brott mot nationella bestimmelser som
utfardats med stod av direktivet. Medlem-
sstaterna ska genomftra alla nddvindiga at-
girder fOor att garantera att dessa sanktioner
tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva,
proportionella och avskridckande.

Bestammelserna i Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/17/EG om inréttande av
ett overvaknings- och informationssystem for
sjotrafik 1 gemenskapen (nedan Overvakn-
ingsdirektivets adndringsdirektiv) och Eu-
ropaparlamentets och  radets  direktiv
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2009/16/EG om hamnstatskontroll, vilka
ingar i EU:s tredje sjosdkerhetspaket, kom-
pletterar for sin del genomforandet av forsak-
ringsdirektivet i frdga om tillsynen over far-
tygssikerheten och anmaélningsskyldigheten
och de har genomf6rts i den nationella lag-
stiftningen.

Enligt hamnstatsdirektivet dr det forsik-
ringsbevis som forutsitts enligt forsdkrings-
direktivet en av de handlingar som ska kon-
trolleras i samband med inspektionen.

I direktivet om &ndring av 6vervakningsdi-
rektivet definieras att dven de fartyg som inte
har visat upp eller som inte har sddant forsak-
ringsbevis eller sddan finansiell sdkerhet som
avses 1 gemenskapslagstiftningen eller inter-
nationella regler anses medfora fara for
sjofarten eller utgdra hot mot sjéfartens eller
ménniskors sdkerhet eller miljon.

I overvakningsdirektivets dndringsdirektiv
har det forsékringsbevis som forutsétts enligt
forsdkringsdirektivet och avsaknad av det
beaktats dven da beslut om att ta emot ett far-
tyg i néd pd en skyddad plats fattas.
Avsaknad av det forsdkringsbevis som
forsakringsdirektivet fOrutsétter befriar inte
medlemsstaterna fran skyldigheten att gora
en forhandsprovning och fatta beslut.
Avsaknad av fOrsdkringsbeviset berdttigar
inte heller medlemsstaterna att vigra ta emot
fartyg till en skyddad plats. Medlemsstaten
kan dock begira att trafikidkaren, ombudet
eller befdlhavaren for fartyget visar upp ett
forsdkringsbevis, men detta far inte fordroja
emottagandet av fartyget till en skyddad
plats.

Atenforordningen och férordningen om pas-
sagerares rattigheter vid resor till sjoss och
pa inre vattenvagar

Inom ramen for den gemensamma trans-
portpolitiken har Europeiska unionen vidtagit
maénga datgirder 1 syfte att forbdttra séker-
heten och passagerarnas rittigheter inom
olika trafiksektorer. Till dessa atgérder hor
inom sjofarten Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 392/2009 om
transportdrens skadestdndsansvar i samband
med olyckor vid passagerarbefordran till
sjoss, nedan Atenforordningen, samt Europa-
parlamentets och rédets forordning (EU) nr

1177/2010 om passagerares rittigheter vid
resor till sjoss och péd inre vattenviagar och
om é&ndring av forordning (EG) nr
2006/2004, nedan forordningen om passag-
erares rattigheter vid resor till sjoss och pa
inre vattenvégar.

Genom Atenforordningen inforlivades i
EU:s lagstiftning huvudsakligen de ma-
teriella bestimmelserna i 1974 éars Atenkon-
vention om befordran till sjoss av passager-
are och deras resgods, sddan den lyder &n-
drad genom 2002 ars protokoll (nedan 2002
ars Atenkonvention), samt de riktlinjer for
genomforandet av konventionen som IMO:s
juridiska kommitté antog den 19 oktober
2006. Atenforordningen innehaller bestim-
melser om transportérens ansvar for skador
pa passagerare och resgods under befordran
till sjoss. Europeiska unionen har tidigare ut-
fardat ansvarsbestdimmelser for andra trafik-
former vilka motsvarar de som ingar i Aten-
forordningen.

I forordningen om passagerares rittigheter
vid resor till sjoss och pa inre vattenvigar
foreskrivs om en ldgsta skyddsniva for den
svagare parten, dvs. passageraren, i ett trans-
portavtal som géller resor till sjoss och pa
inre vattenvdgar. Forordningen innehéller
bestimmelser som tryggar rittigheterna for
personer med nedsatt rorlighet, bestimmelser
om transportorens skyldigheter och om stan-
dardersittningar som betalas till passagerare
vid instéillda eller forsenade avgangar.

Béde Atenforordningen och forordningen
om passagerares rattigheter vid resor till sjoss
och pé inre vattenvigar forutsétter att en be-
horig myndighet utses. Myndigheten ska ha
ratt att pd ansokan bevilja ett i Aten-
forordningen avsett forsékringscertifikat.

1.2 Nationell lagstiftning

Genomforandet av fOrsdkringsdirektivet
forutsitter att en forpliktelse om att teckna
forsdkring tas in i sjolagen (674/1994) och att
de bestimmelser som giller tillsyn i lagen
om tillsyn &ver fartygssédkerheten (370/1995)
dndras.

Att utse en behorig myndighet som avses i
Atenforordningen och forordningen om pas-
sagerares rattigheter vid resor till sjoss och
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pa inre vattenviagar och att bevilja certifikat
angdende forsikring eller sdkerhet som avses
1 Atenforordningen forutsétter att bestimmel-
ser om detta tas in i sjolagen.

Sjolagen

I 7 kap. 1 sjolagen ingér allménna bestim-
melser om ansvaret for redare. Redaren ar
ansvarig for skada som genom fel eller for-
summelse i tjdnsten har orsakats av fartygets
befilhavare eller besittning, av en lots eller
av nagon annan som, utan att tillhora besétt-
ningen, pa uppdrag av redaren eller befélha-
varen utfor arbete i fartygets tjénst. Sjolagens
ansvar giller bade sjotrafik och trafik pa inre
farvatten, medan forsakringsdirektivet géller
endast sjotrafik.

I gdllande sjolag ingér ingen forpliktelse att
teckna en forsdkring som ticker redarens
ansvar. | sjolagen maste pd grund av direk-
tivet tas in ett krav pd forsdkringsplikt for
finldndska fartyg och ett krav pd forsdk-
ringsplikt for utldndska fartyg d4 de besoker
en finsk hamn. Direktivet avgrinsar forsik-
ringsplikten till att gélla fartyg vars brutto-
driktighet &r minst 300.

I sjolagen ska ocksa i enlighet med direk-
tivet tas in en bestimmelse att vissa typer av
fartyg, sdsom krigsfartyg, undantas fran
forsakringsplikten.

Det &r skél att ocksa direktivets bestdm-
melser om certifikatets innehall infors i
sjolagen.

I praktiken har redarna i allménhet redan en
skadeforsdkring, exempelvis P&I-forsdkring
for ansvaret, som 1 allménhet ticker de ska-
dor som orsakats under fartygets drift, dvs.
det sjorittsliga skadestdndsanspréket enligt
1996 ars @ndringsprotokoll till 1976 ars kon-
vention om begrinsning av sjorittsligt ans-
var. Den nya skyldigheten foranleder saledes
ingen ndmnvard fordndring for redarna.

Bestdmmelser om ansvaret for redarna och
fartygets registrerade dgare och om ersitt-
ning for skada finns i1 10 kap. i sj6lagen, som
géller ansvar for oljeskada som orsakats av
oljetankfartyg, 10a kap., som géller ansvar
for skada genom fOrorening orsakad av far-
tygets bunkerolja, 13 kap., som géller ansvar
for transport av styckegods samt i 15 kap.,

som giller ansvar for befordran av passager-
are och resgods.

Enligt direktivet tillimpas inte forsék-
ringsplikten pa nationella system som baserar
sig pa vissa IMO-konventioner, som ingar i
bilagan till direktivet. Det dr har fraga om re-
darnas civilrittsliga ansvar, grunden for ans-
varet och ansvarets omfattning vid transport
av olja 1 oljetankers, transport av farliga dm-
nen (HNS-konventionen), skada som foror-
sakats av fartygets bunkerolja samt vid bort-
tagning av vrak. Av dessa konventioner har
Finland fram till nu ratificerat 1992 érs inter-
nationella konvention om civilrdttslig ans-
varighet for skada orsakad av fororening ge-
nom olja och de nationella bestimmelserna
som giller denna ingér i 10 kap. i sjolagen.
Finland har ocksa ratificerat 2001 &rs interna-
tionella konvention om ansvarighet for civil-
rattslig skada orsakad av fororening genom
bunkerolja (s.k. bunkerkonventionen) och de
nationella bestimmelserna som giller detta
ingdr i 10a kap. i sjolagen. Fram till dess att
Finland har ratificerat HNS-konventionen
och vrakborttagningskonventionen, géller
forsdkringsplikten enligt direktivet dven for
de skadestdndskrav som dessa konventioner
ticker.

Fran tillimpningsomradet utesluter direk-
tivet dven Atenforordningen, dvs. Europapar-
lamentets och radets forordning (EG) nr
392/2009 om transportdrens skadestandsans-
var i samband med olyckor vid passagerarbe-
fordran till sjoss. Férordningen trider i kraft
den 31 december 2012.

Bestdmmelser om redarnas rétt att begrénsa
sin ansvarighet finns i 9 kap. i sjolagen dér
grunderna for ansvarsbegriansning och de
fordringar som &r foremal for begransning ar
definierade. 9 kap. i sjolagen grundar sig pé
1976 ars konvention om begrinsning av
sjorattsligt skadestandsansprak, som antagits
av IMO, 1 dess lydelse enligt 1996 ars &n-
dringsprotokoll (FordrS 31/2004).

De bestimmelser om fordringar som é&r
foremal for den ansvarsbegrinsning som
grundar sig pa konventionen finns i 9 kap. 2
§ 1 sjolagen. Sddana fordringar ar de gillande
vissa person- eller sakskador och skador som
uppstatt pa grund av drojsmal vid befordran
till sjoss av gods eller passagerare eller deras
resgods. Till fordringar rédknas ocksa fordrin-
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gar med anledning av andra skador, om ska-
dan har uppkommit pé grund av intrng i en
rittighet som inte grundar sig pa avtal eller
om den har uppkommit i omedelbart sam-
band med fartygets drift eller bargning. Som
fordringar betecknas dessutom dven fordrin-
gar med anledning av olika atgarder som vid-
tagits for att lyfta, avldgsna, forstora eller os-
kadliggdra ett fartyg, inbegripet allt som
finns eller har funnits ombord, som har
sjunkit, strandat, overgivits eller blivit vrak
samt atgérder for att avldgsna, forstora eller
oskadliggora fartygets last. Fordringar ar
dven fordringar med anledning av atgérder
for att avvirja eller begrdnsa skada for vilken
ansvarsbegrénsning géller och skada som har
orsakats av sddana atgérder.

Maximibeloppen for ansvarsgrdnserna for
de skador som medfor ritt till ansvarsbe-
gransning definieras 1 9 kap. 5 § i sjolagen.
De bestdmmelser i sjolagen som grundar sig
pa globalbegransningskonventionen ger re-
darna mojlighet att begridnsa sitt ansvar for
uppkomna skador. For fordringar med
anledning av personskada som tillfogats far-
tygets passagerare dr ansvarsgriansen 175 000
sarskilda dragningsritter (Special Drawing
Right, SDR) multiplicerat med det antal pas-
sagerare som fartyget har tillstind att be-
fordra. For andra fordringar med anledning
av personskada &n sddana som har tillfogats
fartygets passagerare dr ansvarsgransen 2
miljoner SDR om fartygets bruttodréktighet
inte Overstiger 2 000 och for storre fartyg
hojs ansvarsgrdnsen stegvis da bruttodrik-
tigheten stiger. Darutover anges en ansvars-
grins pa 1 miljon SDR, om fartygets brutto-
driktighet inte Overstiger 2 000, for andra
fordringar 4n sddana som ndmns ovan samt
for fordringar som inte tillgodoses med be-
loppen for personskador. Aven dessa ans-
varsgranser hojs stegvis i forhallande till far-
tygets storlek.

Som grund for den allménna ansvarsbe-
gransningen har ansetts ligga forsékringsplik-
ten och darmed redarnas befrielse fran excep-
tionellt stora ersittningar, for vilka forsak-
ringsbolagen skulle ha svart att bevilja
forsdkringar, eller s skulle de forsdkring-
spremier som ska betalas for stora ansvarsbe-
lopp bli alltfér hga. Genom den allménna
ansvarsbegrinsningen ges redarna mojlighet

att bereda sig pa det hogsta erséttningsbelop-
pet och forsdkringsbolagen far veta det
maximala beloppet som kan komma att ersit-
tas. Avsikten med den allmidnna ansvarsbe-
gransningen dr att skapa en form av tak for
ansvaret och pa s sétt gora det mojligt att
tacka riskerna med forsidkringar. Ansvarsbe-
gransningen géller enligt 9 kap. 4 § i sjolagen
inte for situationer d& redaren har handlat
uppsatligt eller grovt vardslost och med in-
sikt att saddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

I 15 kap. 1 sjolagen bestims for ndrvarande
om transportérens ansvar nér det géller per-
sonskador och skador pa grund av forsenin-
gar samt skador péd resgods. Kapitlet inne-
haller inte bestimmelser om behorighet som
hanfor sig till Atenforordningen eller
forordningen om passagerares réttigheter vid
resor till sjoss och pé inre vattenvégar.

I 20 kap. i sjolagen ingar bestimmelser om
pafoljder. I kapitlet ska inforas de bestim-
melser som i enlighet med forsakringsdirek-
tivet kriavs da det giller forsummelse av
forsakringsplikt och férsummelse av att med-
fora  forsdkringscertifikat. ~ Motsvarande
straffbestimmelser som géller ansvarighet
for oljeskador och ansvarighet for bunkerolja
finns i 20 kap. 9a och 9b § i sjolagen.

Lag om tillsyn 6ver fartygssékerheten

I lagen om tillsyn av fartygssikerhet
(370/1995) finns bestimmelser om tillsynen
av att bestimmelser och foreskrifter om far-
tygssdkerheten iakttas. I lagen om tillsynen
av fartygssikerhet finns dessutom bestim-
melser om inspektion av fartyg och de intyg
som ska kontrolleras i samband med inspek-
tion. Det forsdkringsbevis, som ska finnas
ombord pé fartyget, ingér i bilaga 4 i PSC-
direktivet och &r ett av de intyg som ska kon-
trolleras. Kontrollen av intyg har saledes re-
dan tagits in i den nationella lagstiftningen.

I 4 kap. i lagen om tillsyn av fartygssiker-
het ingar bestimmelser om tvingsmedel och
pafoljder. Ett fartyg kan forpliktigas att avh-
jélpa pavisade brister eller missforhéllanden
och det kan aldggas vite och hot om avbry-
tande. Det &r vidare enligt 4 kap. mojligt att
kvarhalla ett fartyg, inskrdnka fartygets drift
eller forbjuda anvéndningen av en utrustning,
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anordning, rutin eller ett arrangemang om-
bord. Dessutom kan man végra ett fartyg till-
trade till hamn.

I nuvarande lagstiftning ingér inte bestim-
melser om att ett fartyg kan utvisas och
sddana bestimmelser finns heller inte pa an-
nat hall i den lagstiftning som géller sjofart.

Lagen om fartygstrafikservice

De bestdémmelser som direktivet om é&n-
dring av Overvakningsdirektivet forutsitter
finns 1 lagen om fartygstrafikservice
(623/2005) och i statsradets forordning om
fartygstrafikservice (Srf 763/2005).

I direktivet om &@ndring av overvakningsdi-
rektivet definieras att &ven de fartyg som inte
har visat upp eller som inte har sadant forsak-
ringscertifikat eller sédan finansiell sékerhet
som avses i gemenskapslagstiftningen eller
internationella regler anses medfora fara for
sjofarten eller utgdra hot mot sjofartens eller
manniskors sdkerhet eller miljon.

I overvakningsdirektivets dndringsdirektiv
har det forsdkringsbevis som forutsitts enligt
forsdkringsdirektivet och avsaknad av det
beaktats dven da beslut om att ta emot ett far-
tyg 1 néd pa en skyddad plats fattas.
Avsaknad av det forsdkringsbevis som
forsakringsdirektivet fOrutsétter befriar inte
medlemsstaterna fran skyldigheten att gora
en forhandsprovning och fatta beslut.
Avsaknad av forsékringsbeviset beréttigar
inte heller medlemsstaterna att véigra ta emot
fartyg till en skyddad plats. Medlemsstaten
kan dock begira att trafikidkaren, ombudet
eller befilhavaren for fartyget visar upp ett
forsdkringsbevis, men detta far inte fordroja
emottagandet av fartyget till en skyddad
plats.

De bestimmelser om anmélningsskyldighet
for VTS-myndigheten som lagen om far-
tygstrafikservice forutsitter finns i statsradets
forordning om fartygstrafikservice 763/2005.
Bestimmelsen 1 direktivet 2009/17/EEG,
vilket ingar i det tredje sdkerhetspaketet for
sjofarten, att VTS-myndigheten ska in-
formera myndigheterna i andra lander om ett
fartyg inte har kunnat visa upp fOrsdk-
ringscertifikat eller finansiell sdkerhet i
enlighet med unionslagstiftningen och inter-

nationella bestammelser, har beaktats 1

forordningen.

2 Malsiattning och de viktigaste
forslagen

2.1 Malsittning

Syftet med propositionen &r att genomfora
Europaparlamentets och rédets direktiv om
fartygsdgares forsdkring for sjoréttsliga
skadestandsansprak fran 2009. Syftet med
forsakringsdirektivet dr att hoja kvaliteten pa
handelssjofarten genom att formé de ekono-
miska operatorerna att agera pa ett mer ans-
varsfullt sidtt. Genom att infora en forsik-
ringsplikt kan man bekréfta de skadelidandes
stillning, frimja att undermaliga fartyg fors-
vinner ur trafik och att konkurrensen mellan
operatdrerna aterupprattas. I sin resolution
A.898 (21) uppmanade IMO dessutom
medlemsstaterna att se till att fartygsdgarna
eller de personer som dr ansvariga for driften
av fartyget har tillracklig forsakring.

Forsakringsdirektivet forutsétter att
medlemsstaterna sékerstiller att alla registre-
rade dgare till fartyg som for dess flagg eller
nagon annan person som &r ansvarig for
driften av fartyget har en forsdkring, som
ticker de sjoridttsliga krav som uppkommer
under fartygets drift. Dessutom ska ocksa
fartyg som for en annan stats flagg forutsét-
tas ha en forsdkring d& de anloper en hamn
under en medlemsstats jurisdiktion.

Enligt  forsdkringsdirektivet  fOrutsétts
ocksé att forsdkringen styrks med ett bevis
som utfardats av fOrsdkringsgivaren, och
medlemsstaten ska forsidkra sig om att det vid
varje inspektion av ett fartyg kontrolleras att
beviset i fraga finns ombord pé fartyget. Om
ett sddant bevis saknas pé fartyget kan den
behoriga myndigheten utfiarda ett utvisnings-
beslut till fartyget, varefter alla medlem-
sstater ska neka detta skepp tilltréde till sina
hamnar. Dessutom ska medlemsstaterna ut-
farda bestimmelser om ett pafoljdssystem,
som ska tillimpas vid Overtrddelser av na-
tionella bestimmelser som géller forsdk-
ringsplikt och forsdkringsbevis.

Atenforordningen och forordningen som
géller passagerares rattigheter vid resor till
sjoss och pa inre vattenvégar forutsitter att



RP 205/2012 rd 9

en behorig myndighet utses. Syftet med
forslaget ar att foreskriva att Trafiksdker-
hetsverket 4r den behoriga myndighet som
avses 1 bada forordningarna och som pa an-
sokan kan bevilja de forsdkringscertifikat
som avses i Atenférordningen.

2.2 De viktigaste forslagen

Genomforandet av forsdkringsdirektivet
kréver att sjolagen och lagen om tillsyn 6ver
fartygssikerheten dndras.

Forsakringsdirektivet ska genomféras pa
ett sa enkelt och flexibelt sdtt som mojligt for
redaren. I propositionen har beaktats savil
redarens intressen att skaffa ett fungerande
forsakringsalternativ for fartyget som beho-
ven i frAga om tillsyn 6ver fartygssékerheten.

Det foreslas att sjolagen dndras i enlighet
med direktivet sa att till lagens 7 kap. som
innehaller allménna bestimmelser om ansvar
fogas bestdmmelser om obligatorisk forsék-
ring och ett forsdkringsbevis som ska med-
foras pa fartyget. Det foreslas ocksa bestdm-
melser som giller tillimpningsomradet for
skyldigheten.

Forsékringsdirektivet giller endast fartyg i
sjofart. Pa fartyg i sjofart inom Europeiska
unionen och i trafik pa inre farvatten tillim-
pas olika bestdmmelser. I sj6lagen gors ingen
skillnad mellan fartyg for sjofart och fartyg
for trafik pd inre farvatten, utan samma
bestimmelser tillimpas pa bada kategorierna.
I fraga om forsékringsdirektivet anses det
inte nodvandigt att &ndra sjolagen i detta
avseende, utan forsdkringsplikten anses dven
gilla fartyg i trafik pd inre farvatten. Efter-
som sjolagen redan giller bade fartyg i
sjotrafik och fartyg i trafik pé inre farvatten,
kraver faststédllandet av tillimpningsomradet
inga dndringar i lagstiftningen.

Forsakringsdirektivet géller fartyg med en
bruttodraktighet pa minst 300. Eftersom
forsakringsdirektivet endast faststiller
miniminivan for fartygets storlek, kan en
medlemsstat utstricka dess tillimpning till
att &ven omfatta mindre fartyg. Det anses inte
andamaélsenligt att nationellt utstricka forsik-
ringsplikten till att omfatta mindre fartyg dn
den minsta storlek som anges i direktivet.

Enligt direktivet ska forsakringsplikten
gélla den registrerade dgaren till ett fartyg

eller ndgon annan person som &r ansvarig for
driften av fartyget. Med stod av sjolagens
allménna bestimmelser om ansvar och nuva-
rande olika arrangemang inom rederiverk-
samheten fOreslds att ansvarsskyldigheten
alaggs redaren som avses i sjolagens 7 kap. 1
§. Redaren kan vara fartygets registrerade
dgare eller ndgon annan person, som ir ans-
varig for driften av fartyget i sjofart. I prak-
tiken dr redaren den som redan nu ser till att
en ansvarsforsdkring, exempelvis en P&I-
forsakring, tecknas.

Det foreslés att till 15 kap. i sjolagen fogas
behorighetsbestimmelser som géller Trafik-
sdkerhetsverket och som hénfor sig till Aten-
forordningen och forordningen som giller
passagerares rattigheter vid resor till sjoss
och pé inre vattenvégar, sa att verket kan
fungera som behdrig och 6vervakande myn-
dighet nér forordningarna bdorjar tillimpas.
Trafiksdkerhetsverket kan saledes pa ansdkan
bevilja forsdkringscertifikat som avses i
Atenforordningen.

Dessutom foreslas att till sjolagens 20 kap.
som giller paféljder fogas bestimmelser om
pafdljder av att ingen obligatorisk forsdkring
har tecknats.

I propositionen foreslas att d4ven lagen om
tillsyn over fartygssikerheten dndras sa, att
till kap. 4 som géller tvidngsmedel och pafol-
jder fogas bestimmelser om utvisning av far-
tyg och anmélan ddrom och att bestimmelsen
om forbud mot tilltride till hamn i vissa an-
dra fall utstrdcks till att omfatta dven situa-
tioner dir andra medlemsstater har forbjudit
fartyget tilltrdde till hamn pa grund av
avsaknad av forsdkringsbevis.

3 Propositionens konsekvenser

3.1 Faststillelse av den skadelidandes
ritt till ersittning

De éatgérder som fOrutsitts enligt forsik-
ringsdirektivet bekriftar den skadelidandes
ratt och mojlighet att fi ersittning for skador.
Trots att redaren har ansvar for de skador
som fartyget har fororsakat, har tillsvidare
ingen obligatorisk forsdkring krivts liksom i
fraga om olje- och brinsleskador samt som
en ny grupp i friga om passagerarskador.
Avsikten med en obligatorisk forsdkring &r
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dven att frimja att aktdrer inom sjofartseko-
nomi agerar pa ett ansvarsfullt sétt.

3.2 Ekonomiska konsekvenser

Propositionen beddoms inte ha nigra bety-
dande statsfinansiella konsekvenser.

Propositionen kan ha positiva ekonomiska
konsekvenser for den nationella miljoforvalt-
ningen till den del som i propositionen fore-
skrivs om forsdkringsplikt for sddana skador
som inte omfattas av system som tillimpas
enligt internationella konventioner.

Den foreslagna forsdkringsplikten som
avses 1 det nya forsdkringsdirektivet fororsa-
kar rederierna enligt uppskattning endast sma
merkostnader ndrmast i form av administra-
tiva kostnader. I praktiken har redare som
bedriver internationell trafik i allménhet re-
dan en skadeforsdkring, exempelvis P&I-
forsakring for ansvaret, som i allménhet
tiacker de skador som orsakats under fartygets
drift. Den nya forsékringsplikten som
foreslas i sjolagen foranleder saledes ingen
ndmnvard fordndring for redarna. I och med
att forsakringsplikten utstracks till att dven
gélla inrikestrafik, kan tilliggskostnader
uppkomma i ndgon man for de rederier som
inte dnnu har nigot sddant forsdkringsar-
rangemang.

Propositionen beddoms inte ha nagra bety-
dande konsekvenser for forsakringsbolagen.

Om maximibeloppen for ansvarsgranserna
som definieras i 9 kap. 5 § i sjolagen hgjs 1
framtiden, har det konsekvenser for forsak-
ringspremierna och kan saledes foranleda
merkostnader for rederierna.

33 Konsekvenser for myndigheterna

Den kontrollskyldighet i frdga om forsik-
ringen, vilken avses i direktiv 2009/20/EG
och foljer av forslaget, fororsakar Trafik-
sdkerhetsverket extra arbete i viss man, men
detta arbete kan skotas inom ramen for de
nuvarande personalresurserna och som en del
av andra kontroller.

Beviljande av forsékringscertifikat som
avses 1 Atenforordningen motsvarar ett certi-
fikat, som dgaren kan beviljas utgdende fran
ansvarighet for oljeskador och ansvar for
skada genom fororening orsakad av fartygets

bunkerolja. Beviljandet av forsékringscertifi-
kat foranleder Trafiksdkerhetsverket extra
arbete, som emellertid gar att skdta inom
ramen for de nuvarande personalresurserna.

4 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts som tjdnste-
uppdrag vid kommunikationsministeriet samt
inom ramen for den av statsradet tillsatta
sjofartsdelegationen. Utlatanden om utkastet
till proposition har begérts hos justitieminis-
teriet, utrikesministeriet, miljOministeriet,
Trafikverket, Trafiksikerhetsverket, Alands
landskapsregering, Bil- och Transportbran-
schens Arbetarforbund AKT ry, Finlands
ndringsliv, Finansbranschens Centralforbund
ry, Sjomanspensionskassan, Rannikko- ja
Sisdvesilitkenteen Tydnantajaliitto Rasila ry,
Hamnoperatorerna rf, Finlands Advokatfor-
bund rf, Suomen Erikoisalusten tyonanta-
jaliitto ry, Suomen Konepaillystoliitto -
Finlands Maskinbefélsférbund - Finnish En-
gineers” Association ry, Finlands skeppsmék-
lareforbund rf, Suomen Laivapadillystoliitto -
Finlands Skeppsbefilsforbund ry, Passager-
arfartygsforeningen i Finland ry, Finlands
Sjomans-Union rf, Suomen Osto- ja Lo-
gistitkkkayhdistys LOGY ry, Finlands
Hamnforbund rf, Rederierna 1 Finland rf,
Foretagarna 1 Finland rf, Alandia Marine och
Oy Gard Ab.

Utlatande om forslaget gavs av justi-
tieministeriet, utrikesministeriet, miljominis-
teriet, Trafikverket, Trafiksdkerhetsverket,
Alands landskapsregering, Finansbranschens
Centralforbund, = Suomen  Erikoisalusten
Tyonantajaliitto ry, Finlands Hamnforbund,
Rederierna i Finland rf, Alandia Marine och
professor Peter Wetterstein fran  Abo
Akademi. En sammanfattning av utldtandena
har gjorts vid kommunikationsministeriet.

I utldtandena understéddes allmént pro-
positionens malséttningar och forslag samt
ansags att lagforslaget dr nodvandigt. Forsak-
ringsplikten ansdgs komplettera bestdmmel-
serna om assistans av fartyg till en skyddad
plats och forbéttra den skadelidandes ritt att
fa erséttning for skador som orsakas pé grund
av fartyget. | utldtandena understoddes des-
sutom forslaget att utstricka tillimpningsom-
radet att dven gélla fartyg i trafik pa inre far-
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vatten. I utlditandena bad man bland annat om
preciseringar av  forsdkringsdefinitionen,
straffbestimmelserna och de bestimmelser
som styr tillsynsmyndighetens provning dé
beslut om utvisning ska fattas samt att en
Overgangsbestimmelse skulle fogas till
forslaget. Propositionen har omarbetats uti-
fran utldtandena.

I utldtandena har ocksa forts fram att man
vid en separat process bor utreda hur
skadestdndet ska definieras da ett fartyg an-
visas till en skyddad plats. Detta inverkar inte
pa genomforandet av det nu aktuella direkti-
vet.

5 Samband med andra proposi-
tioner

Avsikten &r att regeringens proposition om
godkédnnande av vissa bestimmelser i kon-
ventionen fran 1974 om befordran till sjoss

av passagerare och deras resgods, sadan den
lyder &ndrad genom 2002 é&rs protokoll
(Atenkonventionen fran 2002), och med fors-
lag till lag om séttande i kraft av de bestdm-
melser som hor till omradet for lagstiftningen
i konventionen och till lagar om dndring av
sjolagen och av 24 § i lagen om paketresor
ska ldmnas till riksdagen under 2013.

Inom EU har de materiella bestimmelserna
12002 ars Atenkonvention huvudsakligen in-
begripits i Europaparlamentets och radets fo-
rordning (EG) nr 392/2009 om transporto-
rens skadestandsansvar 1 samband med
olyckor vid passagerarbefordran till sjoss,
dvs. den s.k. Atenforordningen. Atenforord-
ningen tréder i kraft den 31 december 2012
och fran och med den tidpunkt omfattar for-
sdkringsdirektivets tillimpningsomride inte
bestimmelserna om passageraransvar.

DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag
1.1 Sjolagen
7 kap.

Allménna stadganden om an-
svar

2 §. Forsdkringsplikt. Det foreslas att till 7
kap. 1 sjolagen fogas en ny 2 §, som innehél-
ler bestimmelser om en obligatorisk fOrséi-
kring.

I paragrafens 1 mom. foreslas med stod av
direktivet bestimmelser om skyldighet for
redaren for finska fartyg att teckna och vid-
makthalla en forsékring eller stilla en saddan
annan sikerhet, som avses i Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2009/20/EG om far-
tygsdgares forsikring for sjorittsliga skades-
tandsansprak och som ticker det ansvar som
redaren har med stod av 9 kap. 1—4 § till det
belopp som ndmns i 9 kap. 5 § 1 mom. Under

punkt 1.2 i den allm@nna motiveringen re-
dogors for innehéllet i dessa regler.

Forsékringsplikten ska enligt de allménna
bestimmelserna i sjolagen gilla bade utrikes-
och inrikestrafik. Med stdd av sjolagens
allménna bestdmmelser om ansvar och nuva-
rande olika arrangemang inom rederiverk-
samheten fOreslds att ansvarsskyldigheten
aldggs redaren som avses i sjolagens 7 kap. 1
§. Redaren kan vara fartygets registrerade
dgare eller nagon annan person, som ir ans-
varig for driften av fartyget i sjofart. I prak-
tiken dr redaren den som redan nu ser till att
en ansvarsforsékring, exempelvis en P&I-
forsakring, tecknas.

I paragrafens 1 mom. foreslas med stod av
forsakringsdirektivet bestimmelser om olika
alternativ for hur redaren kan uppfylla
forsakringsplikten. I praktiken har redarna i
allminhet redan en skadeforsdkring, exem-
pelvis en P&I-forsékring for ansvaret, som i
allménhet ticker de skador som orsakats un-
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der fartygets drift och saledes motsvarar
kraven enligt forsdkringsdirektivet. Den nya
forsdkringsplikten som foreslas i sjolagen
foranleder séledes ingen ndmnvird f{orin-
dring for redarna.

I paragrafens 2 mom. utstracks forsik-
ringsplikten med stéd av forsdkringsdirek-
tivet dven till att omfatta utlindska fartyg da
de anloper finska hamnar.

I momentet foreslas dessutom att Finland
ska utnyttja den mojlighet att utvidga
tillimpningsomradet som forsdkringsdirek-
tivet medger till att d&ven omfatta utlindska
fartyg, som anvédnder en ankarplats eller ett
vantomrade péa finskt vattenomradde. Som
ankarplats betraktas en plats dér ett fartyg i
praktiken har ankrat oavsett om ankarplatsen
har maérkts ut pa sjokortet eller inte. Pa
samma sétt betraktas som véntomrade ett
omrade dér fartyget har anvisats att vénta och
dér fartyget faktiskt véntar exempelvis pé att
anlopa en hamn. Forsékringsplikten géller
dven utldndska fartyg som anvénder finskt
vattenomrade for ndgon annan verksamhet én
transport. Med detta avses fartyg som befin-
ner sig pa stillet pa finskt vattenomrade ex-
empelvis for rorldggning eller borrningar pé
havsbotten. Tillimpningsomradet omfattar
inte sddana utlindska fartyg som anvinder
finskt territorialvatten pd vig frdn en
utlindsk hamn till en annan, varvid forsik-
ringsplikten inte stér i konflikt med reglerin-
gen om oskadlig genomfart.

I 3 mom. definieras finskt vattenomréade.
Med finskt vattenomrade avses territorialvat-
ten och insjdomrdden. Med insjdomraden
avses sjoar, édlvar och kanaler. Forsak-
ringsplikten foreslds séledes &ven gilla
trafiken pa Saima kanal.

Med stod av 1 och 2 mom. ska forsik-
ringsplikten  enligt sjolagens allminna
bestammelser gélla bade utrikes- och inrikes-
fart. Enligt forsdkringsdirektivet ska forsik-
ringsplikten gélla fartyg med en bruttodrik-
tighet pa minst 300.

Paragrafens 4 mom. foreslas innehélla en
sedvanlig bestimmelse som grundar sig pé
direktivet och enligt vilken vissa fartyg,
sasom krigsfartyg, inte ska omfattas av direk-
tivet.

3 §. Bevis utfdrdat av forsdkringsgivaren
eller den som stdllt sikerheten. Till 7 kap. i

sjolagen foreslas fogat en ny 3 § med
bestimmelser om att en i 2 § avsedd forsak-
ring ska visas genom ett forsikringsbevis ut-
fardat av forsdkringsgivaren samt bevisets
sprék och skyldigheten att medféra det pé
fartyget.

I paragrafens 1 mom. bestdms att den
forsdkring som avses i 7 kap. 2 § i sjolagen
ska visas genom fOrsdkringsgivarens bevis,
varav dtminstone ska framga fartygets namn,
IMO-nummer och registreringshamn, farty-
gsdgarens namn och huvudsakliga verksam-
hetsstélle, forsédkringens art och varaktighet
samt forsékringsgivarens namn och huvud-
sakliga verksamhetsstélle samt, vid behov,
verksamhetsstillet dir forsékringen har teck-
nats. Med forsakringsbevis avses ett bevis
over en fOrsdkring eller en sédkerhet. Det
bevis som krdavs enligt momentet kan ocksa
avse flera dn ett bevis, om redaren har flera
forsdkringar eller finansiella sékerheter, som
tillsammans ticker forsékringsplikten enligt
28.
Enligt forsdkringsdirektivet forutsétts inte
att myndigheterna har ndgot sérskilt intyg
over att forsdkring har tecknats, sdsom i fraga
om sjolagens 10 kap. om ansvar for oljeska-
dor eller 10 a kap. om ansvar {for skador or-
sakade av fOrorening genom bunkerolja,
vilka grundar sig pé internationella konven-
tioner. Genom forsdkringsdirektivet har man
uttryckligen strdvat efter ett enklare forfa-
rande 4n dessa. Redaren har uppfyllt kraven
enligt direktivet da fartyget exempelvis med-
for ett s.k. blatt kort ("Blue Card") beviljat av
P&I-klubben, vilket &r ett intyg pé att forsék-
ring har tecknats.

I 2 mom. foreskrivs om det sprdk som an-
vinds i beviset. Bestimmelserna motsvarar
de sprakkrav som géller bevis for fartyg.

I paragrafens 3 mom. fOreskrivs om
skyldigheten att pd fartyget medfora det
bevis som avses i 1 mom. Det dr befidlha-
varens skyldighet att se till att bevis medfors
ombord pa fartyget.

Bestimmelser om kontroll av bevis
foreslas ingéd i lagen om tillsyn Over farty-
gssdkerheten.

15 kap. Befordran av passagerare och
resgods
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24 §. Certifikat angdende forsdkring eller
sdkerhet. Det foreslas att till 15 kap. i sjola-
gen fogas en ny 24 §, som innehaller
bestimmelser om beviljande av ett forsik-
ringscertifikat som avses i Atenférordningen.

Atenforordningen fOrutsétter att varje far-
tyg beviljas ett certifikat 6ver en géillande
forsdkring enligt artikel 4 a i bilaga I till
forordningen. Enligt forordningen utfirdas
eller bestyrks certifikatet av en behorig myn-
dighet i den registerférande staten. For ett
fartyg som inte &r registrerat i en fordragss-
lutande stat far certifikatet utfirdas eller
bestyrkas av den behdriga myndigheten i
vilken fordragsslutande stat som helst. Certi-
fikatet ska folja den forlaga som aterges i bi-
lagan till Atenforordningen (Bilaga till
Atenkonventionen). En fordragsslutande stat
far bemyndiga en av staten erkind institution
eller organisation att utfirda eller aterkalla
certifikatet. Den stat dér fartyget &r registre-
rat beslutar, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 4a i bilaga I till Atenforordnin-
gen, om utfirdandet av certifikatet och
villkoren for giltighetstiden.

I 1 mom. foreskrivs det att Trafiksdker-
hetsverket ska utfarda ett certifikat angdende
giltighetstiden for den forsékring eller séker-
het som avses i artikel 4a i bilaga I till Aten-
forordningen. Trafiksédkerhetsverket kan dven
utfirda ett motsvarande certifikat for sddana
fartyg som inte dr registrerade i en fordragss-
lutande stat och som trafikerar pa Finland.

Enligt 2 mom. ska certifikatet dterkallas om
de villkor enligt vilka det har utfirdats inte
langre uppfylls.

Enligt 3 mom. ska certifikatet medforas
ombord och en kopia av det ska lamnas i for-
var hos Trafiksdkerhetsverket. Fartyget far
inte anvindas for sjofart utan ett sddant certi-
fikat.

Enligt 4 mom. tas det for certifikat som
avses 1 paragrafen ut avgift i enlighet med la-
gen om grunderna for avgifter till staten.

Enligt 5 mom. kan nirmare bestaimmelser
om certifikat som avser forsékring eller eko-
nomisk sdkerhet utfirdas genom forordning
av statsradet.

Bestdmmelserna i den foreslagna 15 kap.
24 § motsvarar bestimmelserna om en obli-
gatorisk forsdkring i artikel 4a i bilaga I till
Atenforordningen, enligt vilka medlem-

sstaten ska fOreskriva om en behérig myn-
dighet.

25 §. Overvakning av forsdkringsplikten.
Det foreslés att till 15 kap. i sjolagen fogas
en ny 25 §, som innehéller bestimmelser om
overvakning av forsékringsplikten som avses
1 Atenforordningen.

Enligt 1 mom. ska Trafiksékerhetsverket
Overvaka att artikel 4a i bilaga I till Aten-
forordningen iakttas.

Enligt 2 mom. har Trafiksidkerhetsverket
ratt att forbjuda ett fartygs avgang och
avbryta dess resa om fartyget inte medfor ett
sadant certifikat over forsdkring eller eko-
nomisk sdkerhet som krévs.

Enligt artiklarna 4a.12 och 4a.13 i bilaga I
till Atenférordningen far en fordragsslutande
stat inte tillata att sjofart bedrivs med fartyg
under dess flagg som omfattas av
tillimpningsomradet for artikel 4a, om ett
certifikat enligt artikel 4a inte har utfardats
for det. Varje fordragsslutande stat ska ocksé
genom sin nationella lagstiftning se till att
det for alla fartyg godkénda for befordran av
fler &n tolv passagerare, oavsett regis-
treringsstat, som anloper eller ldmnar hamnar
inom dess territorium finns forsdkring eller
annan ekonomisk sikerhet.

De foreslagna bestdmmelserna i 15 kap. 25
§ motsvarar bestimmelserna om en behorig
myndighet och om &vervakning av forsak-
ringsplikten som ingér i artikel 4a i bilaga I
till Atenférordningen.

26 §. Tillsyn éver passagerarnas rittighe-
ter. I den nya paragrafen bestdms om den be-
horiga myndighet som medlemsstaten ska
utse med stdd av artikel 25.1 i Europaparla-
mentets och radets forordning (EU) nr
1177/2010 om passagerares rattigheter vid
resor till sjoss och pé inre vattenvégar.

Enligt paragrafen &r det Trafiksékerhets-
verkets uppgift att for sin del dvervaka ge-
nomforandet av bestimmelserna i ovan nim-
nda forordning. Bemyndigandet foljer direkt
av artikel 25 i forordningen.

Aven  konsumentombudsmannen  kan
fungera som den behdriga myndighet som
avses 1 artikel 25.1. Konsumentombudsman-
nen har enligt 2 och 3 kap. i konsument-
skyddslagen (38/1978) en generell be-
horighet att  Overvaka  néringsidkares
marknadsforing som riktas till konsumenter
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och forfaranden 1 kundrelationer samt
skéligheten i konsumenttjinstavtalens
villkor. Dérfor ar det inte nodvéandigt att re-
glera om konsumentombudsmannens &ver-
vakningsuppgifter i anknytning till bestdm-
melserna i ndimnda forordning, utan en hén-
visning till konsumentombudsmannens be-
fogenheter i annan lagstiftning ar tillracklig.

20 kap. Straffstadganden

9 ¢ §. Forsummelse av forsdkringsplikt som
gdller sjordttsliga skadestandsansprdk. Det
foreslas att till 20 kap. i sjolagen fogas 9 ¢ §,
som innehéller bestimmelser om att pafolj-
den for forsummelse av forsakringsplikt eller
skyldighet att stdlla sikerhet som géller sjo-
rattsliga skadestandsansprak &r boter eller
fangelse 1 hogst sex ménader. Bestimmelsen
motsvarar bestdmmelserna om  pafoljder
enligt 9 a § i kapitlet som géller forsummelse
av skyldigheten att forsédkra fartyg som
transporterar olja.

Redaren for ett finskt fartyg har forsdk-
ringsplikt, vilket innebér att det i praktiken &r
redaren som gor sig skyldig till forsummelse.
Om redaren &r en juridisk person, dvs. ett
partrederi, riktas straffansvaret pa huvudre-
daren, vars uppgift det ir att representera bo-
laget i drenden som géller bolaget.

Straffansvaret foreslds dven omfatta forsak-
ringsplikt for utlindska fartyg. I fraga om
utldndska fartyg riktas det straffrittsliga ans-
varet séledes till fartygets dgare i enlighet
med direktiv 2009/20/EG. Strafflagen och
andra straffbestimmelser kan tillimpas pa
utldndska fartyg endast inom de grénser som
anges 1 1 kap. i strafflagen (39/1889). I vissa
fall behdvs riksaklagarens atalsférordnande
som avses i 1 kap. 12 § 1 mom. i strafflagen
for att &tal ska kunna vickas. Enligt 1 kap. 12
§ 1 mom. i strafflagen far brottmal inte
provas i Finland utan rikséklagarens é&tals-
forordnande, om brottet har begatts utanfor
Finland, eller om en utlénning har begatt ett
brott ombord pa ett utlindskt fartyg d& det
har befunnit sig p& Finlands territorialvatten,
eller ombord pa ett utlindskt luftfartyg da det
har befunnit sig i Finlands Iuftrum, och
brottet inte har riktat sig mot Finland, en
finsk medborgare, en i Finland varaktigt

bosatt utlinning eller ett finskt samfund, en
finsk stiftelse eller nigon annan finsk juridisk
person. Enligt paragrafens 2 mom. behdvs
rikséklagarens forordnande dock inte, om
brottet har en i 2 mom. nimnd anknytning till
Finland.

Forsummelse av forsdkringsplikt som
géller sjorattsliga skadestdndsansvar &r enligt
3 kap. 5 § 3 mom. i strafflagen en straftbar
handling endast nir den begas uppsatligen.

9 d §. Forsummelse av skyldigheten att
medfora bevis utfirdat av forsdkringsgivaren
eller den som stdllt sikerheten. Till sj0lagens
20 kap. foreslas fogat 9 d § med bestimmel-
ser om forsummelse av skyldigheten att med-
fora forsékringsbevis.

I paragrafens 1 mom. ska foreskrivas om
pafoljder ifall fartyget inte medfor ett i 7 kap.
3 § avsett bevis fran forsékringsgivaren eller
den som stéllt sdkerheten. Hérvid ska farty-
gets befdalhavare domas till boter for for-
summelse av skyldigheten att medftra bevis
frdn forsdkringsgivaren eller den som stillt
sdkerheten, som géller fartygets sjoréttsliga
skadestandsansprak. Bestimmelsen motsva-
rar bestimmelsen i 9 b § om péfoljder for
forsummelse av skyldigheten att medfora
forsdkringsbevis pa fartyg som transporterar
olja.

Forsummelse av skyldigheten att medfora
bevis fran forsdkringsgivaren eller den som
stillt sdkerheten som giller fartygets
sjorattsliga skadestdndsansprak &r enligt 3
kap. 5 § 3 mom. i strafflagen en straffbar
handling endast nir den begas uppsatligen.

Det som foreslds om utvisning av fartyg
som en administrativ sanktion i 4 kap. 14 § i
lagen om tillsyn Over fartygssékerheten
foreslés gilla parallellt med det straffrittsliga
straffet. Om ett forsdkringsbevis saknas pa
fartyget kan fartygets befilhavare enligt det
som foresldas i 20 kap. 9 d § i sjolagen
foreldggas ett straffrittsligt straff for for-
summelse av skyldigheten att medftra bevis
fran forsdkringsgivaren eller den som stéllt
sdkerheten, om forsummelsen har begatts
uppsatligen. Ett straffrattsligt straff ska anses
som det priméra straffet. Utover detta ar det
dock mojligt att utvisa fartyget genom
provning av den behdriga myndigheten pa
det sdtt som avses i direktiv 2009/20/EG.
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1.2 Lag om tillsyn over fartygssiker-
heten
4 kap. Tvangsmedel och pafoljder

14 g §. Utvisning av fartyg eller forbud mot
tilltrdde till hamn i vissa andra fall. Till 14 g
§ 1 lagen om tillsyn 6ver fartygssikerheten
ska fogas ett nytt 1 moment med bestimmel-
ser om utvisning av fartyg och hur ddrom ska
underrittas, om fartyget inte medfor ett i
sjolagen avsett forsdkringsbevis. Dessutom
innehaller paragrafen bestimmelser om
sddana fall att nagon annan medlemsstat har
utvisat fartyget. Paragrafens rubrik ska dven
kompletteras genom ett omndmnande av ut-
visning av fartyg.

Till ska paragrafen fogas ett nytt | moment
med bestammelser om att ett fartyg kan utvi-
sas, om det inte medfor det bevis som avses i
7 kap. 3 § i sjolagen. I detta fall ska till-
synsmyndigheten fatta beslut om utvisning
av fartyget. Det skriftliga beslutet ska motiv-
eras och av det ska framga uppgifter om alla
de omstidndigheter som har lett till utvisnin-
gen. Det beslut med stod av vilket fartyget
utvisas ska riktas till redaren och iakttas
omedelbart. Dessutom ska i momentet fore-
skrivas om en skyldighet att underritta
kommissionen och de O&vriga medlem-
sstaterna om beslutet.

Enligt forsdkringsdirektivet kan en behorig
myndighet utfirda ett utvisningsbeslut, om
fartyget inte medfor det forsdkringsbevis som
kréavs. Den behoriga myndigheten &r saledes
inte skyldig att utvisa fartyget, utan den kan i
enskilda fall lata bli att fatta beslut om ut-
visning. Som sédana fall kan betraktas situa-
tioner dér fartygets befdlhavare ldgger fram
motiverade skl till varfor bevis saknas och
da kan fartyget ges mojlighet att rétta till
saken. En behorig myndighet kan med beak-
tande av omsténdigheterna anse att det ar
onddigt att utfirda ett utvisningsbeslut, om
fartyget exempelvis 1 samband med dgarbyte
véntar pa ett nytt bevis och fartyget inte i
Ovrigt kan anses utgdra fara for ménniskoliv
eller vésentlig fara for hilsan eller omedelbar
fara for fartyget, den 6vriga trafiken eller den
marina miljon.

Tillsynsmyndigheten kan i enskilda fall
lata bli att fatta beslut om utvisning pa de

grunder som anges i 14 h § 3 mom., dvs. pé
samma grunder som den kan tillata att farty-
get anldper hamn dven om forutsittningarna
for forbud mot tilltrdde uppfylls. Man kan
saledes lata bli att fatta beslut om utvisning i
fall av force majeure, pa grund av sidkerhet-
saspekter som ar klart viktigare, for att ritta
till brister eller for att avldgsna fororenings-
eller smittorisk, om fartygets dgare, redaren
eller fartygets befdlhavare har vidtagit
lampliga atgirder som har godkénts av till-
synsmyndigheten for att skaffa ett forsidk-
ringsbevis till fartyget.

Bestdmmelserna om utvisning av fartyg
och forbud mot tilltrdde till hamn géller en-
dast utldndska fartyg. Bestdmmelserna géller
inte finska fartyg, beslut om utvisning eller
beslut om forbud mot tilltrédde till hamn kan
sdledes inte fattas i fraiga om finska fartyg.
Finland ska i egenskap av flaggstat se till att
fartygen uppfyller de krav som stills pa dem.
Man kan hejda ett finskt fartyg i hamnen och
kréva att det ska uppfylla de krav som stills
innan det tillats avga.

Utvisning av fartyg som en administrativ
sanktion foreslas gélla parallellt med det
straffréttsliga straffet. Om ett fOrsdkrings-
bevis saknas pa fartyget kan fartygets befil-
havare enligt det som foreslés i 20 kap. 9d §
i sjolagen foreldggas ett straffrittsligt straff
for forsummelse av skyldigheten att medfora
forsakringsbevis, om forsummelsen har
begéatts uppséatligen. Ett straffrittsligt straff
ska anses som det primédra straffet. Utdver
detta dr det dock mojligt att utvisa fartyget
genom provning av den behoriga myn-
digheten pa det sitt som avses i direktiv
2009/20/EG.

Paragrafens nuvarande 1 och 2 mom. blir 2
och 3 mom.

Paragrafens nya 2 mom. motsvarar till sitt
sakinnehall huvudsakligen 14 g § 1 mom. i
lagen om tillsyn Over fartygssidkerheten.
Momentet kompletteras i frdga om situa-
tioner dir nadgon annan medlemsstat har utvi-
sat fartyget pa grund av att det inte har visat
upp forsdkringsbevis enligt 7 kap. 3 § i sjdla-
gen. Hérvid ér tillsynsmyndigheten skyldig
att forbjuda ett utlindskt fartyg tilltrade till
hamn och ankarplats. 1 dylika situationer
medger forsakringsdirektivet ingen
provningsritt for den behdriga myndigheten
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utan myndigheten &r skyldig att fatta ett bes-
lut om utvisning, om fartyget har utvisats av
nagon annan medlemsstat och inte har lagt
fram bevis enligt 3 mom. pé att fartyget har
avhjalpt bristerna och att de har godkénts.

Det nya 3 mom. motsvarar till sitt sakinne-
hall 14 g § 2 mom. i lagen om tillsyn Over
fartygssiakerheten.

2 Ikrafttridande

Forsakringsdirektivet tradde i kraft den 29
maj 2009. Medlemsstaterna borde fore den 1
januari 2012 ha genomfort de lagar,
forordningar och andra administrativa
bestimmelser som &r nddvéndiga for att folja
direktivet och anmalt detta till kommissionen
utan drojsmal. Det forutsitts att medlem-
sstaternas forfattningar innehaller en hén-
visning till detta direktiv eller atf6ljs av en
sddan hénvisning nér de offentliggors.

Kommissionen har ansett att Finland hit-
tills har forsummat genomforandet av forsak-
ringsdirektivet och har den 30 januari 2012
gett Finland en formell underrittelse och den
25 juni 2012 ett motiverat yttrande om bris-
terna i friga om genomforandet av direktivet.
Enligt kommissionen har Finland inte utfér-
dat de lagar, forordningar och administrativa
foreskrifter som forutsétts enligt artikel 9 i
forsdkringsdirektivet. Svarstiden pa det mo-
tiverade yttrandet gick ut den 25 augusti
2012 och Finland har avgett sitt svar. Ikraft-
trddandet for de forfattningar som kréavs for
att genomfora direktivet &r synnerligen
brédskande.

Darfor foreslés lagarna trdda i kraft si snart
som mojligt efter det att de har antagits och
blivit stadfésta.

3 Forhallande till grundlagen samt
lagstiftningsordning

De foreslagna bestimmelserna om redarens
forsakringsplikt och forsikringscertifikat in-
verkar pa néringsidkandet. Bestimmelserna

bor dirfor bedomas utifrdn den ndringsfrihet
som faststélls i 18 § 1 mom. i grundlagen. De
bestimmelser som giller forsdkringsplikten
har dven anknytning till miljoskyddet och
dérfor bor bestdimmelserna dven beddmas
med tanke pd det ansvar for miljon varom
bestdms i grundlagens 20 §. Forsékringsplik-
ten och uppfyllandet av den &r emellertid
nddvindiga med tanke pa sédkerheten och
skyddet av  den  marina  miljon.
Skyldigheterna i anknytning till dessa be-
handlar dven alla rederier och verksam-
hetsutdvare pa samma sétt.

De foreslagna bestimmelserna genom vilka
lagen om tillsyn Over fartygssikerheten ska
andras giller tillsynsatgérder som géller far-
tyg och som i sista hand leder till att fartyget
utvisas frdn en finsk hamn eller finskt vat-
tenomrade och samtidigt végras tilltrade till
hamnar och ankarplatser inom EU. I fréga
om utvisning kan prévning tillimpas men i
praktiken ricker avsaknad av forsékrings-
bevis som grund for beslut om utvisning av
ett fartyg. Utvisning av fartyg och forbud
mot tilltrdde till hamnar eller ankarplatser
inom EU begrinsar redarens mdjlighet att
fritt anvinda sin egendom och darfor bor
skyldigheten granskas med tanke péa
bestammelserna om egendomsskydd i 15 § i
grundlagen. Egendomsskyddet begréinsas
dock inte mer &n nddvéndigt, eftersom
villkoren och atgédrderna detaljerat grundar
sig pd lag och begrinsningarna att anvinda
egendomen baserar sig pé ett tungt vigande
samhilleligt behov, som innebdr tryggande
av en tillracklig fartygssdkerhetsnivd inklu-
sive sdkerheten for den besittning och de
passagerare som finns pé fartyget och for
miljoskyddet.

Med stod av vad som anforts ovan kan lag-
forslaget behandlas i wvanlig lagstiftning-
sordning.

Med stdd av vad som anforts
foreldggs riksdagen foljande lagforslag:

ovan
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Lagforslaget

Lag

om #Andring av sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

fogas till 7 kap. i sjolagen (674/1994) nya 2 och 3 §, till 15 kap. nya 24-26 § och till 20 kap.

nya 9 c och 9 d § som foljer:

7 kap.
Allménna stadganden om ansvar

28
Forsdkringsplikt

Redaren for ett finskt fartyg med en brutto-
draktighet av minst 300 ska teckna och vid-
makthalla en forsékring eller stélla en sadan
sikerhet som avses i Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/20/EG om fartygsédgares
forsdkring for sjoréttsliga skadestdndsan-
sprak. Forsdkringen eller sdkerheten ska
ticka redarens ansvar enligt 9 kap. 1-4 § in-
till det ansvarsbelopp som anges i 9 kap. 5 §
1 mom.

Skyldigheten enligt 1 mom. att teckna och
vidmakthalla en forsdkring eller stélla en
sikerhet giller dven ett utldndskt fartyg med
en bruttodriktighet av minst 300, om fartyget

1)anloper eller lamnar en finsk hamn,

2)anloper eller ldmnar en ankarplats eller
ett vintomrade pa finskt vattenomrade, eller

3)pa finskt vattenomrade anvinds for
nagon annan verksambhet &n transport.

Med finskt vattenomréde avses territorial-
vatten och insjdomraden.

Bestammelserna i 1 och 2 mom. tilldmpas
inte pd krigsfartyg, flottans hjélpfartyg och
andra fartyg som en stat dger eller anvinder
och som anvinds for icke kommersiella, of-
fentliga d&ndamal.

38

Bevis utfardat av forsdkringsgivaren eller
den som stdllt sdkerhet

Forsdkring eller sikerhet som avses i 2 §
ska visas genom ett bevis utfdrdat av forsik-
ringsgivaren eller den som stéllt sékerheten,
varav atminstone ska framga

1) fartygets namn
identifikationsnummer samt
shamn,

2) fartygsdgarens namn och huvudsakliga
verksamhetsstille,

och  IMO-
registrering-
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3) forsdkringens eller sdkerhetens art och
giltighetstid, och

4) forsékringsgivarens namn och huvud-
sakliga verksamhetsstélle samt, i forekom-
mande fall, det verksamhetsstille déar forsik-
ringen har tecknats.

Om det sprak som anvénds i det bevis som
avses 1 1 mom. varken dr engelska, franska
eller spanska, ska det &dven finnas med en
oversittning till ndgot av dessa sprék.

Befdlhavaren ska se till att det bevis som
avses 1 1 mom. medfors ombord pa fartyget.

15 kap.

Befordran av passagerare och resgods

24§
Certifikat angdende forsdkring eller sckerhet

Trafiksékerhetsverket ska pa ansdkan ut-
farda ett certifikat angaende giltighetstiden
for den forsikring eller sdkerhet som avses i
artikel 4a i bilaga I till Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 392/2009 om
transportorens skadestandsansvar i samband
med olyckor vid passagerarbefordran till
sjoss, nedan Atenforordningen, till den regis-
trerade dgaren av ett fartyg som har anteck-
nats i fartygsregistret i Finland. Trafikséker-
hetsverket kan dven utfarda ett certifikat over
uppfylld forsékringsplikt, om fartyget inte ar
registrerat i en fordragsslutande stat.

Trafiksdkerhetsverket ska aterkalla ett cer-
tifikat, om de villkor enligt vilka det har ut-
fardats inte langre uppfylls.

Certifikatet ska medforas ombord pé farty-
get och en kopia av certifikatet ska l&dmnas i
forvar hos Trafiksédkerhetsverket. Fartyget far
inte anvéndas for sjofart utan ett sidant certi-
fikat.

For certifikat som avses i denna paragraf
tas det ut avgift i enlighet med lagen om
grunderna for avgifter till staten (150/1992).

Nérmare bestdmmelser om certifikat som
avses 1 denna paragraf utfirdas genom
forordning av statsradet.

25§
Overvakningen av forsikringsplikten

Trafiksdkerhetsverket ska Overvaka att ar-
tikel 4a i1 bilaga I till Atenforordningen
iakttas.

Trafiksdkerhetsverket har ritt att forbjuda
ett fartygs avgéng och avbryta dess resa om
fartyget inte medfor ett sadant certifikat som
krivs enligt artikel 4a i bilaga I till Aten-
forordningen.

26§
Tillsyn éver passagerarnas rittigheter

Trafiksdkerhetsverket &r behdrig myn-
dighet enligt artikel 25.1 i Europaparlamen-
tets och radets forordning (EU) nr 1177/2010
om passagerares rattigheter vid resor till sjoss
och pé inre vattenvdgar och om é&ndring av
forordning (EG) nr 2006/2004. I friga om
konsumentombudsmannens behorighet att
utova tillsyn over efterlevnaden av kon-
sumentskyddslagstiftningen géiller vad som
foreskrivs sarskilt.

20 kap.
Straffstadganden
9c§

Forsummelse av forsdkringsplikt som gdller
sjordttsliga skadestdndsansprak

Den som forsummar skyldigheten enligt 7
kap. 2 § att teckna fOrsdkring eller stilla
sdkerhet ska for forsummelse av forsik-
ringsplikt som géller sjorittsliga skadestand-
sansprak domas till boter eller fangelse i
hogst sex manader.

9d§
Férsummelse av skyldighet att medfora bevis
utfdardat av forsdikringsgivare eller den som

stdllt sdkerhet

Om fartyget inte medfor ett sddant bevis
som avses 1 7 kap. 3 §, ska fartygets befélha-
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vare for forsummelse av skyldighet att med-
fora bevis utfardat av forsékringsgivare eller
den som stillt sidkerhet med avseende pa
sjorattsliga skadestdndsansprék domas till
boter.

Denna lag trader i kraftden 20 .

Pé fartyg som saknar en géllande i 7 kap.
2 § avsedd forsdkring eller sdkerhet nir
denna lag tréder i kraft ska denna lag borja
tilldmpas tva manader efter ikrafttrddandet av
lagen.
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Lag

om idndring av 14 g § i lagen om tillsyn dver fartygssiikerheten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om tillsyn over fartygssikerheten (370/1995) 14 g §, séddan den lyder i lag

1138/2010, som foljer:

14¢g§

Utvisning av fartyg eller forbud mot tilltrdde
till hamn i vissa andra fall

Om ett utlindskt fartyg inte medfor ett
forsdkringsbevis enligt 7 kap. 3 § i sjolagen
kan tillsynsmyndigheten fatta ett beslut om
utvisning av fartyget. Beslutet om utvisning
ska riktas till redaren och det ska iakttas
omedelbart. Dessutom ska kommissionen
och de 6vriga medlemsstaterna underrittas
om beslutet. Aven om forutséttningarna for
utvisning uppfylls, kan tillsynsmyndigheten i
enskilda fall lata bli att fatta beslut om ut-
visning, om fartygets befdlhavare ldgger fram
motiverade skél till varfor beviset saknas och
om fartygets dgare, redare eller befdlhavare
har vidtagit 1dmpliga atgidrder som har god-
kénts av tillsynsmyndigheten for att avhjélpa
situationen. I enskilda fall kan tillsynsmyn-
digheten lta bli att fatta beslut om utvisning
dven pa de grunder som anges i 14 h § 3
mom., enligt vilka den kan tillata att fartyget
anloper hamn dven om forutsdttningarna for
forbud mot tilltrdde till hamn uppfylls.

Helsingfors den 31 januari 2013

Tillsynsmyndigheten  ska  végra ett
utldndskt fartyg som gar till sjoss tilltrade till
en hamn eller ankarplats, om fartyget i de fall
som avses i 14 § 4 mom. och i artikel 21.4 i
PSC-direktivet inte uppfyller de villkor som
tillsynsmyndigheten eller de behdriga myn-
digheterna i en annan inspektionshamn i
medlemsstaten har stéllt eller vdgrar iaktta
tillimpliga krav i konventionerna genom att
inte anlOpa reparationsvarvet, eller om nagon
annan medlemsstat har utvisat fartyget pa
grund av att det inte har visat upp ett bevis-
enligt 7 kap. 3 § i sjolagen utfardat av forsak-
ringsgivaren eller den som stillt sékerhet.

Tilltrade till hamnen ska végras tills farty-
gets dgare eller redaren har bevisat att farty-
get uppfyller alla de krav som géller enligt
konventionerna och den tillsynsmyndighet
som konstaterat fartygets brister eller de be-
hériga myndigheterna i den medlemsstat som
konstaterat bristerna har godként bevisnin-
gen.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Statsministerns stillforetridare, finansminister

JUTTA URPILAINEN

Trafikminister Merja Kyllonen
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Bilaga
Parallelltext

Lag
om Andring av sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut
fogas till 7 kap. i sjolagen (674/1994) nya 2 och 3 §, till 15 kap. nya 24-26 § och till 20 kap.
nya 9 c och 9 d § som foljer:

Gdllande lydelse Foéreslagen lydelse
7 kap.
Allménna stadganden om ansvar

28
Forsdkringsplikt

Redaren for ett finskt fartyg med en brutto-
drdktighet av minst 300 ska teckna och vid-
makthdlla en forsdkring eller stilla en sadan
sdkerhet som avses i Europaparlamentets
och rddets direktiv 2009/20/EG om fartygs-
dgares forsdkring for sjordttsliga  ska-
destandsansprdk. Forsdkringen eller sdker-
heten ska ticka redarens ansvar enligt 9 kap.
1-4 § intill det ansvarsbelopp som anges i 9
kap. 5 § I mom.

Skyldigheten enligt 1 mom. att teckna och
vidmakthdlla en forsdkring eller stilla en sd-
kerhet gdller dven ett utlindskt fartyg med en
bruttodriktighet av minst 300, om fartyget

1) anléper eller limnar en finsk
hamn,
2) anléper eller limnar en an-

karplats eller ett vintomrdde pad finskt vat-
tenomrdde, eller

3) pd finskt vattenomrdde an-
vdnds for ndgon annan verksamhet dn trans-
port.

Med finskt vattenomrdde avses territorial-
vatten och insjéomrdden.

Bestimmelserna i 1 och 2 mom. tilldimpas
inte pd krigsfartyg, flottans hjdlpfartyg och
andra fartyg som en stat dger eller anvinder
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Gdllande lydelse
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Foreslagen lydelse

och som anvinds for icke kommersiella, of-
fentliga dndamadl.

38

Bevis utfardat av forsdkringsgivaren eller
den som stdllt sikerhet

Forsdkring eller sikerhet som avses i 2 §
ska visas genom ett bevis utfirdat av forsdk-
ringsgivaren eller den som stdllt sikerheten,
varav dtminstone ska framga

1)  fartygets namn och IMO-
identifikationsnummer samt registrerings-
hamn,

2) fartygsdgarens namn och huvudsakliga
verksamhetsstdlle,

3) forsdkringens eller sdikerhetens art och
giltighetstid, och

4) forsdkringsgivarens namn och huvud-
sakliga verksamhetsstille samt, i forekom-
mande fall, det verksamhetsstdille ddr forsdk-
ringen har tecknats.

Om det sprak som anvdnds i det bevis som
avses i 1 mom. varken dr engelska, franska
eller spanska, ska det dven finnas med en
oversdttning till nagot av dessa sprdk.
Befilhavaren ska se till att det bevis som av-
ses i 1 mom. medférs ombord pd fartyget.

15 kap.
Befordran av passagerare och resgods
24§
Certifikat angdende forsdkring eller sckerhet

Trafiksdikerhetsverket ska pd ansékan ut-
firda ett certifikat angdende giltighetstiden
for den forsdkring eller sikerhet som avses i
artikel 4a i bilaga I till Europaparlamentets
och rddets forordning (EG) nr 392/2009 om
transportorens skadestandsansvar i samband
med olyckor vid passagerarbefordran till
sjoss, nedan Atenforordningen, till den regi-
strerade dgaren av ett fartyg som har an-
tecknats i fartygsregistret i Finland. Trafik-
sdkerhetsverket kan dven utfdrda ett certifi-
kat over uppfylld forsdkringsplikt, om farty-
get inte dr registrerat i en fordragsslutande
stat.
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Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

Trafiksdkerhetsverket ska dterkalla ett cer-
tifikat, om de villkor enligt vilka det har ut-
fardats inte ldngre uppfylls.

Certifikatet ska medforas ombord pd farty-
get och en kopia av certifikatet ska ldmnas i
forvar hos Trafiksdkerhetsverket. Fartyget
far inte anvdndas for sjofart utan ett sdadant
certifikat.

For certifikat som avses i denna paragraf
tas det ut avgift i enlighet med lagen om
grunderna for avgifter till staten (150/1992).

Ndrmare bestimmelser om certifikat som
avses i denna paragraf utfirdas genom for-
ordning av statsrddet.

25§
Overvakningen av forsékringsplikten

Trafiksdikerhetsverket ska 6vervaka att ar-
tikel 4a i bilaga I till Atenforordningen iakt-
tas.

Trafiksdikerhetsverket har rdtt att forbjuda
ett fartygs avgdang och avbryta dess resa om
fartyget inte medfor ett sadant certifikat som
krdvs enligt artikel 4a i bilaga I till Atenfor-
ordningen.

26§
Tillsyn 6ver passagerarnas rittigheter

Trafiksdikerhetsverket dr behérig myndig-
het enligt artikel 25.1 i Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) nr 1177/2010 om
passagerares rittigheter vid resor till sjoss
och pad inre vattenvigar och om dndring av
forordning (EG) nr 2006/2004. I fraga om
konsumentombudsmannens behorighet att
utova tillsyn over efterlevnaden av konsu-
mentskyddslagstifiningen gdller vad som fo-
reskrivs sdrskilt.

20 kap.
Straffstadganden
9c§

Forsummelse av forsdkringsplikt som gdller
sjordttsliga skadestandsansprak
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Gdllande lydelse
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Foreslagen lydelse

Den som forsummar skyldigheten enligt 7
kap. 2 § att teckna forsdkring eller stilla sd-
kerhet ska for forsummelse av forsdkrings-
plikt som gdller sjordttsliga skadestandsan-
sprak domas till boter eller fingelse i hogst
sex mdnader.

9d§

Forsummelse av skyldighet att medfora bevis
utfardat av forsdkringsgivare eller den som
stdllt skerhet

Om fartyget inte medfor ett sadant bevis
som avses i 7 kap. 3 §, ska fartygets befilha-
vare for forsummelse av skyldighet att med-
fora bevis utfirdat av forsdikringsgivare eller
den som stdllt sikerhet med avseende pd sjo-
rattsliga  skadestandsansprdk domas  till
béter.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Pa fartyg som saknar en gdllande i 7 kap.
2 § avsedd forsdkring eller sdkerhet nér den-
na lag trdder i kraft ska denna lag borja till-
ldmpas tva mdnader efter ikrafttridandet av
lagen.
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Lag

om Andring av 14 g § i lagen om tillsyn over fartygssikerheten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om tillsyn over fartygssikerheten (370/1995) 14 g §, sddan den lyder i lag

1138/2010, som foljer:

Gdllande lydelse
14¢g§
Forbud mot tilltrdde till hamn i vissa andra
fall

Tillsynsmyndigheten ska végra ett utlindskt
fartyg som gér till sjoss tilltrdde till en hamn
eller ankarplats, om fartyget i de fall som
avses 1 14 § 4 mom. och 1 artikel 21.4 1 PSC-
direktivet inte uppfyller de villkor som till-
synsmyndigheten eller de behdriga myn-
digheterna i en annan inspektionshamn i
medlemsstaten har stéllt eller végrar iaktta
tillimpliga krav i konventionerna genom att

Foreslagen lydelse

14¢g§

Utvisning av fartyg eller forbund mot tilltrd-
de till hamn i vissa andra fall

Om ett utldindskt fartyg inte medfor ett for-
sdkringsbevis enligt 7 kap. 3 § i sjolagen kan
tillsynsmyndigheten fatta ett beslut om utvis-
ning av fartyget. Beslutet om utvisning ska
riktas till redaren och det ska iakttas ome-
delbart. Dessutom ska kommissionen och de
ovriga medlemsstaterna underrdttas om be-
slutet. Aven om forutsdtiningarna for utvis-
ning uppfylls, kan tillsynsmyndigheten i en-
skilda fall lata bli att fatta beslut om utvis-
ning, om fartygets befilhavare ldgger fram
motiverade skdl till varfor beviset saknas och
om fartygets dgare, redare eller befilhavare
har vidtagit ldmpliga dtgdrder som har god-
kénts av tillsynsmyndigheten for att avhjdlpa
situationen. [ enskilda fall kan tillsynsmyn-
digheten lata bli att fatta beslut om utvisning
dven pd de grunder som anges i 14 h § 3
mom., enligt vilka den kan tillata att fartyget
anléper hamn dven om forutsdttningarna for
forbud mot tilltrdde till hamn uppfylls.

Tillsynsmyndigheten ska végra ett ut-
landskt fartyg som gar till sjoss tilltrdde till
en hamn eller ankarplats, om fartyget i de fall
som avses 1 14 § 4 mom. och i artikel 21.4 1
PSC-direktivet inte uppfyller de villkor som
tillsynsmyndigheten eller de behdriga myn-
digheterna i en annan inspektionshamn i
medlemsstaten har stéllt eller vagrar iaktta
tillimpliga krav i konventionerna genom att
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Gdllande lydelse

inte anldpa reparationsvarvet.

Tilltrade till hamnen ska végras tills farty-
gets dgare eller redaren har lagt fram bevis pa
att fartyget uppfyller alla de krav som giller
enligt konventionen och den tillsynsmyn-
dighet som konstaterat bristerna pa fartyget
eller de behoriga myndigheterna i den
medlemsstat som konstaterat bristerna pa far-
tyget har godként bevisen.

RP 205/2012 rd

Foreslagen lydelse

inte anlopa reparationsvarvet, eller om ndgon
annan medlemsstat har utvisat fartyget pd
grund av att det inte har visat upp ett bevis-
enligt 7 kap. 3 § i sjolagen utfirdat av for-
sdkringsgivaren eller den som stdllt sikerhet.

Tilltrade till hamnen ska vigras tills farty-
gets dgare eller redaren har lagt fram bevis pa
att fartyget uppfyller alla de krav som giller
enligt konventionen och den tillsynsmyndig-
het som konstaterat bristerna pa fartyget eller
de behoriga myndigheterna i den medlems-
stat som konstaterat bristerna pé fartyget har
godként bevisen..

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Pa fartyg som saknar en gdllande i 7 kap.
2 § avsedd forsdkring eller sdkerhet nér den-
na lag trdder i kraft ska denna lag borja till-
ldmpas tva mdnader efter ikrafttrddandet av
lagen.
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