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Hallituksen esitys Eduskunnalle laiksi ajoneuvojen
energia- ja ympéristovaikutusten huomioon ottamisesta
julkisissa hankinnoissa

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan sdddettdviksi laki
ajoneuvojen energia- ja ympdristovaikutusten
huomioon ottamisesta julkisissa hankinnois-
sa. Lailla pantaisiin tdytdnt66n Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivi puhtaiden ja
energiatehokkaiden tielitkenteen moottori-
ajoneuvojen edistimisestd. Hankintalain, eri-
tyisalojen hankintalain sekd joukkoliikenne-
lain mukaisissa ajoneuvojen hankinnoissa ja

henkil6liikenteen kuljetuspalveluissa yhdeksi
vertailuperusteeksi tulisi ottaa energiankulu-
tus, hiilidioksidipddstot ja epapuhtauspédstot,
jollei nditd koskevia vaatimuksia aseteta
hankinnan teknisisséd eritelmissd vahimmais-
vaatimuksiksi.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan mah-
dollisimman pian.

YLEISPERUSTELUT

1 Johdanto

EU:n puitteissa on sitouduttu vihentdmain
kasvihuonepiéstdja vahintdédn 20 prosenttia
vuoteen 2020 mennessd vuoden 1990 tasoon
verrattuna.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivi 2009/33/EY puhtaiden ja energiatehok-
kaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen
edistdmisestd on annettu 23 pdivind huhti-
kuuta 2009. Direktiivin tarkoituksena on
edistdd ja kannustaa puhtaiden ja energiate-
hokkaiden ajoneuvojen kauppaa ja taata puh-
taille ja energiatehokkaille ajoneuvoille tietty
kysynnén taso julkisten hankintojen muodos-
sa.
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2 Nykytila

Julkisia hankintoja s@dnnellddn Euroopan
unionissa harmonisoidusti. Padsdanndt ovat
kahdessa direktiivissd. Ensimméinen on vesi-
ja energiahuollon seka liikenteen ja postipal-
velujen alalla toimivien yksikdiden hankin-
tamenettelyjen yhteensovittamisesta annettu
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2004/17/EY, jaljempiand erityisalojen han-
kintadirektiivi. Toinen direktiivi on julkisia
rakennusurakoita seké julkisia tavara- ja pal-
veluhankintoja koskevien sopimusten teko-
menettelyjen yhteensovittamisesta annettu
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2004/18/EY, jéljempéand hankintadirektiivi.
Suomessa ndmé direktiivit on pantu tdytén-
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toon lailla julkisista hankinnoista (348/2007),
jaljempéand hankintalaki sekd lailla vesi- ja
energiahuollon, liikenteen ja postipalvelujen
alalla toimivien yksikdiden hankinnoista
(349/2007), jaljempéna erityisalojen hankin-
talaki. Hankintalait kuuluvat ty6- ja elinkei-
noministerion toimialaan. Tieliikennettd ja
ajoneuvoja koskeva lainsdddantd puolestaan
kuuluu valtioneuvoston ohjesdidnnon
(262/2003) 21 §:n nojalla liikenne- ja viestin-
tdministeriolle.

Joukkoliikenteen hankinnoista séddetidén
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuk-
sessa (EY)N:o 1370/2007 rautateiden ja
maanteiden julkisista henkildliikennepalve-
luista sekd neuvoston asetusten
(ETY) N:0 1191/69  ja (ETY) N:o 1107/70
kumoamisesta, jéljempdnd  palvelusopi-
musasetus. Joukkoliikenteen hankintoihin
sovelletaan palvelusopimusasetuksen lisdksi
hankintalakia, erityisalojen hankintalakia tai
joukkoliikennelakia (869/2009). Joukkolii-
kennelaissa tarkoitettua hankintamenettelyd
koskevat sddnnokset koskevat kayttdoikeus-
sopimuksia. Kdyttooikeussopimus on palve-
lusopimus, jossa palvelujen vastikkeena on
joko oikeus hyodyntdd palvelua tai tdllainen
oikeus ja maksu yhdessa.

Ympdéristonsuojeluun liittyvid kriteereitd
on titd ennenkin kéytetty Suomessa hankin-
nan vertailuperusteena. Asiasta on mm. Eu-
roopan yhteisdjen tuomioistuimen tuomio
syyskuun 17. péivaltd 2002 asiassa C-513/99,
joka koski Helsingin kaupungin bussiliiken-
teen hankintaa. Korkein hallinto-oikeus totesi
ratkaisussaan KHO:2003:41, ettd linja-
autojen typpioksidipddstdjen tasoa ja meluta-
soa koskevat kriteerit liittyivat kaupungin si-
sdisen bussiliikenteen hoitamista koskevaan
julkiseen hankintaan siten, ettd kaupunki
hankintayksikkond saattoi kayttdd niitd erdi-
den muiden kriteerien ohella tarjousten ver-
tailuperusteina paattdessdén siitd, miké tarjo-
uksista oli kokonaistaloudellisesti edullisin.

Valtioneuvosto on tehnyt huhtikuun 8. pii-
vind 2009 periaatepdétoksen kestdvien valin-
tojen edistdmisestd julkisissa hankinnoissa.
Sen mukaan on tavoitteena, ettd valtion kes-
kushallinto ottaa omissa hankinnoissaan
vuonna 2010 véhintddn 70 %:ssa ja vuonna
2015 kaikissa hankinnoissaan huomioon ym-
paristondkokulman. Kuntien ja valtion pai-

kallishallinnon hankinnoissa on suosituksena,
ettd vuonna 2010 vahintddn 25 %:ssa ja
vuonna 2015 vihintédén 50 %:ssa hankinnois-
sa ympéristondkokulma otetaan huomioon.

Hankintalakien mukaan tarjouksista on hy-
vaksyttdva se, joka on hankintayksikon kan-
nalta kokonaistaloudellisesti edullisin han-
kinnan kohteeseen liittyvien vertailuperustei-
den mukaan, tai se, joka on hinnaltaan hal-
vin. Kokonaistaloudellisesti edullisimman
tarjouksen vertailuperusteina voidaan kéyttad
esimerkiksi laatua, hintaa, teknisid ansioita,
esteettisid ja toiminnallisia ominaisuuksia,
ymparistoystavallisyyttd, kdyttokustannuksia,
kustannustehokkuutta, myynnin jilkeista
palvelua ja teknistd tukea, huoltopalveluja,
toimituspdivaa tai toimitus- tai toteutusaikaa
taikka elinkaarikustannuksia. Kéiytettivat
vertailuperusteet ja painotukset on ilmoitet-
tava etukiteen. Energia- ja ympiristovaiku-
tukset on mahdollista ilmoittaa vertailuperus-
teena jo tarjouspyynndssd tai hankintailmoi-
tuksessa. Uusia vertailuperusteita ei voida ot-
taa kiyttoon endd tarjousten vertailuvaihees-
sa.

Valtion ajoneuvohankintojen arvo on vuo-
sittain noin 30 miljoonaa euroa ja kuntien
ajoneuvohankintojen arvo noin 20 miljoonaa
euroa. Suomessa ensirekisterditavistd autois-
ta valtion hankkimia on vuosittain noin 0,5
%. Lyhytaikainen autonvuokraus on noin 6
% ko. markkinan volyymista.

Liikenne- ja viestintiministerion hallin-
nonalan talousarvioméérirahoin on tuettu
suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetté
vuosittain noin 10 miljoonalla eurolla ja haja-
asutusalueiden joukkoliikennettdi noin 40
miljoonalla eurolla. Kunnat kéyttivdt bussi-
litkkenteen ostoliikenteeseen noin 190 miljoo-
naa euroa vuonna 2009. Lisdksi kunnat hank-
kivat tilausliikennettd yli 120 miljoonalla eu-
rolla vuonna 2009.

3 Keskeiset ehdotukset

Energiaa ja ympdiristdd koskevien vertailu-
perusteiden tulisi jatkossa olla julkisten han-
kintayksikoiden vertailuperusteiden joukossa
aina, kun paitetddn moottoriajoneuvojen tai
ndilld tehtdvien henkilokuljetusten hankin-
nasta. Direktiivin tavoitteiden mukaisesti
vertailuperusteiden tulisi olla samat riippu-
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matta hankintatavasta eli siten myds péétet-
tdessd ajoneuvojen hankinnasta leasing-
sopimuksella. Ympdaristovaikutukset voitai-
siin ottaa huomioon joko vdhimmaéisvaati-
muksina tai kokonaistaloudellisuuden perus-
teella.

4 Esityksen vaikutukset

Esitykselld ei oleteta olevan merkittavié
suoria taloudellisia vaikutuksia, koska Suo-
messa sovellettavat ajoneuvo- ja kuljetuspal-
velujen hankintamenettelyt tdyttavét jo mel-
ko hyvin direktiivilld tavoitellut vaatimukset
eikd nyt esitetty laki sisilla velvoitetta erityi-
seen minimitasoon. Esitykselld ei siten olisi
suoria vaikutuksia myo6skddn palvelujen hin-
toihin. Jos hankintayksikot haluavat kuiten-
kin nostaa ympéristokriteereille asetettuja
vahimmaisvaatimuksia esimerkiksi ilmanlaa-
dun parantamiseksi alueellisesti, voi télld olla
vaikutusta my0s hintoihin.

Esityksella ei luoda varsinaisesti uusia me-
nettelyjé, joten silld ei siten olisi myOskéédn
uusia organisaatio- eikd henkildstovaikutuk-
sia. Kdytdnndssd kyse on hankinnan yhden
vertailuperusteen lisdémisestd jo aiemmin
kéytettyjen vertailuperusteiden liséksi. Jo nyt
hankinnoissa tulee yleiselld tasolla ottaa ym-
paristondkokulmat huomioon. Sopimusten
noudattamisen valvonta voi lausunnonantaji-
en mielestd edellyttdd jonkinlaisia jérjestelyi-
td, jotta voidaan varmistua, ettd kuljetukset
ajetaan sellaisella kalustolla kuin mistd on
hankintasopimuksessa sovittu.

Esitykselld on véhiisid suoria ymparisto-
vaikutuksia, mutta laki antaa mahdollisuuden
asettaa myOs suurempia tavoitteita ymparis-
tovaikutusten alentamiselle, jos hankintayk-
sikkd nédin haluaa. Kuljetuksista ja ajoneuvo-
jen kéaytostd kertyviin kokonaispddstoihin
vaikuttaa teknisten ominaisuuksien lisdksi
hankinnan kohteena olevan kaluston opti-
maalinen koko kyseistd tarkoitusta varten.
Hankintayksikoiden tulisi siksi osata mééri-
telld my0s tarvittavaa kuljetuskapasiteettia ja
-tehokkuutta kuvaavia tekijoitd tarjouspyyn-
non valmistelua varten, vaikkei tdma laki sii-
hen suoraan velvoitakaan. Uuden kaluston ja
erityisesti vaihtoehtoisten polttoaineiden kiy-
ton yleistyminen voi edellyttad kuljetuspalve-
lujen ostoissa my0s sopimuskauden pituuden

tai alkuinvestoinnista syntyvien kustannusten
jaon uudelleentarkastelua, jos investointi
hyodyttdd myos tulevia hankintoja. Myds
ajotavalla on merkittdvd vaikutus kaytosté
syntyviin kokonaispaéstoihin ja naitd tekijoi-
td voidaan ottaa huomioon esimerkiksi edel-
lyttdmalld palveluntuottajilta ympéristonhal-
lintajarjestelmaa.

Komissio on arvioinut direktiivin laadinnan
yhteydessi, ettd julkisilla hankinnoilla voi-
daan vauhdittaa ympériston kannalta parem-
pien teknologioiden markkinoiden syntyé ja
kasvua. Merkittdvimmét ymparistovaikutuk-
set perustuvat siten vélillisesti koko EU:n
mittakaavassa toteutettuna uuden ympéristo-
teknologian syntyyn ja kohdentuvat pitkélle
aikavilille.

5 Asian valmistelu

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestin-
tdministeridossd virkatyond. Esitysluonnok-
sesta pyydettiin lausuntoja kahdesti. Lausun-
nonantajina olivat 1. kierroksella oikeusmi-
nisteri0, valtiovarainministerio, tyo- ja elin-
keinoministerid, ympéristoministerid, Kilpai-
luvirasto, Hansel Oy, Liikennevirasto, Lii-
kenteen turvallisuusvirasto, Helsingin seudun
liikkenne, Uudenmaan ja Pohjois-Savon ELY-
keskukset, Linja-autoliitto ja Paikallisliiken-
neliitto. Lausuntojen ja jatkovalmistelun poh-
jalta muokattu versio ldhetettiin laajennetulle
lausuntokierrokselle, jolloin lausunnonanta-
jiksi liséttiin vield kaikki liikennepalvelujen
ostoja tekevit ELY-keskukset (9 kpl), Suo-
men Taksiliitto, Autotuojat, Autoalan Kes-
kusliitto ry AKL, Helsingin, Espoon, Turun
ja Tampereen kaupungit, Poliisihallitus, Puo-
lustusvoimien maavoimien materiaalilaitok-
sen esikunta sekd henkildliikenteen neuvotte-
lukunnan muut kuin edelld mainitut jdsenet
sekd ympéristdjarjestdistd Suomen Luonnon-
suojeluliitto ry, WWF Suomi ja Greenpeace
Suomi.

Toisen kierroksen lausunnoissa ei ole esi-
tetty varsinaisia muutoksia itse esitykseen,
mutta perusteluja on joiltain osin tdsmennet-
ty, jotta kaytinnon soveltaminen olisi yh-
denmukaisempaa. Lausunnonantajat toivoi-
vat liséksi erityisesti kuntien ja alueellisten
kuljetuspalvelujen hankintaan valmiita mal-
leja  vahimmdisvaatimusten asettamiseksi.
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Naitd palveluja tilaavat ELY-keskukset piti-
vit todenndkdisend, ettd ne soveltaisivat lain
velvoitteiden osalta nimenomaan vdhim-
méiisvaatimuksia. Osa lausunnonantajista piti
huonona suuntausta, jossa hankintoja koske-
vien erillissdddosten madrda lisatddan. Parem-

pi tapa sdintelylle olisi hankintayksikdiden
nikokulmasta keskittdd kaikki erillisvaati-
mukset osaksi varsinaisia hankintasdannok-
sid.

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Lakiehdotuksen perustelut

1 §. Tarkoitus ja soveltamisala. Lain tar-
koitus ilmenisi pykalan I momentissa.

Sadnnoksen 2 momentin mukaan lakia so-
vellettaisiin julkisten hankintayksikdiden ajo-
neuvohankintoihin, jotka tehdddn ostamalla
tai leasing-sopimuksella sekd hankintayksi-
koiden litkennepalvelujen ostoon. Hankin-
tayksikoitd ovat mm. valtion, kuntien ja kun-
tayhtymien sekd evankelis-luterilainen ja or-
todoksinen kirkko seurakuntineen samoin
kuin valtion liikelaitokset. Lakia sovellettai-
siin my0s vesi- ja energiahuollon, liikenteen
ja postipalvelujen alalla toimiviin yrityksiin,
joiden maéritelmi on erityisalojen hankinta-
lain 5 §:ssd. Lisdksi lakia sovellettaisiin
joukkoliikennelain (869/2009) mukaisiin tie-
litkkenteen moottoriajoneuvolla tehtyjen hen-
kilokuljetuksien hankintaan. Sekd hankinta-
laissa ettd erityisalojen hankintalaissa tavara-
hankintasopimuksen kohteena voi olla tava-
roiden osto, leasing, vuokraus tai osamaksul-
la hankkiminen osto-optioin tai ilman niité.
Ehdotettu laki koskisi siten kaupalla, leasing-
sopimuksella, vuokraamalla tai osamaksulla
tehtédvid hankintoja ja palvelusopimuksia.
Liikenteen harjoittajille direktiivissd asetetut
vaatimukset ymparistovaatimusten huomioon
ottamisesta on esitetyssd laissa katsottu tar-
koituksenmukaisemmaksi asettaa tilaajan eli
hankintayksikon tehtdviksi.  Kaytdnndssé
yksityisten liikenteenharjoittajien hankinto-
jen sisdllyttiminen osaksi julkista hankintaa
koskevia sddannoksid osana kuljetuspalvelun
toteuttamista loisi tarpeen hankalasti valvot-
tavalle erillissdddokselle. Nyt ehdotettava
menettely vastaisi ndin jatkossakin paremmin
nykyisid kéytintdjd, joissa ympéristovaati-

mukset on otettu huomioon suoraan liiken-
nepalvelujen hankinnan tarjouspyyntovai-
heessa. Ehdotettu laki tdydentiisi olemassa
olevia hankintasdadoksid eli hankintoihin so-
vellettavat muut vaatimukset kuten yleiset
periaatteet, menettelyt ja ilmoitusvelvollisuus
madrdytyvit 2 momentissa mainittujen lakien
mukaan.

Lain soveltamisalan ulkopuolelle jdisivét
3 momentin mukaan sotilasajoneuvot seké
ajoneuvolain (1090/2002) 2 §:ssd tarkoitetut
ajoneuvolain soveltamisalan ulkopuolelle
jéavat ajoneuvot. Direktiivi sallisi erikois-
kayttoon, kuten poliisin, palolaitosten ja sai-
raankuljetukseen kéytettdvien ajoneuvojen
vapauttamisen soveltamisalasta, jos yksit-
tdishyviksyntdd tai tyyppihyvéiksyntdd ei
kansallisesti vaadittaisi. Koska yksittdishy-
viksyntd tai tyyppihyviksyntd Suomessa
vaaditaan myo0s ndiltd ajoneuvoilta, sovelle-
taan lakia myds néitd koskeviin hankintoihin.

2 §. Tieliikenteeseen tarkoitettu moottori-
ajoneuvo. Koska ajoneuvolaissa moottori-
kayttoiselld ajoneuvolla on laajempi merkitys
kuin nyt tdytdntoon pantavassa direktiivissa,
tulee lakiin ottaa médritelmd niistd ajoneu-
voista, joita direktiivissd tarkoitetaan puhut-
taessa tielitkenteen moottoriajoneuvoista.
Némai ajoneuvot kattaisivat kaikki M- ja N-
luokan ajoneuvot ja nédiden alaluokat direk-
titvin liitteen 3 mukaisesti. Ajoneuvon luok-
ka ilmenee ajoneuvon rekisterdintitodistuk-
sesta.

38§. Energia- ja ympdristovaikutusten
huomioon ottaminen. Soveltamisalan mukai-
sissa moottoriajoneuvojen ja kuljetuspalvelu-
jen hankinnoissa tulisi ottaa aina huomioon
ainakin energiankulutus, hiilidioksidip&éstot,
sekd haitallisista padstoistd typenoksidi-, hii-
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livety ja hiukkaspddstot. Timéa tapahtuisi jo-
ko vihimmaéisvaatimuksena tai vertailuperus-
teena kokonaistaloudellisuutta arvioitaessa.
Pykélan 2 momentin mukaan sallittaisiin néi-
den lisdksi myds muiden ympdaristovaikutus-
ten, kuten esimerkiksi melun tai padstojen
paikallisten vaikutusten huomioon ottaminen.
Kaikki vertailuperusteet ja arvioinnissa so-
vellettavat painoarvot tulisi kuvata jo tar-
jouspyynndssd. Asiasta on maininta 3 mo-
mentissa. Vaatimustasoa koskevia kriteereji
olisivat myds edellytys tietyn polttoaineen,
kuten kaasun kéytostd niiden hiukkaspadsto-
jen véhiisyyden vuoksi tai edellytys ddnet-
tomyydesta.

4 §. Vihimmadisvaatimukset. Direktiivin si-
sdltod vastaavasti energia- ja ympdaristovaiku-
tukset voisi ottaa huomioon hankinnoissa
kahdella tavalla, jotka on kuvattu lain 4 ja 5
§:ssd. Hankintayksikkdé voi 4 §:n mukaan
asettaa tarjottaville tuotteille vahimmaisvaa-
timukset tarjouspyynndssé tai hankintailmoi-
tuksessa. Vahimmadisvaatimus voitaisiin tek-
nisen standardin tai paastoluokan liséksi esit-
tdd haitallisten péddstdjen osalta myds edelly-
tyksend tietyn ajoneuvon ensimmdistd kayt-
toonottovuotta koskevien EU:n teknisten
vaatimuksien tdyttymisestd, jos siitd kay yk-
siselitteisesti ilmi tavoiteltu vahimmaéistaso.
Energiankulutus- ja hiilidioksidipééstdtieto ei
selvid ajoneuvon kiyttdonottovuodesta, joten
niitd koskeva vihimmaéistaso pitdisi télloin-
kin asettaa aina erikseen. Vdhimmaiisvaati-
muksissa voisi lisdksi hyddyntdd tietyn ym-
paristomerkin kriteereitd hankintalain 45 §:n
mukaisesti.

Yhdenmukaisten ja vertailukelpoisten tar-
jousten saamiseksi hankintayksikon tulisi tar-
jouspyynnossé tai hankintailmoituksessa yk-
siloidd, mitéd selvityksid tarjoajien pitdisi toi-
mittaa. Henkildautolle asetettavat vadhim-
mdisvaatimukset, joilla tdytettiisiin lain vaa-
timukset, olisivat yksinkertaisimmillaan edel-
lytys tietyn Euro-pdistdluokan ja tietyn Lii-
kenteen turvallisuusviraston —maarittiman
energiamerkkiluokan (A-G) raja-arvojen
tayttymisestd. Luokkaa B vastaava hiilidiok-
sidipddstdjen raja-arvo olisi siten enintddn
101-120 g/km. Pelkkiin kirjaintunnuksiin
voitaisiin siirtyd kuitenkin vasta sitten kun
niiden perusteet on harmonisoitu koko EU:n
alueella. Hiilidioksidipdéstolle asetetusta ra-

ja-arvosta kdytdnnosséd ilmenee myods kysei-
sen ajoneuvon energiankulutus. Energianku-
lutustieto voidaan laskea my0s polttoaineen
kulutustiedosta kertomalla se polttoaineen
energiasisdllolld, jotka on esitetty direktiivin
liitteessd. Energiankulutus bensiini- ja die-
selkayttoisille ajoneuvoille ndin laskien on
siis sama, vaikka polttoaineen kulutustiedois-
sa onkin eroja. Energiankulutustieto sdhko-
autoille saadaan suoraan ajoneuvon tehosta
(kW/km) eli se ei ole suoraan nolla, vaikka
polttoaineenkulutustietoa sdhkoautosta ei
olekaan saatavilla. Haitallisia pddst6jd séh-
koautoista ei kuitenkaan kaytossd lasketa
muodostuvan. Autojen pédstotiedoista saa li-
sdtietoa mm. Liikenteen turvallisuusviraston
Trafin ekoautoilu —sivustolta (www.trafi.fi).
Pykéldn 2 momentissa velvoitetaan tarjoaja
toimittamaan selvitykset, joiden mukaan vi-
himmaiisvaatimusten katsotaan tayttyvan.

5 §. Energia- ja ympdristovaikutusten huo-
mioon oftaminen tarjousten vertailussa.
Energia- ja ympéristovaikutukset tulisi ottaa
huomioon hankinnassa kokonaistaloudellisen
edullisuuden mukaan tarjousten vertailussa,
jos etukéteen ei olisi ilmoitettu kaytettavaksi
vihimmaéisvaatimuksien asettamista ympéris-
tovaikutusten huomioon ottamiseksi. Pykéldn
2 momentissa tismennettiisiin erikseen, ettd
kokonaistaloudellista edullisuutta voitaisiin
kayttdd myos tdydentdmddn vaikutusten
huomioon ottamista siltd osin kuin vdhim-
maéisvaatimuksia sovellettaisiin esimerkiksi
vain haitallisille paéstoille. Tarkempaan ver-
tailuun otettaisiin silloin vain ne tarjoukset
jotka tdyttivat vihimmaisvaatimukset. Pyka-
lan 3 momentti perustuisi suoraan direktii-
viin, ja siind esitetdén laskentamalli, jota on
sovellettava, jos tarjoukset muunnetaan ko-
konaistaloudellisuuden arvioimiseksi ympé-
ristovaikutusten osalta rahaméérdisiksi. Ra-
hallinen arvo ympdéristovaikutuksille tulee
siis aina muodostaa laskemalla tarjoushintaan
ajoneuvon koko elinkaaren aikaiset lasken-
nalliset ymparistokustannukset siten kuin di-
rektiivin artiklassa 6 ja sen liitteessd esite-
tddn. Yksikkohinnat eri paistolajeille saisivat
siten olla korkeammatkin kuin liitteessd esi-
tetyt, mutta kuitenkin enintdin kaksinkertai-
set taulukon 3 Iukuihin néhden.

Elinkaaren aikaisten laskennallisten ympéa-
ristokustannusten laskennassa voisi hyddyn-
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tdd myos komission verkkopalvelua (Clean
Vehicle Portal), jonne on koottu vertailutie-
toa erilaisten ajoneuvojen paistétiedoista se-
kd erillinen laskentatyokalu. Kansallisesti
Motiva on tuottanut tietoaineistoa esimerkki-
tapauksista julkisten hankintojen tarpeisiin.
Elinkaarikustannukset lasketaan polttoai-
neen, pddstdjen ja ajokilometrien pohjalta si-
ten kuin direktiivin liitteessd 1 kuvataan.
Laskennallisten ympéristokustannusten méaa-
rittdmisessd kaytetddn aina elinkaaritarkaste-
lua riippumatta siitd mille todelliselle kéytto-
ajanjaksolle hankinta kohdistuu. Poikkeuksen
tdstd muodostaa kuitenkin ennen hankintaa
ajoneuvolla jo ajettujen kilometrien mééri,
joka véhennetdén elinkaaren aikaisesta koko-
naiskilometrimaérastd. Esimerkiksi 5 vuoden
sopimusajalle leasing-sopimuksella hankitun
auton, jolla on sen ostohetkelld ajettu 20 000
km, laskennalliset elinkaaren aikaiset kilo-
metrit ovat 200 000—20 000 km eli 180 000
km, huolimatta siitd, ettd ajoneuvolla sopi-
muskauden aikana tultaisiin ajamaan vain
120 000 km. Elinkaaren aikaisten kilometrien
madrittelytavassa on selked ristiriita direktii-
vin yleisten tavoitteiden kanssa, koska kay-
tannossa kaytettyd ajoneuvoa kohdellaan las-
kennassa uusia ajoneuvoja suotuisammin,
vaikka todellinen tekniikka ja suoritusomi-
naisuudet voivat olla uusia ajoneuvoja hei-
kommat. Ristiriidasta huolimatta ei kansalli-
sesti ole katsottu mahdolliseksi poiketa di-
rektiivin yleisestd vaatimuksesta. Laskenta-
menettelystd annettaisiin tarvittaessa tarkem-
pia sdannoksid 4 momenttiin sisdltyvin ase-
tuksenantovaltuuden nojalla. Direktiivissd
madritelty laskentamalli ei kuitenkaan jété
erityistd liikkumavaraa kansalliselle tasolle
itse laskennan siséllostd tai kdytettivistd pa-
rametreista.

6 §. Energiakulutuksen ja pddstétietojen
mddrittaminen. Péadstoille asetettavien kritee-
rien lisdksi hankintayksikon tulisi méaéritelld
myos ne tavat, joilla vaatimukset voidaan
osoittaa, jos ajoneuvon EY-tyyppihyvaksyntd
ja siitd myonnetty todistus tai rekisteritiedot
eivit sisdlld nditd tietoja siksi, ettei niiden
madrittely ole tietylle ajoneuvoluokalle pa-
kollinen. Direktiivissd esitetyt tavat ovat
yleinen ajoneuvolle soveltuva testi tai val-
mistajan tieto. Yhdenmukaisuuden varmis-
tamiseksi testimenettelyn ja tavan on oltava

kaikille sama. Direktiivin mukaisesti lailla
velvoitettaisiin ~ kéyttdimdédn aina EY-
tyyppihyviksynndn mukaisen testin tietoja,
jos tyyppihyvéksyntétesti on ajoneuvotyypil-
le maédritelty. Testi voidaan suorittaa myos
jélkiasennettaville paédstdjen puhdistuslaitteil-
le ajoneuvo- tai moottorikohtaisesti, hankit-
tavasta kalustosta riippuen. Tami Kkirjaus
otettaisiin 2 momenttiin. Paastdja koskevat
tiedot saadaan yleisimmin ajoneuvolle teh-
dyn tyyppihyvidksynndn yhteydessd. Katta-
vimmin tiedot on olemassa M; ja N;-luokan
ajoneuvoille. N»- ja N3-luokan osalta harmo-
nisoitujen CO,-péddstotietojen kehittdminen
on osin vield kesken. Liséksi 3 momentissa
tismennettdisiin ~ erikseen, ettd = CO,-
padstotiedot katsotaan niin sanotun yhdiste-
tyn kulutuksen mukaan, jollei hankintayksik-
ko ole etukidteen esittinyt muuta painotusta
ajosuoritteiden mukaisesti. Jos hankittavan
ajoneuvon kayttoalue kohdistuu painotetusti
kaupunki- tai maantieajoon, voitaisiin ener-
giankulutuksen ja hiilidioksidin kokonais-
padstdjen madrittelyssd painottaa kaupunki-
ja maantieajon osuuksia todennékoisten to-
teutuvien ajokilometrien suhteessa. Painotuk-
sen kiyttod koskeva tieto ja ajokilometrien
suhde tulisi kuitenkin tdlloin ilmoittaa aina
etukdteen tarjouspyynnossid tai hankintail-
moituksesta.  Yhdistettyd kulutuslukemaa
kaytetddn my0s yhtend auto- ja ajoneuvove-
ron madrdytymisperusteena. Toisenlainen
painotus vertailua varten voi kuitenkin olla
kayttotarkoituksen johdosta tarpeen. Esimer-
kiksi hybridiautot ovat kaupunkiajossa erit-
tdin vdhan kulututtavia, mutta ero tavallisiin
autoihin tasaantuu maantieajossa. Siten kau-
punkialueella hoidettava jakeluliikenne voi
olla luonteeltaan sellaista, jossa kaupunkialu-
een padstotiedolle tulisi antaa suurempi pai-
noarvo, jos halutaan saada uuden teknologian
ajoneuvoja ja niistd koituvia polttoaineen ku-
lutussééstoja realisoiduiksi myos kaytdssa.
Vastaava hyoty voi toteutua myos kaupunki-
litkenteen busseilla.

Péadstojen médrittelyssd annettaisiin 4 mo-
mentissa mahdollisuus ottaa huomioon myos
tietyn kdytdssd olevan polttoaineen ominai-
suuksia, jos sitd ei oteta huomioon varsinai-
sessa ajoneuvon CO,-padstotiedossa tai
muussa padstotiedossa. Tallaisia kéytossé
paéstovaikutuksiltaan edullisempia polttoai-
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neita, jotka eivit ndy varsinaisessa tyyppihy-
viksynndssd madritellyssd polttoaineen kulu-
tustiedossa, voisivat olla mm. jiteperdiset
korkeaseossuhteiset nestemdiset biopolttoai-
neet tai biokaasu, joiden kayttoon hankinta-
sopimus velvoittaisi. Eri kdyttovoimien ja
polttoaineiden yhdistelmilld vdahimmaéisvaa-
timukseksi voitaisiin sddddsten puitteissa si-
ten asettaa jopa CO,-paistdjen 0-taso, johon
tarjoajien pitdisi voida sddnndsten estimatti
esittdd erilaisia ratkaisuja teknologianeutraa-
listi. Polttoainevalinnoilla voidaan vaikuttaa
my0s erityisesti ilmanlaadun kannalta haital-
listen pienhiukkasten méérdén.

7 §. Oikaisukeinot, muutoksenhaku ja seu-
raamukset. Oikaisukeinojen, muutoksenhaun
ja seuraamusten osalta sovellettaisiin kunkin
hankinnan hankintamenettelyyn liittyvai la-
kia. Soveltamista koskeva maininta on sisél-
lytetty nyt ehdotettuun lakiin, jotta ympéris-
tovaikutusten huomioon ottamista koskevat
velvoitteet ja niiden laiminlydnti tulevat ar-
vioiduiksi osana hankintoja koskevien sdén-
nosten yleistd toteuttamista ja valvontaa.

8 §. Voimaantulo. Laki ehdotetaan tulevak-
si voimaan niin pian kuin se on vahvistettu.
Lakia ei kuitenkaan sovellettaisi hankintoi-
hin, joiden hankintamenettelyt on kdynnistet-
ty ennen lain voimaan tuloa.

2 Voimaantulo

Direktiivin tdytdntdonpanon méérdaika on
umpeutunut 4 péivind joulukuuta 2010. Di-
rektiivin velvoitteita sovelletaan jo osittain
eri hankinnoissa. Yhtendisen kdytdnnon var-
mistamiseksi laki olisi tarkoitus saada voi-
maan mahdollisimman pian. Suunniteltu voi-
maantulopédivd olisi 1 pédivdnd tammikuuta
2012.

Edelld esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyvéksyttiviksi seuraava lakiehdo-
tus:
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Lakiehdotus

Laki

ajoneuvojen energia- ja ympéristovaikutusten huomioon ottamisesta julkisissa hankinnoissa

Eduskunnan péétoksen mukaisesti sdddetién:

1§
Tarkoitus ja soveltamisala

Téll4 lailla pannaan tdytantoon puhtaiden ja
energiatehokkaiden tieliikenteen moottori-
ajoneuvojen edistdmisestd annettu Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivi
2009/33/EY.

Tétd lakia sovelletaan tieliikenteeseen tar-
koitettujen moottoriajoneuvojen ja tieliiken-
teeseen tarkoitetulla moottoriajoneuvolla
suoritettavien henkiloliikenteen kuljetuspal-
velujen hankintoihin, jotka tehddin julkisista
hankinnoista annetun lain (348/2007), vesi-
ja energiahuollon, liikenteen ja postipalvelu-
jen alalla toimivien yksikdiden hankinnoista
annetun lain (349/2007) tai joukkoliikenne-
lain (869/2009) mukaisesti.

Tatd lakia ei kuitenkaan sovelleta ajoneu-
volain (1090/2002) 1 §:n 5 momentissa tai
2 §:ssé tarkoitettujen ajoneuvojen hankintoi-
hin.

28
Tieliikenteeseen tarkoitettu moottoriajoneuvo

Téssé laissa ja sen nojalla annetuissa séédn-
noksissd tarkoitetaan tieliikenteeseen tarkoi-

tetulla moottoriajoneuvolla M- ja N -luokan
ajoneuvoja, sellaisina kuin ne on méiéritelty
puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja
niiden perdvaunujen seké tdllaisiin ajoneu-
voihin tarkoitettujen jérjestelmien, osien ja
erillisten teknisten yksikdiden hyviksymisel-
le annetussa Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivissd 2007/46/EY.

38

Energia- ja ympdristévaikutusten huomioon
ottaminen

Edelld 1 §:n 2 momentissa tarkoitetussa
hankinnassa tulee ottaa huomioon ainakin
seuraavat ajoneuvojen kaytOstd aiheutuvat
energia- ja ympéristovaikutukset:

1) energiankulutus;

2) hiilidioksidip&&stot;

3) typenoksidi-, hiilivety- ja hiukkaspéés-
tot.

Hankinnassa voidaan ndiden lisdksi ottaa
huomioon my6s melu ja padstojen paikalliset
vaikutukset sekd muut ymparistovaikutukset.

Kaytettavit vertailuperusteet ja tekniset eri-
telmét tai médrittelyt tulee ilmoittaa tarjoajil-
le etukiteen.
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438
Vihimmdisvaatimukset

Edellé 3 §:ssé tarkoitetut energia- ja ympé-
ristovaikutukset  voidaan ottaa huomioon
asettamalla hankintaa koskevassa tarjous-
pyynnossa tai hankintailmoituksessa mainit-
tuja vaikutuksia koskevia vahimmaisvaati-
muksia osana hankinnan teknistd méérittelyd
teknisen eritelmén tai maérittelyn muodossa.
Vaatimustenasettamisessa voidaan kayttda
myds julkisista hankinnoista annetun lain
45 §:ssé tarkoitettua ymparistomerkkid kos-
kevia kriteereité.

Tarjouksen antajan tulee liittdd tarjousasia-
kirjoihin selvitykset, joihin halutaan vedota
osoituksena vihimmaisvaatimusten tdyttymi-
sesta.

5§

Energia- ja ympdristévaikutusten huomioon
ottaminen tarjousten vertailussa

Jos energia- ja ymparistovaikutuksia ei ole
tarjouspyynndsséd tai hankintailmoituksessa
esitetty otettavan huomioon 4 §:n mukaisina
vahimmaisvaatimuksina, niiden painoarvo
tulee ilmoittaa tarjouspyynndssd tai hankin-
tailmoituksessa otettavaksi huomioon tarjo-
usten vertailussa soveltamalla kokonaista-
loudellista edullisuutta.

Energia- ja ympéristovaikutukset voidaan
ottaa  huomioon  my0s  yhdistaimaélla
1 momentissa tarkoitettu menettely ja 4 §:ssé
sdddetty vahimmaisvaatimuksiin perustuva
menettely.

Jos kokonaistaloudellisen edullisuuden ar-
viointia varten ympéristovaikutukset muute-
taan rahamaéraisiksi, se tulee tehdd laskemal-
la ajoneuvojen koko elinkaarelle kohdistuvat
ympdristokustannukset siten kuin 1 §in
1 momentissa mainitun direktiivin 6 artiklas-
sa ja direktiivin liitteessd sdddetaan.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksel-
la  sdddetddn  tarvittaessa  tarkemmin
3 momentissa tarkoitetusta ympéristokustan-
nusten laskentamenetelmadstd ja yksikkoar-
voista eri ajoneuvoille.

68§

Energiankulutuksen ja pddstotietojen mddrit-
taminen

Hankintayksikdn on kaytettdvd ymparisto-
kustannusten laskemisessa energiankulutuk-
sen ja padstdjen madrittdmiseksi yhdenmu-
kaisesti kaikkien tarjoajien osalta ajoneuvon
EY-tyyppihyvidksynndn mukaisia tietoja,
yleisesti kdytettyjen testimenettelyiden tulok-
sia tai ajoneuvon valmistajalta saatuja tietoja.

Energiankulutusta ja padstdjda koskevien
tietojen tulee ensisijaisesti perustua EY-
tyyppihyviaksynndn mukaiseen testiin, jos
sellainen on maééritelty hankinnan kohteena
oleviin ajoneuvoihin. Energiankulutuksen ja
hiilidioksidipddstojen méaéarittimisessd sovel-
letaan  valmistajan  ilmoittamia  EY-
tyyppihyviksynnidn mukaisia yhdistettyja ar-
voja, jollei tarjouspyynnossd tai hankintail-
moituksessa ole toisin ilmoitettu.

Péadstdjen madrittelyssd voidaan tarjous-
pyynnossa tai hankintailmoituksessa esitetyl-
la tavalla ottaa huomioon myos kéaytettdvin
vaihtoehtoisen polttoaineen raaka-aineesta tai
tuotantotavasta johtuva elinkaarelle kohdis-
tuva hiilidioksidin tai haitallisten pééstdjen
vihenemd, jos pédstdjen vihennystd ei ole
otettu huomioon osana ajoneuvon pédstotie-
toa ja jos hankinnan kohteena olevissa ajo-
neuvoissa sitoudutaan kayttimdidn kyseistd
polttoainetta ja polttoaineen kéytdlle on Iuo-
tavissa my0s seurantamenettelyt.

78

Oikaisukeinot, muutoksenhaku ja seuraa-
mukset

Oikaisukeinoista, muutoksenhausta ja seu-
raamuksista sdddetddn 1 §:n 2 momentissa
mainituissa laeissa.

8§
Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan pédivdnd kuuta

20.
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Tatd lakia ei sovelleta hankintoihin, joissa  voimaantuloa.
hankintamenettely on aloitettu ennen lain

Helsingissd 28 paivéinid lokakuuta 2011

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Liikenneministeri Merja Kyllonen




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


