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Hallituksen esitys Eduskunnalle rautatielaiksi ja eriik-
si siihen liittyviksi laeiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan sdddettdviksi uusi
rautatielaki, jossa yhdistettdisiin voimassa
oleva rautatielaki ja Euroopan laajuisen rau-
tatiejarjestelmén yhteentoimivuudesta annet-
tu laki.

Esityksen tavoitteena on panna kansallises-
ti tdytdntoon Euroopan unionin niin sanottu
toinen rautatiepaketti, joka koostuu yhteison
rautateiden kehittdmisestd annetun direktiivin
muuttamisesta annetusta Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston direktiivistd, Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivistd yhteison
rautateiden turvallisuudesta sekd rautatieyri-
tysten toimiluvista annetun neuvoston direk-
tiivin ja rautateiden infrastruktuurikapasitee-
tin kéyttooikeuden myoOntimisestd ja rauta-
teiden infrastruktuurin kiyttomaksujen peri-
misestd sekd turvallisuustodistusten antami-
sesta annetun direktiivin muuttamisesta seké
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktii-
vistd Euroopan laajuisen suurten nopeuksien
rautatiejdrjestelmin yhteentoimivuudesta an-
netun neuvoston direktiivin 96/48/EY ja Eu-
roopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjes-
telmén yhteentoimivuudesta annetun Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2001/16/EY muuttamisesta. Pakettiin kuuluu
my6s Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus Euroopan rautatievirastosta, mutta sité
ei yhteison asetuksena panna kansallisesti
taytantoon.

Uudella rautatielailla avattaisiin rautateiden
kansallinen tavaraliikenne kilpailulle toisen
rautatiepaketin vaatimusten mukaisesti 1 pii-
vistd tammikuuta 2007. Lailla jatkettaisiin
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voimassa olevalla rautatielailla kdynnistettya
tasapuolisten ja syrjiméttomien edellytysten
luomista rautatieliikenteen kilpailulle. Koti-
mainen henkil6liikenne sekd Suomen ja Ve-
ndjin vilinen rautateiden yhdysliikenne jdisi
edelleen yksinomaan VR Osakeyhtion hoi-
dettavaksi. Muutoin lain painopiste olisi rau-
tatiejarjestelmén turvallisuuden ja rautatiejér-
jestelmin yhteentoimivuuden kehittdmisessa.
Lailla luotaisiin rautatiejérjestelmén turvalli-
suuden kehikko, johon kuuluisivat yhteiso-
lainsddddnnon mukaisina uusina rautatietur-
vallisuuden elementteind yhteiset turvalli-
suustavoitteet, yhteiset turvallisuusmenetel-
mit ja yhteiset turvallisuusindikaattorit. Lail-
la pantaisiin lisdksi tdytdntoon rautatiejirjes-
telmidn yhteentoimivuudesta annettujen di-
rektiivien muuttamisesta annettu toiseen rau-
tatiepakettiin kuuluva direktiivi. Samalla yh-
distettdisiin voimassa oleva Euroopan laajui-
sen rautatiejérjestelmén yhteentoimivuudesta
annettu laki uuteen rautatielakiin. Rautatie-
jarjestelman  liikenneturvallisuustehtivisti
annettua lakia, vaarallisten aineiden kuljetuk-
sesta annettua lakia ja kansainvilisid rauta-
tiekuljetuksia  koskevan yleissopimuksen
(COTIF) muutosten lainsddddnnén alaan
kuuluvien méédrdysten voimaansaattamisesta
annettua lakia tarkistettaisiin toimivaltaisen
viranomaisen muuttumisen vuoksi. Uudeksi
rautateiden turvallisuudesta ja yhteentoimi-
vuudesta vastaavaksi viranomaiseksi peruste-
taan erikseen annetulla lailla Rautatievirasto.

Ehdotetut lait ovat tarkoitetut tulemaan
voimaan 1 pdivéni syyskuuta 2006.
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YLEISPERUSTELUT

1. Johdanto

Rautatietoimialalle on ollut tyypillistd val-
tion merkittdvd rooli. Valtionrautatiet oli
budjettisidonnainen liikelaitos vuoteen 1990
saakka, jolloin Valtionrautateistd tuli valtion
liikelaitoksista annetun lain (627/1987) mu-
kainen valtion liikelaitos. Toimiala sai nykyi-
sen rakenteensa vuonna 1995, kun radanpito
erotettiin Ratahallintokeskuksen (RHK) vas-
tuulle ja kuljetustoiminta siirrettiin valtion
omistaman VR-yhtymé Oy:n tytéryhtion VR
Osakeyhtion hoidettavaksi. VR Osakeyhtio
on edelleen ainoa valtion rataverkolla rauta-
tielitkkennettd harjoittava rautatieyritys Suo-
messa.

Rautatielitkenne on ollut viime vuosina
uudelleen arvioinnin ja organisoinnin koh-
teena Euroopassa. Syyné tdhdn on erityisesti
ollut huoli rautateiden kuljetusosuuden jat-
kuvasta pienenemisestd Euroopan yhteison
alueella. Unionin toimielimet ovat 1990-
luvun alusta ldhtien pyrkineet lainsddadinto-
toimenpiteilld ja muilla toimilla edistimé&n
rautatieliikennettd unionin alueella.

Euroopan parlamentti ja neuvosto hyvik-
syivit helmikuussa 2001 niin sanotun en-
simmadisen rautatiepaketin, joka sisdltdd seu-
raavat direktiivit: yhteis6n rautateiden kehit-
tdmisestd annetun neuvoston direktiivin
91/440/ETY muuttamisesta annettu Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2001/12/EY, jaljempéand kehittimisdirektiivin
muutosdirektiivi, rautatieyritysten toimiluvis-
ta annetun neuvoston direktiivin 95/18/EY
muuttamisesta annettu Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivi 2001/13/EY, jiljem-
pénd toimilupadirektiivin muutosdirektiivi, ja
rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kéyt-
tooikeuden myontdmisestd ja rautateiden inf-
rastruktuurin kayttomaksujen perimisestd se-
ki turvallisuustodistusten antamisesta annet-
tu Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivi 2001/14/EY, jaljempand kapasiteetti- ja
ratamaksudirektiivi. Ndiden lisdksi Euroopan
parlamentti ja neuvosto antoivat maaliskuus-
sa 2001 direktiivin Euroopan laajuisen ta-
vanomaisen rautatiejirjestelmin yhteentoi-

mivuudesta 2001/16/EY, jéljempénid tavan-
omaisen rautatiejdrjestelmdn yhteentoimi-
vuusdirektiivi, jota vastaavan suurten nope-
uksien rautatiejdrjestelmén yhteentoimivuutta
koskevan direktiivin neuvosto antoi vuonna
1996 (neuvoston direktiivi Euroopan laajui-
sen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin
yhteentoimivuudesta 96/48/EY, jdljempéna
suurten nopeuksien rautatiejdrjestelmdn yh-
teentoimivuusdirektiivi).

Ensimmdiselld rautatiepaketilla avattiin
unionin jidsenvaltioiden vilinen kansainvili-
nen tavaraliikenne kilpailulle. Muutoin en-
simmdisen rautatiepaketin tarkoituksena on
ollut luoda tasapuoliset, syrjimittomit ja
avoimet menettelyt erityisesti toimilupien ja
turvallisuustodistusten myontamiselle, rata-
kapasiteetin jaolle ja ratamaksujen mairiy-
tymiselle, jotta yhtd useamman rautatieyri-
tyksen olisi mahdollista toimia jdsenvaltioi-
den rataverkoilla. Yhteentoimivuusdirektiivi-
en tarkoituksena on luoda jirjestelmit, joiden
avulla kansallisten rautateiden teknisid ja
toiminnallisia eroja poistetaan eurooppalai-
sen rautatieliikenteen edistdmiseksi.

Ensimmdinen rautatiepaketti tuli panna
kansallisesti tdytdntoon 15 pdivddn maalis-
kuuta 2003 mennessd. Suomessa paketti pan-
tiin tdytdnt66n samana pdivind voimaan tul-
leella rautatielailla (198/2003). Yhteentoimi-
vuusdirektiivit on Suomessa pantu tdytantoon
1 pdivdand syyskuuta 2002 voimaan tulleella
Euroopan laajuisen rautatiejdrjestelmén yh-
teentoimivuudesta annetulla lailla (561/2002,
jaljempand rautatiejdrjestelmdn yhteentoimi-
vuuslaki).

Euroopan unioni on edelleen jatkanut rau-
tatielitkenteen kilpailuedellytysten kehitta-
mistd lainsdddantdtoimenpiteilld.  Euroopan
parlamentti ja neuvosto ovat huhtikuussa
2004 hyviksyneet niin sanotun toisen rauta-
tiepaketin, joka siséltdd seuraavat sdddokset:
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2004/49/EY yhteison rautateiden turvallisuu-
desta sekd rautatieyritysten toimiluvista an-
netun neuvoston direktiivin 95/18/EY ja rau-
tateiden infrastruktuurikapasiteetin kayttooi-
keuden myontdmisestd ja rautateiden infra-
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struktuurin k#yttomaksujen perimisestd seké
turvallisuustodistusten antamisesta annetun
direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta, jil-
jempéand rautatieturvallisuusdirektiivi, Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2004/50/EY Euroopan laajuisen suurten no-
peuksien rautatiejérjestelmin yhteentoimi-
vuudesta annetun neuvoston direktiivin
96/48/EY ja Euroopan laajuisen tavanomai-
sen rautatiejirjestelmén yhteentoimivuudesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2001/16/EY muuttamisesta, jil-
jempénd yhteentoimivuusdirektiivien muu-
tosdirektiivi, Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivi 2004/51/EY yhteisoén rauta-
teiden kehittdmisestd annetun neuvoston di-
rektiivin 91/440/ETY muuttamisesta, jiljem-
pand kehittimisdirektiivin muutosdirektiivi,
sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston ase-
tus (EY) N:o 881/2004) Euroopan rautatievi-
raston perustamisesta, jdljempdnd ERA-
asetus.

Lissksi toiseen rautatiepakettiin siséltyi
suositus neuvoston p#itokseksi komission
valtuuttamisesta neuvottelemaan ehdoista,
joilla yhteis6 voi liittyd 9 pdivana toukokuuta
1980 tehtyyn kansainvilisid rautatiekuljetuk-
sia koskevaan yleissopimukseen (COTIF-
yleissopimus), sellaisena kuin se on muutet-
tuna 3 péivind kesdkuuta 1999 tehdylld Vil-
nan poytikirjalla.

Toisella rautatiepaketilla on tarkoitus jat-
kaa komission syyskuussa 2001 hyviksymén
liikkennepolitiikan valkoisen kirjan “Euroop-
palainen liikennepolitiikka vuoteen 2010: va-
lintojen aika” linjausten pohjalta Euroopan
rautateiden elvyttdmista.

Paketin keskeiseni tavoitteena on rautatie-
litkenteen kilpailun edelleen avaaminen. Ke-
hittdmisdirektiivin muutosdirektiivilld ava-
taan unionin jidsenvaltioiden kansallinen ta-
varaliikenne kilpailulle vuoden 2007 alussa.
Paketti painottuu muutoin rautatieliikenteen
turvallisuuteen. Sen keskeisend tavoitteena
on rautatieliikenteen turvallisuuden edista-
minen sekd rautatieturvallisuutta koskevan
sddntelyn harmonisointi.

Rautatieturvallisuusdirektiivin mukaan ji-
senvaltioiden on perustettava rautatieturvalli-
suudesta vastaavat riippumattomat toimieli-
met, joiden tulee olla itsendisid suhteessa inf-
rastruktuurinhaltijaan ja rautaticoperaattorei-
hin. Erikseen on ERA-asetuksella perustettu
uusi EU-virasto, Euroopan rautatievirasto

(ERA), jolle on annettu erityisesti rautatie-
turvallisuuteen ja rautatiejarjestelmien yh-
teentoimivuuteen liittyvid valmistelu-, kehit-
tdmis- ja yhteensovittamistehtévia.

Paketin kolmas painopistealue on rautatie-
jarjestelmien ja -liitkenteen yhteentoimivuu-
den edelleen kehittiminen Euroopan laajui-
sen yhtendisen rautatiejirjestelmin luomi-
seksi. Téssd tarkoituksessa pakettiin on sisél-
lytetty yhteentoimivuusdirektiivien muutos-
direktiivi.

Edelleen yhteni paketin tavoitteena on rau-
tatieliikenteen onnettomuuksien ja vaarati-
lanteiden tutkinnan yhtendistiminen. Rauta-
tieturvallisuusdirektiivissd velvoitetaan ji-
senvaltiot perustamaan itsendiset ja riippu-
mattomat onnettomuustutkintaviranomaiset.

2. Nykytila
2.1. Yleisti

Rautatieliikenteen harjoittamisesta, rauta-
tieyrityksen toimiluvasta, ratamaksun perus-
maksusta, ratakapasiteetin jakamisesta ja rau-
tatieliikenteen turvallisuudesta séddetdén rau-
tatielaissa. Tavanomaisen rautatiejirjestel-
main yhteentoimivuusdirektiivi ja suurten no-
peuksien yhteentoimivuusdirektiivi on pantu
kansallisesti tdytintoon Euroopan laajuisen
rautatiejdrjestelmin yhteentoimivuudesta an-
netulla lailla.

Esityksessd ehdotetaan annettavaksi uusi
rautatielaki, jossa yhdistettdisiin voimassa
oleva rautatielaki ja rautatiejirjestelmén yh-
teentoimivuuslaki. Uudella rautatielailla
avattaisiin kansallinen tavaraliikenne kilpai-
lulle vuoden 2007 alusta lukien. Liséksi lain
litkkenneturvallisuutta koskevaa lukua uudis-
tettaisiin rautatieturvallisuusdirektiivin edel-
lyttamalld tavalla. Laissa sdddettdisiin myos
1 pdivind syyskuuta 2006 toimintansa kdyn-
nistdville Rautatievirastolle kuuluvista rauta-
tielain mukaisista tehtdvistd. Liséksi lakiin
sisdllytettdisiin voimassa olevan Euroopan
laajuisen rautatiejirjestelmédn yhteentoimi-
vuudesta annetun lain sdinnékset, joita uu-
distettaisiin tarvittavilta osin toiseen rautatie-
pakettiin siséltyvin yhteentoimivuusdirektii-
vien muutosdirektiivin edellyttimalla tavalla.
Lakien yhdistdmistd pidetddn tarkoituksen-
mukaisena, koska ne asiasisill6ltddn kytkey-
tyvit yhteen. Lakien yhdistdiminen on mydos
niiden kohderyhmien ja soveltajien kannalta
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nykytilannetta selkedmpi ratkaisu.
2.2. Kansainvilinen kehitys ja ulkomai-
nen lainséiadéinto

Euroopan unionin asettamat lihtokohdat

Euroopan unionin jdsenvaltioissa rautatie-
liikkenteen markkinaosuus henkiloliikenteessé
oli vuonna 2002 noin 6 prosenttia ja tavara-
likkenteessd noin 13 prosenttia. Markkina-
osuus on merkittdvisti alentunut viime vuo-
sikymmenten aikana. Keskeinen syy rautatie-
liikenteen markkinaosuuden vihenemiseen
erityisesti Keski-Euroopassa on ollut kilpai-
levien, joustavampaa ja halvempaa palvelua
tarjoavien muiden liikennemuotojen markki-
naosuuden kasvu. Suomessa markkinatilanne
poikkeaa rautateiden tavaraliikenteessi oleel-
lisesti Euroopan unionin keskiméaardisesta ti-
lanteesta. Suomessa markkinaosuus tavara-
liikenteessd on vakiintunut noin 25 prosentin
tasolle.

Keski-Euroopassa ongelmana on, ettd rau-
tatieliikenteessd ei ole toimivia sisdmarkki-
noita. Lainsdddannolliset, tekniset ja hallin-
nolliset esteet hidastavat tai estivit edelleen
rajat ylittdvdd rautatieliikennettd huomatta-
vasti erityisesti maantieliikenteeseen verrat-
tuna.

Lainsdiddanto ja kaytanto erdissd EU:n jdsen-
valtioissa

Suomessa rautatieliikennettd harjoittaa tois-
taiseksi vain yksi rautatieyritys, mikd on ny-
kyédédn poikkeuksellista Euroopassa. Monissa
maissa toimii useita rautatieyrityksid samalla
rataverkolla. Rautatieyritykset eivit kuiten-
kaan vilttimittd aina kilpaile keskenidin,
vaan niilld voi olla monopoli esimerkiksi tiet-
tyyn alueelliseen liikenteeseen.

Rautateiden uudelleenorganisointi ja kilpai-
lun avaaminen ovat edenneet hyvin eri tahtiin
eri maissa. Kilpailukdytdnnot ovat parhail-
laan muotoutumassa useassa maassa. Kilpai-
lua rataverkolla avanneissa maissa on tavara-
liikenteesséd suosittu avointa kilpailua eli va-
paata pddsyd rataverkolle. Kannattava kau-
pallinen kaukohenkil6liikenne on monesti ja-
tetty yhdelle yritykselle. Kannattamattomassa
henkil6liikenteessd liikenteen ostajalle on
annettu mahdollisuus kilpailuttaa rautatieyri-
tyksid.

Ruotsi on ollut edelldkivija rautateiden uu-
distamisessa ja kilpailun ulottamisessa rauta-
tieliikkenteeseen. Rautateiden uudelleenorga-
nisointi aloitettiin vuonna 1988, jolloin ra-
danpito siirrettiin radanpidosta vastaavalle
viranomaiselle (Banverket) ja rautatieliiken-
teen harjoittaminen SJmn (Statens Jarnvégar)
hoidettavaksi. Ratakapasiteetin jako ja liiken-
teenohjaus on organisoitu erillisiksi toimin-
noiksi (Téagtrafikledningen) Banverketin yh-
teyteen.

Ruotsin rataverkko on avattu kilpailulle
henkiloliikenteen ostopalveluiden ja tavara-
liikkenteen osalta. Toimilupa on myonnetty 14
rautatieyritykselle. SJ:114 on toistaiseksi edel-
leen monopoli kaupalliseen henkil6kaukolii-
kenteeseen. Valtio ja lddninviranomaiset kil-
pailuttavat paikallista liikennettd. Tukholman
lghiliikenteen kilpailuttamisprosessi saatettiin
padtokseen joulukuussa 1998. Tarjouskilpai-
lun voitti yksityinen yritys, joka on vastannut
koko Tukholman ldhiliikenteen hoidosta
vuoden 2000 alusta. Uuden rautatieyrityksen
toiminta kohtasi ensimméiisen vuoden aikana
suuria vaikeuksia johtuen muun muassa hen-
kil6ston puutteesta. Kilpailuttaminen on kui-
tenkin johtanut keskiméérin 20—30 prosen-
tin kustannussiéstoihin.

Tanskassa rautateiden tavaraliikenne avat-
tiin vapaalle kilpailulle vuoden 1999 alusta.
Henkiloliikenteessd kilpailu vapautuu véahi-
tellen. Toimilupa on myo6nnetty 16 rautatie-
yritykselle. Tasapuolisen kilpailutilanteen to-
teutumista valvoo ministeriéon nimittimai
toimielin. Se kisittelee toimiluvan myonti-
mistd, kapasiteetin jakoa seki liikenteen kil-
pailuttamista koskevia valituksia.

Yhdistyneessd kuningaskunnassa rautatie-
litkkenteen uudistamisen keskeisend sisdltoni
on ollut yksityistdiminen ja toimintojen eriyt-
tdminen. Henkil6liikenteessd liikenndinti on
jaettu 25 yhtioon, joiden liikenteen valtio
kilpailuttaa. Tavaraliikenteessi on vapaa
padsy rataverkolle. Myos rataverkko yksi-
tyistettiin, mutta on siirretty takaisin valtion
hallintaan. Maan rautatieuudistus eroaa sel-
visti EU:n muiden jisenvaltioiden uudistuk-
sista, eikd sitd voida tdmdn vuoksi kayttdi
suorana esimerkkina.

Saksassa henkilo- ja tavaraliikenteessd on
ollut jo pitkddn suuri madrd operaattoreita,
yli 300. Kaikki luvan omaavat yritykset voi-
vat liikkennoidd radalla ratamaksua vastaan
sekd tavara- ettd henkiloliikenteessd. Seudul-
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lisen ostoliikenteen jérjestdjat kilpailuttavat
rautatieyrityksid liikenteen hoidosta.

EU:n jdsenvaltiot ovat suhtautuneet eri ta-
voin kilpailun avaamiseen rataverkolla. Erdit
maat pyrkivit voimakkaasti edistimiin kil-
pailua ja toiset puolestaan suhtautuvat sithen
varauksellisesti. Varsinkin Ranska, Belgia ja
Luxemburg suhtautuvat epdilevisti kilpai-
luun rataverkolla. Niissd maissa on katsottu,
ettd rautatieliikenne toimii tehokkaimmin,
kun se on organisoitu yhteen valtion omista-
maan yritykseen. Kilpailua on epdilty synty-
vén vain kaikkein kannattavimmille reiteille,
jolloin muiden reittien liikenndinti kérsisi.
Lisdksi ajatellaan usein kilpailun avaamisen
johtavan uusien organisaatioiden syntyyn ja
byrokratiaan ja siten lisddvén kustannuksia.

Rautateiden uudelleenorganisoinnista ja
kilpailun avaamisen vaikutuksista on vaikeaa
tehdd kattavaa yhteenvetoa. Rautateiden yri-
tysmdinen toiminta on lisdnnyt tehokkuutta
ja rautateiden tappiot ovat pienentyneet.
Henkiloliikennepalveluiden kilpailuttaminen
on johtanut useasti kustannussidéstoihin.
Huolellinen valmistelu ja vaiheittainen ete-
neminen ndyttavit olleen edellytyksid suju-
valle kehitykselle.

2.3.  Nykytilan arviointi

Suomessa rautateiden nykymuotoiseen or-
ganisaatioon siirryttiin vuonna 1995. Radan-
pidon ja kuljetustoiminnan erottaminen on
selkeyttinyt eri toimijoiden vastuualueita se-
ki tehostanut radanpitoa ja kuljetustoimintaa.
Rautateiden tavaraliikenne on menestynyt
kilpailussa muiden liikennemuotojen kanssa,
ja sen markkinaosuus on pysynyt suurin piir-
tein samana viime vuosina. VR-Yhtymi on
my0ds pystynyt parantamaan tehokkuuttaan
osakeyhtiona.

Ensimmiisen rautatiepaketin tdytintoon-
panolla jatkettiin ja vahvistettiin vuonna
1995 aloitettua kehitystd. Rautatielailla, jolla
ensimmiinen rautatiepaketti pantiin tdytin-
toon, luotiin edellytykset useamman kuin yh-
den rautatieyrityksen toiminnalle rataverkol-
la. Lailla otettiin kdytt6on uusi tasapuolinen
ja syrjimiton ratamaksujérjestelmé, johon
liittyy  erikseen sdddetylld rataverolailla
(605/2003) sadddetty ratavero. Lisdksi rauta-
tielailla uudistettiin rautatieliikenteen harjoit-
tamisen toimilupaa koskevaa siddntelyd ja
sdddettiin ratakapasiteetin jakamisesta, joka

osoitettiin radanpitoviranomaisen eli Rata-
hallintokeskuksen hoidettavaksi. Rautatiejér-
jestelmidn yhteentoimivuuslailla on luotu
kansallisesti edellytykset Euroopan laajuista
rautatiejérjestelméa koskevien teknisten vaa-
timusten kédyttoonottamiselle.

Rautatieliikenteen kilpailua rautatielailla
avattiin ainoastaan rajallisesti. Kilpailu avat-
tiin Euroopan talousalueen sisdisessd kan-
sainvilisessd tavaraliikenteessd. Rautateiden
tavaraliikennemarkkinoista ainoastaan noin
3 prosenttia on rautatielailla avattu kilpailul-
le. Euroopan talousalueen sisdistd henkil6lii-
kennettd ei Suomen ja muiden jdsenvaltioi-
den vililld ole lainkaan. Kotimaan rautatie-
litkkenne ja Suomen ja Vendjan vilinen rauta-
teiden yhdysliikenne jitettiin rautatielailla
edelleen yksinomaan VR Osakeyhtion hoi-
dettavaksi. Yhtddn uutta rautatieyritystd ei
rautatielain voimaantulon jilkeen ole tullut
Suomen rautatiemarkkinoille. Tdmén johdos-
ta EU:n ensimmdiisen rautatiepaketin talou-
delliset vaikutukset ovat jdéneet varsin rajal-
lisiksi. Myoskddn rautatieliikenteen hallin-
nossa rautatielain tai rautatiejérjestelméan yh-
teentoimivuuslain voimaantulo ei ole aiheut-
tanut muutoksia.

Toisen rautatiepaketin tdytdnt6onpanolla
olisi sekd taloudellisia ettd hallinnollisia vai-
kutuksia. Paketin tiytdntoonpanon yhteydes-
sd avataan rautateiden kotimainen tavaralii-
kenne kilpailulle vuoden 2007 alussa. Lisdksi
tdytdnt6onpanon yhteydessd perustetaan uu-
tena rautatieturvallisuudesta vastaavana vi-
ranomaisena Rautatievirasto, joka aloittaa
toimintansa 1 pdivénd syyskuuta 2006. Rau-
tatievirastolle, joka on itsendinen ja riippu-
maton, siirretddn Ratahallintokeskuksen ny-
kyisin hoitamat rautatieturvallisuutta koske-
vat tehtavit. Lisdksi virastolle siirretdédn eréi-
td muita nykyisin liikenne- ja viestintdminis-
terigssd ja Ratahallintokeskuksessa hoidetta-
via viranomaistehtivii.

Toiseen rautatiepakettiin kuuluvassa rauta-
tieturvallisuusdirektiivissd edellytetddn, ettd
EU:n jdsenvaltiot perustavat rautatieturvalli-
suudesta vastaavan viranomaisen lisdksi rau-
tatieliikenteen onnettomuuksien tutkinnasta
vastaavan viranomaisen. Suomessa rautatie-
liikenteen onnettomuuksien tutkinnasta vas-
taa oikeusministerién alainen Onnettomuus-
tutkintakeskus.
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3. Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset

3.1. Yleisti

Esityksen tavoitteena on panna kansallises-
ti tdytdntoon EU:n toiseen rautatiepakettiin
kuuluvat direktiivit sekd ajanmukaistaa rauta-
tielitkennettd koskevaa lainsdddant6d. Esi-
tyksen erddnd keskeisend tavoitteena on to-
teuttaa yhteisolainsdddannon  vaatimukset
tdyttdva rautatieturvallisuutta koskeva sédén-
tely ja uudistaa rautatieturvallisuutta koske-
vat menettelyt. Esityksen pitkdn tdhtdimen
tavoitteena on vahvistaa rautatieliikenteen
toimintaedellytyksid Suomessa.

Uudella rautatielailla yhtendistettdisiin rau-
tatieliikennetti ja -jarjestelméd koskeva lain-
sddddantd yhdistimilld rautatieliikennettd ja
sen harjoittamista ja turvallisuutta koskeva
rautatielaki seké rautatiejirjestelmén teknisid
vaatimuksia koskeva rautatiejarjestelmén yh-
teentoimivuuslaki uudeksi rautatielaiksi.

3.2. Rataverkolle paisy
Tavaraliikenne

Kehittdmisdirektiivin  muutosdirektiivissé
velvoitetaan jdsenvaltiot avaamaan kansalli-
nen tavaraliikenne Kkilpailulle vuoden 2007
alusta. Ehdotuksen mukaan Suomessa avat-
taisiin kotimainen tavaraliikenne kilpailulle
direktiivin vaatimuksen mukaisesti 1 pdivistid
tammikuuta 2007.

Liikenne- ja viestintdministerié teetti ke-
vadlla 2002 selvityksen tavaraliikenteen kil-
pailun avaamisen vaikutuksista (Liikenne- ja
viestintdministerion julkaisuja 21/2002). Sel-
vityksen mukaan kilpailun avaamisen vaiku-
tukset olisivat todennikoisesti melko rajalli-
set. Selvityksessd arvioidaan, ettd kilpailun
avaaminen ei aiheuttaisi merkittdvid muutok-
sia rautatiekuljetusmarkkinoilla. Alalle tulisi
todennikdisesti pienid, 1dhinni erilaista syot-
tolitkennettd harjoittavia rautatieyrityksid.

Suomen ja Vendjin vélinen rautatieyhdys-
litkkenne jdisi edelleen VR Osakeyhtion hoi-
dettavaksi Suomen ja Vendjdn vilisen rauta-
tieyhdysliikennesopimuksen mukaisesti.

Henkiloliikenne

Toiseen rautatiepakettiin siséltyvé yhteison

lainsdddantd ei edellytd muutoksia rataver-
kon kéyttéoikeuteen henkildliikenteessi. Esi-
tyksessi ei edellytetd muutoksia nykykaytan-
toon. Ehdotuksen mukaan VR Osakeyhtiolld
olisi edelleen yksinoikeus kotimaiseen henki-
l6litkenteeseen.

3.3. Rautatieturvallisuutta koskeva sdéin-
tely

Erds toisen rautatiepaketin keskeinen pai-
nopistealue on rautatieturvallisuuden edisti-
minen ja sitd koskevan sdéntelyn yhtendista-
minen. Rautatieturvallisuutta koskevat jérjes-
telyt ja sddntely poikkeavat huomattavasti
toisistaan eri jdsenvaltioissa. Yhteison ldhto-
kohtana on, ettei rautatiekuljetusmarkkinoita
avata kilpailulle turvallisuuden kustannuksel-
la. Toisaalta nykyistd turvallisuussdintelyd ja
nykyisid rautateiden turvallisuusjérjestelyja
ei myOskddn voida pitdd perusteena rautatie-
kuljetusmarkkinoiden tilanteen pysyttdmisel-
le nykyiselldén.

Yhteison rautatieturvallisuutta koskevan
sdantelyn tavoitteena on selkeyttdd eri toimi-
joiden vastuuta turvallisuuskysymyksissd
rautatieliikennemarkkinoiden avaamisen ja
rautatieliikennettd koskevien uudelleenjérjes-
telyjen yhteydessd. Rautatieliikennettd on
vanhastaan harjoittanut valtion monopo-
liasemassa ollut rautatieyritys, joka on vas-
tannut myos rautatieliikenteen turvallisuu-
desta ja sen kehittamisestd. Tarkoituksena on
erottaa selkedsti rataverkon haltijan ja rauta-
tieyritysten operatiivinen vastuu rautatietur-
vallisuudessa jédsenvaltioiden turvallisuusvi-
ranomaisten sddntely- ja valvontatehtavasta.

Rataverkon haltijan on tarjottava rautatie-
litkenteen harjoittajille turvallinen infrastruk-
tuuri ja jarjestettdvd junaliikenne ohjaus- ja
hallintajérjestelmén avulla. Rataverkon halti-
jan on turvallisuuden varmistamiseksi otetta-
va kdyttoon turvallisuusjohtamisjirjestelma.
Rautatieyritysten on harjoitettava rautatielii-
kennettd turvallisesti turvallisuusjohtamisjar-
jestelminsai ja rautatieturvallisuutta koskevan
sddntelyn vaatimusten mukaisesti. Rautatie-
yritykselld, kuten myos rataverkon haltijalla,
tulee olla turvallisuusviranomaisen myonté-
mi turvallisuustodistus ennen toiminnan
aloittamista.

Turvallisuussddntojd ja —madrdyksid on ai-
kaisemmin kehitetty ldhinnd kansalliselta
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pohjalta. Kansalliset turvallisuussdénnét ja
tekniset vaatimukset ovat kdytdnnossa rajoit-
taneet rautatiekuljetusmarkkinoiden vapau-
tumista. Tarkoituksena on yhdenmukaistaa
rautatieturvallisuutta koskevia turvallisuus-
sddntojd ja teknisid vaatimuksia. Teknisten
vaatimusten yhdenmukaistaminen on aloitet-
tu yhteentoimivuusdirektiivien —mukaisilla
yhteentoimivuuden teknisilld eritelmill.

Euroopan rautatieliikenteen yhtendismark-
kinoiden luomiseksi on katsottu olevan tér-
kedd lisatd luottamusta eri toimijoiden ja j&-
senvaltioiden vilill4. T4td varten uudessa yh-
teisOlainsdddanndssd on otettu kidyttoon me-
kanismi yhteisten vadhimmdiistason turvalli-
suustavoitteiden hyviksymiseksi. Ne ilmais-
taan yksiloille ja yhteiskunnalle hyvéksytta-
vdd riskitasoa koskevina perusteina. Niiden
yhteisten turvallisuustavoitteiden lisdksi uu-
dessa turvallissuusdédntelyssd otetaan kéyt-
toon uusina elementteind yhteiset turvalli-
suusmenetelmit, joilla arvioidaan yhteisten
turvallisuustavoitteiden saavuttamista, ja rau-
tatieturvallisuutta kuvaavat yhteiset turvalli-
suusindikaattorit.

Rautatievirasto olisi rautatieturvallisuuden
sddntelystd ja valvonnasta vastaava viran-
omainen, joka myontdisi turvallisuustodis-
tuksen rautatieyritykselle ja turvallisuusluvan
Ratahallintokeskukselle. Rautatievirasto toi-
misi my0s yhteentoimivuusasioista vastaava-
na viranomaisena ja myontiisi kadyttoonotto-
luvat uudelle liikkkuvalle kalustolle. Sille kuu-
luisi myos muiden toimijoiden valvonta tur-
vallisuusasioissa. Ratahallintokeskus vastaisi
valtion rataverkon turvallisuudesta ja rauta-
tieyritykset rautatieliikenteen harjoittamiseen
liittyvistd turvallisuuskysymyksistd. Ratahal-
lintokeskuksen tulisi ottaa kiyttoonsé turval-
lisuusjohtamisjdrjestelmd, joka vaaditaan jo
voimassa olevan lain mukaan rautatieyrityk-
silté.

Uutena keskeisend toimijana Euroopan laa-
juisen rautatiejirjestelmén ja rautatieturvalli-
suuden kehittimisessd on uusi EU-virasto,
Euroopan rautatievirasto, jonka perustamista
koskeva Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus sisdltyy toiseen rautatiepakettiin. Vi-
raston tehtdvind on muun muassa valmistella
yhteisid turvallisuustavoitteita ja yhteisid tur-
vallisuusmenetelmis koskevia ehdotuksia se-
ki ehdotuksia yhteisten turvallisuusindikaat-
torien muutoksiksi. Liséksi virasto vastaa
kansallisten turvallisuusviranomaisten ja on-

nettomuustutkintaelinten toiminnan yhteen-
sovittamisesta, tutkii uudet kansalliset turval-
lisuussddnndt ja seuraa rautatieturvallisuuden
kehitysti.

3.4. Rautatiejirjestelméin yhteentoimi-
vuutta koskeva siiintely

EU:n toiseen rautatiepakettiin siséltyvin
yhteentoimivuusdirektiivien muutosdirektii-
vin tdytdnt6on panemiseksi olisi muutettava
rautatiejirjestelmidn  yhteentoimivuuslakia.
Tavanomaisen rautatiejdrjestelmén yhteen-
toimivuusdirektiivin soveltamisalaa laajenne-
taan asteittain koskemaan koko tavanomaista
rautatiejdrjestelmad lukuun ottamatta paikal-
lista, historiallista tai matkailukdytt6d koske-
vaa rataverkkoa tai silld liikkennéivad liikku-
vaa kalustoa. Direktiivi tulee niin ollen kat-
tamaan valtion rataverkon lisdksi myos pés-
osan yksityisraiteista mukaan lukien niin sa-
notut satamaraiteet. Vastaava soveltamisalan
muutos olisi tehtdvi kansalliseen lainsddadan-
toon.

Toimivaltaisena viranomaisena Ratahallin-
tokeskuksen sijasta yhteentoimivuusasioissa
olisi jatkossa Rautatievirasto. Liséksi Rauta-
tievirastolle ehdotetaan siirrettdviksi liiken-
ne- ja viestintdministerioltd ilmoitetun laitok-
sen nimedminen ja valvonta. Yhteentoimi-
vuusdirektiivien muutosdirektiivissd velvoi-
tetaan jdsenvaltiot ottamaan kéyttoon liikku-
van kaluston kalustorekisteri, jonka on tiytet-
tavd direktiivissd asetetut vaatimukset. Ka-
lustorekisterid pitdisi Rautatievirasto.

Rautatielain ja rautatiejérjestelméin yhteen-
toimivuuslain kohderyhmi on rajallinen. Sii-
hen kuuluvat 1dhinnd rautatieliikenteen har-
joittajat ja muut alan toiminnanharjoittajat ja
viranomaiset sekd kalusto- ja laitevalmistajat.
Kohderyhmin ja lainsdddidnnén soveltajien
kannalta pidetédén tarpeellisena uudistaa lain-
sdadiantd EU:n toisen rautatiepaketin tdytan-
toonpanon yhteydessd kokonaisuudessaan ja
yhdistdd rautatielaki ja rautatiejirjestelmén
yhteentoimivuuslaki.

3.5. Muut esitykseen liittyviit lait
Laki rautatiejdrjestelmén liikenneturvalli-
suustehtédvistd annetun lain muuttamisesta

Rautatiejarjestelmén liikenneturvallisuus-
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tehtdvistd annetussa laissa (1167/2004), jil-
jempéand kelpoisuuslaki, tarkoitettuna toimi-
valtaisena viranomaisena toimisi Rautatievi-
rasto Ratahallintokeskuksen asemesta. Toi-
mivaltaisen viranomaisen muuttuminen edel-
lyttdisi kelpoisuuslain muuttamista.

Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta anne-
tun lain 6 ja 12 §:n muuttamisesta

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain (719/1994) ja sen nojalla annettujen
sddnnosten ja médrdysten noudattamista rau-
tatieliikenteessd valvoisi Ratahallintokeskuk-
sen asemesta Rautatievirasto. Toimivaltaisen
viranomaisen muuttuminen edellyttdisi vaa-
rallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
muuttamista.

Laki kansainvélisid rautatiekuljetuksia kos-
kevan yleissopimuksen (COTIF) muutosten
lainsdddanndn alaan kuuluvien médrdysten
voimaansaattamisesta annetun lain 3 §:n
muuttamisesta.

COTIF-yleissopimuksen liitteen G
(ATMF) 5 artiklassa tarkoitettu toimivaltai-
nen viranomainen olisi Rautatievirasto Rata-
hallintokeskuksen asemesta. Toimivaltaisen
viranomaisen muuttuminen edellyttdisi CO-
TIF-yleissopimuksen voimaansaattamislain
(526/2004) muuttamista.

4. Esityksen vaikutukset
4.1. Taloudelliset vaikutukset

Esitykselld avattaisiin kotimaan noin 350
miljoonan euron tavaraliikennemarkkinat
kilpailulle vuoden 2007 alusta. Rautateiden
tavaraliikenteen vapauttamista Kkilpailulle
koskevan liikenne- ja viestintiministerion
selvityksen mukaan kilpailun avaamisen vai-
kutukset jdisivdt todenndkoisesti melko vi-
hiisiksi. Kuljetusmarkkinoista Kkilpailtaisiin
jatkossakin ennen kaikkea rautatie- ja maan-
tiekuljetusten kesken pikemmin kuin rauta-
tieyritysten kesken. Selvityksen mukaan
markkinoille tulisikin todennikéisesti pienid
lghinna syottoliikennettd harjoittavia rauta-
tieyrityksid, kuten on Ruotsissa tapahtunut
kilpailun avaamisen jilkeen. Rautatickulje-
tusten kokonaismarkkinoiden ei arvioida juu-
rikaan kasvavan kilpailun avaamisen ansios-

ta. Varsinaista uutta liikennettd ei kilpailun
seurauksena selvityksen mukaan syntyisi,
koska rautatiekuljetuksiin sopivat tuotteet
voitaisiin nykytilanteessakin kuljettaa rauta-
teitse. Sitd vastoin rautatiekuljetusten hinnan
arvioidaan laskevan, jos rautatiekuljetuksissa
syntyy todellista kilpailua.

Kilpailun avaamisen kokonaistaloudellista
vaikutusta on selvityksen mukaan vaikea ar-
vioida. Rautatiekuljetusten alueellisen tasa-
painon ei kuitenkaan arvioida heikentyvin.
Rataverkkoa kéytettidisiin tavaran kuljetuk-
siin samassa laajuudessa kuin télld hetkella.

4.2.  Yritysvaikutukset

Esitykselld ei arvioida olevan nopeasti to-
teutuvia laajoja vaikutuksia VR-konsernin
liiketaloudelliseen asemaan. Alalletulon kyn-
nys on korkea. Siihen vaikuttavat keskeisesti
Suomen maantieteellisen sijainnin ja pddosin
EU:n muista jdsenvaltioista poikkeavan rai-
deleveyden lisdksi muun muassa suuret in-
vestointikustannukset, ammattitaitoisen hen-
kiloston rekrytoinnin vaikeus sekéd kuljetus-
markkinoiden pienuus ja kapea-alainen suur-
asiakaspohja. Kilpailun syntymisen rautatei-
den tavaraliikennemarkkinoilla arvioidaan
olevan pitkdaikainen prosessi, jossa eri osa-
puolilla olisi aikaa sopeutua sen luomaan uu-
teen tilanteeseen. Todenn#koisesti markki-
noille tulisi pienid l1dhinnd syoéttoliikennetta
harjoittavia rautatieyrityksid, joiden toiminta
saattaisi pikemminkin tukea VR Osakeyhtion
toimintaa.

Rautatiekuljetuspalveluja tarvitsevien yri-
tysten asemaan kilpailun avaamisella arvioi-
daan olevan ainakin jossain méérin positiivi-
sia vaikutuksia. Ne voisivat mahdollisesti
kilpailuttaa tarvitsemiaan kuljetuspalveluita,
koska jos markkinoilla syntyy todellista kil-
pailua, kuljetuspalvelujen hintojen arvioidaan
hieman laskevan.

4.3.  Organisaatio- ja henkilostovaikutuk-
set

Rautatieliikennehallintoa ehdotetaan muu-
tettavaksi toisen rautatiepaketin vaatimusten
mukaisesti. Rautatieturvallisuudesta vastaa-
vaksi viranomaiseksi perustetaan lailla
(1094 /2005) Rautatievirasto, joka aloittaa
toimintansa 1 pdivind syyskuuta 2006. Rau-
tatieturvallisuuteen liittyvit tehtdvit ovat vi-
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raston keskeinen tehtidvialue. Lisdksi virasto
toimii rautatielaissa tarkoitettuna sddntely-
elimend ja vastaa rautatieliikenteen matka-
lippujen tarkastuksesta. Viraston kokonais-
vahvuus on 70 henkil6d, joista 35 henkil6d
hoitaa matkalippujen tarkastusta.

Rautatieviraston perustamisen yhteydessi
siirretddn Ratahallintokeskuksesta 15 virkaa
Rautatievirastoon. Ratahallintokeskuksen
tehtdvit painottuvat nykyistd selkedmmin ra-
danpitoon. Lisédksi Ratahallintokeskus vastaa
rautatieliikenteen liikenteenohjauksesta ja ra-
takapasiteetin jakamisesta.

Tavaraliikenteen kilpailun avaamisen jil-
keen Rautatievirasto joutuisi todennikoisesti
kisitteleméddn alan sdédntelyelimend rautatie-
laissa tarkoitettuina oikaisuasioina kilpailevi-
en rautatieyritysten vélisid riitoja. Lisdksi vi-
rasto joutuisi mahdollisesti kisittelem&én Ra-
tahallintokeskuksen ja rautatieyrityksen vili-
sid riitoja ratakapasiteetin jakamisesta tai ra-
tamaksun médrddmisestd. Tamén johdosta on
tirkeds, ettd virastolla on kdytettdvissddn asi-
antuntevaa henkilostod myos oikaisuasioiden
kisittelyssa.

Tavaraliikenteen kilpailun vapauttamisella
saattaa olla jossain midrin vaikutuksia myos
VR Osakeyhtion henkil6stoon. Jos alalle tu-
lee Kkilpailevia rautatieyrityksid, on niiden
hankittava palvelukseensa asianomaiset kel-
poisuusvaatimukset tdyttivdd henkilostod.
Ottaen huomioon tiukat kelpoisuusvaatimuk-
set ammattitaitoisen henkiloston rekrytointi
saattaa olla huomattavan vaikeaa. Tarkempia
henkil6stovaikutuksia on téssd vaiheessa vai-
kea arvioida.

4.4. Ympiristovaikutukset

Rautatieliikenne on tieliikennettd ympéris-
toystavillisempi liikennemuoto. Esityksestd
koituvat mahdolliset ympéristéhyodyt riip-
puvat siitd, kuinka rautatieliikenteen kulje-
tusmidrét kehittyvit tavaraliikenteen kilpai-
lun avaamisen jdlkeen. Esitykselld ei ole vi-
litontd vaikutusta rautateiden kuljetusmaérien
kehittymiseen, vaikka tavaraliikenteen kilpai-
lun avaamisella pyritddn edistimaén rautatie-
kuljetusmarkkinoita. Jos rautatieliikenteen
kuljetusosuudet kasvaisivat, olisi ehdotuksen
ympdristovaikutusten  katsottava  olevan
myonteisid. Kokonaisuutena arvioiden ympé-
ristovaikutukset jadnevit kuitenkin vahiisik-
si.

5. Asian valmistelu

Liikenne- ja viestintiministerio kaynnisti
vilittomésti EU:n toisen rautatiepaketin tul-
tua huhtikuussa 2004 hyviksytyksi siithen
kuuluvien direktiivien taytintdonpanovalmis-
telut. Virkamiesvalmistelussa valmistellusta
hallituksen esitysluonnoksesta pyydettiin
heindkuussa 2005 lausunnot valtiovarainmi-
nisterioltd, kauppa- ja teollisuusministeriolts,
Ratahallintokeskukselta, VR-Yhtyma Oy:lt4,
alan tyontekijoiden jérjestoiltd sekd Elinkei-
noeldmédn Keskusliitolta. Liikenne- ja vies-
tintdministerid on jirjestinyt lokakuussa
2005 kuulemistilaisuuden alan keskeisille
toimijoille.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotusten perustelut
1.1.  Rautatielaki

1 luku Yleiset siddnnokset

1 §. Lain tarkoitus ja soveltamisala. Lain
tarkoitusta ja soveltamisalaa koskeva pykald
vastaisi pddosin voimassa olevan rautatielain
1 §:44. Sitd muutettaisiin erityisesti sen takia,
ettd rautatiejirjestelmin yhteentoimivuuslaki
yhdistettdisiin rautatielakiin. Toisaalta lain
tarkoituksen painotuksia myds muutettaisiin
korostamalla rautatiejirjestelmin turvalli-
suutta. Lain tarkoituksena olisi rautatieliiken-
teen, rautatiejarjestelmin yhteentoimivuuden
ja rataverkon k#yton edistdmisen ohella pa-
rantaa ja kehittdd rautateiden turvallisuutta.
Sadnnoksen erddni keskeisend ldhtokohtana
olisi rautatieturvallisuusdirektiivin vaatimus,
jonka mukaan rautatiejarjestelmissd kaikki
toimijat vastaavat turvallisuudesta omassa
toiminnassaan.

Pykidldn 2 momentissa sdddettdisiin lain
soveltamisalasta, jota laajennettaisiin vas-
taamaan yhteentoimivuusdirektiivien muu-
tosdirektiivin soveltamisalaa. Lain sovelta-
misala kattaisi valtion rataverkon liséksi tie-
tyiltd osin myos yksityisraiteet. Sovelta-
misalan ulkopuolelle jitettdisiin sellaiset ra-
dat ja liitkkuva kalusto, jotka on tarkoitettu
ainoastaan paikalliseen, historialliseen tai
matkailukédyttoon. Lisdksi soveltamisalan ul-
kopuolelle jitettdisiin sellaiset radat ja rai-
teistot, jotka ovat toiminnallisesti erilld&n
muusta rautatiejarjestelméasta.

Yksityisraiteita laki koskisi vaiheittain ja
kdytinnossd vasta useiden vuosien kuluttua.
Lakia alettaisiin soveltaa yksityisraiteisiin
siind vaiheessa, kun yksityisraiteita koskevat
Euroopan komission p#édtoksind annettavat
yhteentoimivuuden tekniset eritelmét (YTE)
pantaisiin kansallisesti tdytdnt66n Rautatievi-
raston pddtokselld. Yksityisraiteita koskevia
yhteentoimivuuden teknisid eritelmid ei ole
valmisteilla. Yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien valmistelusta vastaavan Euroopan
Rautatieviraston tydohjelman mukaan yksi-
tyisraiteita koskevia eritelmid valmistellaan
vuosina 2006—2009. Eritelmét koskisivat
niiden voimaantulon jilkeen rakennettavia
uusia yksityisraiteita ja niilld kéytettavad uut-

ta liikkuvaa kalustoa. Eritelmét pantaisiin
kansallisesti  tdytdnto6n arvion mukaan
vuonna 2010.

Rautatieviraston 28 §:n 2 momentin nojalla
antamat kansalliset turvallisuusmaérdykset
voivat pykdldn 3 momentin mukaisesti kos-
kea myos yksityisraiteita ja liikenndintid yk-
sityisraiteilla. Rautatievirasto voisi sddnnok-
sen nojalla antaa rautatiejirjestelmin turval-
lisuuden ja yhteentoimivuuden varmistami-
seksi tarkemmat madrdykset litkennoinnista,
ratalaitteista ja -rakenteista seké kdytettavasta
litkkuvasta kalustosta.

Rataverkolla tapahtuvasta liikenndinnisté
on annettu tarkemmat madrdykset padosin
Ratahallintokeskuksen antamassa Junaturval-
lisuussddnnossd, jonka madrdyksid noudatet-
taisiin soveltuvin osin myd6s yksityisraiteilla.
Tami on vilttimitontd sen varmistamiseksi,
ettd yksityisraiteilla litkennditdisiin samojen
lilkennesééntdjen mukaan kuin valtion rata-
verkolla. Yksityisraiteilla noudatettaisiin so-
veltuvin osin myds rataa ja sen rakenteita ja
laitteita koskevia madrdyksid, joita annettai-
siin muun muassa ratateknisissd madrayksis-
sd, sdhkoratamddrdyksissd sekd rautateiden
sdhkdalan méadrdyksissd. Liikkuvaa kalustoa
koskevia méadrdyksid annettaisiin liikkuvan
kaluston teknisissd maérdyksissd. Radan ra-
kenteita ja laitteita koskevia mésrdyksid seka
liikkkuvaa kalustoa koskevia madrdyksid olisi
noudatettava my0s yksityisraiteilla, jotta voi-
taisiin varmistaa liikkuvan kaluston turvalli-
nen liikenndinti. Lihes kaikissa tavaran kul-
jetuksissa kéytetddn kuljetusketjun jossakin
vaiheessa my0s yksityisraiteita.

Lakia sovellettaisiin yksityisraiteisiin my0s
siten kuin osajdrjestelmin kayttoonottolupaa
koskevassa 35 §:ssd sdddetddn. Rautatieviras-
ton kéyttoonottolupa edellytettiisiin yksityis-
raiteiden osajérjestelmadlle, jos se kuuluu yh-
teentoimivuuden teknisen eritelmén sovelta-
misalan piiriin. Yhteentoimivuuden teknisid
eritelmid sovelletaan yksityisraiteisiin asian-
omaisen eritelmén voimaantulopéivastd luki-
en, jos yksityisraiteet kuuluvat sen sovelta-
misalaan. Eritelm#4 sovellettaisiin uusiin, pa-
rannettuihin tai uusittuihin radan rakenteisiin
ja laitteisiin sekd liikkuvaan kalustoon.

Myos liikkuvan kaluston rekisterid koske-
vaa lain 37 §:44 sovellettaisiin yksityisraitei-
siin. Pykéldn sddnnoksid sovellettaisiin sel-
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laiseen yksityisraiteilla kaytettdvidn liikku-
vaan kalustoon, jota kiytetddn myos Ratahal-
lintokeskuksen hallinnoimalla rataverkolla.

Rautatievirasto valvoisi lain 46 §:n nojalla
turvallisuutta ja yhteentoimivuutta myos yk-
sityisraiteilla. Virastolla olisi valvontaa suo-
rittaessaan kiytettdvissddn piddosin samat
keinot ja menettelyt kuin muussa valvonnas-
sa.

2 §. Mddritelmdt. Pykald vastaisi pddosin
voimassa olevan rautatielain 2 §:44 ja rauta-
tiejarjestelmin yhteentoimivuuslain 2 §:84.
Pykéldn 1—7 kohta vastaisi rautatielain 2 §:n
1,2,4,6,7,10 ja 11 kohtaa ja 11—14 kohta
rautatiejdrjestelman yhteentoimivuuslain
2 §:n 4—7 kohtaa. Erditd voimassa olevien
lakien médritelmid tdsmennettéisiin sisallolli-
sid muutoksia tekemittd. Lisdksi pykildssi
maidriteltdisiin erditd uusia lain ja rautatiejér-
jestelmin kannalta keskeisid késitteita.

Pykildn 1 kohdassa madriteltdisiin rauta-
tieyritys. Rautatieyritykseltd edellytettdisiin
Suomessa tai jossakin muussa Euroopan ta-
lousalueeseen kuuluvassa maassa myonnet-
tyd toimilupaa, jonka nojalla yrityksen tulisi
harjoittaa pé#dtoimenaan rautatieliikennettd
hallinnassaan olevalla liikkuvalla kalustolla.
Myds ainoastaan vetovoimapalvelua tarjoa-
vaa yhtiotd tai muuta yhteis6d pidettdisiin
laissa tarkoitettuna rautatieyrityksend. Sitéd
vastoin yhti6td tai muuta yhteiséd, jolla on
hallinnassaan ainoastaan vaunukalustoa, ei
pidettdisi laissa tarkoitettuna rautatieyrityk-
senid. Piddtoimisuudella tarkoitettaisiin siti,
ettd rautatiekuljetustoiminta muodostaisi yh-
tion tai yhteison liiketoiminnasta selvésti
suurimman liiketoiminnallisen kokonaisuu-
den.

Rataverkko on lain soveltamisalan kannalta
keskeinen méidritelmd. Laissa rataverkolla
tarkoitettaisiin 2 kohdan mukaan Ratahallin-
tokeskuksen hallinnassa olevaa valtion rata-
verkkoa. Rataverkko muodostuu radasta rata-
laitteineen ja ratarakenteineen.

Pykildn 3 kohdassa rautatieliikenteen har-
joittamisella tarkoitettaisiin rautatieyrityksen
ja museoliikenteen harjoittajan liikennetta ra-
taverkolla. Miéritelma viittaa sellaiseen var-
sinaiseen rautatieliikenteeseen, jota rataver-
kolla voi olla.

Pykildn 4 kohdan mukaan ratakapasiteetti-
na pidettdisiin rataverkon ominaisuuksista
johtuvaa aikaan sidottua, rautatiereitin juna-
litkkenteen vilityskykyi. Junaliikenteelld tar-

koitettaisiin lain 4 luvussa tarkoitetun rataka-
pasiteetin kdyttod, joka perustuu aikataulun-
mukaiseen rautatieliikenteeseen. Ratakapasi-
teettiin ei kuitenkaan kuuluisi radanpitoon
valittomasti liittyva junaliikenne.

Ratakapasiteettiin vaikuttaisivat rataverkon
erilaiset ominaisuudet, kuten raiteiden mairi
ja turvalaitteiden sallima liikenteenvilitysky-
ky sekd radanpidon tyot. Ratakapasiteettiin
sisdltyisivdt rautatiereittien lisdksi ratapiho-
jen raiteet junaliikennettd varten. Jérjestely-
ratapihojen kdytto ja junaliikenteelle varattu-
jen raiteiden kdytté niin sanottua vaihtotyo-
liikkennettd varten eivét kuuluisi médritelmén
mukaiseen ja jéljempédnd 4 luvussa sddnnel-
tyyn ratakapasiteettiin, vaan siitd sovittaisiin
Ratahallintokeskuksen = kanssa  erikseen.
Vaihtotyoliikenteelld tarkoitettaisiin rautatie-
alalla vakiintunutta litkenndintityypin méérit-
telyd, ldhinnd vaunujen ja veturien jirjestelyd
sekd junien kokoamista.

Ratatyéliikenne ei myoskddan kuuluisi maé-
ritelmdn mukaisen ratakapasiteetin piiriin,
koska radanpidon tarvitsema toiminta ja sii-
hen liittyva tyoskentely rataverkolla vihent4-
vit junaliikenteen kéytettdvissd olevaa rata-
kapasiteettia. Sama vaikutus on vaihtotydlii-
kenteelld, jota voitaisiin harjoittaa ldhinni
vain siltd osin kuin ratakapasiteetti ei ole ju-
naliikenteen kéytossa.

Pykildn 5 kohdassa médriteltdisiin rataka-
pasiteetin hakija, joka voisi laissa tarkoitetun
rautatieyrityksen lisdksi olla rautatieyritysten
kansainvélinen yhteenliittyma.

Pykéldn 6 kohdassa maéritellylld museolii-
kenteelld tarkoitettaisiin museokalustolla tai
sithen rinnastettavalla kalustolla harjoitetta-
vaa liikennettd rataverkolla. Museoliikentee-
nd voitaisiin tdllginkin pitdd vain laajuudel-
taan vihdistd liikennettd, jota harjoittava yh-
teiso ei tavoittele toiminnallaan liiketaloudel-
lista voittoa.

Museokaluston maédrittelyn osalta maéri-
telmissé tarkoitettu rautateiden litkkuva ka-
lusto olisi kiyttoikdnséd loppupuolella tai silld
olisi muutoin ominaisuuksia, jotka poikkea-
vat teknisen kokeilun tai kaluston erityisen
historian puolesta yleisesti kidytossd olevasta
liikkkuvasta kalustosta.

Museoliikenteen vidhdisen luonteen osalta
merkitystd on silld seikalla, voiko museolii-
kenteelld olla kdyttéd osana tavanomaista
joukkoliikennettd tai tavaraliikennettd. Tar-
koitus on, etti museoliikenne ei ole osa ta-
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vanomaista joukkoliikennettd, eikd museolii-
kenteen puitteissa harjoiteta kaupallista tava-
ralitkennettd. Liikenne voi kuitenkin olla
esimerkiksi kesdaikana sddnnéllistd, mutta
lilkenteen pédtarkoituksen on perustuttava
museokaluston tai siihen rinnastettavan ka-
luston kéyttoon tai sithen, ettd liikennettd
harjoitetaan véihiliikenteiselld rataosalla tai
raiteistolla, jossa ei ole sddnndéllistd henkils-
litkennettd. Tavaraliikenteen osalta liikenteen
tulisi rajoittua vain tavaravaunujen kayttoon
osana museoliikennett.

Yksityisraiteen madritelmdd 7 kohdassa
muutettaisiin siten, ettd se olisi nykyisti kat-
tavampi.  Yksityisraiteella tarkoitettaisiin
muuta kuin valtion omistamaa raidetta, jolla
on liityntd Ratahallintokeskuksen hallinnassa
olevaan valtion rataverkkoon. Yksityisraide
on vakiintunut késite sellaiselle raiteelle, joka
ei kuulu valtion omistamaan Ratahallinto-
keskuksen hallinnassa olevaan rataverkkoon.
Yksityisraide voi olla yksityisoikeudellisen
tai julkisoikeudellisen yhteison hallinnassa.
Sana “yksityinen ” ei lainkohdassa viittaisi
raiteen haltijana olevan tahon yksityis- tai
julkisoikeudelliseen luonteeseen. Esimerkiksi
kunta voi olla yksityisraiteen haltija. Yksi-
tyisraiteen madritelmaan lisittdisiin sana “lii-
tyntd”, silld yksityisraiteen rajaaminen pel-
kastddn sellaisiin raiteisiin, joilla on liittyma
valtion rataverkkoon, jdi liian suppeaksi.
Yksityisraiteelta, jolla on liittyméa valtion ra-
taverkkoon, voisi olla liittymié toisiin yksi-
tyisraiteisiin. Myos tillaiset raiteet olisi tar-
peen ottaa yksityisraide-mééritelmén piiriin.

Rautatiejarjestelmé kisittéisi 8 kohdan mu-
kaan sekd rataverkon yksityisraiteineen ettd
niilld kéytettdvan liikkuvan kaluston, joka
muodostuu vetureista, matkustaja- ja tavara-
liikenteeseen kaytettdvistd vaunuista sekd ra-
dan rakentamiseen ja kunnossapitoon kaytet-
tavistd raidekulkuneuvoista. Rautatiejérjes-
telmiin eivit kuitenkaan kuulu sellaiset radat
ja raiteistot, jotka ovat toiminannallisesti eril-
l4d4n muusta rautatiejarjestelmésti.

Pykailan 9 kohdassa midriteltdisiin rautatie-
jarjestelmd, joka muodostuu tavanomaisen
rautatiejdrjestelméin yhteentoimivuusdirektii-
vissd tarkoitetusta tavanomaisesta rautatiejér-
jestelmaistd ja suurten nopeuksien rautatiejér-
jestelmidn yhteentoimivuusdirektiivissd tar-
koitetusta suurten nopeuksien rautatiejérjes-
telmidstd. Euroopan laajuinen rautatiejérjes-
telméd kattaa kaikki ne EU:n jdsenvaltiot,

joissa on tavanomainen tai suurten nopeuksi-
en rautatiejirjestelmd tai molemmat jérjes-
telmit. Suomen rautatiejérjestelméd on koko-
naisuudessaan tavanomainen rautatiejérjes-
telma.

Pykilédn 10 kohtaan otettaisiin lain kannalta
keskeisend kisitteend yhteentoimivuuden
médritelmd, joka vastaisi rautatiejérjestelmén
yhteentoimivuusdirektiivien 2 artiklan b ala-
kohtaa. Yhteentoimivuudella pyritddn kehit-
tdmddn ja parantamaan Euroopan laajuista
rautatiejérjestelmaa.

Olennaisten vaatimusten, yhteentoimivuu-
den teknisen eritelmidn (YTE) samoin kuin
osajarjestelmdn médritelmit voimassa ole-
vassa laissa ovat osoittautuneet vaikeaselkoi-
siksi. Tdmin vuoksi niitd tdsmennettdisiin ja
selkeytettdisiin 11—13 kohdassa. Yhteen-
toimivuuden osatekijin médritelmd 14 koh-
dassa pysytettdisiin entiselldén.

Pykilan 11 kohdassa tarkoitettujen olen-
naisten vaatimusten yleisid vaatimuksia ovat
turvallisuus, luotettavuus ja kdyttokunto, ter-
veydensuojelu, ympiristonsuojelu ja tekni-
nen yhteensopivuus. Yleisiin olennaisiin vaa-
timuksiin sisdltyvit yleensd myos kutakin
osajdrjestelmid koskevat erityiset olennaiset
vaatimukset.

Kutakin osajérjestelmédd varten laaditaan
vahintddn yksi 12 kohdassa tarkoitettu yh-
teentoimivuuden tekninen eritelmi. Tarvitta-
essa osajarjestelmdd varten voidaan laatia
useita yhteentoimivuuden teknisid eritelmid.
Tekninen eritelmd voi myds kattaa useita
osajdrjestelmid. Tekniseen eritelmédn voi si-
sdltyd tilapdisid tai pysyvid erityistapauksia,
jotka perustuvat olemassa olevan rautatiejér-
jestelmén asettamiin rajoituksiin.

Osajdrjestelmailld tarkoitettaisiin 13 kohdan
mukaisesti Euroopan laajuisen rautatiejérjes-
telmin jakamista rakenteellisin tai toiminnal-
lisin perustein. Euroopan laajuinen rautatie-
jarjestelmd jaetaan rakenteellisin perustein
seuraaviin osajirjestelmiin:

- infrastruktuuri,

- energia,

- liikenteenohjaus ja valvonta sekd opas-
teet/ merkinanto,

- litkkkuva kalusto,

- kéyttétoiminta ja litkenteen hallinta.

Toiminnallisin perustein rautatiejarjestelma
jaetaan huolto-osajirjestelméin sekd henkil-
ja tavaraliikenteen telemaattiset sovellukset-
osajirjestelmiin.
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Yhteentoimivuuden osatekijélld tarkoitet-
taisiin 14 kohdan mukaisesti osajérjestelméas-
si olevaa tai siihen tarkoitettua perusosaa,
perusosien ryhmaid, osakokonaisuutta tai ko-
konaisuutta, josta Euroopan laajuisen rauta-
tiejarjestelmidn  yhteentoimivuus  riippuu.
Kussakin teknisessd eritelmissd maéritelldan
yhteentoimivuuden osatekijat ja liitdnnit,
jotka ovat vilttdiméttomid Euroopan laajuisen
rautatiejirjestelmén yhteentoimivuuden to-
teuttamiseksi. Esimerkiksi osajirjestelmén
”Liikkuva kalusto” osatekijoitd ovat raken-
teet ja mekaaniset osat, kuten puskimet ja ve-
tolaitteet. Muita liikkuvan kaluston osateki-
j6itd ovat vaunun ja radan vuorovaikutukseen
liitty vt tekijat, kuten telit ja pyOrastot.

Pykdlin 15—17 kohdassa médriteltdisiin
rautatiejirjestelmin kannalta keskeisind ké-
sitteind parantaminen, uudistaminen ja kdyt-
toonotto. Madritelmét perustuisivat rautatie-
jérjestelmén yhteentoimivuusdirektiivien
2 artiklan 1, m ja n alakohtaan. Parantamisel-
la tarkoitettaisiin 15 kohdan mukaan osajar-
jestelmin tai osajérjestelméin osan muuttami-
seen liittyvid merkittdvii toité, joilla paranne-
taan osajdrjestelmédn yleistd suoritustasoa.
Uudistamisella tarkoitettaisiin 16 kohdan
mukaisesti osajdrjestelmin tai osajérjestel-
min osan korvaamiseen liittyvid merkittdvid
toitd, joilla ei muuteta osajirjestelmén yleisti
suoritustasoa. Kiyttéonotolla tarkoitettaisiin
17 kohdan mukaan kaikkia niitd toimenpitei-
td, joilla osajdrjestelmd saatetaan suunnitel-
tuun toimintakuntoon. Kukin jdsenvaltio
myontdd kéyttéonottoluvan sen omalla alu-
eella sijaitseville tai sielld kéytettdville Eu-
roopan laajuisen rautatiejérjestelméin raken-
teellisille osajérjestelmille.

Yhteiset turvallisuusindikaattorit mééritel-
taisiin 18 kohdassa. Vaikka onnettomuusti-
lastoja julkaistaan EU:n jésenvaltioissa, kiy-
tossd on ainoastaan vihin turvallisuusindi-
kaattoreita, silld jdsenvaltioissa nykyisin
noudatettavat mdidritelmét ja laskentatavat
eividt ole yhdenmukaisia. Yhteisén tasolla
onkin tarkoitus kehittdd ja yhdenmukaistaa
midritelmid ja laskentatapoja sekd kehittdd
yhteisié turvallisuusindikaattoreita. Valmiste-
lu tapahtuu Euroopan rautatieviraston johdol-
la. Rautatieturvallisuusdirektiivin liitteessd [
luetellaan direktiivin valmistelun yhteydessi
hyviksytyt yhteiset turvallisuusindikaattorit,
jotka on tarkoitus ottaa kdyttoon sen arvioi-
miseksi, onko rautatiejirjestelmid yleisten

turvallisuustavoitteiden mukainen. Jidsenval-
tioiden velvollisuutena on kerétd tietoja yh-
teisistd turvallisuusindikaattoreista turvalli-
suusviranomaisten vuosikertomusten perus-
teella. Yhteisten turvallisuusindikaattorien
ensimmdinen viitevuosi on 2006 ja niisti ra-
portoidaan vuosikertomuksessa vuonna 2007.

Yhteisid turvallisuusindikaattoreita olisivat
onnettomuuksiin liittyvét indikaattorit, kuten
junien yhteentorméykset, junien raiteilta
suistumiset ja tasoristeysonnettomuudet. On-
nettomuuksien kokonaism#drd suhteutettai-
siin junakilometreihin. Vaaratilanteisiin liit-
tyvid indikaattoreita olisivat esimerkiksi seis-
opastetta nédyttdvien opasteiden luvattomat
ohitukset. Onnettomuuksien seurauksiin liit-
tyvid indikaattoreita olisivat onnettomuuksis-
sa kuolleet ja loukkaantuneet. Turvallisuuden
hallinnointiin liittyvilld indikaattoreilla tar-
koitettaisiin turvallisuusjohtamisjérjestel-
midn liittyvid rataverkon haltijan ja rautatie-
yritysten suorittamia sisdisid tarkastuksia.
Tarkastusten kokonaism#drdd ja lukumidrds
verrattaisiin vaadittuun tarkastusten koko-
naismasrain.

Yhteiset turvallisuustavoitteet maériteltdi-
siin 19 kohdassa. Yhteisilld turvallisuusta-
voitteilla tarkoitettaisiin rautatiejarjestelmén
vihimmaisturvallisuustasoa. Euroopan laa-
juisessa rautatiejarjestelmissd edellytettdvis-
td turvallisuustasosta ei ole aikaisemmin
padsty yhteisymmarrykseen jdsenvaltioiden
kesken. Tdmé on herdttinyt epdilyjé siitd, et-
td turvallisuustasovaatimusta voitaisiin kayt-
tdd perusteluna toisen jdsenvaltion rautatie-
yritysten tai rautatiejirjestelmissi kiytettivi-
en laitteiden hyviksymittd jattdmiselle. Yh-
teentoimivuuden teknisissé eritelmissd méd-
ritellddn tietyltd osajérjestelméltd edellytetts-
vi turvallisuustaso, mutta yhteentoimivuus-
prosessissa ei maédritelld koko jarjestelmén
turvallisuustasoa. Yhteison tasolla on péétet-
ty, ettd nykyinen turvallisuustaso on riittava.

Yhteisilld turvallisuusmenetelmilld tarkoi-
tettaisiin 20 kohdan mukaan niitd turvalli-
suuden tason ja turvallisuustavoitteiden saa-
vuttamisen ja muiden turvallisuusvaatimus-
ten noudattamisen arviointia kuvaamaan ke-
hitettyjd menetelmid. Yhteiset turvallisuus-
menetelmat liittyvit yhteison tasolla tarpee-
seen padstd turvallisuuden osalta yhteiseen
lahestymistapaan. Yhteisissad turvallisuusme-
netelmissd kuvattaisiin, miten turvallisuuden
tasoa ja turvallisuustavoitteiden ja vaatimus-
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ten saavuttamista ja noudattamista arvioitai-
siin. Yhteisissd turvallisuusmenetelmissé tu-
lisi olemaan muun muassa riskien arviointi-
menetelmid ja menetelmid, joilla valvottai-
siin, ettd Euroopan laajuisen rautatiejérjes-
telmén osajirjestelmiid kiytetddn ja ylldpide-
tddn niitd koskevien olennaisten vaatimusten
mukaisesti.

Yhteisid turvallisuusmenetelmid otetaan
kayttoon asteittain. Ensimmdiisen erén pitiisi
valmistua vuonna 2008. Valmistelutyo tapah-
tuu Euroopan rautatieviraston johdolla. Vi-
rasto antaa suosituksen komissiolle yhteisiksi
turvallisuusmenetelmiksi. Ne kisitellddn ko-
mitologiamenettelyd noudattaen ja osoitetaan
komission paitoksend jdsenvaltiolle. Yhteisid
turvallisuusmenetelmié tarkistetaan s@annol-
lisin véliajoin komitologiamenettelyssa. Ja-
senvaltioiden olisi tehtdva kansallisiin turval-
lisuussddntoihin - kaikki yhteisten turvalli-
suusmenetelmien vaatimat muutokset.

Yhteisossd pyritddn yhteiseen ldhestymis-
tapaan ja rautatieturvallisuuden yhtendiseen
sddntelyyn. Lihtokohtana on nykyisen tur-
vallisuustason siilyttiminen ja sen asteittai-
nen kehittdminen. Yhteisid turvallisuustavoit-
teita otetaan kdyttoon vaiheittain. Niiden
avulla arvioidaan turvallisuustasoa ja liiken-
teenharjoittajien suoritustasoa sekd yhteison
tasolla ettd jasenvaltioissa.

3 §. Radanpidon rahoitus. Pykildssd sdi-
dettdisiin radanpidon rahoituksesta. Pyk&ld
vastaisi voimassa olevan rautatielain 3 §:44.
Tarkoitus on, ettd radanpito rahoitetaan jat-
kossakin péddosin valtion budjettirahoituksel-
la. Rataverkkoa pidettdisiin kunnossa ja ra-
kennettaisiin valtion talousarviossa osoitettu-
jen médrarahojen ja muun rahoituksen salli-
massa laajuudessa. Muu rahoitus olisi kui-
tenkin ainoastaan rajallista ja valtion budjet-
tirahoitusta tdydentdvdd. Se voisi olla esi-
merkiksi kuntien tai teollisuuslaitosten rahoi-
tusta radanpitoon. Laissa tarkoitettu rautatie-
liikkenteen harjoittajilta perittdavd ratamaksun
perusmaksu osoitettaisiin radanpitoon, ja se
otettaisiin huomioon valtion talousarviossa.

4 §. Verkkoselostus. Pykildssi sdddettdisiin
Ratahallintokeskuksen verkkoselostuksesta.
Pykél4d vastaisi sisélloltddn voimassa olevan
rautatielain 4 §:44. Pykédlddn tehtdisiin erditd
lain rakenteesta ja pykaldviittausten muuttu-
misesta aiheutuvia tarkennuksia.

Verkkoselostus on keskeinen rautatielii-
kennettd ja rataverkkoa koskeva kapasiteetti-

ja ratamaksudirektiiviin perustuva asiakirja.
Ratahallintokeskus on  julkaissut verk-
koselostuksen vuodesta 2004 ldhtien. Siind
kuvataan keskeiset rautaticliikenteen harjoit-
tamista ja sen aloittamisen edellytyksid kos-
kevat sdannokset ja madrdykset.

Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivissd ei
edellytetd verkkoselostukselta méaramuotoi-
suutta, mutta tarkoituksena on yhdenmukais-
taa kaikkien Euroopan talousalueella toimi-
vien rataverkon haltijoiden verkkoselostukset
verkonhaltijoiden  yhteistyénd.  Yhteisen
verkkoselostusmallin luominen edesauttaa
verkkoselostuksen julkaisemisen tavoitteita
parantamalla rautatieliikennettd koskevien
tietojen saatavuutta ja yhdenmukaisuutta eri
maissa.

Pykilin 1 momentissa velvoitettaisiin Ra-
tahallintokeskus julkaisemaan verkkoselos-
tuksessa keskeiset rautatielaissa sdddetyt rau-
tatieliikkenteen harjoittamista koskevat sddn-
nokset ja lain nojalla annetut sdédnnokset ja
madrdykset. Pykidldn 2 momentin mukaan
verkkoselostuksessa tulisi kuvata viraston
hallinnassa olevan rataverkon laatu ja laajuus
ja antaa tarkemmat tiedot 13 §:ssé tarkoitet-
tujen palvelujen yksityiskohdista ja niiden
saatavuudesta. Lisdksi verkkoselostuksessa
julkaistaisiin ne momentissa mainitut maara-
ykset, jotka virasto antaisi laissa erikseen
sdddettdvien valtuutussdédnndsten nojalla.

Verkkoselostus on osoittautunut alan térke-
dksi tiedonldhteeksi. Se on uusittava aina ai-
kataulukausittain. Rautatieliikenteen harjoit-
tajien tulee voida luottaa verkkoselostuksessa
julkaistujen tietojen pysyvyyteen aikataulu-
kauden aikana.

Ratahallintokeskus velvoitetaan 3 momen-
tissa verkkoselostusta laatiessaan kuulemaan
Suomeen sijoittautuneita ratakapasiteetin ha-
kijoita ja muita Suomen rataverkolle pyrkivid
ratakapasiteetin  hakijoita. Verkkoselostus
olisi julkaistava aikataulukausittain viimeis-
tddn neljd kuukautta ennen kapasiteettihake-
musten jittdmiselle asetetun médrdajan péit-
tymistd, jotta ratakapasiteetin hakijat voisivat
saada riittdvin ajoissa liiketoimintansa kan-
nalta tarvittavaa tietoa ratakapasiteetin ha-
kemiseen liittyvistd seikoista ja ratamaksun
médrdytymisperusteista. Momentissa velvoi-
tettaisiin  Ratahallintokeskus julkaisemaan
my6s verkkoselostuksen voimassaoloaikana
muuttuneet tiedot.
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2 luku Rautatieliikenteen harjoittami-

nen

Rautatieliikenteen harjoittamista koskevan
2 luvun sddnnokset vastaisivat sisdlloltddan
padosin voimassa olevan rautatielain 2 luvun
sddnnoksid. Toimilupaviranomaisena olisi
edelleen litkenne- ja viestintdministerio.
Toimiluvan myo6ntdmisen ja peruuttamisen
edellytykset samoin kuin toimiluvan hake-
mista ja myontdmistd koskevat sddannokset
vastaisivat nykyisid sddnnoksid. Suomessa
VR Osakeyhtié on edelleen ainoa rautatielii-
kennettd toimiluvan nojalla harjoittava rauta-
tieyritys.

5 §. Toimilupa. Pykild vastaisi voimassa
olevan lain 5 §:44. Pykéldan 1 momentin mu-
kaan rautatieliikenteen harjoittamiseksi vaa-
dittaisiin liikenne- ja viestintdministerion
myontdmd toimilupa. Toimilupa voitaisiin
2 momentin nojalla hakemuksesta rajoittaa
koskemaan ainoastaan henkil6- tai tavaralii-
kennettd. Toimiluvan rajoittaminen edellyt-
tdisi hakijan nimenomaista tahdonilmaisua.
Ministeri6lld toimilupaviranomaisena ei olisi
oikeutta ilman hakijan pyyntdd rajoittaa toi-
milupaa. Tdmid olisi hakijan oikeusturvan
kannalta vilttimétontd ottaen huomioon, etti
toimilupa olisi voimassa kaikissa Euroopan
talousalueeseen kuuluvissa maissa. Ehdotuk-
sella pyrittiisiin helpottamaan pienten, alu-
eellista henkil6- tai tavaraliikennettd harjoit-
tavien yritysten markkinoillepddsyd tulevai-
suudessa.

Pykdldin 3 momentin mukaan ministerid
tarkistaa toimilupadirektiivin vaatimusten
mukaisesti toimiluvan ja sen ehdot joka vii-
des vuosi sen myontdmisestd. Lisdksi minis-
terié oikeutettaisiin tarkastamaan, noudattaa-
ko rautatieyritys sille rautatielaissa tai lain
nojalla esimerkiksi toimiluvassa rautatielii-
kenteen harjoittamista varten asetetut velvoit-
teet, jos on syytd vakavasti epiilld, ettei vel-
voitteita noudateta. Toimilupaviranomaisen
direktiivin mukainen valvontaoikeus olisi pe-
rusteltua erityisesti, jos vakavaraisuutta ja
erityistd luotettavuutta edellyttavdd rautatie-
liikkennettd harjoittaisi myds voimavaroiltaan
pienii liikenteen harjoittajia.

Pykildan 4 momentissa sdddettdisiin toimi-
lupadirektiivin edellyttdmilld tavalla, ettd
yhdessd Euroopan talousalueeseen kuuluvas-
sa maassa myonnetty toimilupa olisi voimas-
sa koko Euroopan talousalueen alueella. Mi-

nisterio velvoitettaisiin ilmoittamaan toimi-
valtaiselle  toimilupaviranomaiselle,  jos
muussa Euroopan talousalueeseen kuuluvas-
sa valtiossa toimiluvan saanut rautatieyritys
ei endd tdyttdisi luvan saamisen edellytyksii,
jotta asianomainen viranomainen voisi ryhtyi
asiassa tarvittaviin toimenpiteisiin.

6 §. Toimiluvan myontimisen edellytykset.
Pykéléd vastaisi voimassa olevan rautatielain
6 §:44. Pykdldn 1 momentissa sdddettéisiin
toimilupadirektiivin vaatimuksia vastaavista
toimiluvan myontdmisen edellytyksistd. Ha-
kijan tulisi olla sijoittautunut Suomeen. Haki-
jan pitdisi péddtoimenaan harjoittaa rautatie-
liikkennettd tai tarjota vetovoimapalveluja.
Hakijalla tulisi olla Rautatieviraston antama
tai hyviksymd 30 §:ssd tarkoitettu turvalli-
suustodistus tai sen tulisi antaa toiminnastaan
vastaava selvitys.

Rautatieliikenteen erityisen luotettavuuden
takia ja rautatieliikenneturvallisuuden var-
mistamiseksi hakijalta edellytettdisiin luotet-
tavuutta ja sen liikkeenjohtotehtdviin maars-
tyiltd henkil6iltd hyvdmaineisuutta ja amma-
tillista patevyyttd. Suuria taloudellisia panok-
sia vaativan rautatieliikenteen harjoittami-
seen edellytettdisiin hakijalta 1 momentin 4
kohdassa médriteltyd vakavaraisuutta. Lisdk-
si hakijalla tulisi 5 kohdan mukaisesti olla
11 §:ssd tarkoitettu riittdvd vastuuvakuutus
tai muu sitd vastaava jirjestely

Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin direk-
tiivin 6 artiklan vaatimusten mukaisesti, mil-
loin liikkeenjohtotehtdviin médritty henkil
ei tdyttdisi hyvdmaineisuuden vaatimusta.
Pykéldn 3 momentissa sdddettdisiin vastaa-
vasti direktiivin 8 artiklassa sdddettyjen edel-
lytysten mukaisesti ammatillista pétevyyttd
koskevista vaatimuksista.

Pykildn 4 momentissa sdddettdisiin direk-
tiivin ja sen liitteen vaatimusten mukaisesti,
milloin 1 momentin 4 kohdassa tarkoitettua
vakavaraisuuden vaatimusta ei tdytettiisi.
Ministerid oikeutettaisiin 5 momentissa kui-
tenkin erityisestd syystd poikkeamaan vaati-
muksesta. Poikkeaminen saattaisi tulla ky-
symykseen esimerkiksi, jos yrityksen liik-
keenjohtotehtdviin midrityn henkilon velka-
jarjestelyd on pidettivd yrityksen liiketoi-
minnan kannalta vihdisend ja johtotehtdviin
midritddn toinen vaatimukset tiyttdva henki-
16.

7 §. Toimiluvan hakeminen ja mydntdmi-
nen. Pykéld vastaisi voimassa olevan lain
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7 §:44. Pykdldn 1 momentissa velvoitettaisiin
toimiluvan hakija toimittamaan ministeriolle
sddannoksessd yksiloidyt tiedot, jotta ministe-
rid voisi luotettavasti arvioida toimiluvan
myontdmisen edellytyksid. S&dnnés vastaisi
toimilupadirektiivin 5 artiklan ja direktiivin
liitteen vaatimuksia. Tiedot saattaisivat sisil-
tdd myos liikesalaisuuden piiriin kuuluvia
tietoja tai muutoin salassa pidettivid asioita.
Ministeriotd julkisena viranomaisena sitoisi
viranomaisten toiminnan julkisuudesta anne-
tussa laissa (621/1999) siddetty salassapito-
velvollisuus sanottujen tietojen suhteen.

Pykildn 2 momentissa ministerié oikeutet-
taisiin tarvittaessa vaatimaan hakijalta aukto-
risoidun tilintarkastajan tai tilintarkastusyh-
teison arviointi hakijan taloudellisesta tilasta.
Sddnnostd on pidettidvd tarpeellisena, jotta
ministerié toimilupaviranomaisena voisi saa-
da kaikissa olosuhteissa hakijan taloudelli-
sesta tilasta riittdvan luotettavan tiedon.

Pykildn 3 momentissa ministeri6é velvoitet-
taisiin tekemé&dn pédtoksensd toimilupaha-
kemukseen toimilupadirektiivin vaatimusten
mukaisesti kolmen kuukauden kuluessa siit,
kun ministeri6lle on toimitettu kaikki asian
ratkaisemiseksi tarvittavat tiedot.

8 §. Hakemusmaksu. Pykildssd ehdotetaan
otettavaksi kéyttoon rautatieliikenteen toimi-
luvan hakijoilta perittdvd 1 000 euron mai-
rdinen hakemusmaksu, joka kattaisi toimilu-
pahakemuksen Kkisittelystd toimilupaviran-
omaiselle aiheutuvat kustannukset. Hake-
musmaksulla voitaisiin my6s vilttdd perus-
teettomat toimilupahakemukset.

9 §. Toimiluvan peruuttaminen. Pykaila
vastaisi voimassa olevan lain 8 §:44. Ministe-
rién olisi peruutettava toimilupa niissi toimi-
lupadirektiivissd sdddetyissd tilanteissa, jotka
yksiloitdisiin pykildn 1 momentissa. Ensin-
ndkin ministerion olisi aina peruutettava toi-
milupa, jos luvanhaltija ei en#dd tdyttiisi lu-
van saamisen edellytyksid. Luvanhaltijan
konkurssi johtaisi toimiluvan peruuttamiseen,
mikili luvanhaltijan taloudellista asemaa ei
voitaisi saada luvan mukaisen liikenteen har-
joittamisen edellyttamalle tasolle kohtuulli-
sessa ajassa. Jalkimmaisessd tapauksessa mi-
nisterion olisi arvioitava objektiivisesti lu-
vanhaltijan taloudellista tilannetta, ottaen
huomioon luvan mukaisen liikenteen laatu ja
laajuus. Samat kriteerit olisi otettava huomi-
oon sddnnoksen mukaista kohtuullista aikaa
arvioitaessa.

Pykilén 2 momentin nojalla ministerio oi-
keutettaisiin sallimaan liikenteen harjoittami-
sen jatkaminen toimiluvan mukaisesti tai ra-
joitettuna enintdén kuuden kuukauden ajan.
P#itos liikenteen harjoittamisen jatkamisesta
olisi tehtivd samanaikaisesti ministerion to-
detessa, ettei toimiluvan haltija endi tdyta ta-
loudellista vakavaraisuutta koskevaa edelly-
tystd. Liikenteen harjoittamista ei saisi kui-
tenkaan jatkaa, mikéli se vaarantaisi rautatie-
lilkenteen turvallisuutta. Ehdotettu sdannos
vastaisi toimilupadirektiivin 11 artiklan vas-
taavaa sdannosta.

Pykildn 2 momentissa ministerié oikeutet-
taisiin peruuttamaan toimilupa kokonaan tai
midrdajaksi toimilupaehtojen tai rautatielii-
kennettd koskevien sddnnosten tai madriys-
ten vakavissa ja toistuvissa rikkomistapauk-
sissa. Jos rikkomukset olisivat vihiisid, mi-
nisterid voisi momentin mukaan antaa luvan-
haltijalle varoituksen. Rautatieliikenteen har-
joittajien oikeusturvan kannalta on pidettiva
perusteltuna ehdotettua lievempdd seuraa-
musta vihiisten rikkomusten osalta.

10 §. Liikenteen harjoittamiseen vaikutta-
vat muutokset. Pykald vastaisi voimassa ole-
van rautatielain 9 §:44. Pykidldn 1 momentis-
sa sdddettdisiin niistd liikenteen harjoittami-
seen vaikuttavista muutoksista, joiden takia
ministeridlle olisi toimitettava uusi hakemus
tai ministerion pyytdmii lisdselvitystd. Mi-
nisterié voisi momentin mukaan myontdd
hakemuksesta uuden toimiluvan tai lisdselvi-
tyksen perusteella antaa suostumuksen toi-
minnan jatkamiseen.

Pykdlin 2 momentin mukaan ministerié
voisi salassapitosddnnosten estimittd vaatia
selvityksen, jos luvanhaltijan oikeudellinen
asema muuttuu niin merkittavasti, ettd silld
voisi olla vaikutusta luvan mukaisen liiken-
teen harjoittamiseen. Toimiluvan voimassa-
ololle ei sanotunlaisessa tilanteessa mahdolli-
sesti olisi en#dd edellytyksid. Ministeriotd
koskisi timénkin sddnnoksen nojalla tiedoksi
saamiensa, salassa pidettivien tietojen osalta
salassapitovelvollisuus. Rautatieyrityksen oi-
keudellisen aseman muuttumisesta huolimat-
ta yritys voisi sddnnoksen mukaan jatkaa
toimintaansa, jollei ministerid katso rautatie-
liikkenteen vaarantuvan. Rautatieyrityksen oi-
keusturvan takaamiseksi ministerid velvoitet-
taisiin arvioimaan toiminnan jatkamisen
edellytykset mahdollisimman pian sen jil-
keen, kun luvanhaltijalta on saatu tarvittava
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selvitys.

Pykildn 3 momentissa ministeri6é velvoitet-
taisiin peruuttamaan toimilupa tai ryhtyméén
muihin 9 § 1 momentissa tarkoitettuihin toi-
miin, jos se katsoo rautatieturvallisuuden
voivan 1 tai 2 momentissa tarkoitetussa muu-
tostilanteessa vaarantuvan.

11 §. Vakuuttamisvelvollisuus. Rautatieyri-
tyksen vakuutuksia koskevaa pykildd ehdote-
taan uudistettavaksi samoin kuin pykilédn ot-
sikko. Rautatieliikenteen harjoittajalta vaadi-
taan toimiluvan saamiseksi riittdvd vastuuva-
kuutus tai muu vastaava jérjestely. Vakuu-
tuksen olisi katettava raidekulkuneuvon kéyt-
tamisestd rataverkolla niin matkustajille kuin
ulkopuolisille tahoille mahdollisesti aiheutu-
vat henkild- ja esinevahingot, jos toiminnan
harjoittaja on niistd lain tai sopimuksen pe-
rusteella vastuussa. Vakuuttamisvelvollisuut-
ta pidetddn rautatieliikenteestd aiheutuva va-
hingonvaara huomioon ottaen valttAimatto-
mand. Silld ei rajoiteta raideliikennevastuu-
laissa (113/1999) tarkoitettua rautatieliiken-
teen harjoittajan ankaraa vastuuta. Raidekul-
kuneuvolla tarkoitetaan raideliikennevastuu-
laissa muun muassa junaa tai muuta vastaa-
vaa raiteilla liikkumaan tarkoitettua kulku-
neuvoa, vaunua tai laitetta.

Vakuuttamisvelvollisuus koskee myos mu-
seoliikenteen harjoittajaa ja lain 53 §:ssé tar-
koitettua radanpitoa harjoittavaa yhtiotd tai
muuta yritystd silloin, kun ne kéyttdvit teh-
tavid hoitaessaan raidekulkuneuvoa rataver-
kolla. Vakuuttamisvelvollisuudelle ei laissa
asetettaisi vdhimmadis- tai enimmé&ismaaraa.
Vakuutuksen riittdvyyttd arvioitaessa olisi
otettava huomioon harjoitettavan toiminnan
luonne ja laajuus sekd toiminnasta aiheutuvat
riskit. Rautatieliikenteessd riskit ovat yksit-
tdistapauksissakin suuria, vaikka toiminta
olisi vdhdistd. Tamén vuoksi vakuutusturvan
tarve ja kattavuus olisi arvioitava kokonai-
suutena. Vakuuttamisvelvollisuudesta ei rau-
tatieliikenteen kilpailun avauduttua tulisi kui-
tenkaan muodostaa estettd markkinoille tulol-
le. Toimiluvan nojalla harjoitettavan rautatie-
liikkenteen osalta vakuutusta arvioisi toimilu-
paviranomainen toimilupap#itostd tehdes-
sddn. Rautatievirasto arvioisi museoliiken-
teen ja radanpitourakoitsijan vakuutusta tur-
vallisuustodistuksen myontidmisestd paatties-
sddn samoin perustein kuin toimilupaviran-
omainen.

Vakuutuksen olisi oltava voimassa koko
sind aikana, jolloin toimintaa harjoitetaan.

12 §. Rautatieliikenteen harjoittamisen
aloittaminen ja keskeyttiminen. Pykéld vas-
taisi sisdlloltddan péddosin voimassa olevan
lain 12 §:44. Pykéldn 1 momenttiin on koottu
kaikki ne edellytykset, joiden on tiytyttavi,
jotta toimiluvan haltijalla olisi oikeus aloittaa
rautatieliikenteen harjoittaminen.

Pykildd muutettaisiin toimivaltaisen viran-
omaisen ja erdiden pykildviittausten muut-
tumisen vuoksi. Pykélin 1 momentin 1 koh-
dassa  tarkoitettu turvallisuustodistuksen
myontdvd viranomainen olisi Rautatievirasto
Ratahallintokeskuksen asemesta. Pykilin ra-
kennetta muutettaisiin siten, ettd voimassa
olevan lain 12 §:n 1 momentin 2 kohdassa
tarkoitetusta rataverkon kayttosopimuksesta
sdddettdisiin omassa pykélédssd, johon 1 mo-
mentin 3 kohdassa viitattaisiin. Lisdksi pyké-
lin 1 momenttiin otettaisiin uusi 2 kohta,
jonka mukaan yhten# rautatieliikenteen har-
joittamisen aloittamisen edellytyksend olisi,
ettd toimiluvan haltijalle on myo6nnetty aiot-
tua liikennettd varten tarvittava ratakapasi-
teetti.

Pykildn 2 momentti vastaisi voimassa ole-
van lain 12 §:n 3 momenttia. Momentin mu-
kaan toimiluvan haltijan olisi aloitettava toi-
miluvan mukainen toiminta kuuden kuukau-
den kuluessa toimiluvan mydntdmisestd. Mi-
nisterié voisi kuitenkin toimiluvan haltijan
pyynnostd, ottaen huomioon tarjottavien pal-
velujen erityinen luonne, p#dttdd, ettd rauta-
tieyritys saa aloittaa toiminnan myShemmin.
Sadnnokselld turvattaisiin tarvittava jousta-
vuus liikenteen harjoittamisen kadynnistdmi-
sessd.

Mikili toimintaa ei ole aloitettu kuuden
kuukauden méirdajassa eikd sen aloittamisel-
le ole haettu lykkéystd, ministerié voisi vaa-
tia toimiluvan haltijalta lisdselvitystd toimi-
luvan voimassaolon edellytysten selvittdmi-
seksi. Toimiluvan haltijan toiminnan aloitta-
misen viivistyessd on syytd epiilld, ettd toi-
miluvan haltijalla on taloudellisia tai muita
likkenteen harjoittamiseen vaikuttavia vaike-
uksia. Ne voivat koskea esimerkiksi liiketoi-
mintavastuussa olevia henkil6itd tai yhtion
taloudellista tilannetta. Sellaisessa tilanteessa
olisi perusteltua, ettd ministerié voisi uudel-
leen harkita toimiluvan myontdmisen edelly-
tysten tayttymisti.
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3 Iuku Rautatieliikenteen harjoittajille
tarjottavat palvelut ja rata-

maksu

Rautatieliikenteen harjoittajille tarjottavia
palveluja ja ratamaksua koskevan lain 3 lu-
vun sddnnokset vastaisivat siséllollisesti
voimassa olevan rautatielain 3 luvun sdin-
noksia.

13 §. Ratahallintokeskuksen rautatieliiken-
teen harjoittajille tarjoamat palvelut. Pyka-
léin 1 momentissa Ratahallintokeskus velvoi-
tettaisiin tarjoamaan rautatieliikenteen har-
joittajille tasapuolisin ja syrjimittomin eh-
doin rataverkon vidhimmaiiskdyttopalveluja
sekd rataverkon kidyttdmahdollisuuksiin kuu-
luvia raideyhteyksid palveluihin padsemisek-
si.

Tarkemmat sddnnokset 1 momentin palve-
luista annettaisiin valtioneuvoston asetuksel-
la, jonka tulisi perustua kapasiteetti- ja rata-
maksudirektiivin II liitteen 1 kohdassa tar-
koitettuihin rataverkon vihimmdiiskdyttopal-
veluihin sekd 2 kohdassa tarkoitettuihin rata-
verkon kéyttomahdollisuuksiin ja raideyhte-
yksiin. Tiedot Ratahallintokeskuksen tarjoa-
mista timdn momentin mukaisten palvelujen
yksityiskohdista ja saatavuudesta yksiloitdi-
siin verkkoselostuksessa.

Rataverkon  vihimmadiskéyttopalveluihin
sisdltyisivdt rautatieliikenteen liikenteenoh-
jauspalvelu, oikeus kayttdd rautatiereitteji
myoOnnetyn ratakapasiteetin mukaisesti ja
matkustajaliikenteen yleisginformaatio rata-
verkolla. Liikenteenohjauspalvelujen tar-
kemmasta maérittelystd voitaisiin sopia tar-
kemmin liikennetilanteen mukaisesti 25 §:ssd
tarkoitetulla sopimuksella.

Vihimmadiskédyttopalveluihin kuuluva mat-
kustajainformaatio rataverkolla kattaisi rauta-
tieasemien Kkiintedt ja muuttuvat opasteet
matkustajia varten. Palvelu ei kattaisi junien
matkustajainformaatiota. Kapasiteetti- ja ra-
tamaksudirektiivin mukaisiin  vihimmadis-
kayttopalveluihin kuuluvassa ratakapasiteet-
tihakemusten  kisittelyssd  noudatettaisiin
4 luvun mukaista menettelya.

Rataverkon kiyttomahdollisuuksiin kuulu-
viin palveluihin kuuluisivat vaihtotyéliiken-
teelle soveltuvat raiteistot liikenteenohjaus-
palveluineen ja sdhkoistetyilld rautatiereiteil-
14 liittymd Ratahallintokeskuksen sdhkdverk-
koon sdhkovirran saamiseksi rautateiden
liikkkuvan kaluston vetovoimaa ja muuta séh-

kon kayttod varten. Sdhkoenergia ei kuiten-
kaan kuuluisi tarjottavaan palveluun, vaan
siitd tulisi sopia erikseen joko Ratahallinto-
keskuksen kanssa tai sahkontoimittajan kans-
sa suoraan sahkomarkkinoilla.

Vaihtotyoliikenteen osalta Ratahallintokes-
kuksen tarjoama palvelu kattaisi ainoastaan
kaytettdvin raiteiston ja liikenteenohjauksen.
Rautatieliikenteen harjoittaja ja Ratahallinto-
keskus voisivat sopia vaihtoty6liikenteen lii-
kenteenohjauksesta 25 §:ssd tarkoitetulla so-
pimuksella.

Rataverkon kiayttomahdollisuuspalveluihin
kuuluisivat myo6s raideyhteydet polttoaineen
tankkauspaikoille, rautateiden tavaraliiken-
teen terminaaleihin ja muille tavaraliikenteen
yksityisraiteille, varikkoraiteistoille ja rauta-
teiden liikkuvan kaluston huolto- ja kunnos-
sapitotoimintoihin. T#ssd kohdassa tarkoitet-
tuihin palveluihin kuuluisi vain raideyhteys
valtion rataverkolta yksityisraideliittymaén,
mutta ei yksityisraiteen kdytté. Palveluihin,
joihin raideyhteys johtaa, voitaisiin kuitenkin
mahdollisesti soveltaa 57 §:ssd tarkoitettua
velvollisuutta palvelujen tarjoamiseen rauta-
tieliitkenteen harjoittajan kayttoon.

Pykildn 2 momentissa valtuutettaisiin val-
tioneuvosto asetuksellaan sddtdmddn lisd- ja
oheispalveluiden tarjoamisesta rautatieliiken-
teen harjoittajille. N4illd palveluilla tarkoitet-
taisiin ensisijaisesti kapasiteetti- ja ratamak-
sudirektiivin II liitteen 3 ja 4 kohdassa tar-
koitettuja palveluja ja muita hyodykkeits,
joiden tarjoamisesta Ratahallintokeskus voisi
sopia rautatieliikenteen harjoittajien kanssa.

Kyseisten palvelujen ja muiden hyo6dyk-
keiden tarjoaminen olisi Ratahallintokeskuk-
selle vapaachtoista, mutta Ratahallintokes-
kuksen tulisi tarjota niitd hyddykkeitd kaikil-
le rautatieliikenteen harjoittajille rautatiereit-
tikohtaisesti yhtildisin ja tasapuolisin ehdoin,
jos se niitéd tarjoaisi. Ratahallintokeskus an-
taisi tiedot tarjolla olevista palveluista ja
muista hyodykkeistd sekd niiden yksityis-
kohdista ja saatavuudesta verkkoselostukses-
sa. Hyodykkeiden hinnoitteluun sovellettai-
siin valtion maksuperustelain (150/1992)
mukaisia liiketaloudellisia hinnoitteluperiaat-
teita, joten tim#n momentin mukaiset palve-
lut eivit kuuluisi ratamaksun piiriin.

14 §. Ratamaksu. Pykéld vastaisi voimassa
olevan lain 14 §:44. Pykildssd sdddettiisiin
ratamaksun perusmaksusta, joka on pakolli-
nen rautatieliikenteen harjoittajilta aikataulu-
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kausittain perittdivd maksu. Ratamaksun pe-
rusmaksua perittdisiin Ratahallintokeskuksen
13 §:n 1 momentin nojalla tarjoamista rata-
verkon vihimmdiiskdyttépalveluista ja rai-
deyhteyksistd rataverkon kayttémahdolli-
suuksiin kuuluviin palveluihin péésya varten.
Ratahallintokeskuksen olisi perittivd maksu
tasapuolisesti ja syrjimdttomin ehdoin. Pyka-
lassd tarkoitettua ratamaksuhinnoittelua ei
sovellettaisi muihin Ratahallintokeskuksen
tarjoamiin palveluihin tai muihin hyodykkei-
siin taikka muiden osapuolten hallinnassa
oleviin rataverkon palveluihin.

Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 7 ar-
tiklan 3 kohdan mukaan ratamaksun perus-
maksu on vahvistettava niiden kustannusten
perusteella, jotka aiheutuvat suoraan rautatie-
liikkenteen harjoittamisesta. Direktiivin mu-
kaisella rautatieliikenteen harjoittamisesta
aiheutuneisiin  kustannuksiin  perustuvalla
hinnoittelulla tarkoitetaan rajakustannushin-
noittelua, joka kiytinnodssi kattaa 1dhinna ra-
taverkon kéytostd ja kulumisesta suoraan ai-
heutuneet kustannukset. Suomessa rajakus-
tannushinnoittelun mukaiset ratamaksutulot
merkitsevit noin 15 prosentin kustannusvas-
taavuutta verrattuna Ratahallintokeskuksen
vuotuisiin rataverkon ylldpito- ja investointi-
kustannuksiin.

15 §. Ratamaksun periminen. Pykildn mu-
kaan Ratahallintokeskus rataverkon haltijana
padttdisi ratamaksun perusmaksun maksuun-
panosta ja perisi maksut kalenterikuukausit-
tain rautatieliikenteen harjoittajilta, joiden tu-
lisi toimittaa Ratahallintokeskukselle tiedot
harjoittamastaan liikenteestd. Viraston mak-
suunpanema ratamaksun perusmaksu olisi
julkisoikeudellisena maksuna ulosottokelpoi-
nen ilman tuomiota tai paatosta.

4 luku Rataverkon kiytto ja ratakapa-
siteetti

16 §. Rataverkolle pddsyyn oikeutetut rau-
tatieyritykset ja rautatieyritysten kansainvd-
liset yhteenliittymdit. Pykildssd sdddettdisiin
rautatieyritysten ja rautatieyritysten kansain-
vilisten yhteenliittymien oikeudesta kéyttad
ratakapasiteettia rataverkolla ja kdyttd4 rata-
verkon liikennepaikkoja harjoittamaansa rau-
tatieliitkennettd varten. Pyk&lad vastaisi 1 mo-
mentin 2 kohtaa lukuun ottamatta voimassa
olevan rautatielain 16 §:44.

Pykdlin 1 momenttia muutettaisiin siten,

ettd momentin 1 kohdassa sidddettdisiin rata-
kapasiteetin k#ytostd Euroopan talousaluee-
seen kuuluvien valtioiden vilisessd kansain-
vilisessi rautatieliikenteessd, 2 kohdassa ra-
takapasiteetin k#ytostd kotimaan tavaralii-
kenteessd sekd 3 kohdassa ratakapasiteetin
kaytostd kotimaan henkildliikenteessd ja
Suomen ja Vendjédn vilisessd rautatieyhdys-
litkenteessd. Ainoa muutos voimassa olevan
rautatielain 16 §:n 1 momenttiin sisdltyisi
momentin 2 kohtaan, jonka nojalla ratakapa-
siteettia kotimaan tavaraliikenteessd saisivat
kayttdd kaikki 2 §:n 1 kohdassa tarkoitetut
rautatieyritykset tai rautatieyritysten kan-
sainviliset yhteenliittymit. Kilpailu kotimaan
tavaraliikenteessd avattaisiin rautateiden ke-
hittdmisdirektiivin muutosdirektiivin vaati-
musten mukaisesti 1 pidivind tammikuuta
2007. Kilpailu olisi sanotusta pdivéstd lukien
avoinna kaikille niille rautatieyrityksille, jot-
ka harjoittavat Suomessa tai muualla Euroo-
pan talousalueella myonnetyn asianomaisen
toimiluvan nojalla pditoimenaan rautatielii-
kennetti ja joilla on hallinnassaan liikenteen
harjoittamiseen tarvittavaa liikkuvaa kalus-
toa.

Voimassa olevassa rautatielaissa on jo
1 momentin 1 kohdan mukaisesti avattu Eu-
roopan talousalueen sisdinen kansainvilinen
rautatieliikenne kilpailulle. Markkinoille ei
kuitenkaan ole tullut yhtdén sanottua liiken-
nettd harjoittavaa rautatieyritysta.

Pykildn 1 momentin 3 kohdan mukaan ko-
timaisessa henkil6liikenteessd Suomen ja
Vendjan vilisessd rautatieyhdysliikenteessé
rataverkolle padsyyn olisi oikeutettu edelleen
ainoastaan Valtionrautateiden kuljetusliike-
toiminnan jatkamista varten perustettu osa-
keyhti6. Kéytdnnossa tdmé tarkoittaisi VR
Osakeyhtioti.

Suomen ja Vendjén viliselld rautatieyhdys-
liikenteelld tarkoitettaisiin kaikkia sellaisia
kuljetuksia, jotka kuuluvat maiden vilisen
rautatieyhdysliikennesddntelyn piiriin. Tal-
laisissa  kuljetuksissa  kidytetddn IVY-
standardien mukaista liikkuvaa kalustoa
my6s Suomen kuljetusosuudella. Momentin
3 kohtaa sovellettaisiin Ratahallintokeskuk-
sen hallinnassa olevan rataverkon kaikilla
kuljetusosuuksilla. Niissd kuljetuksissa kay-
tetddn tavaraliikenteessd yhdysliikennerahti-
kirjaa ja henkiloliikenteessd yhdysliikenteen
mukaisia matka- ja paikkalippuja. VY-
standardin mukaista liikkuvaa kalustoa saa
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Suomessa kéyttdd ainoastaan Venijén rauta-
tieyhdysliikenteessd ja vain yhdysliikenteen
alaan kuuluviin kuljetuksiin sen mukaisesti
kuin rautatieyhdysliikenteestd on sovittu.
Suomen ja Venijin vilisen rautatieliikenteen
harjoittaminen ei siten kuuluisi miltd4n osin
momentin 2 kohdassa tarkoitetun kotimaisen
tavaraliikenteen késitteen piiriin.

Pykildn 2 momentin mukaan 1 momentissa
tarkoitetut rautatieyritykset ja rautatieyritys-
ten kansainviliset yhteenliittymit olisivat oi-
keutettuja kéyttdméin rataverkon liikenne-
paikkoja harjoittamaansa rautatieliikennetti
varten. Téllaisesta rataverkon kéytostd olisi
kuitenkin sovittava 25 §:ssé tarkoitetulla so-
pimuksella. Myds muu yritys tai yhteiso saisi
kayttdd 2 momentin mukaan rataverkon lii-
kennepaikan raiteistoja, jos liilkenne palvelee
liikennepaikkaan liitettyd yksityisraidetta.
Téllaisesta liikenteestd olisi tehtdvd sopimus
Ratahallintokeskuksen kanssa. Sadnnos vas-
taisi rataverkolla sovellettua kaytanto.

Tallaiseen muun yrityksen tai yhteison har-
joittamaan litkenndintiin sovellettaisiin kaik-
kia niitd sddnnoksid ja midrdyksid, jotka
koskevat liikenndintié rataverkolla. Liiken-
ndinnissi kéytettdvain rautateiden liikkuvaan
kalustoon sekd liikenneturvallisuustehtdvissi
toimiviin henkil6ihin kohdistuvat vaatimuk-
set olisivat samanlaiset kuin rautatieyrityksen
vastaavissa toiminnoissa. Sdéntely vastaisi
taltdkin osin nykyisin sovellettua kiytantoa.

17 §. Puitesopimus. Pykéld vastaisi voi-
massa olevan rautatielain 24 §:44. Ratahallin-
tokeskus ja ratakapasiteetin hakija voisivat
puitesopimuksella sopia yhtd aikataulukautta
pitemmaistd ratakapasiteetin kéytostd. Puite-
sopimuksessa madriteltdisiin ratakapasiteetin
hakijan tarvitseman ratakapasiteetin omi-
naispiirteet.

Puitesopimusten tarkoituksena on turvata
ratakapasiteetin hakijan tarve aikataulukautta
pitempddn liiketoiminnan  suunnitteluun,
koska rautateiden liikkuvan kaluston kayt-
toikd on normaalistikin yli 20 vuotta. P#i-
omavaltaisella alalla liiketoiminnan puiteso-
pimuksilla voitaisiin sopia niistd periaatteis-
ta, joiden mukaisesti rautatieyritys tai rauta-
tieyritysten kansainvilinen yhteenliittyma
voi hyddyntédd investointejaan.

Puitesopimuksesta huolimatta ratakapasi-
teetin hakijan tulisi aina hakea ratakapasiteet-
tia tdmén luvun muiden sdédnndsten mukai-
sesti. Ratahallintokeskus ei olisi sidottu pui-

tesopimuksen mukaiseen ratakapasiteetin ja-
koon, vaan sen tulisi sopimuksesta huolimat-
ta soveltaa tdmdn luvun muita sdannoksid
puitesopimuksen sitd rajoittamatta. Ratahal-
lintokeskuksen tulisi siten turvata muiden
hakijoiden oikeus saada hallintomenettelyssi
ratakapasiteettia laissa sdddetyin perustein.
Ratahallintokeskuksen tulisi turvata myos va-
rakapasiteetin riittdvyys puitesopimusten sii-
hen vaikuttamatta. Varakapasiteetilla tarkoi-
tetaan sellaista ratakapasiteettia, jonka Rata-
hallintokeskus varaa kiireellisid ratakapasi-
teettihakemuksia varten my6hemmin jaetta-
vaksi.

Pykildn 2 momentissa tarkoitettu puiteso-
pimuksen enimmdisaika muutettaisiin 10
vuodesta viiteen vuoteen kapasiteetti- ja ra-
tamaksudirektiivin mukaisesti. Puitesopimus
voitaisiin tehdd erityisestd syystd titd pi-
demmiéksi ajaksi. Pykildssd sdddettdisiin ne
perusteet, joiden mukaan puitesopimus voi-
taisiin tehda viittd vuotta pitemmaksi ajaksi.

Kapasiteetinjaon ~ julkisuus  toteutuisi
3 momentin mukaan myds puitesopimusten
osalta. Tiedot puitesopimuksesta ja sovitusta
ratakapasiteetista olisivat aina olennaisilta
osin julkisia, mik4 olisi omiaan parantamaan
luottamusta ratakapasiteetin jakopéitosten
asianmukaisuuteen. Rautatievirastolla olisi
kuitenkin sédéntelyelimend aina oikeus salas-
sapitosddnnosten estdmittd saada kaikki tie-
dot puitesopimuksia koskevista seikoista.

Ratahallintokeskus ei ole toistaiseksi tehnyt
yhtdin puitesopimusta.

18 §. Ratakapasiteetin hakeminen. Pykala
vastaisi sisdll6ltddn voimassa olevan rautatie-
lain 17 §:44.

Pykildan 1 momentin mukaan ratakapasitee-
tin hakijoiden olisi haettava ratakapasiteettia
kutakin rautatielitkenteen aikataulukautta
varten Ratahallintokeskukselta. Ratakapasi-
teettia tulisi ratakapasiteetin médritelmén
mukaisesti hakea vain aikataulun mukaiseen
liikkenteeseen asetettavia junia varten. Muusta
rataverkon liikenteestd sovittaisiin Ratahal-
lintokeskuksen kanssa erikseen.

Tarkoitus on, ettd ratakapasiteettihakemuk-
sesta ilmenisivdt véhintddn jokaisen junan
graafinen aikataulu, liikennetyyppi, rautatie-
reitti 12ht6- ja madrdasemineen sekd suurin
sallittu nopeus. Graafisesta aikataulusta il-
menisi haettu litkenne kokonaisuudessaan
jokaisella rautatiereitilld vuorokausittain tar-
vittavine junatietoineen.
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Myos aikataulukauden aikana on tarvetta
muuttaa ratakapasiteetin jakopaatoksid. Mo-
menttia tdsmennettiisiin siten, ettd uutta ra-
takapasiteettia tai ratakapasiteetin muutosta
voitaisiin hakea sddnnéllistd liikennettd var-
ten my0s ratakapasiteetin jakamista koskevan
paitoksen antamisen jilkeen aikataulukauden
aikana. Talld tarkoitettaisiin sellaista rataka-
pasiteettia, joka on vapaana haettavaksi.
Kolmannelle osapuolelle aikataulukauden
ajaksi myonnettyd ratakapasiteettia ei voi ra-
takapasiteetin muutosajankohtina muuttaa,
jos ratakapasiteettia ei ole laissa sdddetyin
edellytyksin peruttu tai hakija ei ole luopunut
ratakapasiteetistaan. Hakija voi kuitenkin
luopua aiemmin mydnnetystd ratakapasitee-
tista myos hakemalla muutettua ratakapasi-
teettia momentissa tarkoitettuina muutos-
ajankohtina.

Pykildan 2 momentissa valtuutettaisiin val-
tioneuvoston asetuksella antamaan tarkem-
mat sddnnokset ratakapasiteetin hakemisesta
ja hakuajoista seki rautatieliikenteen aikatau-
lukaudesta. Valtuuttamista antaa tarkemmat
sddnnokset mainituista direktiivin liitteessé
sdddetyistd asioista pidetddn tarkoituksenmu-
kaisena, koska liitettd on tarkoitus aina tarvit-
taessa muuttaa komitologiamenettelyll.
Rautatieliikenteen aikataulukaudella tarkoite-
taan vuoden mittaista ajanjaksoa, joka vaih-
tuu yhté aikaa Euroopan laajuisessa rautatie-
jarjestelméssd. Junien aikatauluja voidaan
muuttaa tdssé tarkoitetun aikataulukauden ai-
kanakin. Ratakapasiteetin hakemiseen ja
myontdmiseen liittyviat madrdajat madrdyty-
viat aikataulukauden alkamispdivamadrin
mukaan. Ratakapasiteettia on liitteen mukaan
haettava viimeistddn 12 kuukautta ennen uu-
den aikataulukauden voimaantuloa. Rataver-
kon haltijan on laadittava ehdotus liikenteen
aikatauluksi viimeistddn neljdn kuukauden
kuluttua siitd, kun méadriaika ratakapasiteet-
tihakemusten jittdmiselle on paittynyt.

Saannollisen liikenteen ratakapasiteettipad-
toksid voidaan muuttaa myos aikataulukau-
den aikana, jos hakemus 1 momentin mukai-
sesti koskee uutta ratakapasiteettia tai rataka-
pasiteetin muutosta. Kapasiteetti- ja ratamak-
sudirektiivid on tulkittu siten, ettd sddnnolli-
sen liikenteen ratakapasiteettia voidaan
myontdd myods muina ajankohtina, joista
momentin mukaisesti voitaisiin sddtii valtio-
neuvoston asetuksella. Momentissa valtuutet-
taisiin lisdksi ratakapasiteetin jakajana toimi-

va Ratahallintokeskus antamaan tarkemmat
médrdykset ratakapasiteetin hakemisesta.

Pykdldan 3 momentin mukaan rautatieyri-
tykset ja rautatieyritysten kansainviliset yh-
teenliittymit voisivat hakea ratakapasiteettia
myo6s kansainvilistd rautatiereittid varten
kansainvélisten rautatiereittien muodostami-
seksi Euroopan talousalueella. Ratahallinto-
keskus toimisi tdllaisen hakemuksen osalta
hakijan asiamieheni suhteessa toiseen rata-
verkon haltijaan.

19 §. Ratakapasiteettihakemusten etusija-
Jdrjestykset. Pykila vastaisi voimassa olevan
rautatielain 18 §:44. Pykdldn 1 momentin no-
jalla Ratahallintokeskus maérdisi kapasiteet-
ti- ja ratamaksudirektiivin 24 artiklassa tar-
koitetulla tavalla rautatiereittien tai niiden
osien erikoistumisesta méadrdttyd litkennettid
varten. Erikoistuneeksi ratakapasiteetiksi
médrdtylld rautatiereitilld tai sen osalla rata-
kapasiteetin etusija olisi 2 momentin mukaan
silla litkenteelld, jota varten ratakapasiteetti
on erikoistunut.

Ratahallintokeskus voisi valtuutuksen no-
jalla madratd esimerkiksi metromaista lhilii-
kennettd varten rakennetut rautatiereitin osat
kaupunkirataliikenteen kdytt6on tai vastaa-
vasti suurten nopeuksien junaliikennettd var-
ten perusparannetut rautatiereitit nopeaa ju-
naliikennettd varten. Erikoistuneeksi rataka-
pasiteetiksi madrddaminen edellyttdisi 1 mo-
mentin mukaan kuitenkin, ettd muulle liiken-
teelle on riittdvisti tarjolla vaihtoehtoisia rau-
tatiereittejd. Pykidldn 2 momentin mukaan
erikoistuneen ratakapasiteetin rautatiereitille
tai sen osalle voidaan myo6ntdd muun liiken-
teen ratakapasiteettia, jos sitd on kdytettdvis-
sd. Ratahallintokeskus ei ole toistaiseksi
madrdnnyt mitddn rataosaa erikoistuneeksi
ratakapasiteetiksi.

Pykildn 2 momentin mukaan Ratahallinto-
keskus valtuutettaisiin antamaan maardyksid
rautatiereitin etusijajirjestyksistd, joita voi-
taisiin soveltaa rautatiereitin ylikuormittu-
mistilanteessa. Etusijajdrjestys mééréttiisiin
litkennetyypin mukaisesti, kuten etusijaisuu-
den médrddminen henkilo- tai tavaraliiken-
teelle. Momentin mukaan Ratahallintokes-
kuksen olisi etusijajérjestystd soveltaakseen
todettava rautatiereitti ensin ylikuormittu-
neeksi. Rautatiereitin ylikuormittuminen olisi
kyseessd silloin, kun ratakapasiteettihake-
muksia ei voida sovittaa yhteen 20 §mn 1
momentin nojalla tai on todennikéistd, ettd
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rautatiereitti ylikuormittuu aikataulukauden
aikana. Rautatiereitin toteaminen ylikuormit-
tuneeksi johtaisi Ratahallintokeskuksen osal-
ta ratakapasiteettia koskevaan arviointiin
59 §:n  mukaisesti. Ratahallintokeskus on
19 pdivdnd maaliskuuta 2003 antanut yli-
kuormittuneen ratakapasiteetin etusijajérjes-
tystd koskevan madrdyksen, jonka mukaisesti
padllekkiiset ratakapasiteettihakemukset ase-
tetaan etusijajérjestykseen.

20 §. Yksittdistd etusijajiirjestystd koskeva
pddtds. Pykéla vastaisi voimassa olevan rau-
tatielain 19 §:44. Pykédldn 1 momentin mu-
kaan Ratahallintokeskuksen tulisi sovitella
ratakapasiteetin hakemista koskeva asia rata-
kapasiteetin hakijoiden kesken, jos hakemuk-
set koskevat samaa ratakapasiteettia. Rata-
hallintokeskus voisi tdssé tarkoituksessa tar-
jota hakijalle sellaista ratakapasiteettia, joka
ei oleellisesti poikkea haetusta.

Pykildn 2 momentin mukaan Ratahallinto-
keskus voisi ratkaista eri hakijoiden rataka-
pasiteettihakemuksia koskevan yksittdisen
etusijajirjestyksen ennen aikatauluehdotuk-
sen antamista. Etusijajirjestystd koskeva paa-
tos olisi sidottu ratakapasiteetin yhteensovit-
tamista koskevaan momentin mukaiseen
neuvotteluun siten, ettd etusijajrjestystd
koskeva pditos olisi tehtdvda kymmenen péi-
vian kuluessa tuloksettomiksi osoittautunei-
den yhteensovittamisneuvottelujen paattymi-
sesté.

Etusijajdrjestystd koskevasta asiasta annet-
tuun péitékseen voisi tehdd 65 §:ssé tarkoite-
tun oikaisuvaatimuksen sdéntelyelimend toi-
mivalle Rautatievirastolle. Tarkoitus on, etti
Ratahallintokeskus voisi jo ratakapasiteetin
jakomenettelyn aikana ratkaista yksittdisen
etusijajarjestystd koskevan asian. Tdmé olisi
omiaan vdhentdmiin tarvetta varsinaista ra-
takapasiteetin jakopaitostd koskeviin oi-
kaisuvaatimuksiin.

Pykilin 3 momentissa sdddettdisiin niistd
poikkeusperusteista, joilla etusijajdrjestys
voitaisiin yksittdistapauksessa ratkaista poi-
keten tdssd luvussa sdddetyistd yleisperiaat-
teista. Rautatiekuljetusjdrjestelmén  toimi-
vuuden vuoksi voi esiintyd tarvetta poiketa
yksittdistapauksessa muusta timén lain sién-
noksessd tarkoitetusta etusijajarjestyksests,
koska ratakapasiteetin jakopaitokselld voi ol-
la laajoja seurannaisvaikutuksia ja joiden
kielteisid vaikutuksia voidaan vdhentédd yksit-
tdistapauksia koskevilla poikkeusratkaisuilla.

Momentissa tarkoitettuina poikkeusperus-
teina pidettdisiin kansainvilistd liikennettd
taikka rautatiekuljetusjérjestelmén tai jouk-
koliikenteen toimivuutta ylldpitivid tai pa-
rantavia seurauksia sekd tilanteita, joissa etu-
sijajérjestys aiheuttaisi hakijalle, rautatieyri-
tykselle, rautatieyritysten kansainviliselle
yhteenliittymaélle tai sen asiakkaan liiketoi-
minnalle kohtuutonta haittaa. Kaytinnossd
tillaisia seikkoja voisivat olla esimerkiksi
kuljetusasiakkaan logistiset erityistarpeet,
liikkkuvan kaluston kéytttehokkuus tai jouk-
koliikenteen aikataulujen symmetrisyyttd ja
jatkoyhteyksid turvaavat tavoitteet.

21 §. Aikatauluehdotuksen laadinta ja asi-
anosaisten kuuleminen. Pykild vastaisi voi-
massa olevan rautatielain 20 §:44. Pykéléan 1
momentin mukaan Ratahallintokeskuksen tu-
lisi laatia aikatauluehdotus viimeistdian neljan
kuukauden kuluttua valtioneuvoston asetuk-
sella sdddettdvdn ratakapasiteetin hakuajan
paidttymisestd. Ratahallintokeskuksella olisi
siten neljd kuukautta aikaa selvittidd haettu ra-
takapasiteetti ja antaa momentin mukainen
aikatauluehdotus.

Ratahallintokeskuksen aikatauluehdotuk-
sessa otettaisiin kantaa myonnettdviksi ehdo-
tettuun ratakapasiteettiin vain silld tarkkuu-
della kuin ratakapasiteetin aikataulun mukai-
nen kéyttd edellyttiisi. Rautatieyritysten vas-
tuulla olisi vastaisuudessakin junakohtaisten
aikataulujen laadinta rautatieyrityksen lii-
kenneturvallisuustehtévissd toimivia henki-
16itd varten, koska ratakapasiteetin jakami-
sessa tillaisia aikatauluja ei valmisteltaisi.
Ratahallintokeskuksen liikenteenohjauksen
tarvitsemien aikataulujen kdytostd Ratahal-
lintokeskus ja rautatieyritykset voisivat sopia
25 §:ssé tarkoitetulla rataverkon kéyttosopi-
muksella. Aikataulujen laadintaan sovellet-
taisiin sitd koskevia sd@annoksid ja méardyk-
sid.

Aikatauluehdotuksen tulisi pykildn 2 mo-
mentin mukaan perustua ensisijaisesti haetun
ratakapasiteetin myontdmiseen. Ratahallinto-
keskus voisi kuitenkin poiketa haetusta rata-
kapasiteetista, jos poikkeaminen ei ole oleel-
linen ja muutos parantaisi ratakapasiteetin
jaon toteuttamista. Ratahallintokeskus voisi
jattdd ratakapasiteettia jakamatta, jos tarkoi-
tuksena on sdilyttdd varakapasiteettia pa-
remman etusijajirjestyksen mukaista liiken-
nettéd varten.

Aikatauluehdotus annettaisiin niin sanottu-
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na graafisena aikatauluna, jossa esitettiisiin
myonnettaviksi ehdotettu ratakapasiteetti jo-
kaista rautatiereittia varten. Graafinen aika-
taulu laadittaisiin  hyvin tarkaksi, mutta
myOnnettyd ratakapasiteettia olisi mahdollis-
ta kdyttd4 joustavasti kuitenkin niin, ettd silld
ei saisi vaikuttaa muille hakijoille myonnetyn
ratakapasiteetin kdytt6on tai radanpidon tyo-
hon.

Ratahallintokeskuksen olisi 3 momentin
mukaisesti toimitettava aikatauluehdotus ha-
kijoille tiedoksi aikatauluehdotuksen laatimi-
selle sdddettdvan méadrdajan kuluessa. Haki-
joille, rautatiekuljetuspalveluita hankkiville
tavaraliikenteen asiakkaille sekd rautatiekul-
jetuspalveluja hankkivia asiakkaita edustavil-
le yhteisdille olisi varattava tilaisuus tulla
kuulluksi aikatauluehdotuksesta. Kuulemisen
maidriaika olisi 30 péivia.

22 §. Ratakapasiteetin jakaminen. Pykala
vastaisi voimassa olevan rautatielain 21 §:44.
Pykidldan 1 momentin mukaan Ratahallinto-
keskus p#ittdisi ratakapasiteetin jaosta laati-
mansa aikatauluehdotuksen perusteella. Ra-
takapasiteetin jaon tulisi perustua tasapuoli-
siin ja syrjiméttomiin perusteisiin, ja siind
olisi otettava huomioon henkils- ja tavaralii-
kenteen tarpeet, radanpito sekd rataverkon
tehokkaan kéyton asettamat vaatimukset. Ra-
takapasiteetin jakop#itoksessi tulisi soveltaa
erikoistuneen ja ylikuormittuneen kapasitee-
tin mukaisia etusijajirjestyksia.

Ratahallintokeskus voisi 2 momentin mu-
kaan paittad ratakapasiteetin jaon muutoksis-
ta aikataulukauden aikana niiden méériaiko-
jen mukaisesti, jotka sdddettdisiin 18 §:n no-
jalla annettavalla valtioneuvoston asetuksel-
la.

23 §. Kiireellinen ratakapasiteetti. Pykild
vastaisi voimassa olevan rautatielain 22 §:44.
Pykildan 1 momentin nojalla ratakapasiteetin
hakijat ja museoliikenteen harjoittajat voisi-
vat hakea ratakapasiteettia aikataulukausiin
sidotusta ratakapasiteetin jaosta riippumatta.
Tarkoituksena on turvata ratakapasiteetin
saatavuus satunnaisesti kulkuun asetettavia
junia varten. Pykélin 1 momenttia tdsmen-
nettdisiin siten, ettd ratakapasiteettia voitai-
siin sen mukaan hakea Ratahallintokeskuk-
selta valtioneuvoston asetuksella sdddettyjen
madrdaikojen mukaisesti ja ettd Ratahallinto-
keskuksen olisi annettava p#didtés hakemuk-
seen viiden tyopdivan kuluessa hakemuksen
jéttamisestd. Voimassa olevassa pykélédssi ei

ole asetettu méadrdaikaa ratakapasiteetin ha-
kemiselle. Toisaalta pykéldssd velvoitetaan
Ratahallintokeskus tekemddn padtoksensd
viiden vuorokauden kuluessa hakemuksen
jattdmisestd, mistd saattaa aiheutua aikatau-
lullisia ongelmia viikonlopun tai pyhdpéivien
takia.

Pykildn 2 momentin mukaan Ratahallinto-
keskuksen olisi lghtokohtaisesti myonnettiva
haettu ratakapasiteetti. Jos samaa ratakapasi-
teettia hakisi useampi hakija, ratakapasiteetti
myonnettdisiin  hakemusten saapumisjérjes-
tyksessd, ellei ratakapasiteetin etusijajérjes-
tyksestd muuta johdu.

Pykildn 3 momentin mukaan hakemusme-
nettely on ensisijaisesti kirjallinen. Hakija
voisi saattaa asian vireille Ratahallintokes-
kuksessa sdhkoisesti siten kuin sidhkoisestd
asioinnista viranomaistoiminnassa annetussa
laissa (13/2003) s#ddetdan. Mahdollisuutta
kayttdd sdhkoistd asiointia on asian kiireelli-
sen luonteen takia pidettdvd perusteltuna.
Kaytannossd Ratahallintokeskus voisi antaa
padtoksen hakemukseen kirjallista menette-
lyd nopeammin ja turvata siten paremmin
hakijan kaupalliset tarpeet kiireellisen kulje-
tuksen jarjestdmiseksi. Pddtoksen tiedoksian-
to voisi tapahtua tdlloin joko telekopiona tai
sdahkOpostina, ja padtds katsottaisiin annetuk-
si tiedoksi, kun telekopio tai sihkoposti on
lghetetty hakijalle.

24 §. Ratakapasiteetin kdytto ja peruutta-
minen. Pykild vastaisi sisdllollisesti voimas-
sa olevan rautatielain 23 §:44. Sen 3 moment-
tiin tehtdisiin pykaldviittausten muuttumises-
ta aiheutuvia tismennyksii.

Pykildn 1 momentin mukaan rautatieyritys
saisi kédyttdd vain sille myonnettyd ratakapa-
siteettia. Jos rautatieyritys kayttdisi muulle
hakijalle myonnettyd ratakapasiteettia, Rata-
hallintokeskuksen tulisi peruuttaa ratakapasi-
teetti téltd osin.

Pykildn 2 momentin nojalla Ratahallinto-
keskus valtuutettaisiin antamaan tarkemmat
midrdykset ratakapasiteetin vihimmaisk&y-
ton kynnysmdiiristd. Ratahallintokeskuksella
olisi momentin nojalla oikeus peruuttaa haki-
jalle myonnetty ratakapasiteetti, jos rautatie-
yritys kdyttdd 30 pdivan aikana verkkoselos-
tuksessa madrdttyd kapasiteettia vihimmais-
kayttovaatimusta vihemman.

Pykildn 3 momentin mukaan ratakapasitee-
tin peruuttamista ei voisi soveltaa kuitenkaan
sellaiseen ratakapasiteetin kdyttamattd jattd-
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miseen, mikd johtuu rautatieyrityksestd riip-
pumattomista syistd. Jos kdyttamattd jattami-
nen johtuisi kuitenkin rautatieyrityksestd
riippumattomista taloudellisista syistd, rata-
kapasiteetti voitaisiin peruuttaa 3 momentin
nojalla. Tillaisina taloudellisina syini pidet-
tdisiin sité, ettd rautatieyrityksen kuljetuksille
ei ole ollut riittdvisti kysyntdd tai rautatieyri-
tys ei ole muutoin taloudellisista syistd pys-
tynyt ylldpitimain liikkennettd mydnnetyn ra-
takapasiteetin mukaisessa laajuudessa.

Ratahallintokeskuksella olisi 4 momentin
nojalla oikeus poistaa tilapdisesti kokonaan
tai osittain sellainen ratakapasiteetti, joka ei
ole kaytettidvissd rataverkon teknisesti viasta,
onnettomuudesta tai vauriotapahtumasta joh-
tuvasta syystd. Ratahallintokeskuksen olisi
tilloin mahdollisuuksien mukaan tarjottava
vaihtoehtoisia rautatiereittejd rautatieyritys-
ten kayttoon. Ratahallintokeskus olisi kui-
tenkin velvollinen korvaamaan rataverkosta
johtuvasta ratakapasiteetin  poistamisesta
mahdollisesti aiheutuvat vahingot rautatieyri-
tykselle vain, jos siitd on sovittu.

25 §. Rataverkon kdyttosopimus. Pykilassi
sdddettdisiin voimassa olevan rautatielain
12 §:n 2 momentissa tarkoitetusta rataverkon
kayttod koskevasta sopimuksesta. Asian
merkittdvyyden vuoksi kdyttdsopimuksesta
olisi tarpeen ottaa 4 lukuun oma sdénnoksen-
sd.

Pykidldn 1 momentin mukaan rautatielii-
kenteen harjoittajan tulisi tehdd Ratahallinto-
keskuksen kanssa sopimus rautatieliikenteen
harjoittamisen kannalta keskeisten palvelujen
kaytostd kuten nykyéddnkin. Kéyttosopimuk-
sessa sovittavia asioita ei pykildssd kuiten-
kaan lueteltaisi, vaan niiden osalta viitattai-
siin lain 13 §:ssd tarkoitettuihin Ratahallinto-
keskuksen tarjoamiin palveluihin. Téamén li-
siksi kidyttésopimuksessa voitaisiin osapuol-
ten vililld sopia myds mahdollisista muista
rautatieliikenteen harjoittamisen kannalta
tarpeellisista kiytdnnon jarjestelyist.

Pykildn 2 momentin mukaan Ratahallinto-
keskus velvoitettaisiin tekemdén rataverkon
kayttosopimus jokaisen rautatieliikenteen
harjoittajan kanssa yhtildisin ja syrjiméatto-
min perustein ottaen huomioon rautatielii-
kenteen harjoittajalle myonnetyn ratakapasi-
teetin luonne ja laajuus. Kéyttésopimuksella
el saisi asettaa lainmukaisia vaatimuksia tiu-
kempia vaatimuksia. Kayttésopimus tehtii-
siin kutakin aikataulukautta varten erikseen

ja sitd voitaisiin muuttaa, jos aikataulukauden
aikana tehdyt ratakapasiteetin jakoa koskevat
padtokset tai muut, esimerkiksi rataverkon
kuntoon ja kiytettdvyyteen liittyvit seikat, si-

td edellyttdisivit.
Ratahallintokeskus ei saisi 3 momentin
mukaan tehdd kéyttosopimusta, elleivit

kaikki tdimén lain mukaiset edellytykset rau-
tatieliikkenteen harjoittamiselle tiayty. Kaytto-
sopimuksen yhtend tarkoituksena on osoittaa,
ettd kaikki rautatieliikenteen aloittamisen
edellytykset ovat tiyttyneet ja ettd liikenteen
harjoittaminen voidaan aloittaa.

26 §. Liikenteenohjaus. Pykidld vastaisi
voimassa olevan rautatielain 27 §:44, joka
siirrettdisiin lain 5 luvusta 4 lukuun asiasisél-
161td4n sinne paremmin kuuluvana.

Pykildn mukaan Ratahallintokeskus vastai-
si liikenteenohjauksesta kuten nyky#ankin.
Ratahallintokeskus voisi jdrjestdd liiken-
teenohjauksen itse tai ostaa liikenteenohjaus-
palvelut julkisilta tai yksityisiltd palvelujen
tuottajilta. Toistaiseksi Ratahallintokeskus on
ostanut liikenteenohjauspalvelut VR Osake-
yhtioltd, koska virastolla ei ole itselldén teh-
tdvadn tarvittavia henkiloresursseja. Kaytanto
voisi jatkua toistaiseksi nykyiselldan.

Ratahallintokeskus oikeutettaisiin  my0s
sopimaan yksityisraiteen haltijan kanssa lii-
kenteenohjauksen jérjestimisestd yksityisrai-
teella tai jollakin sen osalla. Jérjestely olisi
yksityisraiteen haltijan kanssa vapaaehtoinen,
ja sen tarkoituksena olisi yhdistdd samaa lii-
kennettd koskevan liikenteen hallinta rata-
verkon ja yksityisraiteiden vililld ja tarvitta-
essa myds yksityisraiteella. Kdytannossi yk-
sittdinen veturi voisi siten olla Ratahallinto-
keskuksen liikenteenohjauksen valvonnassa
myds yksityisraiteella, jos yksityisraiteen
haltija nédin haluaa.

5 Iuku Rautatiejéirjestelmén turvalli-

suus ja yhteentoimivuus

27 §. Rautatiejdrjestelmdn turvallisuuden
ja yhteentoimivuuden perusteet. Pykélan 1
momentissa edellytettdisiin rautatiejérjestel-
min olevan mahdollisimman turvallinen ja
yhteentoimiva. Lisdksi momentissa velvoitet-
taisiin parantamaan turvallisuustasoa ja yh-
teentoimivuutta alan teknisen kehityksen ja
muun rautatiejarjestelmén turvallisuuteen ja
yhteentoimivuuteen vaikuttavan kehityksen
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mahdollistamalla tavalla. Rautatieliikenteen
turvallisuustaso on Euroopassa yleisesti otta-
en hyvi erityisesti tieliikenteeseen verrattu-
na. Tekninen kehitys sekd nykyaikainen tur-
vallisuusjohtaminen ovat merkittdvasti vé-
hentéineet kuolemaan johtaneita rautatieon-
nettomuuksia viimeisten 30 vuoden aikana.
Rautatieonnettomuuksissa kuolee vuosittain
keskimddrin 100 matkustajaa EU:n jdsenval-
tioissa. Vastaavasti tieliikenteessd kuolee
vuosittain yli 40 000 ihmistd EU:n jésenval-
tioissa.

Pykidldn 2 momentissa sdddettdisiin alan
toimijoiden rautatieturvallisuuteen liittyvésta
vastuusta. Momentin mukaan Ratahallinto-
keskus, rautatieliikenteen harjoittaja ja ra-
danpidon t6itd tekevi yritys vastaisivat kukin
omassa toiminnassaan rautatiejirjestelmin
turvallisesta kaytostd ja siihen liittyvien ris-
kien hallinnasta. Ratahallintokeskuksella ja
rautatieyritykselld olisi oltava turvallisuuden
takaava organisaatio ja turvallisuusjohtamis-
jarjestelmd. Radanpidon toitd tekeviltd yri-
tykselti ei edellytettdisi turvallisuusjohtamis-
jarjestelmdd, mutta se vastaisi kuitenkin
oman toimintansa turvallisuudesta ja toimin-
taansa liittyvien riskien hallinnasta.

Pykildn 3 momentissa viitattaisiin rautatie-
turvallisuusdirektiivin 7 artiklaan, jossa mai-
ritellddn rautatiejirjestelmidn vahimmaéistur-
vallisuustaso yhteison tasolla yhteisissi tur-
vallisuustavoitteissa. Yhteisissd turvallisuus-
tavoitteissa médritellddn rautatiejarjestelmén
vihimmadisturvallisuustaso. Se médritelldén
hyviaksyttiavad riskitasoa koskevina perustei-
na, jotka koskevat matkustajiin, henkil6s-
toon, tasoristeysten kéyttdjiin ja toisaalta yh-
teiskuntaan kohdistuvina riskeind. Ensim-
mdiset yhteiset turvallisuustavoitteet ovat Eu-
roopan rautatieviraston johdolla valmisteilla
ja ne perustuvat jdsenvaltioiden tdménhetki-
seen turvallisuustasoon.

Momentissa velvoitettaisiin Rautatievirasto
tarvittaessa muuttamaan rautatieturvallisuutta
koskevat maédrdyksensd siten, ettd yhteiset
turvallisuustavoitteet voidaan saavuttaa.

Yhteisten turvallisuustavoitteiden saavut-
tamisen ja muiden turvallisuutta koskevien
vaatimusten noudattamisen arvioinnin osalta
viitattaisiin pykédldn 4 momentissa rautatie-
turvallisuusdirektiivin 6 artiklassa tarkoitet-
tuihin yhteisiin turvallisuusmenetelmiin. Yh-
teisissd turvallisuusmenetelmissd kuvattai-
siin, miten turvallisuuden tasoa ja turvalli-

suustavoitteiden ja -vaatimusten saavuttamis-
ta ja noudattamista arvioidaan. Yhteisissd
turvallisuusmenetelmissd olisi oltava muun
muassa riskien arviointimenetelmis sekid me-
netelmid, joilla arvioidaan turvallisuustodis-
tusten vaatimusten noudattamista, ja mene-
telmid, joilla valvotaan, ettd Euroopan laajui-
sen rautatiejarjestelmien osajérjestelmid kay-
tetddn ja ylldpidetddn niitd koskevien olen-
naisten vaatimusten mukaisesti. Jdsenvaltiot
velvoitettaisiin muuttamaan kansalliset tur-
vallisuussdéntonsd yhteisten turvallisuusme-
netelmien muutosten mukaisesti.

Pykildan 5 momentissa edellytettiisiin, ettad
rautatiejirjestelmddn kuuluvat osajérjestel-
mit ja yhteentoimivuuden osatekijét ovat yh-
teentoimivuuden teknisten eritelmien vaati-
musten mukaisia. Vaatimuksia olisi nouda-
tettava osajdrjestelmén ja yhteentoimivuuden
osatekijan kéytossd ja kaikissa momentissa
mainituissa  kdyttoonottamista  edeltdvissd
vaiheissa.

28 §. Rautatiejdrjestelmddi koskevat vaati-
mukset. Pykidld vastaisi rautatiejirjestelmin
yhteentoimivuuslain 3 §:44. Pykildn 1 mo-
mentissa sdddettdisiin niistd olennaisista vaa-
timuksista, joita rautatiejédrjestelméssd on
noudatettava.

Olennaisten vaatimusten perusteet on mé-
ritty tavanomaisen rautatiejirjestelmén yh-
teentoimivuusdirektiivin liitteessd 11l ja vas-
taavasti suurten nopeuksien yhteentoimi-
vuusdirektiivin liitteessd III. Vaatimukset
koskevat turvallisuutta, luotettavuutta ja
kayttokuntoa, terveyttd, ympdristonsuojelua
ja teknistd yhteensopivuutta. Momentissa
valtuutettaisiin antamaan valtioneuvoston
asetuksella tarkemmat sdénnokset olennaisis-
ta vaatimuksista. Valtioneuvosto on 29 pii-
vind elokuuta 2002 antanut Euroopan laajui-
sen rautatiejérjestelmén yhteentoimivuudesta
asetuksen (765/2002), joka sisdltid myos
olennaisia vaatimuksia koskevat sddnnokset.

Pykidlan 2 momenttiin ehdotetaan otetta-
vaksi valtuutussdanngs, jonka nojalla Rauta-
tievirasto voisi antaa rautatiejarjestelmin tur-
vallisuuden ja yhteentoimivuuden varmista-
miseksi tarkemmat madrdykset eli kansalliset
turvallisuussddnndt momentissa yksiloidyistd
asioista. Vastaava sddnnds, jolla Ratahallin-
tokeskus on valtuutettu antamaan tarkempia
miadrdyksid vastaavista asioista, sisédltyy
voimassa olevan rautatiejérjestelmén yhteen-
toimivuuslain 3 §:n 3 momenttiin. Maérayk-
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set olisivat teknisluonteisia ja niiden kohde-
ryhmai olisi rajattu. Kohderyhméaén kuuluisi-
vat 1dhinna Ratahallintokeskuksen ja rautatie-
liikkenteen harjoittajien palveluksessa olevat
rautatiealan asiantuntijat.

Sadntelyn kohteena olisivat rataverkolla ta-
pahtuva liikenndinti, rata rakenteineen ja lait-
teineen ja rataverkolla kéytettivd liikkuva
kalusto. Rataverkolla tapahtuvasta liiken-
ndinnistd on annettu tarkemmat madrdykset
padosin 5 pidivand kesdkuuta 2005 voimaan
tulleessa Ratahallintokeskuksen pé#itoksend
annetussa junaturvallisuussddnndssi. Rataa ja
sen rakenteita ja laitteita koskevat tarkemmat
madrdykset annettaisiin ratateknisissd maéra-
yksissd, sdhkoratamidrdyksissd sekd rauta-
teiden sdhkoalan madrdyksissd. Liikkuvaa
kalustoa koskevia midrdyksid annettaisiin
liikkkuvan kaluston teknisissd méadrdyksissa.
Rataa ja sen rakenteita ja laitteita sekd liik-
kuvaa kalustoa koskevia midrayksid voitai-
siin antaa my0s junaturvallisuussdannon tek-
nisissd madrdyksissa.

Mairdysten maantieteellisend ja toiminnal-
lisena soveltamisalana olisi p#dasiassa valti-
on rataverkko ja silld tapahtuva liikennginti.
Madrdysten tulisi tarvittaessa koskea myos
yksityisraiteita, joiden valvontavastuu kuu-
luisi 46 §:n mukaan Rautatievirastolle. Pyka-
lain 3 momenttiin otettaisiin timén vuoksi
sddnnos, jonka mukaan midrdykset voisivat
koskea my0s yksityisraiteita, yksityisraiteilla
kaytettavad liikkkuvaa kalustoa ja litkenndin-
tid yksityisraiteilla.

Pykildn 4 momentti vastaisi voimassa ole-
van rautatiejirjestelmin yhteentoimivuuslain
3 §:n 2 momenttia. SA4nnostd tdsmennettii-
siin toimivaltaisen viranomaisen muuttumi-
sen vuoksi. S#dinnoksessd valtuutettaisiin
Rautatievirasto panemaan kansallisesti téy-
tdntoon yhteentoimivuuden tekniset eritel-
mit. Sddnnostd tdsmennettdisiin siten, ettd
siind viitattaisiin liikenneturvallisuustehtavii
rataverkolla hoitavien henkildiden kelpoi-
suusvaatimuksia koskevien yhteentoimivuu-
uden teknisten eritelmien tdytdntdonpanon
osalta rautatiejirjestelmén liikenneturvalli-
suustehtdvistd annettuun lakiin (1167/2004).

Rautatievirasto ei kaikissa tapauksissa pa-
nisi komission yhteentoimivuuden teknisid
eritelmid taytdntoon sellaisenaan, vaan se
voisi ottaa huomioon yhteentoimivuusdirek-
titvien 7 artikloissa sdddetyt poikkeusperus-
teet. Direktiivien 7 artikloissa jdsenvaltiot oi-

keutetaan poikkeamaan artikloissa sdddetyin
perustein teknisten eritelmien vaatimuksista.
Tavanomaisen ja suurten nopeuksien rauta-
tiejarjestelmén osalta ndami poikkeusperus-
teet ovat erilaiset. Suomen kannalta ensisijai-
sena tavoitteena on sisdllyttdd kaikki poikke-
usperusteet yhteentoimivuuden teknisiin eri-
telmiin, jolloin direktiivissd sdddettyjd poik-
keusperusteita ei tarvitsisi soveltaa. Poikke-
usperusteet olisivat Suomelle toissijaisia,
mutta ne takaisivat mahdollisuuden siilyttad
ne rataverkon ominaispiirteet, jotka poikkea-
vat yhteison pédasiallisesta raideleveydesti ja
kuormausulottumista. Tavanomaisen rata-
verkon osalta voidaan soveltaa myos Veni-
jan yhdysliikenteessd kidytettdvan nykyisen
vaunuston teknisid vaatimuksia sellaisinaan.

29 §. Turvallisuustavoitteiden saavuttami-
sen seuranta. Pykildssd saddettdisiin Rauta-
tieviraston velvollisuudesta seurata yhteisten
turvallisuustavoitteiden saavuttamista ja rau-
tatieturvallisuuden kehittymistd. Rautateiden
turvallisuuskehityksen seurantaa varten kehi-
tettdisiin edelld 2 ja 25 §:ssd tarkoitetut yh-
teiset turvallisuusindikaattorit, yhteiset tur-
vallisuusmenetelmét ja yhteiset turvallisuus-
tavoitteet. Yhteisid turvallisuustavoitteita ja
yhteisid turvallisuusmenetelmid otetaan kayt-
toon asteittain turvallisuustason siilyttdmi-
seksi. Yhteisid turvallisuustavoitteiden ja yh-
teisten turvallisuusmenetelmien avulla arvi-
oidaan turvallisuustasoa ja liikenteenharjoit-
tajien suoritustasoa sekd yhteison tasolla ettd
jdsenvaltioissa. Yhteisten turvallisuustavoit-
teiden ja turvallisuusmenetelmien avulla py-
ritddn paitsi ylldpitimédn turvallisuustaso
myds parantamaan sitd, mikili se on kohtuu-
della toteutettavissa.

Pykildn 1 momentissa velvoitettaisiin Rau-
tavirasto esittdmdidn vuosikertomuksessaan
rautatieturvallisuusdirektiivin liitteessd I lue-
tellut turvallisuusindikaattorit. Rautatieviras-
ton olisi julkaistava vuosikertomus vuosittain
edellisen vuoden toiminnastaan ja toimitetta-
va se liikkenne- ja viestintdministeridlle sekd
Euroopan rautatievirastolle. Yhteison tasolla
on tarkoitus kehittdd yhteiset turvallisuusin-
dikaattorit. Yhteisid turvallisuusindikaattorei-
ta tullaan ottamaan kiytt66n sen arvioimi-
seksi, onko jirjestelmi yleisten turvallisuus-
tavoitteiden mukainen. Jdsenvaltioiden vel-
vollisuutena on kerétd tietoja yhteisistd tur-
vallisuusindikaattoreista  turvallisuusviran-
omaisten vuosikertomusten perusteella. Yh-
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teisten turvallisuusindikaattorien ensimmdi-
nen viitevuosi on 2006 ja niistd raportoidaan
kansallisten turvallisuusviranomaisten vuosi-
kertomuksissa vuonna 2007.

Yhteisid turvallisuusindikaattoreita ovat
onnettomuuksiin liittyvét indikaattorit, kuten
junien yhteentdrméiykset, junien raiteilta
suistumiset ja tasoristeysonnettomuudet. On-
nettomuuksien kokonaismédrd suhteutetaan
junakilometreihin. Vaaratilanteisiin liittyvit
indikaattorit, kuten seis-opastetta ndyttivien
opasteiden luvattomat ohitukset. Onnetto-
muuksien seurauksiin liittyvid indikaattoreita
ovat kuolleet ja loukkaantuneet. Turvallisuu-
den hallinnointiin liittyvilld indikaattoreilla
tarkoitetaan rataverkon haltijan ja rautatieyri-
tysten suorittamia sisdisid tarkastuksia, jotka
liittyvit turvallisuusjohtamisjérjestelmaén.

Pykildn 2 momentin mukaan Ratahallinto-
keskuksen ja rautatieyritysten olisi julkaista-
va vuosittain turvallisuuskertomus, joka si-
saltad tiedot turvallisuustavoitteiden saavut-
tamisesta ja turvallisuussuunnitelman tulok-
sista. Kertomus olisi toimitettava Rautatievi-
rastolle. Yhteison tasolla seurataan yhteisten
turvallisuusindikaattorien avulla rautateiden
turvallisuuden kehitystd niin jisenvaltioissa
kuin koko yhteison rataverkolla. Niiden avul-
la my0s arvioitaisiin turvallisuustasoa yhteis-
ten turvallisuustavoitteiden mukaisesti.

Pykildan 3 momentissa valtuutettaisiin val-
tioneuvoston asetuksella antamaan tarkem-
mat sddnnokset yhteisistd turvallisuusindi-
kaattoreista, Rautatieviraston vuosikerto-
muksesta sekd Ratahallintokeskuksen ja rau-
tatieyrityksen turvallisuuskertomuksesta.

30 §. Turvallisuusjohtamisjdrjestelmd. Py-
kild olisi uusi. Voimassa olevassa rautatie-
laissa ei ole sdddetty turvallisuusjohtamis;jér-
jestelmistd, jota ei ole aikaisemmin my6s-
kddn vaadittu radanpitoviranomaisena toimi-
valta Ratahallintokeskukselta.

Pykildn 1 momentissa velvoitettaisiin rau-
tatieyritys ja Ratahallintokeskus ottamaan
kayttoon turvallisuusjohtamisjérjestelmé, jo-
ka tdyttdd rautatieturvallisuusdirektiivin liit-
teessd III turvallisuusjohtamisjérjestelmaille
asetetut vaatimukset. Turvallisuusjohtamis-
jarjestelmalld varmistettaisiin organisaation
toiminnan turvallisuus. Siind tulisi osoittaa
organisaation turvallisuusriskit. Hakiessaan
turvallisuustodistusta rautatieyrityksen ja Ra-
tahallintokeskuksen olisi osoitettava, ettd se
on ottanut kiyttoon turvallisuusjohtamisjér-

jestelmin ja ettd se pystyy noudattamaan tur-
vallisuusmadrdyksid ja -sddntdja. Turvalli-
suusjohtamisjérjestelmalldén rautatieyritys ja
Ratahallintokeskus voisivat osoittaa kykynsi
saavuttaa turvallisuustavoitteet ja tdyttda
sddntelyn edellyttimait vaatimukset.
Rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjir-
jestelmdd laadittaessa olisi pykédldn 2 mo-
mentin mukaan otettava huomioon sen har-
joittaman toiminnan luonne ja laajuus. Valta-
kunnallista rautatieliikennettd harjoittavan
rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjérjes-
telmille asetettaisiin erilaiset vaatimukset
kuin esimerkiksi maantieteellisesti rajoitetul-
la alueella syottoliikennettd harjoittavan rau-

tatieyrityksen  turvallisuusjohtamisjérjestel-
mille.
Ratahallintokeskuksen  turvallisuusjohta-

misjérjestelméssid olisi 2 momentin mukaan
lisdksi otettava huomioon rautatieyritysten
toiminnan vaikutukset rataverkkoon sekd
huolehdittava siitd, ettd kaikki rautatieyrityk-
set voivat toimia yhteentoimivuuden teknis-
ten eritelmien ja kansallisten turvallisuus-
midrdysten sekd turvallisuustodistuksessa
vahvistettujen edellytysten mukaisesti.

Rautatieyrityksen toimitusjohtaja tai muu
litkkkeenjohtamisesta vastaava henkild ja Ra-
tahallintokeskuksen ylijohtaja  vastaisivat
3 momentin mukaan turvallisuusjohtamisjar-
jestelmén kaytt6on ottamisesta ja ylldpitdmi-
sestd johtamassaan organisaatiossa. Vastuun
asettamisella organisaation ylimmélle johdol-
le on tarkoitus osoittaa, ettd turvallisuus ei
ole organisaation toiminnasta erillinen koko-
naisuus, ja toisaalta sitouttaa ylin johto tur-
vallisuusjohtamisjérjestelmaén. Pykéldn
2 momentissa velvoitettaisiin rautatieyritys ja
Ratahallintokeskus ilmoittamaan valittomésti
Rautatievirastolle turvallisuusjohtamisjérjes-
telmédn tehdyistd merkittdvistd muutoksista,
jotta Rautatievirasto turvallisuusvalvonnasta
vastaavana viranomaisena olisi jatkuvasti tie-
toinen valvottavien organisaatioiden tilan-
teesta.

Pykildn 4 momentissa valtuutettaisiin val-
tioneuvoston asetuksella antamaan tarkem-
mat sddnndkset rautatieturvallisuusdirektiivin
liitteessd 111 turvallisuusjohtamisjérjestelmal-
le asetettavista vaatimuksista.

31 §. Rautatieyrityksen turvallisuustodis-
tus. Voimassa olevan lain 11 §:n 1 momentin
mukaan Ratahallintokeskuksen on myd&nnet-
tavd rautatieyritykselle turvallisuustodistus
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tai hyviksyttdvd muualla Euroopan talous-
alueella hyviksytty turvallisuustodistus enin-
tddn viiden vuoden médriajaksi.

Pykéldd ehdotetaan uudistettavaksi toimi-
valtaisen viranomaisen muuttumisen vuoksi.
Ehdotuksen mukaan turvallisuustodistuksen
my®ontiisi tai sen hyviksyisi Ratahallintokes-
kuksen asemesta Rautatievirasto. Turvalli-
suustodistus myonnettdisiin edelleen enin-
tadn viideksi vuodeksi kerrallaan.

Turvallisuustodistuksen myontdmisen edel-
lytykset ehdotetaan pysytettiviksi pédosin
nykyisind. Pykildn 2 momentin 1 kohdassa
korvattaisiin  turvallisuudenhallintajérjestel-
mi turvallisuusjohtamisjirjestelmillda. Mo-
mentin 4 kohdassa vaadittaisiin hakijalta sel-
vitystd sen 11 §:ssd tarkoitetuista vakuutuk-
sista tai muista jérjestelyistd. Rautatieliiken-
teen harjoittamiseen oikeuttavan toimiluvan
hakijan olisi 6 §:n 1 momentin 5 kohdan mu-
kaan esitettdvd toimilupaviranomaiselle sel-
vitys muun muassa vastuuvakuutuksestaan.
Ehdotuksen mukaan rautatieyrityksen olisi
esitettiavi selvitys vastuuvakuutuksesta Rau-
tatievirastolle jo hakiessaan turvallisuustodis-
tusta, jotta jo siind kisittelyvaiheessa voitai-
siin arvioida vastuuvakuutuksen tai muun
vastaavan jarjestelyn riittdvyytta.

Pykildn 3 momentissa velvoitettaisiin haki-
ja toimittamaan Rautatievirastolle tarvittavat
tiedot asian ratkaisemiseksi.

Pykidldn 4 momentin mukaan Rautatievi-
rasto hyviksyisi myontdmélldén turvallisuus-
todistuksella rautatieyrityksen turvallisuus-
johtamisjérjestelmén ja ne rautatieyrityksen
sisdiset ohjeet, jotka koskevat rautatieyrityk-
sen liitkenndinnin tai sen harjoittaman muun
toiminnan turvallisuuden varmistamista.
Rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjérjes-
telméd ei olisi siten tarvetta erikseen hyvak-
Syttad.

Pykilin 5 momentin mukaan Rautatievi-
rasto voisi hyviksya rautatieyrityksen turval-
lisuustodistuksen koskemaan wvaltion rata-
verkkoa kokonaisuudessaan tai yksittdisid
rautatiereittejd. Rautatievirasto voisi sisillyt-
tad turvallisuustodistukseen rautatieliikenteen
turvallisuutta koskevia ehtoja rautatieliiken-
teen turvallisuuden varmistamiseksi. Viras-
ton olisi tdlloin otettava huomioon rautatie-
yrityksen harjoittaman toiminnan luonne ja
laajuus. Rautatievirasto voisi momentin mu-
kaan tarkistaa turvallisuustodistuksen tai sen
osan, jos rautatiejirjestelmin turvallisuutta

koskevia sddnnoksid tai médrdyksid muutet-
taisiin olennaisesti.

Pykildan 6 momentti vastaisi sisdllollisesti
voimassa olevan lain 11 §:n 4 momenttia.
Rautatieyritys velvoitettaisiin sdannoksessi
hakemaan uutta turvallisuustodistusta tai
pyytimédin Rautatievirastoa hyviksyméin
turvallisuustodistuksen uudelleen, mikili sen
harjoittaman rautatieliikenteen luonne tai laa-
juus muuttuisi oleellisesti.

32 §. Ratahallintokeskuksen turvallisuuslu-
pa. Ratahallintokeskuksen asema muuttuisi
olennaisesti rautatiejérjestelméin uudessa tur-
vallisuusympdéristossd. Ratahallintokeskus ei
olisi endd rautatieturvallisuutta valvova vi-
ranomainen eikd se myontdisi turvallisuusto-
distuksia rautatieyrityksille. Silld olisi kui-
tenkin jatkossakin keskeinen asema rautatie-
turvallisuudessa. Se vastaisi valtion rataver-
kon turvallisuudesta ja rataverkolla tapahtu-
van litkenndinnin turvallisuudesta.

Pykildn 1 momentin mukaan Ratahallinto-
keskuksella olisi oltava valtion rataverkon
suunnittelua, rakentamista ja kunnossapiti-
mistd varten Rautatieviraston myontdmai tur-
vallisuuslupa. My6s Ratahallintokeskuksen
turvallisuuslupa myoénnettéisiin enintdén vii-
deksi vuodeksi kerrallaan, jotta luvan myon-
tdmisen edellytyksid voitaisiin mé#drdajoin
tarkastaa. Ratahallintokeskukselta ei ole ai-
kaisemmin vaadittu turvallisuuslupaa.

Momentissa sééddettdisiin Ratahallintokes-
kuksen turvallisuusluvan myo6ntidmisen edel-
lytyksistd, joita olisivat viraston turvallisuus-
johtamisjérjestelmé ja muut jarjestelyt, joilla
Ratahallintokeskus voisi osoittaa varmista-
vansa rataverkon turvallisen suunnittelun, ra-
kentamisen ja kunnossapidon. Liséksi edelly-
tettdisiin, ettd Ratahallintokeskuksella on
palveluksessaan asiantunteva ja pitevi tur-
vallisuudesta vastaava johto ja muu henkils-
0.

Pykildn 2 momentissa velvoitettaisiin Ra-
tahallintokeskus toimittamaan Rautatieviras-
tolle turvallisuusluvan mydntdmiseksi tarvit-
tavat momentissa yksil6idyt tiedot.

Myoskddn Ratahallintokeskuksen turvalli-
suusjohtamisjérjestelmdd ei tarvitsisi erik-
seen hyviksyi. Pykildn 3 momentin mukaan
Rautatievirasto hyviksyisi myontiamalldaan
turvallisuusluvalla Ratahallintokeskuksen
turvallisuusjohtamisjérjestelmin ja lisdksi ne
ohjeet, jotka koskevat rataverkon turvallisen
suunnittelun, kunnossapidon ja rataverkon
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kdyton kannalta vilttimattomid erityisvaati-
muksia.

Pykildn 4 momentissa oikeutettaisiin Rau-
tatievirasto 31 §:n 5 momenttia vastaavasti
tarkistamaan Ratahallintokeskuksen turvalli-
suuslupa, jos rautatiejirjestelmin turvalli-
suutta koskevia sddnnoksid tai madrdyksii
muutettaisiin olennaisesti.

33 §. Turvallisuustodistusta ja -lupaa kos-
kevan asian kdsittely ja niiden muuttaminen
tai peruuttaminen. Pykdlin 1 momentissa
velvoitettaisiin Rautatievirasto ratkaisemaan
turvallisuustodistuksen ja -luvan myo6ntimis-
td tai hyviksymistd koskeva hakemus neljin
kuukauden kuluessa siitd, kun hakija on toi-
mittanut sille kaikki hakemuksen kisittelyd
varten tarpeelliset tiedot. P#dtos olisi kuiten-
kin aina tehtdvd 12 kuukauden kuluessa ha-
kemuksen vastaanottamisesta. Vastaava nel-
jan kuukauden méérdaikaa koskeva sddnnos
sisdltyy voimassa olevan lain 11 §:d4n. Tar-
koituksena on varmistaa lupa-asian viivytte-
lemidton kisittely viranomaisessa. Voimassa
olevan lain sdédnnos ei kuitenkaan koske Ra-
tahallintokeskukselle myonnettivid turvalli-
suuslupaa. Sddnnostd ehdotetaan sen vuoksi
ja toimivaltaisen viranomaisen muuttumisen
vuoksi tarkennettavaksi.

Rautatieyritys velvoitettaisiin 2 momentis-
sa ilmoittamaan vélittomasti Rautatievirastol-
le turvallisuustodistukseen  vaikuttavista
muutoksista ja silloin, kun se ottaa palveluk-
seensa uusia turvallisuustehtdvid hoitavia
henkil6storyhmia tai kayttoonséd uutta liikku-
vaa kalustoa. Rautatieyritys voisi ottaa palve-
lukseensa uusia turvallisuustehtdvid hoitavia
henkilostoryhmid esimerkiksi sellaisessa ti-
lanteessa, jossa se alkaisi tavaraliikenteen li-
siksi harjoittaa henkil6liikennettd ja palkkai-
si palvelukseensa henkil6kuntaa, jolle kuu-
luisi liikenneturvallisuuteen liittyvid tehtdvia.
Turvallisuustehtivid eivit ole esimerkiksi ra-
vintolavaunun henkilékunnan tehtdvit, jos
niihin kuuluu pelkdstddan asiakaspalveluteh-
tavid.

Momentissa velvoitettaisiin myds Ratahal-
lintokeskus ilmoittamaan Rautatievirastolle
vilittomaisti, jos rataverkkoa tai silld olevia
laitteita tai rataverkon kunnossapitoa tai sité
koskevia menettelyja muutetaan oleellisesti,
sekd muista turvallisuuslupaan vaikuttavista
merkittdvistd muutoksista, jotta Rautatievi-
rasto voisi arvioida niiden vaikutuksen tur-
vallisuuslupaan tai sen ehtoihin.

Pykilin 3 momentin mukaan Rautatievi-
rasto voisi muuttaa rautatieyrityksen turvalli-
suustodistusta ja Ratahallintokeskuksen tur-
vallisuuslupaa, jos turvallisuustodistuksen tai
-luvan myontdmisen edellytykset ovat muut-
tuneet. Rautatieviraston olisi kuitenkin kuul-
tava asianomaista turvallisuustodistuksen tai
-luvan haltijaa ennen paitoksen tekemista.

Pykildn 4 momentti vastaisi voimassa ole-
van lain 11 §:n 4 momenttia. Rautatievirasto
voisi momentin nojalla turvallisuustodistuk-
sen haltijaa kuultuaan peruuttaa rautatieyri-
tyksen turvallisuustodistuksen tai muualla
Euroopan talousalueella myonnetyn turvalli-
suustodistuksen hyvédksynndn, jos turvalli-
suustodistuksen haltija ei endd tdytd turvalli-
suustodistuksen myo6ntdmisen edellytyksii
tai toimii vakavasti vastoin sille sdidettyja tai
madrittyja velvollisuuksia. Samoin edelly-
tyksin Rautatievirasto voisi peruuttaa Rata-
hallintokeskuksen turvallisuusluvan.

34 §. Liikenneturvallisuustehtdvissd toimi-
vien henkildiden kelpoisuusvaatimukset. Py-
kdld wvastaisi voimassa olevan rautatielain
26 §:44.

Liikkuvan kaluston kuljettajien, liiken-
teenohjaukseen osallistuvien sekd muiden vé-
littdmaisti rautatieliikenteen liikenneturvalli-
suustehtédvissd toimivien henkildiden kelpoi-
suutta koskeva perusvaatimus sisillytettéisiin
1 momenttiin. Heiltd edellytettiisiin sellaista
tehtdvien asianmukaisen hoitamisen vaati-
maa terveyttd, koulutusta ja muuta kelpoi-
suutta, josta sdddetddn erikseen rautatiejirjes-
telmén liikenneturvallisuustehtivistd anne-
tussa laissa. Pykildn 2—4 momentti siséltdi-
sivit muiden rautatiejirjestelmén liitkenne-
turvallisuuteen vaikuttavia tehtivid hoitavien
henkildiden kelpoisuutta koskevat sdaannok-
set. Muita rautatiejirjestelméin liikenneturval-
lisuuteen vaikuttavia tehtévid ovat muun mu-
assa asetinlaiteasentajan tehtédvit.

35 §. Rakenteellisen osajdirjestelmdn kdyt-
toonottolupa. Pykilda vastaisi rautatiejéirjes-
telmdn yhteentoimivuuslain 5 §:44. Raken-
teellisen osajdrjestelmén kdyttdon ottamiseen
vaadittaisiin pykdlin mukaan Rautatieviras-
ton myontdma kayttoonottolupa. Osajérjes-
telmid ovat muun muassa infrastruktuuri, lii-
kenteenohjaus ja valvonta seké liikkuva ka-
lusto.

Pykildn 1 momentin maantieteellisend so-
veltamisalana olisi 1dhtdkohtaisesti koko rau-
tatierataverkko, joka késittdd Ratahallinto-
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keskuksen hallinnoiman rataverkon lisdksi
yksityisraiteiden muodostaman kokonaisuu-
den. Teknisti eritelm#i sovellettaisiin uusiin,
parannettuihin tai uusittuihin radan rakentei-
siin ja laitteisiin seki liikkuvaan kalustoon.

Rautatieviraston myontdmid kdyttoonotto-
lupaa ei 1 momentin mukaan vaadittaisi, jos
Suomea koskevasta kansainvilisestd velvoit-
teesta muuta johtuu. Kansainviliselld vel-
voitteella tarkoitettaisiin muun muassa 16
pdivdnd huhtikuuta 1996 tehtyd Suomen ta-
savallan hallituksen ja Venijian federaation
hallituksen vilistd sopimusta Suomen ja Ve-
ndjan  vilisestd rautatieyhdysliikenteesta.
Suomen ja Venidjidn vilisessd yhdysliiken-
teessd kdytettdavin liikkuvan kaluston hyvak-
symiseen sovellettaisiin yhdysliikennesopi-
muksen ja sen liitteiden maardyksi.

Kansainviliselld velvoitteella tarkoitettai-
siin myd6s kansainvélisid rautatiekuljetuksia
koskevaa yleissopimusta (COTIF-
yleissopimus), joka on uudistettu vuonna
1999. Suomi on ratifioinut sopimuksen
vuonna  2004.  Uudistettuun  COTIF-
yleissopimukseen kuuluvat liitteet ”Yhten4i-
set madrdykset kansainvilisessd liikenteessd
kaytettavdaksi tarkoitetun rautatiekaluston
teknisten normien vahvistamisesta ja yhte-
nidisten teknisten midrdysten hyviksymisesti
(APTU)” ja ”Yhtendiset madraykset kansain-
vilisessd liikenteessd kaytettdviksi tarkoite-
tun rautatiekaluston teknisestd hyviaksymi-
sestd (ATMF)” sisdltaviat médrdyksid, jotka
koskevat kansainvilisessd liikenteessd kay-
tettdvien vaunujen hyviksymista.

Pykildn 2 momentissa velvoitettaisiin Rau-
tatievirasto myontdméin kayttdonottolupa
sellaiselle rakenteelliselle osajérjestelmalle,
joka tdyttdd yhteentoimivuuden teknisen eri-
telmin vaatimukset. Osajdrjestelmidn hyvak-
symisessd noudatetaan vastavuoroisen tun-
nustamisen periaatetta, jos osajirjestelmad
koskeva yhteentoimivuuden tekninen eritel-
mi on hyvidksytty. Vastavuoroinen tunnus-
taminen edellyttdd kuitenkin aina, etti se ji-
senvaltio, jossa osajdrjestelmid kéytetddn, on
antanut sille kayttéonottoluvan.

Rakenteellinen osajérjestelmd voitaisiin
momentin mukaisesti hyviaksyd myds turval-
lisuusjohtamisjérjestelmén hyviaksymisen yh-
teydessd. Menettely koskisi kéytttoiminta-
ja liikenteenhallintaosajérjestelméd, jonka
kayttoonottoon sovellettaisiin rautatiejérjes-
telmidn yhteentoimivuusdirektiivien lisdksi

rautatieturvallisuusdirektiivin sddnnoksii.

Rautatievirasto voisi 3 momentin mukaan
myontdd kiyttoonottoluvan méiirdaikaisena
ja siséllyttad siihen rajoituksia ja ehtoja, joil-
la varmistetaan yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien tai tdssd laissa sdddettyjen tai lain
nojalla médrittyjen vaatimusten noudattami-
nen. Saannos olisi tarpeellinen muun muassa
silloin, kun liikkuva kalusto tdyttdisi asetetut
vaatimukset, mutta esimerkiksi talvitestauk-
set olisivat sddolosuhteista tai vastaavasta
syystd suorittamatta ennen lopullisen kiyt-
toonottoluvan myontamisti.

Pykdlan 4 momentissa osajérjestelmén
omistaja tai haltija velvoitettaisiin ilmoitta-
maan Rautatievirastolle, jos osajirjestelmid
parannetaan tai uudistetaan kéyttoonottolu-
van myontdmisen jdlkeen. Jos osajdrjestel-
miid parannetaan tai uudistetaan olennaisesti,
osajarjestelmdn omistajan tai haltijan olisi
haettava sen kdyttoon ottamiselle olisi haet-
tava Rautatievirastolta uusi kdyttéonottolupa.
Rautatieviraston olisi myodnnettdvi uusi kéyt-
toonottolupa ennen kuin osajirjestelmi voi-
taisiin ottaa uudelleen kayttoon. Uudistami-
sella ja parantamisella tarkoitettaisiin osajéar-
jestelmiidn tai sen osaan liittyvid merkittdavid
toitd. Uusi kiyttoonottolupa olisi tarpeellinen
aina, kun suunnitteilla olevat tyot voisivat
vaikuttaa kyseisen osajirjestelmén turvalli-
suuden yleiseen tasoon. Jos uutta lupaa tar-
vittaisiin, Rautatievirasto pééttiisi, miten laa-
jasti yhteentoimivuuden teknisid eritelmid
olisi sovellettava hankkeeseen.

36 §. Rakenteellisen osajdirjestelmdn kdyt-
téonottolupaa ja yhteentoimivuuden osateki-
Jjdn hyviksyntdd koskevat erindiset sdicinnok-
set. Jos rakenteellinen osajérjestelma ei kuulu
yhteentoimivuuden teknisen eritelmén sovel-
tamisalan piiriin, sen olisi 1 momentin mu-
kaan tdytettdvd Rautatieviraston maardyksis-
sé asetetut vaatimukset. Téllaisia rakenteelli-
sia osajdrjestelmid ovat muun muassa ne osa-
jarjestelmat, jotka on otettu kédytt6on ennen
asianomaisen teknisen eritelmén voimaantu-
loa. Euroopan laajuinen yhteentoimivuus-
sddntely syrjayttdd usean vuoden pituisen
siirtymikauden aikana vaiheittain kansallisen
turvallisuussddntelyn. Kaikilta osin yhteen-
toimivuussddntely ei jatkossakaan syrjayta
kansallisia médrdyksid.

Kukin Euroopan unionin jésenvaltio myo6n-
td4d sen alueella sijaitseville tai sielld kiytet-
taville osajirjestelmille kéyttoonottoluvan.
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Jossakin muussa Euroopan unionin jésenval-
tiossa osajirjestelmalle myonnetty kdytt6on-
ottolupa ei oikeuttaisi automaattisesti kéyt-
toonottoluvan saamiseen Rautatievirastolta.
Suomessa vaadittaisiin 2 momentin mukaan
Rautatieviraston myontdmé kiyttéonottolupa
my0s sellaiselle Suomessa kéytettaviksi tar-
koitetulle litkkuvalle kalustolle, jolle on jo
myonnetty kayttoonottolupa muualla Euroo-
pan talousalueella tai talousalueen ulkopuoli-
sessa valtiossa. Sellaisen liitkkuvan kaluston,
joka ei kuulu teknisen eritelmén sovelta-
misalaan, olisi tédytettivd Rautatieviraston
médrdysten asettamat vaatimukset. Tillaista
kalustoa on muun muassa Suomen ja Veni-
jéan vilisessd yhdysliikenteessa kaytettiva ka-
lusto. Kéyttoonottoluvan myontdminen néis-
sd tapauksissa perustuisi kansalliseen sédénte-
lyyn eikd kéyttoonottoluvan myontdmisessi
edellytettdisi vastavuoroista tunnustamista.

L#htokohtana 2 momentille on, ettdi Suo-
messa halutaan s#ilyttdd nykyinen turvalli-
suustaso ja -vaatimukset niiden osajérjestel-
mien kohdalla, jotka eivit kuulu yhteentoi-
mivuuden teknisten eritelmien sovelta-
misalaan. Suomessa on perinteisesti muun
muassa sdd- ja maaperdolosuhteiden takia
tiukat vaatimukset seka liikkuvalla kalustolla
ettd radan rakenteilla ja kalustolla. Tamén
vuoksi halutaan varmistaa, ettdi mahdollisesti
lievempien vaatimusten mukaan hyviksyttyd
liikkkuvaa kalustoa ja radan rakenteita tai lait-
teita ei kdytettdisi Suomen rataverkolla.

Pykildn 3 momentissa sdddettdisiin niistd
edellytyksistd, joiden mukaisesti Suomen ja
Vendjan vilisessd rautateiden yhdysliiken-
teessd kéytettdvad liikkuvaa kalustoa voidaan
kayttdd Suomen rataverkolla. Kaluston kéyt-
tdminen Suomen rataverkolla edellyttiisi, et-
td kalustosta on toimitettu 37 §:n 4 momen-
tissa tarkoitetut rekisterdintitiedot Rautatievi-
raston liikkuvan kaluston rekisteriin. Tietojen
toimittamisesta vastaisi se rautatieyritys, joka
harjoittaa yhdysliikennettdi Suomen rataver-
kolla. Yhdysliikenteessd kdytettdvan kaluston
kayttd Suomen rataverkolla edellyttdisi mo-
mentin mukaan liséksi, ettd Suomen ja Veni-
jan vilisessd rautatieyhdysliikennesopimuk-
sessa ja sen liitteissd tarkoitetut tarkastukset
on suoritettu. Kun momentissa vaaditut il-
moitukset ja tarkastukset on suoritettu, kalus-
toa voitaisiin kdyttdid Suomen rataverkolla
suoraan lain nojalla ilman erillistd hakemus-
menettelya.

Pykildn 4 momentissa sdddettdisiin yhteen-
toimivuuden osatekijdlle myoOnnettavasta
tyyppikohtaisesta hyviksynnistd. Hyvaksyn-
td voitaisiin ottaa huomioon osajirjestelmin
kayttoonottolupaa myonnettdessd. Osatekijan
hyvaksyntd olisi tyyppikohtainen ja sen
myontdminen perustuisi Rautatievirastolle
tehtdvddn hakemukseen. Hakemuksen voisi
tehdd osatekijin valmistaja tai kayttdjd tai
niiden edustaja. Osatekijdn tulisi tdyttdd
28 §:n nojalla sdddetyt tai midrityt vaati-
mukset, jollei Suomea koskevasta kansainvé-
lisestd velvoitteesta muuta johdu.

37 §. Liikkuvan kaluston rekisteri. Pykélan
1 momentissa velvoitettaisiin Rautatievirasto
pitiméidn rautatiejdrjestelmén turvallisuuden
edistdmiseksi ja liikkkuvan kaluston yksiloi-
miseksi rekisterid, jonka avulla valvottaisiin
liikkkuvan kaluston kelpoisuutta ja liikenne-
turvallisuutta. Liikkuva kalusto rekisterditdi-
siin Rautatieviraston ylldpitdmaén rekisteriin,
jos sille haetaan kiyttoonottolupaa Suomesta.
Rekisterdinti tapahtuisi jo ennen kéyttoonot-
toluvan myontdmistd. Rekisteriin merkittdi-
siin myos sellainen valtion rataverkolla kiy-
tettdva litkkuva kalusto, joka on saanut kéyt-
toonottoluvan muualla Euroopan talousalu-
eella tai talousalueen ulkopuolisessa valtios-
sa. Velvollisuus liikkuvan kaluston rekisterin
pitimiseen perustuu yhteentoimivuusdirek-
tiivien muutosdirektiivin vaatimuksiin.

Rautatievirasto voisi 2 momentin mukaan
rekister6idé liikkuvan kaluston my6s maéra-
ajaksi. Lisdksi sellainen liikkuva kalusto, jo-
ka on saanut kdyttéonottoluvan toisessa val-
tiossa, voitaisiin rekister6idd miériajaksi,
mikéli sille on myonnetty kiyttdonottolupa
Suomessa ja sitd kédytetddn rataverkolla aino-
astaan viliaikaisesti.

Pykildn 3 momentissa sdéddettiisiin rekiste-
riin merkittévistd tiedoista. Liikkuvan kalus-
ton rekisteriin olisi merkittiva tiedot liikku-
van kaluston omistajasta, haltijasta ja vuok-
raajasta. Muista liikkuvan kaluston rekiste-
riin merkittdvistd tiedoista voitaisiin antaa
tarkemmat sddnnokset valtioneuvoston ase-
tuksella.

Suomen ja Vendjdn vilisessd rautatieyh-
dysliikenteessd kéytettavistd liikkuvasta ka-
lustosta olisi rekisteriin merkittivd rautatie-
jérjestelmén yhteentoimivuusdirektiivien
muutosdirektiivin 2 artiklan 9 kohdan c ala-
kohdan mukaan tiedot kulkuneuvon omista-
jasta tai vuokraajasta, kulkuneuvon kaytt6on
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liittyvistd mahdollisista rajoituksista seké
kulkuneuvon huoltosuunnitelmaan liittyvista
turvallisuuden kannalta olennaisista tiedoista.

Rautatievirasto kdyttéisi liikkkuvan rautatie-
kaluston rekisterdinnin seurantaan tietojérjes-
telmii, joka siirrettdisiin Ratahallintokeskuk-
selta Rautatievirastolle.

38 §. Liikkuvan kaluston rekisterdinti ja
kaluston poistaminen rekisteristd. Pykildn
1 momentissa sdddettdisiin rekisterdinnin ha-
kemisesta Rautatievirastolta. Saidnnoksen
mukaan hakemukseen olisi liitettdvi selvitys
siitd, ettd tdssd laissa sdddetyt rekisterdinnin
edellytykset tdyttyvdat. Samoin on liitettdva
mukaan muut rekisterdintid varten tarvittavat
selvitykset, joista Rautatievirasto voisi antaa
tarkemmat méadrdykset. Rekisterdintid haetta-
essa hakemuksen mukana olisi toimitettava
kayttoottolupaan vaadittavat tiedot silld tark-
kuudella kuin ne hankinnan mé&érittelyvai-
heessa ovat tiedossa.

Pykildn 2 momentissa velvoitettaisiin rau-
tatieyritys tai muu liikkuvasta kalustosta vas-
taava yhtid tai yhteisd ilmoittamaan Rauta-
tievirastolle, jos liikkuvan kaluston omistaja,
haltija tai vuokraaja vaihtuu tai muut rekiste-
riin merkityt tiedot tai rekisterdinnin edelly-
tykset muuttuisivat. Muutoksesta olisi ilmoi-
tettava 14 pdivédn kuluessa siitd lukien, jol-
loin kalustosta vastaava taho on saanut muu-
toksesta tiedon. Jollei ilmoitusta olisi tehty
tdssd momentissa sdddetyssd méidridajassa,
Rautatievirasto voisi kieltdd liikkkuvan kalus-
ton kdyttdmisen valtion rataverkolla.

Pykilidn 3 momentissa sdéddettéisiin rekiste-
ristd poistamisen perusteista. Rautatieviras-
ton olisi momentin mukaan poistettava liik-
kuva kalusto rekisteristd, jos rekisteréinnin
edellytykset eivit endd tiyty, litkkuva kalusto
on tuhoutunut, romutettu tai muuten poistettu
kaytostd tai rekisteriin merkityn liikkkuvan
kaluston katsastus ei ole ollut voimassa kah-
teen vuoteen eikid liikkuvaa kalustoa ole sen
jilkeen Rautatieviraston madrdamassi ajassa
uudelleen todettu liikennekelpoiseksi.

39 §. Liikkuvan kaluston katsastusjdrjes-
telmd. Pykild vastaisi voimassa olevan lain
28 §:44. Pykaldssa sdddettiisiin liikkkuvan ka-
luston katsastusjérjestelméstd. Rataverkolla
kansallisessa liikenteessd kéytettdava liikkuva
kalusto kuuluisi Rautatieviraston katsastus-
jarjestelmén piiriin. Katsastustoiminnan tar-
koituksena on osaltaan varmistaa liikkuvan
kaluston kunto koko sen elinkaaren ajalle.

Katsastusjérjestelmi on siten erds viranomai-
sen valvonnan viline. Katsastustietojen seu-
rantaa varten Rautatievirasto kéyttdisi samaa
tietojarjestelméd kuin kaluston rekisterdimi-
seen. Rautatievirasto jérjestdisi katsastuksen
tai hankkisi katsastuspalvelut julkisilta tai
yksityisiltd palvelujen tuottajilta. Katsastus-
tehtdavid hoitavilta henkil6iltd edellytettdisiin
ammatillisen kelpoisuuden ja patevyyden li-
siksi sopivuutta tehtdviin.

Katsastustehtdvien osalta olisi kyseessd
hallintotehtdvdn  siirtiminen viranomais-
koneiston ulkopuolelle. Tami vuoksi on tar-
peen, ettd asiasta on tarvittavat sddnnokset
laissa. Katsastustoiminnan tarkoituksenmu-
kainen hoitaminen edellyttéisi, ettd se voi-
daan siirtdd viranomaiskoneiston ulkopuolel-
le. Varsinaiset hallintopédtokset perusoike-
uksien ja oikeusturvan varmistamiseksi tekisi
edelleenkin viranomainen eli Rautatievirasto.
Lisdksi katsastustoimintaa harjoittavan vi-
ranomaiskoneistoon kuulumattoman tahon
tulee noudattaa hyvin hallinnon vaatimuksia.

40 §. Ratarekisteri. Pykildssa velvoitettai-
siin Ratahallintokeskus pitiméén rautatiejir-
jestelmdn yhteentoimivuuden edistdmiseksi
ratarekisterid. Ratarekisterin ylldpitotehtivi-
en osoittaminen Ratahallintokeskukselle on
tarkoituksenmukaista ottaen huomioon viras-
ton asema valtion rataverkon haltijana.

Ratarekisteriin olisi merkittdva tiedot tar-
vittavista osajérjestelmistd ja niiden ominai-
suuksista. Ratarekisterin ylldpidossa olisi
otettava huomioon ne vaatimukset, joista
midrdtddn asianomaisessa yhteentoimivuu-
den teknisessi eritelméssa.

Ratahallintokeskus hankkii nykyisin ra-
danpidon rekisteritietoja VR-Rata Oy:lta.
Rekisterien kiyttoonottamisessa ja ylldpidos-
sa otetaan huomioon alalla toimivien yritys-
ten tiedonsaannin edellytysten turvaaminen.
Ratahallintokeskus ylldpitdd radanpidossa ja
liikkenndinnissd tarvittavia yhteentoimivuu-
teen liittyvid rekistereitd siten, ettd niistd saa-
tava tieto on kaikkien alan toimijoiden saata-
vissa tasapuolisesti ja syrjimattomasti.

41 §. Illmoitetun laitoksen nimedminen ja
nimedmisen peruuttaminen. Pykild vastaisi
rautatiejérjestelmén yhteentoimivuuslain
7 §:44 ja 10 §:n 3 momenttia. Pykaldd muu-
tettaisiin sisdllollisia muutoksia tekemittd
toimivaltaisen viranomaisen muuttumisen
vuoksi. Ilmoitetun laitoksen nimedminen
kuuluu nykyisin liikenne- ja viestintiministe-
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ri6lle. Jatkossa nimedminen siirrettiisiin
Rautatievirastolle.

Pykdldan 1 momentin mukaan Rautatievi-
rasto nimedisi hakemuksesta yhteentoimi-
vuusdirektiivien 20 artiklassa tarkoitetut il-
moitetut laitokset Suomessa méérdajaksi tai
toistaiseksi. Hakijalta edellytettdisiin 1 mo-
mentissa mainittujen vaatimusten tdyttymis-
td. Hakijana voisi olla suomalainen julkisoi-
keudellinen yhteiso tai yksityisoikeudellinen
yhteisd. Jotta laitoksen toimintaa voitaisiin
tehokkaasti valvoa, edellytettdisiin laitoksen
olevan suomalainen oikeushenkild. Lisdksi
laitokselta edellytettdisiin riippumattomuutta
rautatiejirjestelmdamarkkinoista momentissa
tarkemmin yksil6idyissd suhteissa. Laitoksel-
la tulisi olla vastuuvakuutus tai muu vastaava
jarjestely. Muu vastaava jdrjestely voitaisiin
osoittaa esimerkiksi toiminnan laajuuteen
suhteutettuna vastaavalla varallisuudella kuin
mitd vastuuvakuutuksen tulisi kattaa. Mo-
mentissa sdddettdisiin myos hakijalta vaadit-
tavista toiminnallisista vaatimuksista laitok-
sen tehtdvien suorittamiseksi.

Se, ettd laitos toimisi jonkin rautatiejérjes-
telmamarkkinoilla toimivan yhteison osana,
ei 2 momentin mukaan poistaisi hakijan riip-
pumattomuutta, jos asianomainen yksikko
myd0s tosiasiallisesti muodostaisi oman erilli-
sen ja tunnistettavissa olevan osan oikeus-
henkilsta.

Ilmoitetut laitokset nimettiisiin erikseen
tavanomaista ja suurten nopeuksien rautatie-
jarjestelmad varten. Toisaalta sama ilmoitettu
laitos voisi hoitaa my6s molempien direktii-
vien mukaisia tehtidviid, kunhan ilmoitettu lai-
tos tiyttdd molempien yhteentoimivuusdirek-
titvien liitteissd VII maédrdtyt vaatimukset.
Ilmoitettu laitos voisi hoitaa vain osaa yh-
teentoimivuusdirektiivin soveltamisalaan
kuuluvista tehtdvistd ja siten esimerkiksi eri-
koistua vain tiettyjen arviointitehtdvien hoi-
tamiseen.

Liikenne- ja viestintiministerié on toistai-
seksi nimennyt ainoastaan Oy DNV Ab-
nimisen yhtion ilmoitetuksi laitokseksi ta-
vanomaista rautatiejarjestelméd varten. Suur-
ten nopeuksien rautatiejirjestelmédd varten
Suomessa ei ole nimetty yhtdén ilmoitettua
laitosta.

Rautatievirasto voisi 3 momentin nojalla
asettaa laitoksen nimedmiselle laitoksen toi-
mintaa koskevia vaatimuksia, rajoituksia ja
ehtoja, joilla varmistettaisiin laitoksen tehti-

vien asianmukainen hoitaminen.

Pykildan 4 momentissa sdddettdisiin ilmoi-
tetun laitoksen nimedmisen peruuttamisesta.
Rautatievirasto voisi peruuttaa nime#dmisen,
jos laitos ei tdyttdisi sdddettyjd vaatimuksia
tai jos se toimisi olennaisesti rautatielain tai
yhteentoimivuusdirektiivien vaatimusten vas-
taisesti. Nime#dminen voitaisiin peruuttaa ko-
konaan tai médrdajaksi.

Pykdldn 5 momentin mukaan tarkemmat
sadnnokset ilmoitetulle laitokselle asetetta-
vista vaatimuksista annettaisiin valtioneuvos-
ton asetuksella. Silld tarkennettaisiin yhteen-
toimivuusdirektiivien liitteissd VII méaaritty-
jd ilmoitettua laitosta koskevia vaatimuksia.

42 §. llmoitetun laitoksen tehtdivdiit ja val-
vonta. Pykald vastaisi rautatiejirjestelmin
yhteentoimivuuslain 8 §:44 ja 10 §n 1 ja 2
momenttia. Sddannoksid muutettaisiin sisallol-
lisid muutoksia tekemittd toimivaltaisen vi-
ranomaisen muuttumisen vuoksi. Samalla
pykéldaan liséttdisiin uusi momentti, jonka
mukaan ilmoitetun laitoksen edustajalla olisi
tehtdvid suorittaessaan oikeus p#istd tarkas-
tuksen kohteena olevalle tydmaalle ja muihin
momentissa mainittuihin paikkoihin, joihin
padsyéd tarkastuksen suorittaminen valttimit-
td edellyttdisi. Lisdksi ilmoitetulla laitoksella
olisi oikeus salassapitosddnndsten estamétti
tarkastuksia suorittaessaan saada tutkittavak-
seen tarkastusta varten tarvittavat asiakirjat.
Momentissa tarkoitetut ilmoitetun laitoksen
valtuudet olisivat valttiméttomid tarkastusten
asianmukaista jérjestdmistd varten. Momentti
sijoitettaisiin pykaldn 3 momentiksi.

Pykilin 1 momentissa sdéddettdisiin ilmoi-
tetun laitoksen osajérjestelmélle tehtdvistd
EY-tarkastuksesta ja yhteentoimivuuden osa-
tekijdn vaatimuksenmukaisuuden tai kayt-
toon soveltuvuuden arvioinnista. Tarkastuk-
siin liittyvistd menettelyistd ja vaatimuksen-
mukaisuus- ja tarkastustodistusten antamises-
ta sédddettdisiin tarkemmin valtioneuvoston
asetuksella yhteentoimivuusdirektiivien liit-
teiden 1V, V ja VI mukaisesti. Kdytdnnossd
osajdrjestelmén ja yhteentoimivuuden osate-
kijan arviointi médrdytyisi olennaisten vaa-
timusten ja yhteentoimivuuden teknisten eri-
telmien mukaisesti. Valtioneuvoston asetuk-
sella on annettu Euroopan laajuisen rautatie-
jarjestelmédn yhteentoimivuudesta pykélidn
1ja 2 momentissa tarkoitetut tarkemmat
saannokset.

Pykildn 2 momentin mukaan ilmoitettu lai-
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tos voisi teettdd osan tehtivistddn alihankki-
jalla. Laitoksen oikeus kayttdd alihankkijaa
koskisi yksittdistapauksessa vain arvioinnin
osatoimenpiteitd. Laitos voisi sddnndksen no-
jalla tdydentdd osaamistaan joillakin arvioin-
nin osa-alueilla, mutta laitos ei saisi télld pe-
rusteella ulkoistaa kokonaisarviointia ali-
hankkijan suoritettavaksi. Ilmoitettu laitos
vastaisi aina alihankkijansa tekemistd toi-
menpiteistd. Alihankkijan kdytolld ei voitaisi
sivuuttaa laissa sdddettyjd vaatimuksia, vaan
alihankkijan tulisi tayttdd kaikki ne vaati-
mukset, joita laitokselta itseltdénkin vaadit-
taisiin.

Rautatievirasto voisi pykdldn 4 momentin
nojalla harkintansa mukaan kayttdd ilmoitet-
tua laitosta liikkuvan kaluston seké radan ra-
kenteiden ja rakenteen vaatimuksenmukai-
suuden arviointiin ja tarkastukseen, vaikka ne
eivat kuuluisi yhteentoimivuuden teknisen
eritelmén soveltamisalan piiriin.

Momentin mukaista menettelyd pidetdan
tarpeellisena, ottaen huomioon ilmoitetun lai-
toksen asiantuntemus ja muut edellytykset
momentissa tarkoitettuihin tehtdviin, vaikka
ne eivit kuuluisi sen hoidettaviksi teknisen
eritelmén vaatimusten mukaisesti.

Rautatieviraston tehtdvianid olisi pykéldan 5
momentin nojalla valvoa ilmoitettujen laitos-
ten toimintaa. T#td tarkoitusta varten Rauta-
tievirasto oikeutettaisiin saamaan salassapi-
tosddnnosten estdmittd tarpeelliset tiedot lai-
toksen hallinnosta, taloudesta, henkil6kunnan
teknisestd patevyydestd sekd suoritetuista ar-
vioinneista. Momentissa velvoitettaisiin il-
moitettu laitos itse toimittamaan tietoja Rau-
tatievirastolle sellaisista toimintansa muutok-
sista, joilla voi olla vaikutusta ilmoitettuna
laitoksena toimimisen edellytyksiin.

43 §. Hyvdn hallinnon vaatimukset ilmoite-
tun laitoksen toiminnassa. Pykéld vastaisi
rautatiejdrjestelmin yhteentoimivuuslain 9
§:44. Pykdldssd sdddettiisiin ilmoitettuun lai-
tokseen sovellettavista, hallintomenettelya
koskevista laeista. Pykildn lakiviittaukset
ajantasaistettaisiin siten, ettd pykildssi viitat-
taisiin kumottujen yleishallinnollisten lakien
asemesta voimassa oleviin, kumotut lait kor-
vaaviin lakeihin. Ilmoitetuksi laitokseksi voi-
taisiin mddritd valtionhallinnon ulkopuolinen
yhteis6. Hyvin hallinnon takeiden turvaami-
seksi ja ottaen lisdksi huomioon perustuslain
124 §:n sddnnokset, laissa olisi timén vuoksi
sdddettivd ilmoitetun laitoksen velvollisuu-

desta noudattaa momentissa mainittuja lake-
ja. Kielilain vaatimuksista olisi voitava poi-
keta vaatimuksenmukaisuustodistuksessa ja
tarkastustodistuksessa  kdytettdvdn  kielen
osalta, koska yhteentoimivuusdirektiivien
mukaan ndiden asiakirjojen kielend on arvi-
oinnin perustana olevissa asiakirjoissa kiy-
tetty kieli.

Ottaen huomioon, ettd my0s yksityisoikeu-
delliset ilmoitetut laitokset hoitavat yhteen-
toimivuuslaissa tarkoitettuja tehtdvid suorit-
taessaan julkista hallintotehtdvdd, sanotuissa
laitoksessa arviointeja tekevét ja niistd vas-
taavat henkil6t olisi syytéd saattaa rikosoikeu-
dellisen virkavastuun piiriin. Témén vuoksi
pykéléddn otettaisiin asiaa koskeva sdannos.

44 §. Osajdrjestelmdin ja yhteentoimivuu-
den osatekijiin vaatimuksenmukaisuuden tar-
kastaminen ja arviointi. Pykald vastaisi rau-
tatiejarjestelmén yhteentoimivuuslain 4 §:44.

Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin osajir-
jestelmidn ja yhteentoimivuuden osatekijin
vaatimuksenmukaisuuden arvioinnin perus-
teista. Arviointi suoritettaisiin olennaisten
vaatimusten ja yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien perusteella sen mukaisesti, mitd
28 §:n nojalla on sdddetty tai madritty. Yh-
teentoimivuuden osatekijén osalta arvioinnis-
sa olisi otettava huomioon my6s muut yhtei-
son oikeuden nojalla asetetut tekniset vaati-
mukset. Yhteison oikeuden mukaisella tekni-
selld vaatimuksella tarkoitettaisiin eurooppa-
laisia eritelmid. Téllaisia olisivat direktiivin
93/38/ETY 1 artiklan 8—13 kohdassa tarkoi-
tetut yhteiset tekniset eritelmit, eurooppalai-
set tekniset hyviksynnit tai eurooppalaisia
standardeja vastaavat kansalliset standardit.
Jos mainittuja teknisid vaatimuksia ei ole
pantu Suomessa tdytintoon, nditd yhteentoi-
mivuuden osatekij6itd koskevia vaatimuksia
ei olisi tarkoitettu Suomessa tidytantGonpan-
taviksi myoskddn 1 momentin nojalla.

Pykildn 2 momentissa sdddettiisiin osajir-
jestelmdn ja yhteentoimivuuden osatekijén
vaatimuksenmukaisuuden osoittamisesta,
jossa ilmoitetulla laitoksella on alan teknise-
nd asiantuntijaorganisaationa keskeinen ase-
ma. Osajérjestelmén vaatimuksenmukaisuus
voitaisiin osoittaa EY-
tarkastusvakuutuksella, jos ilmoitettu laitos
on antanut osatekijid koskevaa vaatimuk-
senmukaisuustodistuksen. Vastaavasti yh-
teentoimivuuden osatekijin vaatimuksenmu-
kaisuus voitaisiin osoittaa EY-
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vaatimuksenmukaisuusvakuutuksella tai EY-
kayttoonsoveltuvuusvakuutuksella, jos ilmoi-
tettu laitos on antanut yhteentoimivuuden
osatekijad koskevan tarkastustodistuksen. Il-
moitettu laitos tekisi osajérjestelmén EY-
tarkastuksen ja yhteentoimivuuden osatekijén
arvioinnin valmistajan, maahantuojan, rata-
verkon haltijan tai rautatieyrityksen toimek-
siannosta. EY-tarkastusvakuutuksen olisi tdy-
tettdvd tavanomaisen rautatiejérjestelmin yh-
teentoimivuusdirektiivin liitteen V ja suurten
nopeuksien rautatiejirjestelmin yhteentoimi-
vuusdirektiivin liitteen V vaatimukset. Vas-
taavasti EY-vakuutuksen olisi tiytettdva rau-
tatiejarjestelmén yhteentoimivuusdirektiivien
liitteen IV vaatimukset.

Pykildn 3 momentissa valtuutettaisiin val-
tioneuvosto antamaan tarkemmat sddnnokset
asetuksella EY-tarkastusvakuutuksesta seké
EY-vaatimuksenmukaisuusvakuutuksesta ja
EY-kdyttoonsoveltuvuusvakuutuksesta seké
ndiden vakuutusten antamista koskevista
edellytyksistd ja menettelysta.

45 §. Osajcirjestelmdin ja yhteentoimivuu-
den osatekijin markkinakelpoisuus sekd vaa-
timuksenmukaisuusolettama. Pykild vastaisi
rautatiejdrjestelmén yhteentoimivuuslain 6
§:44.

Osajdrjestelmén ja yhteentoimivuuden osa-
tekijan markkinoille saattamisesta sidddettdi-
siin 1 momentissa. Jos osajérjestelmé tai yh-
teentoimivuuden osatekiji ei tdytd olennaisia
vaatimuksia, sitd ei saisi saattaa rautatiejér-
jestelmdmarkkinoille eikd kéyttda rautatiejar-
jestelmaissd. Kielto ei koskisi sellaisia osajér-
jestelmi tai yhteentoimivuuden osatekijoité,
joita markkinoitaisiin muuhun kuin lain so-
veltamisalaan kuuluvaan rautatiejirjestel-
médin.

Markkinoiden rajoittamiskiellon tarkoituk-
sena olisi turvata olennaisten vaatimusten
mukaisten osajérjestelmien ja yhteentoimi-
vuuden osatekijoiden saattaminen markki-
noille ilman kilpailuoikeudelliselta kannalta
perusteettomia rajoituksia. Markkinoiden ra-
joittamista koskeva kielto koskisi vain rauta-
tiejarjestelméin yhteentoimivuudesta johtuvia
perusteita, joten muussa laissa s#ddettyjs,
esimerkiksi turvallisuutta koskevia mahdolli-
sia rajoituksia tulisi soveltaa sellaisenaan.
Myos kansallisia teknisid vaatimuksia voitai-
siin soveltaa sellaisenaan. Niilld voidaan tdy-
dentdd ja soveltaa niitd olennaisia vaatimuk-
sia, joista ei ole annettu yhteentoimivuuden

teknisid eritelmia.

Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin myos
EY -tarkastusvakuutuksen, EY-vaatimuksen-
mukaisuusvakuutuksen tai EY-
kayttoonsoveltuvuusvakuutuksen antamasta
vaatimuksenmukaisuusolettamasta. Jos osa-
jarjestelmalld tai yhteentoimivuuden osateki-
jalld on kyseinen vakuutus, osajdrjestelmii
tai yhteentoimivuuden osatekijdd olisi pidet-
tdvd olennaisten vaatimusten mukaisena, jos
arvioinnissa on otettu huomioon Rautatievi-
raston 28 §:n nojalla antamat madrdykset tai
muut 28 §:n nojalla sdddetyt vaatimukset.

Rautatieviraston péidtoksessd otettaisiin
huomioon se, missd osajirjestelmédd ja yh-
teentoimivuuden osatekijdd aiotaan kayttdd.
Esimerkiksi Suomen osalta vaatimukset saat-
tavat erdiltd osin poiketa muissa maissa so-
vellettavista erityisvaatimuksista. Jos osajér-
jestelmédn tai yhteentoimivuuden osatekijan
arvioinnissa on otettu huomioon Suomessa
sovellettavat yhteentoimivuuden tekniset eri-
telmit yhteentoimivuusdirektiivien 7 artiklan
mukaisine poikkeuksineen, 2 momentti ei ra-
joittaisi muussa valtiossa tehdyn arvioinnin
vastavuoroista hyviksyntdd Suomessa.

Rautatieviraston  pdédtokset siséltdisivit
midrdykset myo6s niitd osajirjestelmii ja yh-
teentoimivuuden osatekijoitd varten, jotka on
tarkoitus saattaa markkinoille muualla kuin
Suomessa. Momentissa viitattuja Rautatievi-
raston paitoksid voitaisiin siten kdyttdda vaa-
timuksenmukaisuuden arvioinnissa myds
muiden ETA-maiden teknisten erityisvaati-
musten arvioinneissa, jotka Suomessa toimi-
va ilmoitettu laitos suorittaa.

Pykildn 2 momentissa sdddetty vaatimuk-
senmukaisuusolettama olisi kumottavissa, jos
olennaisten vaatimusten vastaisuus olisi niy-
tettdvissd toteen. Kéytdnnossd markkinaval-
vonnasta vastaava viranomainen olisi velvol-
linen osoittamaan sen, ettd osajérjestelmai tai
yhteentoimivuuden osatekijd ei vastaa olen-
naisia vaatimuksia.

46 §. Turvallisuuden ja yhteentoimivuuden
valvonta. Pykidld vastaisi voimassa olevan
lain 30 §:44, jonka mukaan Ratahallintokes-
kus valvoo rautatieliikenteen turvallisuutta.
Valvontavastuu siirrettdisiin Rautatievirastol-
le ja samalla se laajennettaisiin kattamaan
turvallisuusvalvonnan liséksi yhteentoimi-
vuusvalvonnan.

Turvallisuuden ja yhteentoimivuuden val-
vonta on yksi viraston keskeisimpii tehtdvé-
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alueita. Valvontavelvollisuus koskisi lain so-
veltamisalan perusteella 1dhtokohtaisesti val-
tion rataverkkoa ja silld harjoitettavaa liiken-
nettd. Lisdksi virasto valvoisi rautatieliiken-
teen turvallisuutta yksityisraiteilla varmis-
taakseen liikenneturvallisuuden myods muual-
la kuin valtion rataverkolla. Virasto voisi si-
ten tarvittaessa puuttua myos yksityisraiteella
tapahtuvaan liikenndintiin.

Valvontaviranomaisena Rautatievirasto
valvoisi 2 momentin nojalla, ettd rautatieyri-
tyksen ja Ratahallintokeskuksen turvallisuus-
johtamisjérjestelmat tayttdvit laissa ja rauta-
tieturvallisuusdirektiivin liitteessd III turval-
lisuusjohtamisjarjestelmidlle asetetut vaati-
mukset. Momentissa oikeutettaisiin Onnet-
tomuustutkintakeskus tarkastamaan onnetto-
muustutkinnan toimittamiseksi rautatieyri-
tyksen ja Ratahallintokeskuksen turvallisuus-
johtamisjérjestelmén.

Pykildn 3 momentissa sdéddettdisiin niistd
keinoista ja menettelyistd, jotka Rautatievi-
rastolla on kiytettdvissddn valvontatehtdvin
hoitamiseksi. Rautatievirastolla olisi momen-
tin nojalla oikeus p#dstd Ratahallintokeskuk-
sen, rautatieliikenteen harjoittajan, yksityis-
raiteen haltijan, radanpidon t6itd tekevan yri-
tyksen, liikenteenohjauspalveluja tarjoavan
yrityksen seka rautateiden liikkuvan kaluston
katsastuspalveluja tarjoavan yrityksen hallin-
nassa oleviin tiloihin, tarkastaa turvallisuus-
johtamisjérjestelmét ja saada ndhtidvikseen
valvonnan toimittamiseksi tarvittavat rekiste-
rit, luettelot ja muut asiakirjat. Rautatieviras-
to voisi lisdksi kéyttdd valvonnassa asiantun-
tijan apua, mikili se olisi valvonnan toimit-
tamiseksi tarpeellista. Asiantuntija voisi olla
esimerkiksi yritysten kirjanpitoon erikoistu-
nut henkild tai yhteis6. Momentissa velvoi-
tettaisiin poliisi tarvittaessa antamaan virka-
apua lain nojalla tai sen nojalla annettujen
sddnnosten ja midrdysten valvontaa koske-
vissa asioissa.

Rautatievirastolla olisi momentin nojalla
oikeus rautatieliikenteen viestiverkon tallen-
teiden kdyttoon. Puhelin- ja radiopuhelinlii-
kenteen tallentaminen tapahtuu yleensd lii-
kenneturvallisuuden valvomiseksi sekd on-
nettomuuksien tutkintaa varten. Rautatiejér-
jestelmissid kaytetddn yleensd omaa televies-
tinndn erillisverkkoa. Viestintdsalaisuuden
poistaminen téllaisessa erillisverkossa on sal-
littavaa, koska viestintdin osallistuvat tieti-
vit etukidteen sekd tallennuksesta ettd tallen-

teiden sisdllon kisittelysta.

Rautatieliikenteen  harjoittajan,  liiken-
teenohjauspalveluja tarjoavan yrityksen sekd
rautateiden liikkuvan kaluston katsastuspal-
veluja tarjoavan yrityksen olisi pykéldn
4 momentin mukaan salassapitosddnndsten
estdmittd annettava Rautatievirastolle sen
valvontatehtdvén hoitamiseksi tarvitsemat
tiedot. Momentin mukaista tiedonantovelvol-
lisuutta on pidettdvi tarpeellisena Rautatievi-
raston valvontatehtdvan hoitamisen turvaa-
miseksi.

47 §. Osajcirjestelmcin ja yhteentoimivuu-
den osatekijin markkinavalvonta. Pykala
vastaisi rautatiejdrjestelmin  yhteentoimi-
vuuslain 11 §:44. Pykéldd tarkistettaisiin si-
sdltod muuttamatta toimivaltaisen viranomai-
sen muuttumisen vuoksi. Rautatievirasto olisi
Ratahallintokeskuksen asemesta pykélédssd
tarkoitettu markkinavalvontaviranomainen.

Pykildn 1 momentissa velvoitettaisiin Rau-
tatievirasto valvomaan rautatiejirjestelmén
yhteentoimivuusvaatimusten  toteutumista.
Valvontavelvollisuus kohdistuisi rautatiejér-
jestelmdmarkkinoille saatettavien osajérjes-
telmien ja yhteentoimivuuden osatekijéiden
arviointiin momentissa yksil6idyissd tilan-
teissa.

Rautatievirastolla olisi 1 momentin mukaan
salassapitosddnndsten estimittd oikeus saada
momentissa mainituilta tahoilta tietoja val-
vontatehtdvinsé suorittamiseksi. Virasto voi-
si puuttua lain soveltamisalaan kuuluviin rau-
tatiejarjestelmédmarkkinoihin, jos se havaitsee
2 momentissa yksildityjd epdasianmukai-
suuksia markkinoilla. Viraston olisi vaaditta-
va momentissa sdddetyissé tilanteissa asian-
omaista tahoa ryhtymaiéin toimenpiteisiin osa-
jarjestelmén tai yhteentoimivuuden osateki-
jén saattamiseksi lain vaatimusten mukaisik-
si. Viraston olisi itse ryhdyttidvd toimenpitei-
siin, jos vaatimuksenmukaisuuden vastaisuus
vaarantaa rautatieliikenteen turvallisuutta tai
on muutoin vakava. Virasto voisi rajoittaa tai
kieltdd osajdrjestelmén tai yhteentoimivuu-
den osatekijdn kdytén tai poistaa osajirjes-
telmén tai yhteentoimivuuden osatekijin
markkinoilta. Sen olisi yhteentoimivuusdi-
rektiivien vaatimusten mukaisesti ilmoitetta-
va 2 momentin soveltamisesta komissiolle.
Ilmoituksen perusteella komissio voi arvioida
toimenpiteiden asianmukaisuuden ja aloittaa
yhteentoimivuusdirektiiveissd sdddetyn me-
nettelyn.
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48 §. Onnettomuuden tai muun uhkaavan
tilanteen estdminen. Voimassa olevassa rau-
tatielaissa ei ole sddnndstd, joka velvoittaisi
turvallisuudesta  vastaavan  viranomaisen
puuttumaan tapahtumaan ja toisaalta oikeut-
taisi estdméin tapahtuman, jossa on perustel-
tua syytd epdilld rautateiden turvallisuuden
vaarantuvan vakavasti. Pykdldn mukaan Rau-
tatievirastolla olisi vaarallisen tapahtuman
estamiseksi oikeus keskeyttdd liikenndinti,
radan rakentamiseen ja kunnossapitoon liit-
tyvi ty6 tai toimenpide sekd muu tapahtuma,
jos on perusteltua syytd olettaa, ettd henked
ja terveyttd taikka huomattavaa omaisuus- tai
ympéristdvahinkoa aiheuttava tapahtuma on
meneilldén tai uhkaamassa.

Pykalidssi tarkoitettu tilanne voisi olla #kil-
linen vaaratilanne. My6s onnettomuuden yh-
teydessd voisi ilmetd &killinen vaaratilanne,
jolloin saattaisi olla tarpeellista turvaamis-
toimenpiteend keskeyttdd toiminta. Edelly-
tyksend pykailédssd tarkoitettuun toimenpitee-
seen ryhtymiselle olisi, ettd keskeyttiminen
olisi vilttimitontd vaarallisen tapahtuman
estdmiseksi.

49 §. Rautateitd uhkaavaan vaaraan ja on-
nettomuuteen varautuminen. Pykdld vastaa
voimassa olevan rautatielain 31 §:44. Pykaldd
tarkistettaisiin toimivaltaisen viranomaisen
muuttumisen vuoksi. Toimivaltainen viran-
omainen pykéalédssia tarkoitetuissa asioissa oli-
si Rautatievirasto Ratahallintokeskuksen ase-
mesta.

Voimassa olevan 31 §:n 1 momenttiin ver-
rattuna pykéldad tarkistettaisiin lisdksi jattd-
milld sana “yksittdistapauksessa” pois, koska
tarkoitus on, ettd Rautatievirasto voi toimi-
valtaisena viranomaisena méadritd yleisem-
min kuin yksittdistapauksessa, mihin toimen-
piteisiin rautatieliikenteen harjoittajan on en-
nakolta ryhdyttévi rautatieliikenteessd sattu-
neen onnettomuuden tai rautatieliikennetti
uhkaavan vaaran varalta. Momentissa tarkoi-
tettu onnettomuus tai vaara ei koskisi yksin-
omaan varsinaisia rautatieonnettomuuksia,
vaan myos esimerkiksi tieliikenteestd aiheu-
tuvia tasoristeysonnettomuuksia. Viraston
paidtoksessd tarkoitetut velvoitteet tulisi suh-
teuttaa harjoitettavan toiminnan luonteeseen
ja laatuun kéytettdvissd olevien resurssien
mukaisesti.

Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin rauta-
tieliikenteen harjoittajan ja sen, joka suorittaa
liikkenneturvallisuuteen liittyvid tehtdvid rau-

tatieliikenteessd, velvollisuudesta osallistua
pelastusharjoituksiin sekd onnettomuus- tai
vauriotilanteessa rautatieliikenteen pelastus-
toimintaan. Osallistumisvelvollisuus rajoitet-
taisiin enintdén viideksi vuorokaudeksi vuo-
dessa.

50 §. Rautatieonnettomuuksien ja vaarati-
lanteiden tutkinta. Pykild vastaisi voimassa
olevan rautatielain 32 §:34. Pykdldn 1 mo-
mentissa viitattaisiin onnettomuuksien tut-
kinnasta annettuun lakiin (373/1985), jonka
mukaisesti Onnettomuustutkintakeskus tutkii
onnettomuudet ja osan vaaratilanteista.

Pykilddn otettaisiin uusi 2 momentti, jossa
rautatieliikenteen harjoittaja ja Ratahallinto-
keskus velvoitettaisiin tutkinnallisista syistd
ilmoittamaan viipymittd Onnettomuustutkin-
takeskukselle ja Rautatievirastolle niiden tie-
toon tulleet onnettomuudet ja vaaratilanteet.

Pykildan 3 momentissa mainittaisiin toimi-
valtaisena viranomaisena Rautatievirasto.

6 luku Séintelyelin ja sen tehtivit

51 §. Sdcintelyelin. Pykéld vastaisi voimas-
sa olevan rautatielain 42 §:44. Pykélas ehdo-
tetaan tarkistettavaksi toimivaltaisen viran-
omaisen muuttumisen vuoksi. Pykaldssi tar-
koitettuna séintelyelimend toimisi liikenne-
ja viestintdministerion sijasta Rautatievirasto.

Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivissid vel-
voitetaan jdsenvaltiot perustamaan sddntely-
elin, jonka tehtdvdnd on valvoa direktiivin
vaatimusten oikeudenmukaista ja syrjiméton-
td soveltamista. Lisdksi séddntelyelin toimii
direktiivin mukaan kansallisena oikaisueli-
men4, jolta voi hakea oikaisua direktiivin 30
artiklan 2 kohdassa tarkoitetuista rataverkon
haltijan paatoksista.

Sadntelyelimen on oltava organisaatioltaan,
rahoituspéitoksiltddn, oikeudelliselta raken-
teeltaan ja paitoksenteoltaan riippumaton ra-
taverkon haltijasta sekd luvanhakijoista.
Suomessa sdédntelyelimend on voimassa ole-
van rautatielain mukaisesti toiminut liikenne-
ja viestintdministerio, jonka tehtivini on ol-
lut sddntelyelimend valvoa lain mukaisten
vaatimusten noudattamista.

Sadntelyelimen tehtévit siirrettdisiin minis-
terioltd Rautatievirastolle, jonka valvonta
kohdistuisi toisaalta Ratahallintokeskukseen
rataverkon haltijana ja toisaalta rautatieyri-
tyksiin ja luvanhakijoihin. Rautatieviraston
olisi 1 momentin nojalla erityisesti varmistet-



40 HE 16/2006 vp

tava, etti ratamaksut eivit ole syrjivid tai
muutoin lain tai sen nojalla annettujen sdén-
ndsten vastaisia ja ettd ratakapasiteetin jaka-
minen hoidetaan laissa sdddettyjen vaatimus-
ten edellyttdmailld tavalla.

Pykildan 2 momentissa Rautatievirasto oi-
keutettaisiin salassapitosddnnosten estaméatti
saamaan valvontatehtivinsd suorittamiseksi
tarvittavat tiedot Ratahallintokeskukselta ja
Suomessa rautatieliikennettd harjoittavilta
rautatieyrityksilta.

52 §. Erimielisyyksien ratkaiseminen Rau-
tatievirastossa. Pykidlan 1 momentissa sdi-
dettdisiin rautatieyrityksen tai muun tahon
oikeudesta saattaa sithen kohdistuva timén
lain ja sen nojalla annettujen sddnndsten vas-
tainen menettely Rautatieviraston tutkitta-
vaksi. Rautatievirasto voisi myds omasta
aloitteestaan ottaa asian tutkittavakseen. Rau-
tatieyrityksen menettely voi vaikuttaa toisen
rautatieyrityksen asemaan markkinoilla, joten
toisella rautatieyritykselld tulisi olla oikeus
saada menettelyn laillisuutta koskeva tutkinta
vireille Rautatievirastossa. Myds rautatiekul-
jetuspalveluita hankkivilla asiakkailla olisi
oikeus saattaa asia vireille Rautatievirastossa,
jos asia koskee sen etua tai oikeutta.

Rautatieviraston olisi 2 momentin mukaan
ratkaistava 1 momentissa tarkoitettu asia il-
man aiheetonta viivytystd. Viivytyksettomén
kisittelyn vaatimus tarkoittaisi sit4, ettd Rau-
tatieviraston olisi késiteltdvd asia sen laatu ja
olosuhteet huomioon ottaen kohtuullisessa
ajassa. Asioiden kisittelyd Rautatievirastossa
nopeuttaisi tosiasiallisesti 3 momentin siin-
nos, jonka mukaan rautatieyrityksen tulisi
hinnoittelua koskevaa asiaa késiteltdessi esit-
tdd selvitys siitd, ettd sen palvelusta perimi
hinta on 57 ja 58 §:ssé tarkoitetulla tavalla
tasapuolinen ja kustannuksiin ndhden koh-
tuullinen. Pykéldn 2 momentissa todettaisiin
lisdksi, ettd osapuolille padtoksen yhteydessi
asetettavien velvoitteiden tulee olla timin
lain sdfinndsten mukaisia.

Rautatieviraston olisi 4 momentin mukaan
edistettdvd rautatieyritysten yhteisty6td sekd
pyrittdva ratkaisemaan niiden viliset erimie-
lisyydet ensisijaisesti sovittelemalla. Rauta-
tievirasto voisi osapuolten niin halutessa
toimia epdvirallisena sovittelijana my0s yri-
tysten vilisessd sopimusriidassa. Pddsdantoi-
sesti Rautatieviraston sovittelijan rooli koh-
distuisi kuitenkin rautatielain ja sen nojalla
annettujen sddnnosten ja médrdysten noudat-

tamista koskeviin kiistoihin. Hallintoviran-
omaisen sovittelijan rooli olisi sopusoinnussa
my0s hallinnon palveluperiaatteen kanssa.
Rautatieviraston sovittelijan roolia rajoittaisi
kuitenkin kdytinnossd se seikka, ettd se ei
voisi sovittelussa edustamillaan kannanotoil-
la rajoittaa omaa toimivaltaansa sen késitel-
taviksi mahdollisesti tulevassa virallisessa
asiassa. Pykildn 4 momentissa tarkoitetussa
sovittelumenettelyssd osapuolia autettaisiin
16ytdimdédn molempia osapuolia tyydyttiva
lopputulos ilman viranomaisen viliintuloa ja
valituskelpoista p#itosti. Mahdollisuudella
késitelld asioita sovittelumenettelyssé voitai-
siin vdhentdd Rautatieviraston ratkaistavaksi
tulevien asioiden maardi. Jos sovittelu ei joh-
taisi tulokseen, Rautatieviraston tulisi riidan
osapuolen vaatimuksesta tehdi asiassa paitos
kohtuullisen ajan kuluessa sovittelun paétty-
misesti.
7 luku Eriniiset sdéinnokset

53 §. Radanpitoon liittyvdi liikenne. Pykala
vastaisi voimassa olevan rautatielain 37 §:44.
Pykildssd sdddettdisiin radanpitoon valitto-
masti liittyvistd litkkenteestd. Radanpitoa har-
joittavalle yritykselle voitaisiin myontdéd oi-
keus kayttad rataverkkoa 17 §:n sitd estdmit-
td. Oikeus voitaisiin myontédd yritykselle, jo-
ka toimii rataverkolla Ratahallintokeskuksen
toimeksiannosta radanpitoon vilittomasti liit-
tyvéssd tarkoituksessa. Rautatieyritys tai rau-
tatieyritysten kansainvilinen yhteenliittyma
ei saisi toimia radanpitoon liittyvan liiken-
teen harjoittajana, koska kyse olisi télloin
kaupallisesta tavaraliikenteestd. Rautatieyri-
tys tai rautatieyritysten kansainvilinen yh-
teenliittymd voisi kuitenkin harjoittaa vastaa-
vaa rautatieliikennettd ratakapasiteetin puit-
teissa, jos on kyse kaupallisesta liikenteesta.
Radanpitoon liittyvén liikenteen harjoittajaan
sovellettaisiin niitd tissd laissa sdddettivii tai
lain nojalla annettavia sddnnoksid ja maara-
yksid, jotka koskevat liikenndintid ja liiken-
neturvallisuustehtavid.

Pykildn 1 momenttia ehdotetaan tarkistet-
tavaksi voimassa olevaan lakiin verrattuna si-
ten, ettd myos radanpitoon liittyvii liikennet-
td varten vaadittaisiin vastuuvakuutus tai sitd
vastaava jirjestely. Toimilupaa ei radanpi-
toon liittyvdd liikennettd varten jatkossakaan
vaadittaisi. Sitd vastoin myds radanpitoon
liittyvéd liikennettd varten vaadittaisiin Rau-
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tatieviraston myontdmé liikenndintilupa, jos-
ta sdddettdisiin 55 §:ssé.

Radanpitoon liittyville liikenteelle ei
myonnettdisi ratakapasiteettia, vaikka liiken-
nettd harjoitettaisiin junaliikenteen aikataulu-
jen mukaisesti. Radanpitoon liittyvé liikenne
ei saisi vaikuttaa ratakapasiteetin hakijoille
myonnetyn ratakapasiteetin k#yttoon, vaan
litkkenne jérjestettdisiin 2 momentin mukai-
sesti Ratahallintokeskuksen liikenteenohja-
uksen johdolla muun liikenteen lomaan.

54 §. Museoliikenne. Pykild vastaisi voi-
massa olevan rautatielain 36 §:44. Pykélédssd
tarkoitettua museoliikennettd voitaisiin har-
joittaa koko rataverkolla. Museoliikenteen
harjoittajaan sovellettaisiin niitd tdssd laissa
sdddettdvid vaatimuksia, jotka koskevat lii-
kenndintid, rautatieliikenteen harjoittamista
ja liitkenneturvallisuustehtévia.

Pykildad ehdotetaan tarkistettavaksi voi-
massa olevaan lakiin verrattuna siten, etti
my6s museoliikenteen harjoittajalta vaadit-
taisiin vastuuvakuutus tai sitd vastaava jérjes-
tely. Toimilupaa museoliikenteen harjoitta-
minen ei jatkossakaan edellytettdisi. Sitd vas-
toin museoliikenteen harjoittamiseen vaadit-
taisiin samoin kuin radanpitoon liittyvad lii-
kennettd varten Rautatieviraston myontdmi
litkkennointilupa.

Tarkoituksena on, etti museoliikenteen
harjoittajilla on korkea turvallisuustaso, otta-
en lisdvaatimuksina huomioon erityisesti
liikkkuvan kaluston tekniset ominaisuudet ja
litkkenneturvallisuustehtdvissd toimivien hen-
kiloiden kokemus niistd tehtdvistd. Lain
sddnnosten tulkintaa voitaisiin lieventdd mu-
seoliikenteen harjoittajan osalta vain, jos lii-
kenteen todellinen laatu ja laajuus antaisivat
sithen perusteita. Museoliikenteen turvalli-
suusvaatimukset olisi kuitenkin aina mitoitet-
tava sen rautatiereitin mukaisesti, jolla lii-
kennettd harjoitettaisiin. Tdmén vuoksi rauta-
tiereitin muu liikenne asettaisi aina turvalli-
suustasovaatimuksia, joita myods museolii-
kenteen harjoittamisessa tulisi noudattaa.

Museoliikenteelle myonnettivd ratakapasi-
teetti myonnettiisiin vain kiireellisend rata-
kapasiteettina. Tami johtuu sallitun museo-
liikenteen luonteesta, joka ei voi olla siinid
médrin laajamittaista, ettd museoliikenteen
harjoittajalla olisi tarvetta osallistua varsinai-
seen ratakapasiteetin jakomenettelyyn.

55 §. Liikenndintilupa. Pykildssd ehdote-
taan otettavaksi kdyttoon uusi, museoliiken-

nettd ja radanpitoon liittyvdd liikkennettd var-
ten myonnettdva liitkenndintilupa, jonka Rau-
tatievirasto voisi myontdd enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan pykilésséd sdddetyin edel-
lytyksin. Liikenndintilupa olisi toimilupaa
kevyempi menettely, jonka myontdmisen yh-
teydessd Rautatievirasto voisi kuitenkin var-
mistaa, ettei aiottu liikkennointi atheuta haittaa
rautatiejdrjestelmélle tai vaaranna rautatielii-
kenteen turvallisuutta.

Liikenndintiluvan myontamisen edellytyk-
sistd s#ddettdisiin 2 momentissa. Hakijalla
olisi momentin mukaan oltava riittdvd vas-
tuuvakuutus tai muu vastaava jirjestely, ha-
kijan litkenndintid hoitavilla henkilsilld olisi
oltava tehtdviin vaadittu kelpoisuus ja haki-
jan liikenndintiin kdyttdmin kaluston olisi ol-
tava hyviksytty ja tdytettdva sille asetetut
vaatimukset. Lis#ksi hakijalla olisi oltava jér-
jestelmd, jolla varmistetaan organisaation
toimintaan oleellisesti kuuluvien riskien hal-
linta. Jérjestelmd vastaisi suppeassa merki-
tyksessd  turvallisuusjohtamisjirjestelmaa.
Sille asetettaisiin soveltuvin osin samat vaa-
timukset kuin turvallisuusjohtamisjérjestel-
mén perusosille.

56 §. Yksityisraiteiden liityntd valtion rata-
verkkoon. Pykild vastaisi voimassa olevan
rautatielain 38 §:44. Teollisuusyrityksilld ja
kunnilla on raiteita ja raiteistoja, jotka on yh-
distetty valtion rataverkkoon. Tarkoituksena
on, ettd yritysten ja kuntien oikeudet raideyh-
teyteen valtion rataverkolle sdilyisivit jatkos-
sakin ennallaan. Myos erdilld valtion viran-
omaisilla on liittymd Ratahallintokeskuksen
hallinnassa olevaan rataverkkoon.

57 §. Velvollisuus palvelujen tarjoamiseen.
Pykila vastaisi voimassa olevan rautatielain
34 §:4d. Pykdlidssd sdddettdisiin velvollisuu-
desta tarjota kapasiteetti- ja ratamaksudirek-
tiivin 5 artiklan vaatimusten mukaisesti di-
rektiivin liitteen II 2 kohdassa tarkoitettuja
palveluja rautatieliikenteen harjoittajille ta-
sapuolisesti ja syrjimittomin perustein kor-
vausta vastaan, jos palveluja tarjoaisi ainoas-
taan yksi yhti6 tai muu yhteis6 eikd palveluja
voitaisi muutoin kohtuudella jarjestdd. Vel-
vollisuus koskisi rautatieyritystd sekéd rauta-
tieliikenteen palveluja tarjoavaa yhtiotd tai
muuta yhteisod. Velvollisuutta on pidettdava
vilttimattomana tasapuolisten ja syrjimétto-
mien toimintaedellytysten takaamiseksi kai-
kille rautatieliikenteen harjoittajille. Palvelu-
jen tarjoamisvelvollisuudella ei kuitenkaan
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saataisi rajoittaa palveluja tarjoavan rautatie-
yrityksen tai muun yhteison oikeutta kayttaa
omia palvelujaan. Rautatieyritykselld olisi
edelleen oikeus ensisijaisesti itse kayttda
muun muassa polttoaineen tankkauspisteitd,
huoltolaitteita ja tavaraliikenneterminaaleja
omaan kaytt6onsa.

Pykildan 2 momenttia ehdotetaan tarkistet-
tavaksi voimassa olevaan lakiin verrattuna
erdiltd osin. Palveluista perittdvén hinnan tu-
lisi olla tasapuolinen kaikkia rautatieyrityksii
kohtaan sekid kohtuullinen ottaen huomioon
aiheutuneet kustannukset ja toiminnan te-
hokkuus. Kohtuullisuutta arvioitaessa olisi
otettava huomioon myds kohtuullinen pééo-
malle laskettava tuotto, johon vaikuttavat
palveluita tarjoavan rautatieyrityksen teke-
mit investoinnit ja niihin liittyvit riskit. Ta-
sapuolisella ja syrjiméttomélld ehdolla tar-
koitettaisiin ehtoa, joka kohtelee samanlai-
sessa tilanteessa olevia rautatieyrityksid tasa-
puolisesti. Jos rautatieyritys kayttdd tiettyd
palvelua itse tai tarjoaa sitd tytaryhtille tai
muulle vastaavalle taholle, sen olisi tarjottava
vastaavaa palvelua vastaavin ehdoin myos
kilpailevalle rautatieyritykselle.

Pykilddn ehdotetaan voimassa olevaan la-
kiin verrattuna otettavaksi uusi 3 momentti,
jonka mukaan rautatieyritykselld olisi oikeus
kayttdda yksityisraiteita, jotka johtavat use-
ampaa kuin yhtd loppukéyttidjad palveleviin
terminaaleihin ja satamiin, ja tarjota ter-
minaaleissa ja satamissa asiakkailleen palve-
luja. Sddannos olisi tarpeellinen tasapuolisten
ja syrjimittomien toimintaedellytysten luo-
miseksi tilanteessa, jossa rautatiekuljetus-
markkinoilla toimii yhtd useampi rautateiden
tavaraliikennepalveluja tarjoava rautatieyri-
tys.

Pykildn 4 momentti vastaisi voimassa ole-
van rautatielain 34 §:n 2 momenttia. Momen-
tissa valtuutettaisiin antamaan valtioneuvos-
ton asetuksella tarkemmat sddnnokset pyka-
lassa tarkoitetuista palveluista ja raideyhte-
yksisté.

Valtioneuvoston asetuksenantovaltuutta pi-
detddn tarkoituksenmukaisena ottaen huomi-
oon, ettd direktiivin liitettd ja siind tarkoitet-
tujen palvelujen piirid voidaan tarvittaessa
muuttaa komitologiamenettelyll4.

58 §. Velvollisuus koulutuspalvelujen tar-
joamiseen. Lakiin ehdotetaan otettavaksi py-
kild, jossa sdddettdisiin koulutuspalvelujen
tarjoamisesta. Pykildssd velvoitettaisiin rau-

tatiejarjestelman liikenneturvallisuustehtévis-
td annetun lain (1167/2004) 7 §:ssé tarkoitet-
tuja liikenneturvallisuuteen liittyvid koulu-
tuspalveluja tai muita rautatieliikenteen kou-
lutuspalveluja tarjoava yhtio tai muu yhteiso
tarjoamaan tasapuolisella ja syrjimattomalla
tavalla korvausta vastaan koulutuspalveluja
muille toiminnan harjoittajille, jos koulutus
on tarpeellista turvallisuustodistuksen saa-
mista koskevien vaatimusten tdyttdmiseksi.
Korvauksen tulisi olla tasapuolinen ja koh-
tuullinen ja perustua todellisiin koulutuksen
jarjestdmisestd aiheutuviin kustannuksiin.

Velvollisuutta koulutuspalvelujen tarjoami-
seen pidetdidn tarkednd, koska alalle tulon ja
turvallisuustodistuksen saamisen erds kes-
keinen edellytys on, ettd rautatieyritykselld
on kéytettdvissdin ammattitaitoinen ja
asianmukaisen koulutuksen saanut henkil-
kunta. Jos turvallisuustodistusta hakeva rau-
tatieyritys ei pysty palkkaamaan koulutettua
ja todistuksen saanutta henkil6kuntaa siind
jasenvaltiossa, jossa se aikoo harjoittaa lii-
kennettd, sen on voitava luottaa siihen, etti
silli on mahdollisuus kouluttaa nykyisti
henkilokuntaa. Koska koulutus sisdltdd kayt-
tosddnnot, liikenteenohjausjérjestelmén, reit-
titiedot ja hitdtilannemenettelyt, sitd tarjo-
taan toistaiseksi ainoastaan kansallisesti kun-
kin jdsenvaltion omaa rataverkkoa varten.
Rautatieturvallisuusdirektiivissd edellytetdin
jasenvaltioiden varmistavan, ettd koulutus-
mahdollisuudet ja todistukset ovat kaikkien
turvallisuustodistusta hakevien rautatieyritys-
ten saatavilla.

Pykildn 2 momentissa valtuutettaisiin an-
tamaan valtioneuvoston asetuksella tarkem-
mat sddnnokset 1 momentissa tarkoitetuista
koulutuspalveluista.

59 §. Ratakapasiteettia koskeva arviointi ja
ratakapasiteetin vahvistamissuunnitelma.
Pykél4d vastaisi voimassa olevan rautatielain
35 §:44. Pykildn 1 momentissa sdddettdisiin
Ratahallintokeskuksen velvollisuudesta laatia
ratakapasiteetin arviointi, jos rautatiereitti to-
detaan ratakapasiteetin jaon yhteydessd yli-
kuormittuneeksi. Arvioinnin tarkoituksena on
selvittdd syyt, jotka ovat johtaneet ylikuor-
mittumiseen, ja Ratahallintokeskuksen ensi-
sijaiset liikenteelliset toimenpiteet, joilla
kuormitusta voitaisiin vihentdd. Arviointi pe-
rustuisi kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin
25 artiklaan.

Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin Rata-
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hallintokeskuksen velvollisuudesta suorittaa
ratakapasiteetin vahvistamissuunnitelma, jos
1 momentissa tarkoitettu arviointi on tehty.
Vahvistamissuunnitelman tarkoituksena on
selvittdd ne keinot, joilla Ratahallintokeskus
voisi poistaa ylikuormituksen rataverkkoin-
vestoinnein. Vahvistamissuunnitelmassa tuli-
si arvioida eri vaihtoehtoja laaja-alaisesti,
mutta oikeudellista velvollisuutta suunnitel-
man toteuttamiselle ei olisi.

60 §. Liikenteenohjauspalveluille ja rauta-
teiden liikkuvan kaluston katsastuspalveluille
asetettavat vaatimukset. Pykild vastaisi voi-
massa olevan rautatielain 29 §:44. Liikenteen
ohjauspalveluja ja liikkkuvan kaluston katsas-
tuspalveluja on pidettivd perustuslain 124
§:ssd tarkoitettuna viranomaisorganisaation
ulkopuolelle siirrettyni julkisena hallintoteh-
taviand. Kysymys ei ole kuitenkaan merkitts-
vdd julkisen vallan kayttod sisdltdvin tehtd-
vin siirtdmisestd viranomaisorganisaation
ulkopuolelle.

Pykildssd sdddettdisiin tehtdville asetetta-
vista vaatimuksista. Pykélin 1 momentin
mukaan palveluja tarjoavalla yritykselld tulisi
olla turvallisuuden takaava organisaatio ja
jarjestelmd, jolla varmistetaan organisaation
toimintaan oleellisesti kuuluvien riskien hal-
linta. Jérjestelméd vastaisi suppeassa merki-
tyksessd turvallisuusjohtamisjérjestelmid ja
sille asetettaisiin soveltuvin osin samat vaa-
timukset kuin turvallisuusjohtamisjérjestel-
min perusosille. Rautatievirasto hyviksyisi
momentissa tarkoitetun turvallisuuden takaa-
van organisaation ja jirjestelmén. Jarjestel-
mii laadittaessa otettaisiin huomioon organi-
saation toiminnan luonne ja laajuus. Yrityk-
sen toimitusjohtaja tai muu liikkeenjohtami-
sesta vastaava henkild vastaisi jdrjestelmin
kayttoonottamisesta ja ylldpitdmisestd. Palve-
lujen tarjoajat velvoitettaisiin ilmoittamaan
vilittomisti Rautatievirastolle jirjestelméin
tehdyistd merkittavistd muutoksista.

Momentissa tarkoitettuja palveluja tulisi
tarjota tasapuolisesti kaikille rautatieyrityk-
sille.  Liikenteenohjauspalveluja tarjoavan
yrityksen toiminnassa olisi 1 momentin mu-
kaan noudatettava hyvin hallinnon vaati-
muksia.

Pykildn 2 momentin mukaan liikkuvan ka-
luston katsastustehtédvid hoitavilta henkil6ilta
edellytettdisiin  sopivuutta tehtdviin sekd
ammatillista pidtevyyttd. Katsastuspalveluja
tarjoavan yrityksen olisi tehtdvid suorittaes-

saan noudatettava soveltuvin osin momentis-
sa mainittuja hallintomenettely4 koskevia la-
keja. Liikenteenohjauspalveluja tarjoavan
yrityksen palveluissa ei momentissa mainit-
tujen lakien noudattaminen sellaisenaan tulisi
kysymykseen tehtdvien operatiivisen laadun
vuoksi.

Pykidlan 3 momentin mukaan pykélédssa
tarkoitettujen yritysten palveluksessa olevat
henkil6t kuuluisivat tehtdvid suorittaessaan
rikosoikeudellisen virkavastuun piiriin.

61 §. Varautuminen poikkeusoloihin ja hdi-
ridtilanteisiin. Pykald vastaisi voimassa ole-
van rautatielain 33 §:44. Pykélan 1 momen-
tissa tarkoitettu varautumisvelvollisuus laa-
jennettaisiin koskemaan myds Rautatieviras-
toa. Momentissa sdddettdisiin Rautatieviras-
ton, Ratahallintokeskuksen seké rautatieyri-
tyksen velvollisuudesta varautua valmiuslais-
sa (1080/1991) mdédriteltyihin poikkeusoloi-
hin sekd poikkeusoloihin verrattavissa ole-
viin normaaliolojen héiritihin eli erityistilan-
teisiin. Normaalioloissa tapahtuvalla varau-
tumisella pyritddn varmistamaan se, ettd ju-
naliikenne voi mahdollisimman h&iri6ttomas-
ti jatkua myos normaaliolojen erityistilanteis-
sa ja poikkeusoloissa. Ratahallintokeskuksel-
la ja Rautatievirastolla on valtion virastoina
valmiuslain perusteella velvollisuus varautua
hoitamaan tehtdvinsd myos poikkeusoloissa.
Pykdlédssd velvollisuutta tarkennettaisiin si-
ten, ettd varautumisvelvollisuus koskee myos
rataverkon litkennditdvyyttd erilaisissa poik-
keusoloissa ja erityistilanteissa. Erityistilan-
teita ovat normaalioloissa mahdolliset ja
poikkeusoloihin verrattavissa olevat vakavat
hiiriot, kuten ratoihin ja liikenteen ohjausjér-
jestelmiin kohdistuvat laajat toimintahéiriot,
erilaiset luonnonkatastrofit, paikalliset ja val-
takunnalliset suuronnettomuudet seki rikolli-
suus, ilkivalta ja terrorismi. Varautuminen
tapahtuisi valmiussuunnittelun seki erityis-
valmistelujen avulla.

Varautumistoimenpiteitd johtaisi ja koor-
dinoisi liikenne- ja viestintdministerio, joka
valtuutettaisiin pykdldn 2 momentissa anta-
maan tarpeelliset ohjeet varautumiseen ja
valmiussuunnitteluun liittyvistd yksityiskoh-
dista.

62 §. Viranomaisen tiedonsaantioikeus ra-
tamaksun mddrddmistd, tilastointia ja tutki-
musta varten. Pykild vastaisi voimassa ole-
van rautatielain 39 §:44. Pykildssd lisdttdisiin
tiedonsaantiin oikeutetuksi viranomaiseksi
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Ratahallintokeskuksen lisiksi Rautatieviras-
to, jolla olisi oikeus saada rautatieliikenteen
harjoittajalta tarpeelliset tiedot tilastointia ja
tutkimusta varten.

Rautatieyritys velvoitettaisiin  antamaan
Ratahallintokeskukselle timin pyynnosti ra-
tamaksun méadrddmistd sekd tilastointia ja
tutkimusta varten tarpeelliset tiedot. Ratahal-
lintokeskuksen tietojensaantioikeutta on pi-
dettdvd tarpeellisena toisaalta ratamaksun
sddnnosten ja verkkoselostuksen mukaista
midrddmistd ja toisaalta viraston rautatievi-
ranomaisena suorittamien tehtdvien hoitamis-
ta varten.

63 §. Rautatieyrityksen kirjanpito. Pykala
vastaa voimassa olevan rautatielain 40 §:44.
Pykélédssd velvoitettaisiin rautatieyritys nou-
dattamaan kirjanpidossaan kirjanpitoa kos-
kevia Euroopan yhteisossd ja Suomessa voi-
massa olevia sddnnoksid ja madrdyksid. Li-
siksi rautatieyritys velvoitettaisiin tekemiin
tavaraliikenteen kannattavuutta koskeva las-
kelma sekd sen tuotantovélineiden mé@arad,
arvoa ja niihin liittyvid taloudellisia vastuita
koskeva vuotuinen yhteenveto, joka olisi jul-
kaistava. Edelleen rautatieyritys velvoitettai-
siin kirjaamaan julkisina ostopalveluina hen-
kiloliikenteestd saamansa tulot erikseen
asianmukaisille tileille. Néitd tuloja ei saisi
kayttdd muuhun liiketoimintaan. Velvolli-
suutta on pidettdvi tarpeellisena ostopalvelu-
liikkenteen valvonnan jarjestamiseksi.

Pykilén tarkoituksena on saada rautatieyri-
tyksen kirjanpito mahdollisimman avoimek-
si.

64 §. Uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyt-
tdmisuhka. Pykild vastaisi voimassa olevan
rautatielain 41 §:44. Voimassa olevaan lakiin
verrattuna muutoksena olisi se, ettd Ratahal-
lintokeskuksen lisiksi myos Rautatievirasto
oikeutettaisiin asettamaan lain nojalla anta-
mansa velvoitteen tai kiellon tehosteeksi uh-
kasakko, teettdimisuhka tai keskeyttdimisuhka.

65 §. Oikaisuvaatimus. Pykéld vastaisi
pédosin voimassa olevan rautatielain 43 §:n
1—3 momenttia ja rautatiejirjestelmin yh-
teentoimivuuslain 13 §:n 1 momenttia. Pyké-
144 tarkistettaisiin siséll6llisid muutoksia te-
kemittd toimivaltaisen viranomaisen ja eréi-
den pykiléviittausten muuttumisen vuoksi.

Pykildn 1 momentissa oikeutettaisiin Rata-
hallintokeskuksen paédtokseen tyytymiton
asianosainen hakemaan oikaisua sédéntely-
elimend toimivalta Rautatievirastolta niihin

momentissa tarkoitettuihin Ratahallintokes-
kuksen rataverkon haltijana antamiin paatok-
siin, joita tarkoitetaan kapasiteetti- ja rata-
maksudirektiivin 30 artiklassa. Pykildn 2
momentissa sdddettdisiin ilmoitetun laitoksen
antamaan  vaatimuksenmukaisuustodistuk-
seen tai tarkastustodistukseen liittyvéstid oi-
kaisumenettelystd. Oikaisua haettaisiin myos
niissd tapauksissa Rautatievirastolta.

Oikaisuvaatimus olisi 3 momentin mukaan
tehtdvad Rautatievirastolle 30 pidivan kuluessa
paitoksen tiedoksisaannista.

Pykildn 4 momentissa velvoitettaisiin Rau-
tatievirasto ratkaisemaan pykéldssi tarkoitet-
tu oikaisuvaatimus kahden kuukauden kulu-
essa siitd, kun oikaisua hakenut on toimitta-
nut sille kaikki tarvittavat tiedot. Rautatievi-
raston olisi pyrittdivd ratkaisemaan oi-
kaisuvaatimukset rautatiekuljetusmarkkinoi-
den joustavuuden ja kuljetusasiakkaiden tar-
peiden vuoksi mahdollisimman pikaisesti.
Oikaisuvaatimus olisi asian luonteen vuoksi
ratkaistava normaaliakin nopeammin eli 10
pdivin kuluessa haettaessa oikaisua kiireel-
listd ratakapasiteettihakemusta koskevaan
Ratahallintokeskuksen paétokseen.

66 §. Muutoksenhaku. Pykild vastaisi pas-
osin voimassa olevan rautatielain 43 §:n 4—
5 momenttia ja rautatiejdrjestelmén yhteen-
toimivuuslain 13 §:n 2—3 momenttia. Rauta-
tieviraston oikaisuvaatimuksen johdosta an-
tamaan padtokseen haettaisiin 1 momentin
mukaan muutosta siten kuin hallintolaink&yt-
tolaissa sdddetddn. Rautatieviraston ja Rata-
hallintokeskuksen 64 §:n nojalla tekeméén
padtokseen haettaisiin muutosta uhkasakko-
lain mukaisesti. Rautatieviraston 52 §:n no-
jalla 57 ja 58 §:ssé tarkoitettujen palvelujen
tarjoamista koskevista erimielisyyksistd an-
tamiin pddtoksiin haettaisiin muutosta valit-
tamalla markkinaoikeuteen. Ehdotettua vali-
tustietd ndiden péitosten osalta pidetddn tar-
koituksenmukaisena  pididtosten  luonteen
vuoksi. Muutoin ministerion, Rautatieviras-
ton ja Ratahallintokeskuksen timén lain no-
jalla antamiin paétoksiin haettaisiin muutosta
valittamalla hallintolainkéyttdlain mukaises-
ti.

Laissa velvoitettaisiin ministerié antamaan
padtoksensd toimilupahakemukseen 7 §:n 3
momentissa sdddetyssd méidrdajassa ja toi-
saalta Rautatievirasto ratkaisemaan o0i-
kaisupyynnét 3 momentissa sdddetyssd maa-
rdajassa. Lisdksi Rautatievirasto velvoitettai-
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siin ratkaisemaan turvallisuustodistuksen ja
-luvan myontdmistd tai hyvaksymistd koske-
va asia 33 §:ssd sdddetyssd médrdajassa.

Pykildn 2 momentissa oikeutettaisiin haki-
ja tekemédn valitus, jos toimivaltainen viran-
omainen ei ole ratkaissut edelld tarkoitettua
asiaa sdddetyssd médrdajassa. Valituksen kat-
sottaisiin tdlloin kohdistuvan hakemuksen
hylkddvian padtokseen. Valituksen voisi teh-
di, kunnes toimivaltainen viranomainen on
ratkaissut asian. Viranomainen olisi velvolli-
nen ilmoittamaan paitoksen antamisesta vali-
tusviranomaiselle.

67 §. Lain suhde kilpailulainsddddintoon.
Pykélédssd sdddettdisiin lain suhteesta kilpai-
lulainsdddant6on. Rautatieyritys voi toimi-
alallaan olla madradvassd markkina-asemassa
tai sithen sovelletaan kilpailunrajoituksista
annetun lain (480/1992) kilpailunrajoituksia
koskevia sdidnnoksid. Niiltd osin rautatielain
ja kilpailunrajoituksista annetun lain sovel-
tamisalat saattavat mennd pdillekkdin. Til-
laisia asioita olisivat esimerkiksi rautatieyri-
tyksen mahdollinen kieltdytyminen tarjoa-
masta tdmaén lain 57 §:ssd tarkoitettuja palve-
luita tai niiden kohtuuton hinnoittelu. Tarkoi-
tuksenmukaista olisi, ettd samasta asiasta an-
nettaisiin vain yksi ratkaisu. Tamén vuoksi 1
momentissa ehdotetaan, ettid Rautatievirasto
voisi siirtdd kilpailunrajoituksista annetun
lain vastaisia kilpailunrajoituksia koskevat
asiat késiteltdviksi mainitun lain mukaisesti.

Rautatielaissa ja sen nojalla annettavassa
valtioneuvoston asetuksessa on sdannoksid
muun muassa palveluiden tarjoamisesta sekd
niiden hinnoittelusta. Pykildén ehdotetaan si-
séllytettdviksi 2 momentti, jossa nimenomai-
sesti todettaisiin, ettd arvioitaessa rautatie-
markkinoiden kilpailunrajoituksia ja niiden
vaikutuksia on otettava huomioon myds rau-
tatielain ja sen nojalla annettavat sdénnokset.

68 §. Rangaistussdcnndkset. Pykild vastai-
si voimassa olevan rautatielain 44 §:44 ja
rautatiejdrjestelméan yhteentoimivuuslain 12
§:n 1 momenttia. Pykilid tarkistettaisiin si-
sdllollisid muutoksia tekemittd erdiden pyka-
laviittausten muuttumisen vuoksi.

Rautatiekuljetusmarkkinoiden héirittomén
toiminnan varmistamiseksi ehdotetaan 1
momentissa sdddettdviksi rangaistavaksi lu-
vanvaraisen rautatieliikenteen harjoittaminen
ilman asianmukaista toimilupaa. Vastaavan-
lainen rangaistussanktio on siédetty muunkin
luvanvaraisen liikenteenharjoittamisen tur-

vaamiseksi. Pykildn 2 momentin 1 kohdassa
sdddettdisiin rangaistavaksi rautatieliikenteen
harjoittaminen 12 §:n mukaisten edellytysten
puuttuessa. Vastaavasti 2 kohdan mukaan
rangaistavaa olisi ratakapasiteetin kdyttdmi-
nen vastoin Ratahallintokeskuksen ratakapa-
siteetin jakopddtosta.

Momentin 3 kohdassa sdddettiisiin rangais-
tavaksi toiminta, joka olisi vastoin 53 §:ssd
sdddettyjd radanpitoon liittyvdd liikennettd
koskevia edellytyksid ja vaatimuksia. Vas-
taavasti momentin 4 kohdassa séédettiisiin
rangaistavaksi museoliikenteen harjoittami-
nen vastoin 54 §:ssid sdddettyjd edellytyksid
ja vaatimuksia.

Momentin 5 kohdassa ehdotetaan sdddetti-
viksi rangaistavaksi teko, jonka tunnusmer-
kisto tayttyisi liikkkumalla tai oleskelemalla
asiattomasti ratapiha-alueella, ratalinjalla,
rautatiesillalla tai rautatietunnelissa, joka ei
ole yleison kiytettdvissd. Momentin 5 koh-
dan mukaan voitaisiin se, joka on tahallaan
syyllistynyt momentissa mainittuihin tekoi-
hin, tuomita rautatielainsdddinnén rikkomi-
sesta sakkoon, jollei teko olisi véhiinen.
Sanktio olisi kuitenkin toissijainen. Teosta ei
seuraisi momentissa tarkoitettua sanktiota,
jos muussa laissa olisi sdddetty ankarampi
rangaistus.

Momentissa kuvattujen tekojen siddtdmisel-
14 rangaistavaksi pyritddn erityisesti varmis-
tamaan rautatieliikenteen turvallisuus ja toi-
saalta takaamaan rautatieliikenteen harjoitta-
jien tasapuoliset ja syrjimdttomét toiminta-
edellytykset.

Myo6s rautatiejarjestelmidn  yhteentoimi-
vuuslain 12 §:n rangaistussddnnoksid pide-
tddn edelleen yhteentoimivuusvaatimusten
noudattamisen varmistamiseksi tarpeellisina.
Niistd sdddettdisiin 3 momentissa. Momentin
tarkemmat perustelut on esitetty hallituksen
esityksessd laiksi Euroopan laajuisen rauta-
tiejarjestelmidn  yhteentoimivuudesta (HE
15/2002 vp).

Pykéldn 4 momentti vastaisi rautatiejdrjes-
telmidn yhteentoimivuuslain 12 §:n 2 mo-
menttia.

69 §. Voimaantulo. Laki ehdotetaan tule-
vaksi voimaan 1 pidivdnd syyskuuta 2006,
jolloin Rautatievirasto kidynnistdd toimintan-
sa. Lailla kumottaisiin voimassa oleva rauta-
tielaki ja Euroopan laajuisen rautatiejirjes-
telmin yhteentoimivuudesta annettu laki nii-
hin tehtyine muutoksineen.
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Kotimaan tavaraliikenne avattaisiin kilpai-
lulle Euroopan unionin toisen rautatiepaketin
vaatimusten mukaisesti vuoden 2007 alussa.
Tamén vuoksi 16 §:n 1 momentin 2 kohtaa
sovellettaisiin vasta 1 pdivdstd tammikuuta
2007.

Rautatieyritysten ja muiden 34 §:n 3 mo-
mentissa tarkoitettujen toimijoiden on annet-
tava momentissa tarkoitetut kelpoisuustodis-
tukset ja pidettivd kelpoisuustodistuksen
saaneista henkildistd kelpoisuusrekisterid
1 pdivistd tammikuuta 2007 alkaen. Tdmén
vuoksi myds 34 §:n 3 momenttia sovellettai-
siin vasta 1 pdivéstd tammikuuta 2007.

70 §. Siirtymdisdcinnokset. Uudella rautatie-
lailla uudistettaisiin rautatieliikennettd kos-
kevaa lainsdddant6d varsin perusteellisesti.
Lain 70 §:44n on koottu lain voimaantuloon
liittyvit tarpeelliset siirtymésdinnokset.

Voimassa olevan rautatielain 5 §:n nojalla
on mydnnetty toimilupa rautatieliikenteen
harjoittamista varten ainoastaan VR Osake-
yhtidlle. Yhtiolla on toimiluvan nojalla oike-
us harjoittaa henkil6- ja tavaraliikennetti val-
tion koko rataverkolla. Tdmén lain 5 §:n 1
momentissa velvoitettaisiin VR Osakeyhti6
hakemaan uuden lain mukaista toimilupaa
lain tultua voimaan. Nykyinen toimilupa olisi
kuitenkin voimassa yhden vuoden pituisen
siirtymikauden ajan lain voimaantulosta. Ta-
varaliikenteen kilpailun avaamisen jilkeen
Suomen rautatiemarkkinoille saattaa tulla
muitakin rautatieyrityksid, joiden olisi haet-
tava toimilupaa uuden rautatielain sddnnosten
mukaisesti.

Pykidldn 2 momentin mukaan voimassa
olevan rautatielain 11 §:n nojalla my6nnetyt
turvallisuustodistukset olisivat sellaisinaan
voimassa 1 pidivdin toukokuuta 2007, jonka
jilkeen rautatieyritykselld olisi oltava tdméin
lain 31 §:ssé tarkoitettu turvallisuustodistus.

Ratahallintokeskus on myontinyt voimassa
olevan rautatielain 11 §:n nojalla turvalli-
suustodistuksen myos erdille museoliiken-
teen harjoittajille ja radanpitoa harjoittaville
yhtioille. Pykildn 3 momentissa vaadittaisiin,
ettd ndilld olisi oltava lain 55 §:ssé tarkoitettu
liikkenndintilupa 1 pdivédin toukokuuta 2007
mennessd. Samaan pdivadmddrddn mennessi
vaadittaisiin  Ratahallintokeskukselta lain
32 §:ssd tarkoitettu turvallisuuslupa.

Pykildn 4 momentin mukaan Ratahallinto-
keskuksen valtion rataverkosta, radanpidosta
ja rataverkon kidytostd annetun lain

(21/1995), jéljempénd rataverkkolaki, 6 §:n
ja Euroopan laajuisen rautatiejirjestelmén
yhteentoimivuudesta annetun lain 3 §:n 2 ja 3
momentin nojalla antamia maardyksid sovel-
lettaisiin sellaisinaan siithen saakka, kunnes
niiden soveltamisesta muuta sdddettiisiin tai
madrittdisiin. Tdmid koskisi niin Ratahallin-
tokeskuksen antamia teknisluonteisia norme-
ja kuin liikenneturvallisuustehtévissd olevien
henkildiden kelpoisuus- ja terveydentilavaa-
timuksia. Teknisluonteiset normit syrjaytyvit
vastaisuudessa Rautatieviraston padtoksilla
tdytdnt6on pantavilla  yhteentoimivuuden
teknisilld eritelmilli. Momentin mukaan
my0s rataverkkolain 12 §:84n perustuvat tai
Ratahallintokeskuksen myontamét yksityis-
raideliittymaluvat jdisivdt sellaisinaan voi-
maan, kunnes ne korvattaisiin uusilla mééri-
yksilld tai luvilla.

Koska tavaraliikenne avattaisiin kilpailulle
vasta 1 pdivistd tammikuuta 2007 lukien,
otettaisiin lain siirtymédsddnnoksiin sdannos,
jonka mukaan kumottavan rautatielain 4 lu-
vun mukaan myonnettyd ratakapasiteettia saa
kayttdd kotimaan tavaraliikenteessd 31 péi-
vadn joulukuuta 2006 saakka ainoastaan Val-
tionrautateiden muuttamisesta osakeyhtioksi
annetun lain 1 §:ssé tarkoitetun osakeyhtion
rautatieliikennettd harjoittava tytiryhtié eli
VR Osakeyhtio.

Ratahallintokeskus on antanut voimassa
olevan rautatielain 26 §:n 5 momentin nojalla
tarkempia médrdyksid pykdldn 2 momentissa
tarkoitettuja litkenneturvallisuustehtdvid hoi-
tavien henkildiden kelpoisuusvaatimuksista.
Myos niditd médrayksid sovellettaisiin 6 mo-
mentin mukaisesti sithen saakka, kunnes nii-
den soveltamisesta muuta s#ddettiisiin tai
madrattaisiin.

1.2.  Laki rautatiejirjestelmén liikenne-
turvallisuustehtivisti annetun lain
muuttamisesta

Rautatiejarjestelmén liikenneturvallisuus-
tehtdvistd annettua lakia, jdljempéna rautatie-
jérjestelmin kelpoisuuslaki, tarkistettaisiin
toimivaltaisen viranomaisen muuttumisen
vuoksi. Laissa tarkoitetut viranomaistehtivit
siirrettdisiin Ratahallintokeskukselta Rauta-
tievirastolle sen aloittaessa toimintansa
1 paivdna syyskuuta 2006. Ratahallintokes-
kuksessa laissa tarkoitettuja tehtdvid hoitavat
virkamiehet siirrettiisiin Rautatievirastoon.
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6 §. Oppilaitoksen hyvdksyminen. Rautatie-
jarjestelmén  liikenneturvallisuustehtdvista
annetussa laissa tarkoitetun oppilaitoksen
hyviksyisi Rautatievirasto Ratahallintokes-
kuksen asemesta, minkd johdosta pykildd
olisi muutettava.

Rautatievirasto hyviksyisi laissa tarkoite-
tun koulutuksen jérjestédjaksi sellaisen liiken-
neturvallisuuskoulutusta antavan yhtién tai
muun yhteison (oppilaitos), jonka kouluttajil-
la on koulutustehtdvin hoitamisen edellytti-
mi, rautatiejarjestelmdn hyvd ammatillinen
osaaminen. Oppilaitoksen kouluttajina voisi-
vat toimia vain sellaiset kouluttajat, jotka
hallitsevat opettamansa asian sekd pedagogi-
sesti ettd ammatillisesti. Kouluttajien amma-
tilliseen osaamiseen siséltyisivdt valmiudet
antaa liikenneturvallisuustehtdvin vaatima
teoriaopetus sekd kyky huolehtia tehtdvin
edellyttdiméstd tyonopastuksesta ja tyohar-
joittelusta. Nykyisin Suomessa toimii ainoa-
na Ratahallintokeskuksen hyviaksyméina lii-
kenneturvallisuuskoulutusta antavana oppi-
laitoksena VR Koulutuskeskus, joka kuuluu
VR-konserniin.

7 §. Koulutusohjelmat ja koulutusta vas-
taavat pditevyydet. Rautatievirasto hyviksyisi
Ratahallintokeskuksen sijasta litkenneturval-
lisuusohjelmien koulutusohjelmat samoin
kuin koulutusohjelman yksityisraiteiden lii-
kennettd varten. Koulutusohjelmaan tulisi si-
séllyttdd ainakin rautatiejirjestelméin perus-
tiedot, tehtdvissd sovellettavat sddnnokset ja
midrdykset sekd perehdyttiminen koulutus-
ohjelman mukaisiin tehtdviin. Ratahallinto-
keskuksen hyviksymit nykykaytdntod vas-
taavat liikenneturvallisuustehtdvien koulu-
tusohjelmat on tarkoitus lain voimaan tulles-
sa pysyttdd sisdlloltddn sellaisina kuin ne
ovat télld hetkelld.

Rautatievirasto voisi hyviksyd myos yksi-
tyisraiteiden liikennettd varten yksityisraitei-
den liikenteen laatuun ja laajuuteen suhteute-
tun koulutusohjelman. Kun liikenneturvalli-
suustehtdvid hoidetaan teollisuusyritysten,
satamien tai muiden yksityisraiteiden halti-
joiden yksityisraiteiden tai valtion rataverkon
luovutusraiteistoilla tai muilla vastaavilla rai-
teilla, tehtdvid hoitavilta henkiloilté ei edelly-
tettdisi laissa tarkoitettujen koulutusohjelmi-
en suorittamista. Koulutuksessa tulisi kuiten-
kin aina ottaa huomioon se, etti rautatielii-
kenteen liikenneturvallisuudelle ei aiheuteta
vaaraa.

8 §. Pdtevyyden voimassaolo. Rautatievi-
rasto hyvéksyisi Ratahallintokeskuksen sijas-
ta liikenneturvallisuusasioihin perehtyneen
henkil6n pykildssa tarkoitetun kertauskoulu-
tuksen antamista varten.

10 §. Erityiset terveydentilavaatimukset.
Rautatievirasto antaisi Ratahallintokeskuksen
sijasta pykdldn 2 momentissa tarkoitetut tar-
kemmat médrdykset tehtdvikohtaisesti vaa-
dittavista aistivaatimuksista ja muista mo-
mentissa tarkoitetuista liikenneturvallisuus-
tehtdvin hoitamista heikentdvistd ominai-
suuksista ja niiden arvioinnista sekd pykalidn
3 momentissa tarkoitetuista terveydentilan
ladketieteellisistd arviointiperusteista ja -me-
netelmista.

Rautatievirasto voisi 2 momentin nojalla
antaa tarkemmat midrdykset niistd aistivaa-
timuksista, joita liikenneturvallisuustehtévis-
sd edellytetddn, sekd sellaisista sairauksista,
vioista, vammoista, muusta toimintakyvyn
heikentymisestd tai muusta vastaavasta hen-
kilén ominaisuudesta, jotka voivat vaarantaa
liikkenneturvallisuutta tai jotka ovat esteeni
liikkenneturvallisuustehtdvien hoitamiseen se-
ki niiden arvioinnista. Tehtdvékohtaisia ter-
veydentilavaatimuksia koskevilla méaardyk-
sillda Rautatievirasto tarkentaisi tehtdvikoh-
taisesti lain 9 §:sséd sdddettyjd yleisid tervey-
dentilavaatimuksia. Virasto voisi myds mai-
ritelld tarkemmin, milloin henkilon kyky
toimia liikenneturvallisuustehtdvissd edelld
mainittujen syiden takia on heikentynyt.

Virasto voisi 2 momentin nojalla liséksi an-
taa tarkemmat madrdykset 1 momentissa tar-
koitetun terveydentilan lddketieteellisistd ar-
viointiperusteista ja -menetelmisti. Rautatie-
virasto tarkentaisi méardyksillddn terveyden-
tilan arviointiperusteita ja maédrittelisi tar-
kemmin, miten liikenneturvallisuustehtivii
hoitavan henkil6n terveydentila tulisi arvioi-
da eri tilanteissa.

11 §. Asiantuntijalddkdreiden ja muiden
asiantuntijoiden hyvdksyminen. Rautatievi-
rasto hyviksyisi Ratahallintokeskuksen sijas-
ta pykéldn 1 momentissa tarkoitetut rautatie-
alan asiantuntijaldskérit ja pykéldn 2 momen-
tissa tarkoitetut tydterveysaseman tyoterve-
yshuollon ammattihenkil6t. Rautatiealan asi-
antuntijalddkérin tulisi olla perehtynyt erityi-
sesti liikennelddketieteeseen ja rautatieliiken-
teen tyOolosuhteisiin ja hinelld tulisi lisdksi
olla hyvi perehtyneisyys rautatieliikenteessé
vaadittavaan terveydentilaan ja k#ytdnnon
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kokemusta rautatieliikenteessd toimivilta
vaadittavasta terveydentilasta ja toimintaky-
vyn arvioinnista. Rautatievirasto madrittelisi,
kuinka paljon rautatiealan asiantuntijaldzké-
reitd kulloinkin tarvitaan ottaen huomioon
liikkenneturvallisuustehtdvid hoitavien henki-
loiden madrd. Rautatiealan asiantuntijalddka-
reitd hyvaksyttdessi tulisi erityisesti huoleh-
tia siitd, ettd he toimivat maan eri osissa.

Nykyisin Suomessa on 13 Ratahallintokes-
kuksen hyviaksymai asiantuntijalddkérid, jot-
ka toimivat maan keskeisimmilld rautatielii-
kenteen liikennepaikoilla tai niiden ldheisyy-
dessd. Asiantuntijalddkéreistd osa toimii VR-
Yhtymd Oy:n palveluksessa. VR-Yhtymi
Oy:n palveluksessa olevat lddkérit ovat anta-
neet sopivuuslausunnot yhtién palveluksessa
liikenneturvallisuustehtédvissd tyoskentelevis-
td henkiloistd. Padosa liikenneturvallisuus-
tehtdvissd toimivista henkil6istdi on VR-
Yhtymi Oy:n tai sen tytdryhtididen palveluk-
sessa. Lisdksi yhtion asiantuntijalddkérit ovat
yleensd antaneet lausunnot yksityisraiteilla
toimivien teollisuuslaitosten henkilokunnan
sopivuudesta  liikenneturvallisuustehtiviin.
Muut asiantuntijalddkérit ovat antaneet mui-
den yhtididen ja yhteisdjen henkilokunnan
sopivuuslausunnot.

Rautatievirasto hyvaksyisi pykidlan 2 mo-
mentin nojalla hakemuksesta litkenneturval-
lisuustehtévid hoitavien henkildiden terveys-
tarkastuksia varten tyoterveysasemalla tai
muun vastaavan palvelujen tuottajan palve-
luksessa tyOskentelevit tyoterveyshuollon
ammattihenkil6t. Tyo6terveyshuollon ammat-
tihenkilolla tarkoitetaan tydterveyshuoltolain
(1383/2001) 3 §:n 1 momentin 4 kohdassa
tarkoitettua henkil6d. N&itd ovat tyoterveys-
huollossa toimivat lddkérit ja terveydenhoita-
jat. Heilld on oltava tydterveyshuoltolain
3 §:ssé tarkoitettu patevyys sekd lain 5 §:n
mukaisesti riittdvilld tdydennyskoulutuksella
ylldpidetyt tiedot ja taidot. Lisdksi heill4 tuli-
si 2 momentin mukaisesti olla hyva perehty-
neisyys niihin erityisvaatimuksiin, joita edel-
lytetdén liikenneturvallisuustehtivid hoitavi-
en henkildiden tyossa.

Rautatievirasto voisi hyviksya yleisesti
tyoterveyshuoltopalveluja tuottavan yrityk-
sen lisdksi esimerkiksi sellaisen yksityisrai-
teella toimivan, oman tyGterveysaseman
omaavan teollisuusyrityksen tyéterveyshuol-
lon ammattihenkil6t, jos he tayttavit pykélan
2 momentissa asetetut vaatimukset. Ratahal-

lintokeskuksella on jo nykyisin kiytettdvis-
sddn jarjestelmd, johon kuuluvat tietyt, maan
eri osissa toimivat tyterveyshuollon palvelu-
jen tuottajat. Lisdéksi virasto on hyviksynyt
joidenkin suurempien teollisuuslaitosten tyo-
terveysasemat, joilla on palveluksessaan
momentin vaatimukset tdyttdvd henkilokunta.

Ainoastaan Rautatieviraston hyviksymaét
tyGterveyshuollon ammattihenkilot voisivat
tehdd tdmén lain edellyttamét terveystarkas-
tukset liikenneturvallisuustehtdvid hoitaville
henkiloille. Vaatimus on katsottu tarpeelli-
seksi, koska terveystarkastuksia tekevin on
tunnettava rautatieliikenteen ty6olosuhteet ja
ne terveydelliset seikat ja sairaudet, jotka
saattavat vaikuttaa liikenneturvallisuuteen.

Rautatiealan asiantuntijalddkéri arvioisi
henkilon terveydellisen sopivuuden hoitaa
liikenneturvallisuustehtdvia. Tyéterveys-
huollon ammattihenkil6t voisivat lain 12 §:n
edellyttamissid tapauksissa tehdd tyoterveys-
huoltolain mukaiset terveystarkastukset.

Pykélin mukainen kaksiportainen jérjes-
telmi on katsottu tarpeelliseksi, koska nidin
taataan, ettd ldadkérin puolueettomuus sekd
sopivuuslausuntojen objektiivisuus ja tasa-
laatuisuus sdilyvit. Tydterveyshuollossa toi-
miva, henkil6d hoitava lddkéri ja sopivuutta
arvioiva rautatiealan asiantuntijaldgkéri olisi-
vat aina eri henkil6itd. Rautatiealan asiantun-
tijalddkari ei toimisi henkil6d hoitavana 13-
kdrind eivitkd hoitosuhteeseen liittyvit psy-
kologiset seikat voisi vaikuttaa liikennetur-
vallisuuden kannalta olennaiseen sopi-
vuusarvioon. Toisaalta asiantuntijalddkérin
mahdollisesti antama lausunto soveltumat-
tomuudesta liikenneturvallisuustehtdviddn ei
myoskéddan saisi haitata liikenneturvallisuu-
teen vaikuttavan sairauden hoitoa ja hoi-
tosuhdetta.

14 §. Erivapauden mydntiminen. Rautatie-
virasto myontdisi Ratahallintokeskuksen si-
jasta pykildssi tarkoitetut erivapaudet, mikd
edellyttdisi myos 16 §:n 3 momentin 4 koh-
dan muuttamista.

Rautatievirasto voisi erityisestd syystd
myontdd litkenneturvallisuustehtdvien kel-
poisuusvaatimuksista erivapauden toistaisek-
si tai médrdajaksi. Erivapaus voitaisiin myon-
td4 tehtdvikohtaista patevyyttd ja terveyden-
tilaa koskevista vaatimuksista. Yleisistd kel-
poisuusvaatimuksista ei voitaisi myontéd eri-
vapautta. Erivapauden myo6ntdminen ei kos-
kaan saisi vaarantaa rautatieliikenteen turval-
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lisuutta. Ratahallintokeskus on vastaavin
edellytyksin myontényt jossain méérin eriva-
pauksia liikenteenhoitotehtdvissd toimivien
henkildiden terveydentilavaatimuksista ja
tehtdvikohtaisista kelpoisuusvaatimuksista.

Tehtdvikohtaista pitevyyttd koskevista
vaatimuksista voitaisiin myontdd erivapaus
tilanteessa, jossa henkilé voisi osoittaa, ettd
hinelld on muuta soveltuvaa koulutusta tai
tyokokemusta, jolla voitaisiin korvata laissa
tarkoitettua koulutusta. Léhtokohtaisesti py-
kildssd tarkoitettuja koulutusohjelmia ei voi-
si korvata muulla koulutuksella tai tyokoke-
muksella. Lain kertauskoulutusvaatimuksesta
el myoskddn padsddntdisesti myonnettiisi
erivapautta.

Terveydentilaa koskevista vaatimuksista
voitaisiin myontdd erivapaus ainoastaan ti-
lanteessa, jossa on varmistuttu, ettd henkilon
terveydentilassa oleva puute ei vaikuta hidnen
kykyynsi hoitaa liikkenneturvallisuustehtavaa.
Tami varmistettaisiin aina tapauskohtaisesti
ottamalla huomioon henkilén hoitama tehta-
vd. Tarvittaessa henkilon tyotehtdvit médri-
teltdisiin uudelleen tai parannettaisiin muu-
toin henkilon ty6olosuhteita ja henkilokoh-
taisia tyovilineitd. Lisdksi olisi my0s aina ta-
pauskohtaisesti selvitettdvd, miten asiaan
voitaisiin vaikuttaa ldgketieteen keinoin.

Ratahallintokeskus on médritellyt ne sai-
raudet ja tilat, jotka estdvit litkenneturvalli-
suustehtivissd tyoskentelyn. Erivapaus voi-
taisiin téllaisessa tilanteessa myontdd maéri-
aikaisena, jos henkil66n kohdistuvan valvon-
nan, tydjérjestelyjen ja olemassa olevan tek-
niikan avulla on voitu varmistua siitd, etti
henkil6 voi jatkaa liikenneturvallisuustydssi
rautatieliikenteen turvallisuuden vaarantu-
matta.

16 §. Kelpoisuusrekisteri. Pykilan 3 mo-
mentin 4 kohtaa, jossa viitataan viranomaisen
myontdmiin erivapauksiin, muutettaisiin toi-
mivaltaisen  viranomaisen  muuttumisen
vuoksi. Erivapauden myontdisi lain 14 §:n
nojalla Rautatievirasto Ratahallintokeskuk-
sen asemesta.

20 §. Valvonta. Rautatievirasto vastaisi Ra-
tahallintokeskuksen sijasta pykidldn 1 ja 2
momentissa tarkoitetusta valvonnasta, minki
vuoksi sddnnoksid olisi muutettava.

Rautatievirasto valvoisi 1 momentin mu-
kaan liikenneturvallisuustehtdvien kelpoi-
suusvaatimusten noudattamista. Liikennetur-
vallisuustehtdvid hoitavien henkildiden on

aina tdytettdva tdssd laissa tarkoitetut kelpoi-
suusvaatimukset. Rautatievirasto voisi val-
vonnan hoitamista varten pyytda liikennetur-
vallisuustehtivid hoitavaa henkilod koskevia
tarpeellisia tietoja muun muassa hénen ter-
veydentilastaan, opintosuorituksistaan ja
yleisestd kelpoisuudestaan tehtavain.

Rautatievirasto valvoisi 2 momentin mu-
kaan oppilaitosten, kertauskouluttajien, tyo-
terveyshuollon ammattihenkildiden sekd rau-
tatiealan asiantuntijalddkéreiden toimintaa
ndiden hoitaessa laissa tarkoitettuja tehtivii.
Oppilaitoksia ja kertauskouluttajia valvottai-
siin siltd osin, ettd ndiden tahojen antama
koulutus on Rautatieviraston hyviksymien
koulutusohjelmien mukaista. Tyd&terveys-
huollon ammattihenkil6iden ja rautatiealan
asiantuntijalddkéreiden toimintaa valvottai-
siin siltd osin, ettd terveystarkastukset teh-
dddn ja sopivuuslausunnot annetaan lain ja
Rautatieviraston antamien maédrdysten mu-
kaisesti.

Pykildn 3 momentissa velvoitettaisiin re-
kisterinpitdjd, toiminnanharjoittaja, oppilai-
tos, kertauskouluttaja, liikenneturvallisuus-
tehtavdd hoitava henkild, tyoterveyshuollon
ammattihenkil6 ja rautatiealan asiantuntija-
ladkédri antamaan salassapitosddnndsten es-
tamittd tarpeelliset tiedot Rautatievirastolle
pykildssd sdddetyn valvontatehtdvidn suorit-
tamista varten.

23 §. Muutoksenhaku. Pykildssa tarkoitettu
viranomainen, jonka péitékseen voitaisiin
lain nojalla hakea muutosta valittamalla siten
kuin hallintolaink&yttolaissa (586/1996) séé-
detddn, olisi Rautatievirasto Ratahallintokes-
kuksen asemesta. Asioiden luonteen vuoksi
padtostd olisi valituksesta huolimatta kuiten-
kin noudatettava, jollei valitusviranomainen
toisin madras.

25 §. Siirtymdsdidnnokset. Ratahallintokes-
kuksen rautatiejérjestelmin kelpoisuuslain
7 §:n 1—3 momentin hyviksymid koulutus-
ohjelmia samoin kuin Ratahallintokeskuksen
lain 10 §:n 2 ja 3 momentin nojalla antamia
madrdyksid sovellettaisiin pykdldn 5 momen-
tin mukaisesti sithen saakka, kunnes Rauta-
tievirasto antaisi ne korvaavat koulutusoh-
jelmat ja madrdykset.

Ratahallintokeskuksen lain 6 §:n nojalla
antama oppilaitoksen hyvidksyminen ja 8 §:n
3 momentin nojalla antama kertauskoulutusta
antavan henkilon hyvéksyminen olisivat py-
kdlin 6 momentin nojalla voimassa yhden
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vuoden ajan lain voimaantulosta. Sen jélkeen
oppilaitoksella ja kertauskouluttajalla olisi
oltava Rautatieviraston antama hyviksyntd
tehtédviin.

Ratahallintokeskuksen lain 11 §n 1 mo-
mentin nojalla antama rautatiealan asiantunti-
jaldgkérin hyviksyminen ja saman pykéldn 2
momentin nojalla antama ty6terveysaseman
ammattihenkilokunnan hyviksyminen olisi-
vat pykildn 7 momentin nojalla voimassa 31
pdivdan toukokuuta 2007 saakka, jonka jl-
keen rautatiealan asiantuntijaldakérilla ja tyo-
terveydenhuollon ammattihenkiloltd edelly-
tettdisiin Rautatieviraston antamaa hyviksyn-
taa.

Ratahallintokeskuksen 14 §:n nojalla lii-
kenneturvallisuustehtévid hoitavalle henkilol-
le myontimi erivapaus terveydentilavaati-
muksista olisi pykélin 8§ momentin nojalla
voimassa seuraavaan mdiérdaikaiseen terve-
ystarkastukseen tai rautaticalan asiantuntija-
ladkérin erikseen madrddmédn terveystarkas-
tukseen asti, jonka jidlkeen asianomaisella
henkilolld olisi  oltava Rautatieviraston
myontdma erivapaus.

1.3.  Laki vaarallisten aineiden kuljetuk-
sesta annetun lain 6 ja 12 §:n muut-
tamisesta

6 §. Muut viranomaiset. Pykilin 1 mo-
menttia ehdotetaan tarkistettavaksi toimival-
taisen viranomaisen muuttumisen vuoksi.
Vaarallisten aineiden rautatiekuljetuksia val-
voisi Rautatievirasto Ratahallintokeskuksen
asemesta. Vastaavasti vaarallisten aineiden
ilmakuljetusten valvonta on siirtynyt [Imailu-
laitokselta vuoden 2006 alussa toimintansa
aloittaneelle Ilmailuhallinnolle.

12 §. Kuljetus ja tilapdinen sdilytys kulje-
tusketjussa. Pykildn 3 momentissa tarkoite-
tun ratapihan turvallisuusselvityksen hyvik-
syisi vaarallisten aineiden rautatiekuljetuksia
valvovana viranomaisena Rautatievirasto Ra-
tahallintokeskuksen asemesta.

1.4. Laki kansainvilisii rautatiekuljetuk-
sia koskevan yleissopimuksen (CO-
TIF) muutosten lainsdéidinnon alaan
kuuluvien méiriysten voimaansaat-
tamisesta annetun lain 3 §:n muut-
tamisesta

3 §. Toimivaltainen viranomainen. Pykalian

1 momentissa tarkoitettu kansallinen toimi-
valtainen viranomainen olisi Rautatievirasto
Ratahallintokeskuksen asemesta.

2. Tarkemmat sidinnokset ja méia-
riykset

Valtioneuvoston asetuksella on tarkoitus
antaa tarkemmat sddnnokset ratakapasiteetin
hakemisesta ja hakuajoista sekd rautatielii-
kenteen aikataulukaudesta, yhteisistd turval-
lisuusindikaattoreista, Rautatieviraston vuo-
sikertomuksesta ja Ratahallintokeskuksen ja
rautatieyrityksen turvallisuuskertomuksesta,
turvallisuusjohtamisjérjestelmaille asetettavis-
ta vaatimuksista, rautatiejarjestelmén turval-
lisuuden valvonnasta seké palvelujen tarjoa-
misesta. Lisdksi Rautatievirasto valtuutettai-
siin antamaan rautatiejdrjestelmén turvalli-
suuden varmistamiseksi tarkemmat sdannok-
set rataverkolla tapahtuvasta litkennoinnisté,
radanpidosta, ratalaitteista ja ratarakenteista
sekd liitkkuvan kaluston kéyttamisestd liiken-
teeseen.

Alemmanasteinen sdidntely olisi p#dosin
teknisluonteista eiké se sisiltdisi yleisesti yk-
silén oikeuksiin tai velvollisuuksiin kohdis-
tuvia tai muutoin lailla annettavia sdfnnok-
sid. Alemmanasteiset normit kohdistuisivat
suppeaan kohderyhmaiin, pddosin rautatieyri-
tyksiin ja muihin alan toimijoihin sekd niiden
palveluksessa olevaan henkilost6on.

Sadntelyn taustalla olevien direktiivien liit-
teet ovat teknisluonteisia. Niitd on tarkoitus
muuttaa teknisen kehityksen ja rautatieturval-
lisuuden kehittyessd komitologiamenettelyl-
14.

3. Voimaantulo

Lait ehdotetaan tuleviksi voimaan 1 pidiva-
nd syyskuuta 2006, jolloin erikseen annetulla
lailla (1094/2005) perustettu Rautatievirasto
aloittaa toimintansa. Kotimaan tavaraliiken-
teen kilpailun avaamista koskevaa 16 §mn 1
momentin 2 kohtaa, kuten myos liikennetur-
vallisuustehtdvid hoitaville henkil6ille annet-
tavaa kelpoisuustodistusta ja kelpoisuusrekis-
terid koskevaa 34 §:n 3 momenttia sovellet-
taisiin kuitenkin vasta 1 péivistd tammikuuta
2007.
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4. Suhde perustuslakiin ja sdédtéi-
misjirjestys

Esitykseen sisdltyy erditd valtiosddnt6oi-
keudellisesti huomionarvoisia s#énnoksié.
Téllaisia ovat erityisesti alemmanasteista
norminantovaltaa koskevat sdidnnokset ja
elinkeinonharjoittamisen vapautta koskevat
sdadnnokset. Ehdotetun lain nojalla annettava
alemmanasteinen sdédntely on padosin teknis-
luonteista ja yksityiskohtaista, kuten edelld
kohdassa "Tarkemmat sddnnokset ja madra-
ykset” on todettu. Alemmanasteisella sdédnte-
lylld pantaisiin tdytdnt66n muun muassa erii-
td rautatieturvallisuusdirektiivin liitteitd, joita
on tarkoitus muuttaa komitologiamenettelyl-
l1a. Alemmanasteisten normien kohderyhmit
olisivat hyvin suppeita, eivitkéd ne kohdistuisi
yksididen oikeuksiin tai velvollisuuksiin.
Niitd koskevat perusedellytykset ehdotetaan
saddettavaksi lailla.

Elinkeinoharjoittamisen vapauteen liitty-
vistd rautatieliikenteen harjoittamisen vapau-
den rajoituksista sdddettdisiin lailla. Ne olisi-

vat yhteisolainsddddnnén vaatimusten mu-
kaisia, eivitkd ne rajoittaisi elinkeinonhar-
joittamista perusoikeuksien vastaisesti.

Ehdotuksen mukaan Rautatievirastolla olisi
rautatiejdrjestelmin turvallisuusvalvontateh-
tavinsd hoitamiseksi oikeus p#dstd rautatie-
liikkenteen harjoittajan ja alan muiden toimi-
joiden hallinnassa oleviin tiloihin ja saada
ndhtdvikseen valvonnan toimittamiseksi tar-
vittavat rekisterit, luettelot ja muut asiakirjat.
Lisdksi sanotuilla elinkeinonharjoittajilla ja
Ratahallintokeskuksella olisi salassapitovel-
vollisuuden estdmittd velvollisuus antaa
Rautatievirastolle sen valvontatehtdvidn hoi-
tamiseksi tarvittavat tiedot. Rautatievirastolle
ehdotettua oikeutta on pidettdvd valvontateh-
tdvin hoitamiseksi perusteltuna.

Ehdotusta valmisteltaessa on edelld esite-
tyin perustein katsottu, ettd laki voidaan s#i-
td4 tavallisessa lainsdédtdmisjarjestyksessa.

Edell4 esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyviksyttiviksi seuraavat lakiehdo-
tukset:
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Lakiehdotukset

Rautatielaki

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetdsn:

1 Iuku

Yleiset siddinnokset

1§
Lain tarkoitus ja soveltamisala

Tamén lain tarkoituksena on edistdd rauta-
tielitkkennettd, rautatiejdrjestelmén yhteen-
toimivuutta ja rataverkon kaytt6d. Lain tar-
koituksena on lisdksi kehittdd rautateiden
turvallisuutta.

Lakia sovelletaan yksityisraiteita koske-
vaan maidrdyksenantovaltaan siten kuin
28 §:n 3 momentissa sdddetddn, rakenteelli-
sen osajirjestelmin kiyttéonottolupaan siten
kuin 35 ja 36 §:sséd sdddetddn, litkkuvan ka-
luston rekisterdintiin siten kuin 37 §:ssd sdi-
detddn, yksityisraiteiden turvallisuuden ja yh-
teentoimivuuden valvontaan siten kuin
46 §:ssd sdddetddn samoin kuin oikeuteen
kayttdd yksityisraiteita siten kuin 57 §mn 3
momentissa sdddetddn. Lakia ei sovelleta nii-

hin ratoihin ja yksityisraiteisiin, joita kéyte-
td4dn ainoastaan paikalliseen tai historialliseen
kayttoon tai matkailukdyttoon, eikd muusta
rataverkosta erilldén oleviin ratoihin ja niilld
kaytettdvidn liikkkuvaan kalustoon.

238
Mcdidritelmdit

Tissd laissa tarkoitetaan:

1) rautatieyritykselld yksityisoikeudellista
yhtiotd tai muuta yhteisod, joka Euroopan ta-
lousalueella mydnnetyn asianomaisen toimi-
luvan nojalla paitoimenaan harjoittaa rauta-
tielitkennettd ja jolla on hallinnassaan liiken-
teen harjoittamiseen tarvittavaa liikkuvaa ka-
lustoa; rautatieyrityksend pidetdin myos yk-
sinomaan vetovoimapalveluja tarjoavia yh-
teisojé;

2) rataverkolla Ratahallintokeskuksen hal-
linnassa olevaa valtion rataverkkoa;
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3) rautatieliikenteen harjoittamisella rauta-
tieyrityksen ja museoliikenteen harjoittajan
liikennetti rataverkolla;

4) ratakapasiteetilla rataverkon ominai-
suuksista johtuvaa aikaan sidottua rautatierei-
tin junaliikenteen vilityskykya, ei kuitenkaan
radanpitoon vilittomaisti liittyvad junaliiken-
netti;

5) ratakapasiteetin hakijalla rautatieyritys-
td ja rautatieyritysten kansainvilistd yhteen-
liittymas;

6) museoliikenteellid museokalustolla tai
sellaiseen rinnastettavalla kalustolla rataver-
kolla harjoitettavaa laajuudeltaan vahdistd
liikennettd, jota harjoittava yhteis6 ei tavoit-
tele toiminnallaan liiketaloudellista voittoa;

7) yksityisraiteella muuta kuin valtion
omistamaa ja Ratahallintokeskuksen hallin-
noimaa raidetta, jolla on liityntd rataverk-
koon;

8) rautatiejdrjestelmdilli rataverkkoa ja yk-
sityisraiteita sekd liikenndinnissd kaytettdvia
raidekulkuneuvoja;

9) Euroopan laajuisella rautatiejdrjestel-
mdlld Euroopan laajuisen tavanomaisen rau-
tatiejarjestelmédn yhteentoimivuudesta anne-
tussa Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivissd 2001/16/EY, jéljempédnd tavan-
omaisen rautatiejdrjestelmdn  yhteentoimi-
vuusdirektiivi, tarkoitetun tavanomaisen rau-
tatiejarjestelmén ja Euroopan laajuisen suur-
ten nopeuksien rautatiejdrjestelmédn yhteen-
toimivuudesta annetussa neuvoston direktii-
vissd 96/48/EY, jiljempénd suurten nopeuk-
sien rautatiejdrjestelmdn yhteentoimivuusdi-
rektiivi, tarkoitetun suurten nopeuksien rauta-
tiejarjestelmian muodostamaa kokonaisuutta;

10) yhteentoimivuudella Euroopan laajui-
sen rautatiejarjestelmén soveltuvuutta junien
varmaan ja keskeytyméttomadn liikenndin-
tiin sellaisella suoritustasolla, joka niilté ra-
doilta vaaditaan;

11) olennaisilla vaatimuksilla niitd tavan-
omaisen rautatiejarjestelmin yhteentoimi-
vuusdirektiivin liitteessd 111 sekd suurten no-
peuksien rautatiejédrjestelmén yhteentoimi-
vuusdirektiivin liitteessé I1I tarkoitettuja ylei-
sid ja erityisid teknisid vaatimuksia, jotka Eu-
roopan laajuisen rautatiejérjestelmén, osajér-
jestelmien ja yhteentoimivuuden osatekijoi-
den sekd liitdnt6jen on tiytettdva;

12) yhteentoimivuuden tekniselld eritelmdil-
ld kutakin osajérjestelmid tai osajérjestelméin
osaa koskevia vaatimuksia, joilla mahdollis-

tetaan olennaisten vaatimusten noudattami-
nen ja varmistetaan Euroopan laajuisen rau-
tatiejdrjestelmén yhteentoimivuus;

13) osajdrjestelmdilld Euroopan laajuisen
rautatiejdrjestelmin jakamista rakenteellisin
tai toiminnallisin perustein;

14) yhteentoimivuuden osatekijdlld osajér-
jestelmissd olevaa tai siihen tarkoitettua pe-
rusosaa, perusosien ryhmaii, osakokonaisuut-
ta tai kokonaisuutta, josta Euroopan laajuisen
rautatiejdrjestelmin yhteentoimivuus riippuu;

15) parantamisella osajirjestelmén tai osa-
jarjestelmidn osan muuttamiseen liittyvid
merkittdvid toitd, joilla parannetaan osajér-
jestelmin yleistd suoritustasoa;

16) uudistamisella osajérjestelmin tai osa-
jérjestelmén osan korvaamiseen liittyvid mer-
kittdvid toitd, joilla ei muuteta osajérjestel-
min yleistd suoritustasoa;

17) kdyttoonotolla kaikkia toimenpiteitd,
joilla osajdrjestelmi saatetaan suunniteltuun
toimintakuntoon.

18) yhteisilld turvallisuusindikaattoreilla
niitd turvallisuustavoitteiden saavuttamisen
arvioimisen helpottamiseksi ja yleisen kehit-
tymisen seuraamiseksi keréttivia tietoja, jot-
ka luetellaan Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin 2004/49/EY yhteison rau-
tateiden turvallisuudesta sekd rautatieyritys-
ten toimiluvista annetun direktiivin 95/18/EY
ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin
kayttooikeuden myontdmisestd ja rautateiden
infrastruktuurin kdyttémaksujen perimisesti
sekd turvallisuustodistusten antamisesta an-
netun direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta,
jaljempéna rautatieturvallisuusdirektiivi, liit-
teessd I

19) yhteisilld turvallisuustavoitteilla rauta-
tieturvallisuusdirektiivin 7 artiklassa tarkoi-
tettua rautatiejdrjestelmén vihimmaisturvalli-
suustasoa;

20) yhteisilld turvallisuusmenetelmilld rau-
tatieturvallisuusdirektiivin 6 artiklassa tarkoi-
tettuja turvallisuuden tason ja turvallisuusta-
voitteiden saavuttamisen ja muiden turvalli-
suusvaatimusten noudattamisen arviointia
kuvaamaan kehitettyjd menetelmia.

38
Radanpidon rahoitus

Rataverkkoa ylldpidetddn ja rakennetaan
valtion talousarviossa osoitettujen médréra-
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hojen ja muun rahoituksen sallimassa laajuu-
dessa. Tdmin lain 3 luvussa tarkoitettu rata-
maksu kéytetddn radanpidon rahoitukseen.
Ratamaksu otetaan huomioon valtion talous-
arviossa.

43
Verkkoselostus

Ratahallintokeskus julkaisee aikataulukau-
sittain ratakapasiteetin hakijoita varten verk-
koselostuksessa tiedot niistd timén lain sién-
noksistd tai lain nojalla annetuista sddnnok-
sistd ja médrdyksistd, jotka koskevat:

1) oikeutta rataverkolle padsyyn;

2) ratamaksujen madrdytymisperusteita;

3) ratakapasiteetin hakemista ja siihen liit-
tyvid médrdaikoja;

4) rautateiden liikkuvaa kalustoa koskevia
vaatimuksia ja hyviksyntdd; sekd

5) muita rautatieliikenteen harjoittamista ja
sen aloittamisen edellytyksid koskevia seik-
koja.

Ratahallintokeskus julkaisee verkkoselos-
tuksessa tiedot rataverkon laadusta ja laajuu-
desta sekid antaa tarkemmat tiedot 13 §:ssd
tarkoitetusta rataverkon vahimmaiiskadytto-
palvelujen sekd rataverkon kayttémahdolli-
suuksien ja raideyhteyksien yksityiskohdista
ja saatavuudesta. Verkkoselostuksessa jul-
kaistaan my6s ne mairdykset, jotka Ratahal-
lintokeskus antaa:

1) erikoistuneesta ratakapasiteetista 19 §:n
1 momentin nojalla;

2) ylikuormitetun ratakapasiteetin etusija-
jarjestyksistd 19 §:n 2 momentin nojalla; se-
ki

3) rautatiereittikohtaisista ratakapasiteetin
vahimmaiskdyton kynnysmédristd 24 §:n 2
momentin nojalla.

Ratahallintokeskuksen on kuultava verk-
koselostusta laatiessaan Suomeen sijoittautu-
neita ratakapasiteetin hakijoita ja muita
Suomen rataverkolle pyrkivid ratakapasitee-
tin hakijoita. Ratahallintokeskuksen on jul-
kaistava verkkoselostus médrayskokoelmas-
saan viimeistdin neljd kuukautta ennen rata-
kapasiteettia koskevien hakemusten jattdmi-
selle valtioneuvoston asetuksella sédddetyn
midrdajan padttymistd. Jos 1 ja 2 momentissa
tarkoitetut tiedot muuttuvat verkkoselostuk-
sen voimassaoloaikana, Ratahallintokeskuk-
sen on julkaistava muuttuneet tiedot maari-

yskokoelmassaan.
2 luku

Rautatieliikenteen harjoittaminen

58§
Toimilupa

Rautatieliikenteen harjoittamista varten on
oltava liikenne- ja viestintiministerion (mi-
nisterid) myontdma toimilupa, johon voidaan
sisdllyttdd erityisesti harjoitettavan liikenteen
laajuuteen ja luonteeseen liittyvid tdmén lain
sadnnoksid tai lain nojalla annettuja saannok-
sid tai midrdyksid tdydentdvii ehtoja.

Toimilupa voidaan hakemuksesta myontéd
rajoitettuna koskemaan ainoastaan henkil6-
tai tavaraliikennetta.

Ministerio tarkastaa toimiluvan ja sen eh-
dot joka viides vuosi sen mydntdmisestd. Li-
sdksi ministerid voi tarkastaa, noudattaako
rautatieyritys sille tdssé laissa tai tdimén lain
nojalla rautatieliikenteen harjoittamista var-
ten asetettuja velvoitteita, jos on syytid vaka-
vasti epiilld, ettei velvoitteita noudateta.

Yhdessd Euroopan talousalueeseen kuulu-
vassa valtiossa myo6nnetty toimilupa on voi-
massa koko Euroopan talousalueella. Minis-
terid ilmoittaa asianomaiselle toimivaltaiselle
viranomaiselle, jos muussa Euroopan talous-
alueeseen kuuluvassa valtiossa toimiluvan
saanut rautatieyritys ei endi tiytd luvan saa-
misen edellytyksié.

6§
Toimiluvan mydntimisen edellytykset

Ministerid myontdd toimiluvan Suomeen
sijoittautuneelle hakijalle rautatieliikenteen
harjoittamiseen, jos:

1) hakijan tarkoituksena on p#itoimenaan
harjoittaa rautaliikennettd hallinnassaan ole-
valla liikkuvalla kalustolla tai tarjota veto-
voimapalveluja;

2) hakijalla on Rautatieviraston antama tai
hyviaksymi 31 §:sséd tarkoitettu turvallisuus-
todistus tai se antaa toiminnastaan vastaavan
selvityksen;

3) hakija on luotettava ja sen liikkeenjohto-
tehtdviin madrdtyt henkildt ovat hyvamainei-
sia ja ammatillisesti patevii;
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4) hakija on riittdvan vakavarainen, niin et-
td se kykenee tiedossa olevien seikkojen pe-
rusteella arvioiden tdyttdmddn vahintddn
vuoden ajalta todelliset ja odotettavissa ole-
vat velvoitteensa ja sitoumuksensa;

5) hakijalla on 11§:ssé tarkoitettu riittdva
vastuuvakuutus tai muu sitd vastaava jérjes-
tely.

Liikkeenjohtotehtdviin maaritty henkild ei
tdytd 1 momentin 3 kohdassa tarkoitettua hy-
vdmaineisuuden vaatimusta, jos hénet on
tuomittu viimeksi kuluneiden viiden vuoden
aikana vankeusrangaistukseen tai viimeksi
kuluneiden kolmen vuoden aikana sakkoran-
gaistukseen vakavasta tyosuhdetta, elinkei-
non harjoittamista, kirjanpitoa, velkasuhdet-
ta, liikkenteen harjoittamista taikka liikenne-
turvallisuutta koskevien sddnnosten tai més-
rdysten rikkomisesta ja teko osoittaa hinen
olevan ilmeisen sopimaton harjoittamaan
rautatieliikennettd. Sama koskee tullim#ara-
ysten rikkomista siind tapauksessa, ettd haki-
jan tarkoituksena on ryhtyd harjoittamaan
kansainvilisti rautatieliikennett.

Hakija tdyttdd 1 momentin 3 kohdassa tar-
koitetun ammatillista patevyyttd koskevan
vaatimuksen, kun:

1) hakijalla on tarvittavat tiedot ja kokemus
rautatieliikenteen turvalliseen harjoittamiseen
ja sen valvontaan hakemuksen edellyttdmais-
sé laajuudessa;

2) hakijan turvallisuudesta vastaavalla hen-
kilokunnalla on tehtdvien edellyttimé péte-
vyys; sekd

3) hakija voi taata korkean turvallisuusta-
son tarjoamissaan palveluissa henkil6stonsi,
liikkkuvan kalustonsa ja organisaationsa osal-
ta.

Hakija ei tdytd 1 momentin 4 kohdassa tar-
koitettua vakavaraisuuden vaatimusta, jos:

1) hakija tai sen liikkeenjohtotehtdviin
madritty henkilo on asetettu konkurssiin tai
madritty liiketoimintakiellosta annetun lain
(1059/1985) mukaiseen liiketoimintakiel-
toon;

2) liikkeenjohtotehtdviin méadritty henkild
on hakenut yksityishenkilon velkajérjestelys-
td annetun lain (57/1993) mukaista velkajér-
jestelyi; tai

3) hakijalla on toiminnastaan aiheutuneita
huomattavia erdédntyneitd ja maksamattomia
veroja tai lakisdéteisid sosiaalimaksuja.

Ministerié voi erityisestd syystd poiketa 4
momentissa sdddetystd vaatimuksesta.

78
Toimiluvan hakeminen ja myontdiminen

Hakijan on toimitettava hyvamaineisuuden,
ammatillisen pitevyyden ja vakavaraisuuden
arvioimiseksi ministeri6lle tiedot:

1) hakijan liikkeenjohtotehtdviin maérédtyn
henkil6n hyvdmaineisuudesta;

2) liikkuvan kaluston ominaispiirteistd ja
ylldpidosta, erityisesti turvallisuusvaatimus-
ten osalta;

3) turvallisuudesta vastaavan henkil6ston
pitevyydestd ja ammatillisesta koulutuksesta;

4) varoistaan ja veloistaan;

5) omasta ja vieraasta pddomastaan riitti-
visti eriteltyin;

6) toiminnasta saatavista tuloistaan ja siitd
aiheutuvista menoistaan mukaan lukien rau-
tateiden liikkuvan kaluston, rakennusten, ra-
kennelmien sekd maa-alueiden hankinnasta
johtuvat menot.

Ministerio voi vaatia hakijalta kauppaka-
marin tai Keskuskauppakamarin hyviksymén
tilintarkastajan tai tilintarkastusyhteisén ar-
vioinnin hakijan taloudellisesta tilasta.

P#dtos toimilupahakemukseen on tehtdva
kolmen kuukauden kuluessa siitid, kun minis-
teridlle on toimitettu kaikki asian ratkaisemi-
seksi tarvittavat tiedot.

83§
Hakemusmaksu

Hakijan on suoritettava valtiolle toimilupa-
hakemuksen yhteydessd hakemusmaksu, joka
on 1 000 euroa.

93§
Toimiluvan peruuttaminen

Jos luvanhaltija ei endd tdytd luvan saami-
sen edellytyksid, ministerién on varattava lu-
vanhaltijalle mahdollisuus korjata puute koh-
tuullisessa midriajassa, joka ei saa olla kahta
kuukautta lyhyempi siitd lukien, kun ministe-
rid on saanut tiedon puutteellisuudesta. Jos
luvanhaltija ei ole korjannut puutteellisuutta
asetetussa midrdajassa tai jos luvanhaltija on
asetettu konkurssiin eikd luvanhaltijan talou-
dellista asemaa voida saada luvan mukaisen
rautatieliikenteen harjoittamisen edellytts-



56 HE 16/2006 vp

mille tasolle kohtuullisessa ajassa, ministeri-
on on peruutettava toimilupa kokonaan tai
madriajaksi.

Todetessaan, ettei toimiluvan haltija en#d
taytd taloudellista vakavaraisuutta koskevaa
vaatimusta, ministerid voi samalla p#sttaa,
ettd rautatieliikenteen harjoittamista saadaan
jatkaa toimiluvan mukaisesti tai rajoitettuna
enintddn kuuden kuukauden ajan. Lupaa rau-
tatielilkenteen harjoittamisen jatkamiseen ei
saa kuitenkaan antaa, jos toiminnan jatkami-
nen voi vaarantaa rautatieliikenteen turvalli-
suutta.

Ministerié voi peruuttaa toimiluvan koko-
naan tai méirdajaksi, jos luvanhaltija on toi-
mivaltaisen viranomaisen huomautuksesta
huolimatta rikkonut vakavasti ja toistuvasti
toimiluvassa asetettuja ehtoja tai rautatielii-
kennettd koskevia sddnnoksii tai méasdrayksid.
Jos rikkomukset ovat vidhiisid, ministerié voi
antaa luvanhaltijalle varoituksen.

10 §

Rautatieliikenteen harjoittamiseen vaikutta-
vat muutokset rautatieyrityksen toiminnassa

Jos rautatieyritys aikoo muuttaa tai laajen-
taa toimintaansa merkittdvisti, sen on toimi-
tettava ministeri6lle uusi hakemus tai minis-
terion pyytamad lisdselvitys. Ministerié voi
hakemuksen perusteella myontdd uuden toi-
miluvan tai lisdselvityksen perusteella antaa
suostumuksen toiminnan jatkamiseen.

Ministerio voi salassapitosddnndsten esté-
mittd vaatia selvityksen, jos luvanhaltijan oi-
keudellinen asema muuttuu siten, ettd silld
voi olla vaikutusta luvan mukaisen rautatie-
litkkenteen harjoittamiseen. Ministerion on
arvioitava toiminnan jatkamisen edellytykset
mahdollisimman pian saatuaan luvanhaltijal-
ta tarvittavan selvityksen.

Jos ministerid katsoo, ettd rautatieturvalli-
suus voi 1 ja 2 momentissa tarkoitetussa
muutostilanteessa vaarantua, sen on peruutet-
tava toimilupa noudattaen vastaavasti, mitd
9 §:ssd sdddetddn.

118§
Vakuuttamisvelvollisuus

Rautatieliikenteen harjoittajalla ja lain

53 §:ssd tarkoitetulla radanpidon t6itd teke-
villa yhtioll4d tai muulla yritykselld on oltava
voimassa oleva riittdvd vastuuvakuutus tai
muu sitd vastaava jérjestely raidekulkuneu-
von kéyttdmisestd rataverkolla toiselle aiheu-
tuneen sellaisen vahingon varalle, josta toi-
minnan harjoittaja on lain tai sopimuksen pe-
rusteella vastuussa. Vakuutuksen tai muun si-
t4 vastaavan jarjestelyn riittdvyyttd arvioita-
essa on otettava huomioon harjoitettavan
toiminnan luonne ja laajuus sek# toiminnasta
aiheutuvat riskit. Vakuutuksen on oltava
voimassa koko sind aikana, jolloin toimintaa
harjoitetaan.

12§

Rautatieliikenteen harjoittamisen aloittami-
nen ja keskeyttiminen

Toimiluvan haltijalla on oikeus rautatielii-
kenteen harjoittamisen aloittamiseen edellyt-
tden, etta:

1) toimiluvan haltijalla on 31 §:n mukainen
Rautatieviraston myontdmid tai hyvaksyma
turvallisuustodistus, joka kattaa kaikki ne
rautatiereitit, joilla liikennettd aiotaan harjoit-
taa;

2) toimiluvan haltijalle on myonnetty aiot-
tua liikennettd varten tarvittava ratakapasi-
teetti;

3) toimiluvan haltija on tehnyt Ratahallin-
tokeskuksen kanssa 25 §:ssid tarkoitetun rata-
verkon kéyttosopimuksen;

4) tdmén lain tai sen nojalla sdddetyt tai
midrdtyt rautatieliikenteen harjoittamisen
edellytykset tayttyvit muutoin.

Toimiluvan haltijan on aloitettava toimin-
tansa kuuden kuukauden kuluessa toimiluvan
myontdmisestd. Ministerid voi toimiluvan
haltijan pyynnostd ottaen huomioon tarjotta-
vien palvelujen erityinen luonne paattas, ettd
toiminta saadaan aloittaa mydhemmin kuin
kuuden kuukauden kuluessa toimiluvan
myOntdmisestd. Jos toimiluvan haltija ei ole
aloittanut toimintaansa kuuden kuukauden
kuluessa toimiluvan myontdmisestd tai on
keskeyttinyt toimintansa yhtdjaksoisesti vi-
hintdidn kuudeksi kuukaudeksi, ministerid voi
pyytdd toimiluvan haltijalta lisdselvitystd
toimiluvan voimassaolon edellytysten selvit-
tamiseksi.
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3 luku

Rautatieliikenteen harjoittajille tarjottavat
palvelut ja ratamaksu

13§

Ratahallintokeskuksen rautatieliikenteen har-
Joittajille tarjoamat palvelut

Ratahallintokeskuksen on tarjottava rauta-
tieliikkenteen harjoittajille tasapuolisin ja syr-
jimittdmin ehdoin rataverkon vihimmdis-
kayttopalveluja ja rataverkon kdyttomahdol-
lisuuksiin kuuluvia raideyhteyksid palvelui-
hin piddsemiseksi noudattaen, mitd rautatei-
den infrastruktuurikapasiteetin kéyttdoikeu-
den myontdmisestd ja rautateiden infrastruk-
tuurin k#yttomaksujen perimisestd sekd tur-
vallisuustodistusten antamisesta annetun Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2001/14/EY, jdljempand kapasiteetti- ja ra-
tamaksudirektiivi, liitteessda II sdddetdén.
Néistd palveluista sdddetddn tarkemmin val-
tioneuvoston asetuksella. Tieto palvelujen
yksityiskohdista ja saatavuudesta ja kiytetta-
vissd olevista raideyhteyksistd on siséllytet-
tavi verkkoselostukseen.

Ratahallintokeskus voi tarjota rautatielii-
kenteen harjoittajille rataverkon k#yttomah-
dollisuuksiin kuuluvia palveluja, rataverkon
kayton lisdpalveluja ja oheispalveluja sekd
sopia ndistd palveluista ja muista hyodyk-
keistd. Tarkemmat sddnnokset rataverkon
kayton lisdpalveluista ja oheispalveluista an-
netaan valtioneuvoston asetuksella. Tieto tar-
jottavista palveluista ja muista hyddykkeistid
sekd niiden yksityiskohdista ja saatavuudesta
on siséllytettivd verkkoselostukseen. Rata-
hallintokeskuksen on tarjottava tdssd momen-
tissa tarkoitettuja palveluja ja muita hyodyk-
keitd verkkoselostuksesta julkaistujen tieto-
jen mukaisesti kaikille rautatieliikenteen har-
joittajille rautatiereittikohtaisesti yhtaldisin ja
tasapuolisin ehdoin.

14 §
Ratamaksu

Ratamaksuna peritddn ratamaksun perus-
maksua ja muita ratamaksuun liittyvid erik-
seen sdddettyjd maksuja (ratamaksu).

Ratahallintokeskuksen on perittivd rata-

maksun perusmaksua rautatieliikenteen har-
joittajilta tasapuolisesti ja syrjiméttomin eh-
doin 13 §:n 1 momentissa tarkoitetuista pal-
veluista ja muista momentissa tarkoitetuista
hyodykkeistd niiden kdyton mukaisesti nou-
dattaen, mitd kapasiteetti- ja ratamaksudirek-
tiivin II luvussa sdéddetddn. Rautatieliikenteen
harjoittajille tarjottavista 13 §:n 1 momentis-
sa tarkoitetuista palveluista ja muista hyo-
dykkeistd perittdvan ratamaksun perusmak-
sun tulee perustua aina niihin radanpidon
kustannuksiin, joita rautatieliikenteen harjoit-
taminen aiheuttaa suoraan rataverkolle ja ra-
danpidolle.

Ratamaksun perusmaksun médriastd anne-
taan tarkemmat sddnnokset liikenne- ja vies-
tintdministerion asetuksella.

15§
Ratamaksun periminen

Ratahallintokeskus paittdd ratamaksun pe-
rusmaksun maksuunpanosta ja perii maksut
kalenterikuukausittain rautatieliikenteen har-
joittajilta. Ratahallintokeskuksen maksuun-
panemat ratamaksut ovat ulosottokelpoisia
ilman tuomiota tai paatosta.

4 luku
Rataverkon kiiytto ja ratakapasiteetti
16 §

Rataverkolle pddsyyn oikeutetut rautatieyri-
tykset ja rautatieyritysten kansainvdiliset yh-
teenliittymdit

Tamén luvun mukaisesti myonnettyd rata-
kapasiteettia saavat kayttdd seuraavat rauta-
tieyritykset ja rautatieyritysten kansainvéliset
yhteenliittymit harjoitettavan rautatieliiken-
teen mukaisesti:

1) Euroopan talousalueeseen kuuluvien
valtioiden vilisessd kansainvilisessd rautatie-
lilkenteessd 2 §:n 1 kohdassa tarkoitettu rau-
tatieyritys, jolla on Euroopan talousalueella
myonnetty asianomainen toimilupa, tai til-
laisten rautatieyritysten kansainvilinen yh-
teenliittymi;

2) kotimaan tavaraliikenteessd 1 kohdassa
tarkoitettu rautatieyritys tai tillaisten rauta-
tieyritysten kansainvilinen yhteenliittyma;



58 HE 16/2006 vp

3) kotimaan henkiloliikenteessd sekd Suo-
men ja Vendjdn vilisessd rautatieyhdyslii-
kenteessd rataverkolla Valtionrautateiden
muuttamisesta osakeyhtioksi annetun lain
(20/1995) 1 §:ssd tarkoitetun osakeyhtion
rautatieliikennettd harjoittava tytaryhtio.

Tamén pykédlin 1 momentissa tarkoitetut
rautatieyritykset ja rautatieyritysten kansain-
viliset yhteenliittymét saavat kayttdd rata-
verkon liikennepaikkoja harjoittamaansa lii-
kennettd varten 25 §:ssi tarkoitetun rataver-
kon kiyttosopimuksen mukaisin ehdoin.
My6s muu yritys tai yhteiso saa kayttd4 rata-
verkon yksittdistd liikennepaikkaa rautatielii-
kenteeseen edellyttden, ettd liikenndinti pal-
velee liikennepaikkaan liitettyd yksityis-
raidetta ja ettd liikennGinnistd on sovittu Ra-
tahallintokeskuksen kanssa.

17 §
Puitesopimus

Ratahallintokeskus voi tehdi ratakapasitee-
tin hakijan kanssa ratakapasiteetin kiytostd
puitesopimuksen, jonka tarkoituksena on
madrittdd hakijan tarvitseman ratakapasitee-
tin ominaispiirteet. Puitesopimus ei kuiten-
kaan oikeuta ratakapasiteetin hakijaa saa-
maan sopimuksen mukaista ratakapasiteettia.
Ratahallintokeskuksen tulee myontdid myos
puitesopimuksen mukainen ratakapasiteetti
hakemuksesta tdman luvun mukaisessa me-
nettelyssd ja tdssd luvussa sdddetyin perus-
tein. Puitesopimus ei muutoinkaan rajoita
tdmin luvun muiden sédnndsten soveltamista
muihin ratakapasiteetin hakijoihin.

Puitesopimus on tehtdva enintddn viideksi
vuodeksi. Ratahallintokeskus voi erityisestd
syystd tehdd pitempiaikaisia puitesopimuk-
sia. Viittd vuotta pitempien sopimusten te-
kemisen perusteena voivat kuitenkin olla
vain sopijapuolen kuljetusliiketoimintaan liit-
tyvit sopimukset, erityisinvestoinnit tai eri-
tyiset liiketoimintariskit sekd erityisen paina-
vat syyt, jotka perustuvat sopijapuolen laa-
joihin ja pitk#aikaisiin investointeihin ja til-
laisiin toimiin sisdltyviin sopimussitoumuk-
siin.

Tieto puitesopimuksesta ja padpiirteet siind
sovitusta ratakapasiteetista ovat julkisia.
Muilta osin sopimuksen julkisuuteen sovelle-
taan viranomaisten toiminnan julkisuudesta
annettua lakia (621/1999). Rautatievirastolla

on kuitenkin oikeus saada tiedot salassapito-
saannosten estdmittd puitesopimuksia kos-
kevista neuvotteluista, sopimusten tekemises-
td ja niiden perusteista sekd puitesopimusten
ehdoista.

18§
Ratakapasiteetin hakeminen

Ratakapasiteettia on haettava Ratahallinto-
keskukselta kutakin aikataulukautta varten
valtioneuvoston asetuksella tarkemmin s#i-
dettdvissd madrdajassa. Uutta ratakapasiteet-
tia tai ratakapasiteetin muutosta voidaan ha-
kea sddnnollistd litkennettd varten myos rata-
kapasiteetin jakamista koskevan pdétoksen
antamisen jilkeen aikataulukauden aikana.

Tarkemmat sdédnnokset ratakapasiteetin ha-
kemisesta ja hakuajoista sekd rautatieliiken-
teen aikataulukaudesta, muutosajankohdista
aikataulukauden aikana ja niihin liittyvistd
madrdajoista annetaan valtioneuvoston ase-
tuksella noudattaen, mitd kapasiteetti- ja ra-
tamaksudirektiivin liitteessd III sdddetddn.
Ratahallintokeskus voi antaa tarkemmat méaé-
raykset ratakapasiteettihakemuksesta.

Rautatieyritys ja rautatieyritysten kansain-
vilinen yhteenliittymi voivat hakea Ratahal-
lintokeskukselta ratakapasiteettia myos sel-
laista Euroopan talousalueen kansainvilistd
rautatiereittid varten, josta vain osa kuuluu
tdssd laissa tarkoitettuun rataverkkoon.

19 §

Ratakapasiteettihakemusten etusijajdrjestyk-
set

Jos muulle liikenteelle on osoitettavissa
riittdvasti vaihtoehtoisia rautatiereittejd, voi-
daan tietty rautatiereitti tai sen osa osoittaa
Ratahallintokeskuksen antamalla mé&érayk-
selld erikoistuneeksi ratakapasiteetiksi nou-
dattaen, mitd siitd kapasiteetti- ja ratamaksu-
direktiivin 24 artiklassa sdddetddn. Erikoistu-
neen ratakapasiteetin rautatiereitilld tai sen
osalla ratakapasiteetin etusija on liikenteella,
jota varten ratakapasiteetti on erikoistunut.

Jos haetun ratakapasiteetin yhteensovitta-
minen ei ole 20 §:n 1 momentissa tarkoitetul-
la tavalla mahdollista, Ratahallintokeskuksen
on péitoksellddn tdlloin todettava rautatie-
reitti tai sen osa tiltd osin ylikuormitetuksi
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ratakapasiteetiksi. Ratakapasiteetti voidaan
todeta ylikuormitetuksi myds, jos ratakapasi-
teetin ylikuormittuminen on aikataulukauden
aikana ilmeistd. Ratahallintokeskus voi antaa
tarkemmat maédrdykset rautatiereitin etusija-
jarjestyksistd, joiden mukaisesti maritty lii-
kennetyyppi voi saada etusijan ylikuormittu-
neen ratakapasiteetin jakamisessa.

20§
Yksittdistd etusijajdrjestystd koskeva pdiditos

Jos samaa ratakapasiteettia on hakenut use-
ampi hakija tai haettu ratakapasiteetti vaikut-
taa toisen hakijan hakemaan ratakapasiteet-
tiin, Ratahallintokeskuksen on ensisijaisesti
pyrittdva sovittelemaan ratakapasiteetin ha-
kemista koskeva asia hakijoiden kesken. Ra-
tahallintokeskus voi tdlloin tarjota hakijalle
sellaista ratakapasiteettia, joka ei oleellisesti
poikkea tdmén hakemasta ratakapasiteetista.

Jos 1 momentissa tarkoitetussa ratakapasi-
teettihakemusten  yhteensovittamismenette-
lyssd ei saada hakijoiden kesken sovintoa,
Ratahallintokeskus voi aikatauluehdotuksen
laatimista varten ratkaista yksittdistapausta
koskevan etusijajdrjestyksen tdssd luvussa
sdddetyin perustein. Ratahallintokeskuksen
on ratkaistava etusijajirjestys kymmenen
pdivin kuluessa 1 momentissa tarkoitetun
sovittelun padttymisesta.

Ylikuormitetun ratakapasiteetin osalta Ra-
tahallintokeskus voi etusijajérjestystd koske-
valla paitoksellddn poiketa tdimén luvun mu-
kaisesta etusijajarjestyksestd sellaisen haki-
jan eduksi, joka harjoittaa kansainvélistd lii-
kennetti tai jonka harjoittama liikenne ylldpi-
tdd tai parantaa rautatiekuljetusjirjestelmin
tai joukkoliikenteen toimivuutta muutoin
taikka jonka hakemuksen hylkd&minen aihe-
uttaa hakijalle tai sen asiakkaan liiketoimin-
nalle kohtuutonta haittaa.

21§

Aikatauluehdotuksen laadinta ja asianosais-
ten kuuleminen

Ratahallintokeskuksen on laadittava hake-
musten perusteella aikatauluehdotus seuraa-
vaa aikataulukautta varten neljan kuukauden
kuluessa ratakapasiteetin hakuajan padttymi-
sestd. Aikatauluehdotukseen voidaan sisillyt-

tdd tiedot hakijalle myonnettidviksi ehdotet-
tavasta ratakapasiteetista ainoastaan siini laa-
juudessa ja sellaisin rajoituksin kuin mit4 ra-
takapasiteetin kdytt6 liikenteenohjauksen to-
teuttamiseksi edellyttéa.

Aikatauluehdotuksen tulee perustua ensisi-
jaisesti haetun ratakapasiteetin myontdmi-
seen edellyttden, ettd ratakapasiteetin mukai-
silla aikatauluilla voidaan harjoittaa rautatie-
liikkennettd teknisten vaatimusten ja turvalli-
suusvaatimusten mukaisesti. Ratahallinto-
keskus voi kuitenkin tarjota ratakapasiteetin-
jaon parantamiseksi hakijalle sellaista rata-
kapasiteettia, joka ei oleellisesti poikkea ta-
mén hakemasta ratakapasiteetista. Ratakapa-
siteetti voidaan j&ttdd myos jakamatta, jos ai-
kataulukautta varten tarvitaan varakapasiteet-
tia  rautatieliikenteen  etusijajdrjestyksen
vuoksi.

Ratahallintokeskuksen on toimitettava ai-
katauluehdotus tiedoksi ratakapasiteetin ha-
kijoille viimeistdin 1 momentissa tarkoitet-
tuun maidrdaikaan mennessi ja varattava ha-
kijoille tilaisuus tulla kuulluiksi. Kuulemis-
aika on 30 pdivad aikatauluehdotuksen tie-
doksiannosta. Tavaraliikenteen rautatiekulje-
tuspalveluita hankkivilla asiakkailla ja rauta-
tiekuljetuspalveluiden ostajia edustavilla yh-
teis6illd on oikeus antaa lausunto aikatau-
luehdotuksesta 30 pidivin kuulemisaikana,
joka alkaa kulua niiden asianosaisten osalta
Ratahallintokeskuksen maédrdyskokoelmassa
julkaistavasta aikatauluehdotuksen valmis-
tumista koskevasta ilmoituksesta.

22§
Ratakapasiteetin jakaminen

Ratahallintokeskuksen on paétettdvd aika-
tauluehdotuksen ja 21 §:n 3 momentin mu-
kaisen kuulemisen perusteella ratakapasitee-
tin jakamisesta tasapuolisin ja syrjimittomin
perustein. Ratahallintokeskuksen on télloin
otettava erityisesti huomioon henkils- ja ta-
varaliikenteen sek#d radanpidon tarpeet sa-
moin kuin rataverkon tehokas kéytts. Pdétos-
td tehtdessd on otettava huomioon myds eri-
koistuneen ja ylikuormittuneen ratakapasitee-
tin mukaan méadrdytyvit etusijajirjestykset,
jollei tdimén luvun sddnnoksistd muuta johdu.

Padtos sdannollisen liikenteen ratakapasi-
teetin muuttamisesta tai uudelleenjakamises-
ta aikataulukauden aikana on tehtivd 1 mo-
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mentin mukaisin perustein noudattaen, miti
menettelystd 18 §:n 1 ja 2 momentissa ja nii-
den nojalla annetussa valtioneuvoston ase-
tuksessa sdddetddn.

23§
Kiireellinen ratakapasiteetti

Ratakapasiteetin hakija ja museoliikennettd
harjoittava yhteisd voivat hakea Ratahallin-
tokeskukselta kiireellistd ratakapasiteettia,
jos hakija tarvitsee viipymaétta ratakapasiteet-
tia tilapdisesti yhtd tai useampaa rautatiereit-
tid varten. Tdssd pykélédssd tarkoitettua rata-
kapasiteettia voidaan hakea Ratahallintokes-
kukselta valtioneuvoston asetuksella sidddet-
tdvidssd maidrdajassa. Ratahallintokeskuksen
on tdlléin annettava padtés hakemukseen vii-
den ty6pdivan kuluessa hakemuksen jéttami-
sesté.

Ratahallintokeskuksen on myonnettdva ha-
ettu ratakapasiteetti, jos hakemuksessa tar-
koitettuun kéyttoon on osoitettavissa riitté-
vésti ratakapasiteettia. Jollei 22 §:n 1 mo-
mentista muuta johdu, ratakapasiteetti on
myOnnettdvi sitd ensin hakeneelle.

Kiireellinen ratakapasiteettihakemus on
tehtdvi kirjallisesti. Hakemus voidaan saattaa
kisiteltdaviksi kuitenkin myos sidhkoisesti si-
ten kuin siitd sdddetddn sdhkoisestd asioinnis-
ta viranomaistoiminnassa annetussa laissa
(13/2003). Lain s#dnnoksistd poiketen sih-
koisesti vireille tulleeseen hakemukseen an-
nettu ratkaisu voidaan antaa hakijalle tiedok-
si my0s telekopiona tai sdhkodpostina. Pa4tos
katsotaan t#llin annetuksi tiedoksi, kun tele-
kopio tai sghkdposti on 1dhetetty hakijalle.

24§
Ratakapasiteetin kdytto ja peruuttaminen

Ratakapasiteetin hakija ei saa luovuttaa
myOnnettyd ratakapasiteettia toiselle. Jos rau-
tatieyritys kdyttdd myonnettyi ratakapasiteet-
tia timin momentin vastaisesti, Ratahallinto-
keskuksen on tiltd osin peruutettava hakijalle
myonnetty ratakapasiteetti.

Ratahallintokeskus antaa tarkemmat mai-
rdykset rautatiereittikohtaisista ratakapasitee-
tin vihimmaiskdyton kynnysméiristd. Rata-

hallintokeskus voi peruuttaa hakijalle myon-
netyn ratakapasiteetin tai osan siitd, jos haki-
ja on kéyttinyt ratakapasiteettia vahintddan 30
pdivin aikana vihemmin kuin rautatiereitin
tai sen osan mukainen kynnysmiérid edellyt-
taa.

Ratakapasiteettia ei saa kuitenkaan peruut-
taa, jos kdyttdmattd jittdiminen on johtunut
hakijasta tai ratakapasiteettia kidyttdvistd rau-
tatieyrityksestd riippumattomista muista kuin
taloudellisista syistd. Ratahallintokeskus voi
peruuttaa ratakapasiteetin aina siltd ajalta,
jolloin rautatieyritykselld ei ole turvallisuus-
todistusta rautatieliikenteen harjoittamista
varten.

Ratahallintokeskus voi poistaa ratakapasi-
teetin kéytostd kokonaan tai osittain sellaisel-
la rautatiereitilld, joka on rataverkon tekni-
sestd viasta taikka onnettomuudesta tai vau-
riotapahtumasta johtuvasta syysta tilapdisesti
poissa kaytostd. Ratahallintokeskuksen on
tdlloin mahdollisuuksien mukaan tarjottava
vaihtoehtoisia rautatiereittejd ratakapasiteetin
haltijalle. Ratahallintokeskus ei ole kuiten-
kaan velvollinen korvaamaan ratakapasitee-
tin haltijalle mahdollisesti aiheutuvaa vahin-
koa, jollei 25 §:n nojalla ole muuta sovittu.

25§
Rataverkon kdyttosopimus

Ratahallintokeskuksen tulee tehdi rautatie-
lilkenteen harjoittajan kanssa rataverkon
kayttod koskeva sopimus. Siind tulee sopia
13 §:ssd tarkoitettujen Ratahallintokeskuksen
tarjoamien palveluiden kéytostd ja muista
tarvittavista kdytdnnon jirjestelyista.

Ratahallintokeskuksen tulee tehdd kaytto-
sopimus jokaisen rautatieliikenteen harjoitta-
jan kanssa tasapuolisin ja kohtuullisin eh-
doin. Kéyttosopimus tehddin kutakin aika-
taulukautta varten ottaen huomioon aikatau-
lukaudelle myonnetty ratakapasiteetti. Kéyt-
tosopimusta voidaan muuttaa, jos aikataulu-
kauden aikana tehdyt ratakapasiteetin jaka-
mista koskevat pidtokset tai muut sopimuk-
seen vaikuttavat seikat sitd edellyttévit.

Ratahallintokeskus ei saa tehdd kayttoso-
pimusta ennen kuin rautatieliikenteen harjoit-
taja tdyttdd 12 §:ssd sdddetyt edellytykset
rautatieliikenteen aloittamiselle.
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26§
Liikenteenohjaus

Ratahallintokeskus vastaa rataverkon lii-
kenteenohjauksesta. Ratahallintokeskus jér-
jestéd liikenteenohjauksen tai hankkii liiken-
teenohjauspalvelut julkisilta tai yksityisiltd
palvelujen tuottajilta. Ratahallintokeskus voi
my0s sopia yksityisraiteen haltijan kanssa
lilkkenteenohjauksen jérjestdmisestd yksityis-
raiteella tai jollakin sen osalla.

5 luku

Rautatiejérjestelméin turvallisuus ja yhteen-
toimivuus

27§

Rautatiejdrjestelmdn turvallisuuden ja yh-
teentoimivuuden perusteet

Rautatiejdrjestelmidn on oltava mahdolli-
simman turvallinen ja teknisesti yhteentoimi-
va. Rautatiejirjestelmén turvallisuustasoa ja
yhteentoimivuutta on kehitettdvd alan tekni-
sen ja muun rautatiejirjestelmin turvallisuu-
teen ja yhteentoimivuuteen vaikuttavan kehi-
tyksen mahdollistamalla tavalla.

Ratahallintokeskus, rautatieliikenteen har-
joittaja ja radanpidon t6itd tekevd yritys vas-
taavat toiminnassaan rautatiejarjestelmén
turvallisesta kaytostd ja siihen liittyvien ris-
kien hallinnasta. Ratahallintokeskuksella ja
rautatieyritykselli on oltava turvallisuuden
takaava organisaatio ja 30 §:ssd tarkoitettu
turvallisuusjohtamisjérjestelma.

Rautatiejarjestelmén  vahimmiisturvalli-
suustaso médritellddn rautatieturvallisuusdi-
rektiivin 7 artiklassa tarkoitetuissa yhteisissd
turvallisuustavoitteissa. Rautatieviraston on
tarvittaessa muutettava rautatieturvallisuutta
koskevat maédrdyksensd siten, ettd yhteiset
turvallisuustavoitteet voidaan saavuttaa.

Yhteisten turvallisuustavoitteiden saavut-
tamista ja muiden turvallisuutta koskevien
vaatimusten noudattamista arvioidaan rauta-
tieturvallisuusdirektiivin 6 artiklassa tarkoite-
tuissa yhteisissd turvallisuusmenetelmissi.
Yhteisid turvallisuusmenetelmid kéytetdén
turvallisuuden tason ja turvallisuustavoittei-

den saavuttamisen ja muiden turvallisuutta
koskevien vaatimusten noudattamisen arvi-
oinnissa.

Rautatiejirjestelmissd kiytettdvien osajér-
jestelmien ja yhteentoimivuuden osatekijoi-
den on oltava olennaisten vaatimusten ja niité
tdydentdvien yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien tai Rautatieviraston antamien maé-
rdysten mukaisia. N#itd vaatimuksia on nou-
datettava osajdrjestelmin ja yhteentoimivuu-
den osatekijén suunnittelussa, valmistukses-
sa, markkinoille saattamisessa, kdyttoonotos-
sa, parantamisessa, uudistamisessa ja kidytos-
sd.

28§
Rautatiejdrjestelmdid koskevat vaatimukset

Rautatiejdrjestelmissd on noudatettava nii-
td turvallisuutta, luotettavuutta ja kayttokun-
toa, terveyttd, ympiristonsuojelua ja teknistd
yhteensopivuutta koskevia olennaisia vaati-
muksia, joista sdddetdédn tavanomaisen rauta-
tiejarjestelmdn  yhteentoimivuusdirektiivin
liitteessd III ja suurten nopeuksien rautatie-
jarjestelmén yhteentoimivuusdirektiivin liit-
teessd III. Valtioneuvoston asetuksella anne-
taan tarkemmat sddnnokset rautatiejérjestel-
mii koskevista olennaisista vaatimuksista.

Rautatievirasto voi antaa rautatiejirjestel-
min turvallisuuden ja yhteentoimivuuden
varmistamiseksi tarkemmat madrdykset:

1) rataverkolla tapahtuvasta liikennginnis-
ta;

2) radanpidosta, ratalaitteista ja rataraken-
teista;

3) liikkkuvan kaluston kdyttdmisestd litken-
teeseen.

Edelld 2 momentissa tarkoitetut mésraykset
voivat koskea myds yksityisraiteilla olevia
radan rakenteita ja laitteita, yksityisraiteilla
kaytettdavad liikkuvaa kalustoa ja liikkenndin-
tid yksityisraiteilla.

Rautatievirasto antaa tarkemmat madrayk-
set yhteentoimivuuden teknisten eritelmien
taytédntoonpanosta Suomessa. Liikenneturval-
lisuustehtédvid rataverkolla hoitavien henki-
l6iden kelpoisuusvaatimuksia koskevien yh-
teentoimivuuden teknisten eritelmien tiytin-
toonpanosta on kuitenkin voimassa, mitd
niistd muutoin sdddetddn.
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29 §

Turvallisuustavoitteiden saavuttamisen seu-
ranta

Rautatievirasto seuraa yhteisten turvalli-
suustavoitteiden saavuttamista ja rautatietur-
vallisuuden kehittymistd. Se esittdd vuosiker-
tomuksessaan rautatieturvallisuusdirektiivin
liitteessd [ luetellut turvallisuusindikaattorit.
Virasto julkaisee vuosikertomuksen edellisen
vuoden toiminnasta ja toimittaa sen 30 péi-
vddn syyskuuta mennessi ministeriolle ja Eu-
roopan rautatievirastolle.

Ratahallintokeskuksen ja rautatieyritysten
on laadittava vuosittain turvallisuuskertomus,
joka siséltdd tiedot edellisen vuoden turvalli-
suustavoitteiden saavuttamisesta. Kertomus
on toimitettava Rautatievirastolle 30 pdivdin
kesdkuuta mennessa.

Tarkempia sddnnoksid yhteisistd turvalli-
suusindikaattoreista, Rautatieviraston vuosi-
kertomuksesta ja Ratahallintokeskuksen ja
rautatieyrityksen turvallisuuskertomuksesta
voidaan antaa valtioneuvoston asetuksella.

308
Turvallisuusjohtamisjdrjestelmd

Rautatieyritykselld ja Ratahallintokeskuk-
sella on oltava rautatieturvallisuutta koskevi-
en sddnndsten ja midrdysten mukainen tur-
vallisuusjohtamisjérjestelmd, joka tayttdd
rautatieturvallisuusdirektiivin liitteessda 11l
turvallisuusjohtamisjérjestelmille asetetut
vaatimukset.  Turvallisuusjohtamisjérjestel-
milld on varmistettava organisaation toimin-
taan oleellisesti kuuluvien riskien hallinta.

Rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjar-
jestelmdd laadittaessa on otettava huomioon
sen harjoittaman toiminnan luonne ja laajuus.
Ratahallintokeskuksen turvallisuusjohtamis-
jarjestelmédssd on otettava huomioon rauta-
tieyritysten toiminnan vaikutukset rataverk-
koon seki huolehdittava siitd, ettd kaikki rau-
tatieyritykset voivat toimia yhteentoimivuu-
den teknisten eritelmien ja kansallisten tur-
vallisuusméadrdysten sekd turvallisuustodis-
tuksessa vahvistettujen edellytysten mukai-
sesti. Rautatieyrityksen ja Ratahallintokes-
kuksen on ilmoitettava valittomésti Rautatie-
virastolle turvallisuusjohtamisjirjestelméin

tehdyistd merkittavistd muutoksista.

Rautatieyrityksen toimitusjohtaja tai muu
litkkkeenjohtamisesta vastaava henkild ja Ra-
tahallintokeskuksen ylijohtaja vastaavat tur-
vallisuusjohtamisjérjestelmin kaytt6on otta-
misesta ja ylldpitdmisestd johtamassaan or-
ganisaatiossa.

Tarkemmat sddnnokset rautatieturvalli-
suusdirektiivin liitteessd III turvallisuusjoh-
tamisjédrjestelmille asetettavista vaatimuksis-
ta annetaan valtioneuvoston asetuksella.

318§
Rautatieyrityksen turvallisuustodistus

Rautatieyritykselld on oltava rautatieliiken-
teen harjoittamista varten turvallisuustodis-
tus, joka voi kattaa rataverkon kokonaan tai
osan siitd. Rautatieviraston on tissd pykalés-
si sdddetyin edellytyksin hakemuksesta
myonnettdvd turvallisuustodistus tai hyvak-
syttdvd muualla Euroopan talousalueella
myonnetty turvallisuustodistus enintdén vii-
deksi vuodeksi kerrallaan. Muualla Euroopan
talousalueella myo6nnetyn turvallisuustodis-
tuksen osalta Rautatievirasto voi edellyttdd
hakijalta lisdselvitystd Suomessa harjoitetta-
vaksi aiotusta liikenteestd tai muusta toimin-
nasta.

Rautatievirasto myontdd hakijalle turvalli-
suustodistuksen, jos:

1) hakijalla on turvallisuusjohtamisjérjes-
telmi ja muu vastaava jérjestelma hakijan si-
sdisistd jarjestelyistd, joilla varmistetaan rau-
tatieliikenteen harjoittamista koskevien sién-
nosten ja méadrdysten noudattaminen;

2) hakijan liikenneturvallisuudesta vastaava
johto ja henkilostd on tehtivddnsd pétevd ja
ammatillisesti koulutettu;

3) hakijan liikkuva kalusto tiyttai sille ase-
tetut vaatimukset ja sen huolto ja kunnossapi-
to on jérjestetty asianmukaisesti;

4) hakijalla on 11 §:ssé tarkoitettu riittdva
vakuutus tai muu jirjestely.

Hakijan on turvallisuustodistuksen myon-
tdmiseksi tai hyviksymiseksi toimitettava
Rautatievirastolle selvitykset 2 momentissa
sdddettyjen edellytysten tdyttymisestd sekd
tarvittaessa rautatieturvallisuusdirektiivin liit-
teessd IV tarkoitetut selvitykset turvallisuus-
todistuksen verkkokohtaisen osan saamisek-
si.
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Rautatievirasto hyviksyy turvallisuustodis-
tuksella tai erilliselld padtokselld rautatieyri-
tyksen turvallisuusjohtamisjirjestelmén ja ne
rautatieyrityksen siséiset ohjeet, jotka koske-
vat rautatieyrityksen liikkenndinnin ja sen har-
joittaman muun toiminnan turvallisuuden
varmistamista.

Rautatievirasto voi myontdd tai hyviksyd
rautatieyrityksen turvallisuustodistuksen
koskemaan valtion rataverkkoa kokonaisuu-
dessaan tai yksittéisié rautatiereittejd. Turval-
lisuustodistukseen voidaan muutoinkin sisil-
lyttdd rautatieliikenteen turvallisuutta koske-
via ehtoja, joiden perusteena on rautatielii-
kenteen turvallisuuden varmistaminen ottaen
huomioon hakijan harjoittaman toiminnan
luonne ja laajuus. Rautatievirasto voi tarkis-
taa turvallisuustodistuksen tai sen osan, jos
rautatiejdrjestelméin turvallisuutta koskevia
saannoksid tai madrdyksid muutetaan olen-
naisesti.

Jos rautatieyrityksen harjoittaman rautatie-
lilkkenteen luonne tai laajuus muuttuu oleelli-
sesti, sen on haettava uusi turvallisuustodis-
tus tai pyydettdvd Rautatievirastoa hyviksy-
mién turvallisuustodistuksen uudelleen.

32§
Ratahallintokeskuksen turvallisuuslupa

Ratahallintokeskuksella on oltava valtion
rataverkon suunnittelua, rakentamista ja kun-
nossapitdmistd  varten  Rautatieviraston
myontdmi turvallisuuslupa. Rautatieviraston
on tdssd pykildssd sdddetyin edellytyksin
myonnettdvd Ratahallintokeskukselle turval-
lisuuslupa enintéddn viideksi vuodeksi kerral-
laan. Rautatievirasto myo6ntdd turvallisuuslu-
van, jos Ratahallintokeskus osoittaa turvalli-
suusjohtamisjérjestelméallddn ja muilla jarjes-
telyilld voivansa varmistaa rataverkon turval-
lisen suunnittelun, rakentamisen ja kunnos-
sapidon. Lisdksi Ratahallintokeskuksella on
oltava palveluksessaan asiantunteva ja pitevi
turvallisuudesta vastaava johto ja muu henki-
16sto.

Ratahallintokeskuksen on turvallisuusluvan
myontdmiseksi toimitettava Rautatievirastol-
le tiedot:

1) turvallisuusjohtamisjérjestelméstd ja sen
muista sisdisistd turvallisuusjérjestelyisti,
joilla varmistetaan valtion rataverkon turval-

linen suunnittelu, rakentaminen ja kunnossa-
pito sekd rataverkon hallinnointia koskevien
sddnnosten ja madrdysten noudattaminen;

2) turvallisuudesta vastaavan johdon ja
henkiloston pétevyydestd ja ammatillisesta
koulutuksesta.

Rautatievirasto hyviksyy myontdmallddn
turvallisuusluvalla tai erilliselld paatokselld
Ratahallintokeskuksen turvallisuusjohtamis-
jarjestelmén ja ne Ratahallintokeskuksen si-
sdiset ja muut ohjeet, jotka koskevat rataver-
kon turvallisen suunnittelun, kunnossapidon
ja rataverkon kéyton kannalta valttdimattomia
erityisvaatimuksia.

Rautatievirasto voi tarkistaa Ratahallinto-
keskuksen turvallisuusluvan, jos rautatiejér-
jestelmin turvallisuutta koskevia sddnnoksid
ja médrayksid muutetaan olennaisesti.

33§

Turvallisuustodistusta ja -lupaa koskevan
asian kdsittely ja niiden muuttaminen tai pe-
ruuttaminen

Rautatieviraston on ratkaistava turvalli-
suustodistuksen ja -luvan myontdmistd tai
hyvéksymistd koskeva hakemus neljan kuu-
kauden kuluessa siitd, kun hakija on toimit-
tanut sille kaikki hakemuksen késittely4d var-
ten tarpeelliset tiedot. Turvallisuustodistusta
ja -lupaa koskeva piitos on kuitenkin aina
tehtdva 12 kuukauden kuluessa hakemuksen
vastaanottamisesta.

Rautatieyrityksen on ilmoitettava vilitto-
misti Rautatievirastolle turvallisuustodistuk-
seen vaikuttavista muutoksista ja kun se ottaa
palvelukseensa uusia turvallisuustehtivid
hoitavia henkilostoryhmii tai ottaa kayttoon-
sd uutta litkkuvaa kalustoa. Ratahallintokes-
kuksen on ilmoitettava vilittomésti Rautatie-
virastolle rataverkon ja silld olevien laittei-
den tai kunnossapidon tai sitd koskevia me-
nettelyjen oleellisista muutoksista sekd muis-
ta turvallisuuslupaan vaikuttavista merkitts-
vistd muutoksista.

Rautatievirasto voi turvallisuustodistuksen
haltijaa kuultuaan muuttaa rautatieyrityksen
turvallisuustodistusta ja Ratahallintokeskusta
kuultuaan Ratahallintokeskuksen turvalli-
suuslupaa, jos turvallisuustodistuksen tai -lu-
van myOntdmisen edellytykset ovat muuttu-
neet.



64 HE 16/2006 vp

Rautatievirasto voi turvallisuustodistuksen
haltijaa kuultuaan peruuttaa toistaiseksi tai
midrdajaksi rautatieyrityksen turvallisuusto-
distuksen ja Ratahallintokeskusta kuultuaan
Ratahallintokeskuksen turvallisuusluvan tai
muualla Euroopan alueella myonnetyn tur-
vallisuustodistuksen hyviaksynnin, jos todis-
tuksen- tai luvanhaltija ei endi taytd turvalli-
suustodistuksen tai -luvan saamisen edelly-
tyksid tai toimii vakavasti vastoin sille sda-
dettyj4 tai madrattyja velvollisuuksia.

34§

Liikenneturvallisuustehtdvid hoitavien henki-
l6iden kelpoisuusvaatimukset

Rautateiden liikkuvan kaluston kuljettajilla,
liikkenteenohjaukseen osallistuvilla sekd muil-
la vilittdmaisti rautatiejérjestelméan liikenne-
turvallisuustehtdvid hoitavilla henkil6illd tu-
lee olla tehtdvien asianmukaisen hoitamisen
vaatima terveys, koulutus ja muu kelpoisuus
sen mukaan kuin siitd erikseen sdddetddn tai
madrataan.

Muilla rautatiejérjestelmén liikenneturval-
lisuuteen vaikuttavia tehtdvid hoitavilla hen-
kiloilld on oltava tehtdvien asianmukaisen
hoitamisen vaatima terveys, koulutus ja muu
kelpoisuus. Heidédn on oltava véhintdédn
18 vuoden ja enintddn 65 vuoden ikiisid ja
muutoinkin sopivia hoitamaansa tehtdvéan.

Rautatieyrityksen, rautatieyritysten kan-
sainvélisen yhteenliittymin ja radanpitoa har-
joittavan yrityksen on annettava palvelukses-
saan olevalle 2 momentissa sdddetyt kelpoi-
suusvaatimukset tiyttdville henkilolle kel-
poisuustodistus. Kelpoisuustodistuksen anta-
jan on pidettdvd palveluksessaan olevista
kelpoisuustodistuksen saaneista henkildista
kelpoisuusrekisterid. Rekisterin pitdmiseen
sovelletaan, mitd rautatiejarjestelmén liiken-
neturvallisuustehtévisté annetun lain
(1167/2004) 16—20 §:ssd sdddetddn.

Rautatievirasto voi antaa tarkemmat maé-
rdykset 2 momentissa tarkoitettujen henkildi-
den kelpoisuusvaatimuksista, jollei niistéd
muuta sdddetd tai méadrdtd. Rautatievirasto
voi erityisestd syystd myontdd tdmin mo-
mentin nojalla antamistaan maérdyksistd eri-
vapauden. Erivapauden myoOntdmiselld ei saa
vaarantaa rautatieliikenteen turvallisuutta.

35§

Rakenteellisen osajdirjestelmdn kdyttoonotto-
lupa

Rautatiejarjestelméssd kiaytettdvian raken-
teellisen osajirjestelmén kdyttoon ottamiseen
on oltava Rautatieviraston myontdmi kayt-
toonottolupa, jollei Suomea koskevasta kan-
sainvilisestd velvoitteesta muuta johdu. T&-
maén pykilan sddnnokset rakenteellisen osa-
jarjestelmin kayttoonottoluvasta koskevat
myds yksityisraiteilla kdytettdvid rakenteelli-
sia osajérjestelmii.

Rautatieviraston on mydnnettdva kdyttoon-
ottolupa sellaiselle rakenteelliselle osajirjes-
telmille, joka tdyttdd yhteentoimivuuden
teknisen eritelmén vaatimukset. Liséksi osa-
jarjestelmin on tdytettdivd Rautatieviraston
28 §:n nojalla antamien méadrdysten vaati-
mukset, jos ne koskevat asianomaista osajér-
jestelmdd. Rautatievirasto voi hyvidksyid ra-
kenteellisen osajérjestelméin kdyttoon otetta-
vaksi my0s turvallisuusjohtamisjirjestelmén
hyviksymisen yhteydessa.

Rautatievirasto voi myontdda kayttoonotto-
luvan midrdaikaisena sekd sisdllyttdd sithen
sellaisia rajoituksia ja ehtoja, joilla varmiste-
taan yhteentoimivuuden teknisten eritelmien
tai tdssd laissa sdddettyjen tai sen nojalla
midrittyjen  vaatimusten noudattaminen.
Kéyttoonottoluvan ehdot eivit saa olla risti-
riidassa olennaisten vaatimusten kanssa.

Jos rakenteellista osajdrjestelmédd paranne-
taan tai uudistetaan kdyttéonottoluvan myon-
tdmisen jdlkeen, siitd on ilmoitettava Rauta-
tievirastolle. Jos rakenteellista osajdrjestel-
méi parannetaan tai uudistetaan olennaisesti,
sitd ei saa ottaa kdyttdon ennen kuin sille on
myonnetty uusi kdyttéonottolupa.

36§

Rakenteellisen osajdirjestelmdn kdyttoonotto-
lupaa ja yhteentoimivuuden osatekijén hy-
vdksyntdd koskevat erindiset sddnnokset

Jos rakenteellinen osajérjestelmd ei kuulu
yhteentoimivuuden teknisen eritelmén sovel-
tamisalan piiriin, sen on tdytettdva 28 §:n no-
jalla sdddetyt tai madrityt vaatimukset, jollei
Suomea koskevasta kansainvilisestd velvoit-
teesta muuta johdu. Tdmén pykéldn sdannok-
set rakenteellisen osajirjestelmin kayttoonot-
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toluvasta koskevat myos yksityisraiteilla kéy-
tettdvid rakenteellisia osajirjestelmid.

Rakenteellisella osajirjestelmélld, jolle on
myonnetty kayttoonottolupa muualla Euroo-
pan talousalueella tai talousalueen ulkopuoli-
sessa valtiossa, on oltava Rautatieviraston
myontdmd kdyttoonottolupa ennen sen otta-
mista kdyttoon.

Suomen ja Vendjdn vilisessd rautateiden
yhdysliikenteessd kaytettaviltd liikkuvalta
kalustolta ei vaadita 35 §:ssi tarkoitettua
kayttoonottolupaa. Yhdysliikenteessd kéytet-
tavistd liikkkuvasta kalustosta on ilmoitettava
tdssd laissa vaaditut rekisterdintitiedot
37 §:ssé tarkoitettuun liikkuvan kaluston re-
kisteriin ennen kuin kalusto voidaan ottaa
kayttoon Suomen rataverkolla. Lisdksi kalus-
ton on oltava tarkastettu siten kuin Suomen
ja Vendjan vilisestd rautatieyhdysliikenteesti
on sovittu ennen sen kayttoonottoa Suomen
rataverkolla.

Rautatievirasto voi hakemuksesta myontid
yhteentoimivuuden osatekijélle tyyppikohtai-
sen hyviksynnin, jos osatekijd tayttdd 28 §:n
nojalla sdddetyt tai méadrdtyt vaatimukset,
jollei Suomea koskevasta kansainvilisesti
velvoitteesta muuta johdu.

37§
Liikkuvan kaluston rekisteri

Rautatievirasto pitdd rautatiejédrjestelman
turvallisuuden edistdmiseksi ja liikkuvan ka-
luston yksil6imiseksi rekisterid, jonka avulla
valvotaan liikkuvan kaluston kelpoisuutta ja
litkkenneturvallisuutta. Liikkuva kalusto rekis-
teroidddn Rautatieviraston ylldpitdmésdn re-
kisteriin, jos liikkuva kalusto on saanut kayt-
toonottoluvan Suomessa. Rekisteriin merki-
tdsn myos sellainen valtion rataverkolla kiy-
tettdva liikkuva kalusto, joka on saanut kéyt-
toonottoluvan muualla Euroopan talousalu-
eella tai talousalueen ulkopuolisessa valtios-
sa, sekd yksityisraiteilla kéytettdvd liikkuva
kalusto.

Rautatievirasto voi rekisteréidd liikkuvan
kaluston hakemuksesta myods miéridajaksi.
Myos sellainen liikkuva kalusto, joka on saa-
nut kdyttdonottoluvan toisessa valtiossa, voi-
daan rekisterdidd miérdajaksi, jos sille on
myo6nnetty kidyttoonottolupa Suomessa ja sitd
kaytetddn valtion rataverkolla ainoastaan vi-

liaikaisesti.

Liikkuvan kaluston rekisteriin on merkitté-
vi tiedot litkkuvan kaluston omistajasta, hal-
tijasta ja vuokraajasta. Muista liikkuvan ka-
luston rekisteriin merkittivistd tiedoista an-
netaan tarkemmat sddnnokset valtioneuvos-
ton asetuksella.

Suomen ja Vendjan vilisessd rautatieyh-
dysliikenteessd kaytettdvastd liikkuvasta ka-
lustosta on rekisteriin merkittidva tiedot kul-
kuneuvon omistajasta tai vuokraajasta, kul-
kuneuvon kayttoon liittyvistd mahdollisista
rajoituksista sekd kulkuneuvon huoltosuunni-
telmaan liittyvistd turvallisuuden kannalta
olennaisista tiedoista.

38§

Liikkuvan kaluston rekisterdinti ja kaluston
poistaminen rekisteristd

Liikkuvan kaluston rekisterdintid haetaan
Rautatievirastolta. Hakemukseen on liitettiava
selvitys siitd, ettd 37 §:ssd sdddetyt rekiste-
roinnin edellytykset tdyttyvit, ja muut rekis-
ter6intid varten tarvittavat selvitykset, joista
Rautatievirasto antaa tarkemmat maardykset.

Jos liikkuvan kaluston omistaja, haltija tai
vuokraaja vaihtuu tai muut rekisteriin merki-
tyt tiedot tai muut rekisterdinnin edellytykset
muuttuvat, rautatieyrityksen tai muun liikku-
vasta kalustosta vastaavan yhtion tai yhteison
on ilmoitettava siitd Rautatievirastolle. Muu-
toksesta on ilmoitettava Rautatievirastolle 14
pdivin kuluessa siitd, kun rautatieyritys tai
muu liikkuvasta kalustosta vastaava yhtio tai
yhteis6 on saanut muutoksesta tiedon. Jollei
ilmoitusta ole tehty tdssd momentissa sddde-
tyssd mddrdajassa, Rautatievirasto voi kieltdd
lilkkkuvan kaluston kiyttdmisen valtion rata-
verkolla.

Rautatieviraston on poistettava liikkuva ka-
lusto rekisteristé, jos:

1) rekister6innin edellytykset eivdt endd
tayty;

2) liikkuva kalusto on tuhoutunut, romutet-
tu tai muuten poistettu kéytosts; tai

3) rekisteriin merkityn liikkuvan kaluston
katsastus ei ole ollut voimassa kahteen vuo-
teen eikd litkkuvaa kalustoa ole sen jilkeen
Rautatieviraston médrddméssd ajassa uudel-
leen todettu litkennekelpoiseksi.
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39§
Liikkuvan kaluston katsastusjdrjestelmd

Rataverkolla kansallisessa liikenteessd kay-
tettdvi liikkkuva kalusto kuuluu Rautatieviras-
ton katsastusjérjestelmén piiriin, jos sille ei
ole myonnetty 35 §:ssd tarkoitettua osajérjes-
telmdn kayttoonottolupaa. Rautatievirasto
jarjestdd katsastuksen tai hankkii katsastus-
palvelut julkisilta tai yksityisiltd palvelujen
tuottajilta. Rautatievirasto antaa kuitenkin
katsastusta koskevat ja siihen liittyvét hallin-
topadtokset.

40 §
Ratarekisteri

Ratahallintokeskus pitdd yhteentoimivuu-
den edistdmiseksi ratarekisterid, johon on si-
sdllytettdvd tiedot osajérjestelmistd ja niiden
ominaisuuksista sekd muut asianomaisessa
yhteentoimivuuden teknisessd eritelméssd
edellytetyt tiedot.

41§

llmoitetun laitoksen nimedminen ja nimedmi-
sen peruuttaminen

Rautatievirasto nimedd hakemuksesta il-
moitetun laitoksen tavanomaista rautatiejir-
jestelmdd ja suurten nopeuksien rautatiejér-
jestelmdd varten médrdajaksi tai toistaiseksi.
Laitoksen nimedmisen edellytykseni on, etti:

1) laitos on viranomainen tai suomalainen
oikeushenkilG;

2) laitos on luotettava seké toiminnallisesti,
kaupallisesti ja taloudellisesti rautatiejirjes-
telmémarkkinoiden osapuolista riippumaton;

3) laitoksella on toiminnan laajuuden kan-
nalta riittdvd vastuuvakuutus tai muu vastaa-
va jarjestely;

4) laitoksella on kédytossddn riittdvésti am-
mattitaitoista henkilostod sekd toiminnan
edellyttamait jarjestelmat, laitteet ja vilineet.

Jos ilmoitetun laitoksen tehtdvid hoitaa
erillinen ja tunnistettavissa oleva osa oikeus-
henkildd, laitoksen ei 1 momentin 2 kohtaa
sovellettaessa katsota timin perusteella me-
nettdvin riippumattomuuttaan.

Rautatievirasto voi sisdllyttdd ilmoitetun
laitoksen nimedmistd koskevaan pditokseen

sellaisia laitoksen toimintaan liittyvid rajoi-
tuksia tai ehtoja, joilla varmistetaan, ettd lai-
tokselle kuuluvat tehtdvdt hoidetaan asian-
mukaisesti.

Rautatievirasto voi peruuttaa ilmoitetun lai-
toksen nimedmisen kokonaan tai mésriajak-
si, jos laitos ei tdytd sdddettyjd vaatimuksia
taikka jos laitos toimii olennaisesti tdmé&n
lain tai tavanomaisen rautatiejérjestelmin yh-
teentoimivuusdirektiivin tai suurten nopeuk-
sien rautatiejdrjestelmén yhteentoimivuusdi-
rektiivin vastaisesti.

Tarkemmat sdidnnokset ilmoitetulle laitok-
selle asetettavista vaatimuksista annetaan
valtioneuvoston asetuksella.

42§
1Imoitetun laitoksen tehtdvdt ja valvonta

Ilmoitettu laitos tekee osajérjestelmien vaa-
timuksenmukaisuuden tarkastuksia ja antaa
tarkastuksia koskevia vaatimuksenmukai-
suustodistuksia sekéd yhteentoimivuuden osa-
tekijoille vaatimuksenmukaisuuden tai kiyt-
toonsoveltuvuuden arviointeja ja antaa niitd
koskevia vaatimuksenmukaisuus- ja tarkas-
tustodistuksia. Tarkemmat sd&nnokset tdssd
momentissa tarkoitetuissa tarkastuksissa so-
vellettavasta menettelystd sekd vaatimuk-
senmukaisuus- ja tarkastustodistusten anta-
misesta annetaan valtioneuvoston asetuksel-
la.

Ilmoitettu laitos voi teettdd alihankkijalla
osatoimenpiteitd tdssd pykildssd tarkoitettu-
jen tehtdviensd suorittamisessa, jos alihank-
kija tayttdd 41 §mn 1 momentin mukaiset il-
moitetun laitoksen nimedmistd koskevat
edellytykset Iukuun ottamatta 1 kohdan vaa-
timusta ja jos alihankkija suorittaa tehtdvin
tdssd laissa tai sen nojalla sdddettyjen tai
midrittyjen vaatimusten mukaisesti. [lmoi-
tettu laitos vastaa alihankintana teettdmistddn
toimenpiteista.

Ilmoitetun laitoksen edustajalla on tdssd
pykaldssd tarkoitettuja tehtdvid suorittaessaan
oikeus padstd tarkastuksen kohteena olevalle
tyomaalle, tuotantolaitokseen, varastoalueel-
le, testauslaitoksiin ja muihin sellaisiin paik-
koihin, joihin pédédsy on valttdmitonta tarkas-
tuksen suorittamiseksi. Ilmoitetulla laitoksel-
la on tarkastuksia suorittaessaan salassapito-
sddnnosten estdmittd oikeus saada tutkitta-
vakseen tarkastusta varten tarvittavat toteut-
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tamissuunnitelmat ja muut tarvittavat asiakir-
jat.

Ilmoitettua laitosta voidaan kayttad liikku-
van kaluston sekd radan laitteen ja rakenteen
vaatimuksenmukaisuuden arviointiin ja tar-
kastukseen my®s silloin, kun litkkuva kalusto
sekd radan laite ja rakenne eivit kuulu yh-
teentoimivuuden teknisen eritelmén sovelta-
misalan piiriin.

Rautatievirasto valvoo ilmoitetun laitoksen
toimintaa. Rautatievirastolla on oikeus salas-
sapitosddnndsten estimittd saada valvonta-
tehtdvénsd suorittamiseksi tarpeelliset tiedot
laitoksen hallinnosta, taloudesta, henkilo-
kunnan teknisestd patevyydestd, laitoksen te-
kemistd arvioinneista sekd tdmén lain mukai-
sista arviointimenettelyistd ja laitoksen anta-
mista vaatimuksenmukaisuustodistuksista ja
tarkastustodistuksista. Ilmoitetun laitoksen
on ilmoitettava Rautatievirastolle sellaisista
toimintansa muutoksista, joilla voi olla vai-
kutusta ilmoitettuna laitoksena toimimisen
edellytyksiin.

43 §

Hyvdn hallinnon vaatimukset ilmoitetun lai-
toksen toiminnassa

Ilmoitetun laitoksen on noudatettava tédssi
laissa tarkoitettuja tehtdvid suorittaessaan,
mité hallintolaissa (434/2003), viranomaisten
toiminnan julkisuudesta annetussa laissa,
sdhkdisestd asioinnista viranomaistoiminnas-
sa annetussa laissa ja kielilaissa (423/2003)
sdddetddn. Vaatimuksenmukaisuustodistuk-
sessa ja tarkastustodistuksessa voidaan kui-
tenkin kéyttds sitd kieltd, jolla arviointia kos-
kevat tekniset asiakirjat on laadittu. [lmoite-
tun laitoksen tai tdmén alihankkijan palve-
luksessa olevaan sovelletaan rikosoikeudel-
lista virkavastuuta koskevia sddnnoksid ha-
nen suorittaessaan 42 §:ssé tarkoitettuja teh-
tavid.

44 §

Osajdrjestelmdn ja yhteentoimivuuden osate-
kijdn vaatimuksenmukaisuuden tarkastami-
nen ja arviointi

Rautatiejdrjestelmin osajérjestelmén ja yh-
teentoimivuuden osatekijin vaatimuksenmu-
kaisuus arvioidaan 28 §:n nojalla annettujen

vaatimusten perusteella. Jos yhteison oikeu-
den nojalla on muutoin asetettu yhteentoimi-
vuuden osatekijoihin sovellettavia teknisid
vaatimuksia, vaatimuksenmukaisuuden arvi-
oinnissa otetaan huomioon myds ndmi vaa-
timukset.

Osajérjestelmén  vaatimuksenmukaisuus
voidaan osoittaa EY-tarkastusvakuutuksella,
jos ilmoitettu laitos on antanut titd varten
osajdrjestelmdd koskevan vaatimuksenmu-
kaisuustodistuksen. Yhteentoimivuuden osa-
tekijan vaatimuksenmukaisuus voidaan osoit-
taa EY-vaatimuksenmukaisuusvakuutuksella
tai  EY-kéyttoonsoveltuvuusvakuutuksella,
jos ilmoitettu laitos on antanut titd varten yh-
teentoimivuuden osatekijdd koskevan tarkas-
tustodistuksen.

Osajérjestelmalle annettavasta EY-
tarkastusvakuutuksesta sekéd yhteentoimivuu-
den osatekijille annettavasta EY-

vaatimuksenmukaisuusvakuutuksesta ja EY-
kayttoonsoveltuvuusvakuutuksesta sekd nii-
den antamisen edellytyksistd ja antamista
koskevasta menettelystd sdddetddn valtio-
neuvoston asetuksella.

45§

Osajdrjestelmdn ja yhteentoimivuuden osate-
kijdn markkinakelpoisuus sekd vaatimuksen-
mukaisuusolettama

Jos osajérjestelmd tai yhteentoimivuuden
osatekijd ei tdytd olennaisia vaatimuksia, osa-
jarjestelmdd tai yhteentoimivuuden osateki-
jd4 ei saa saattaa markkinoille, pitdd kaupan,
myyd4 tai muutoin luovuttaa toiselle rautatie-
jarjestelméssd kaytettaviksi tai kdyttdd tassd
jarjestelméssd. Olennaiset vaatimukset tdyt-
tdvin osajérjestelmén tai yhteentoimivuuden
osatekijdn saattamista markkinoille, kaupan
pitimistd, myyntid tai muuta luovutusta taik-
ka kéyttod ei saa kieltdd, rajoittaa tai vaikeut-
taa muulla kuin tdssi laissa sdddetyll4 tai lain
nojalla madrdtylld olennaisten vaatimusten
noudattamisesta johtuvalla tai muussa laissa
sdddetylld perusteella.

Jos osajérjestelmalld on EY-
tarkastusvakuutus tai vastaava muu Euroopan
talousalueella annettu vakuutus taikka yh-

teentoimivuuden osatekijalla EY-
vaatimuksenmukaisuusvakuutus  tai  EY-
kayttoonsoveltuvuusvakuutus tai vastaava

muu Euroopan talousalueella annettu vakuu-
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tus ja vakuutusta osajérjestelmille tai yhteen-
toimivuuden osatekijdlle annettaessa on otet-
tu huomioon 28 §:n nojalla sdddetyt tai mas-
ratyt vaatimukset, osajirjestelméi tai yhteen-
toimivuuden osatekijid on pidettdivd olen-
naisten vaatimusten mukaisena. Tama vaati-
muksenmukaisuusolettama on voimassa,
jollei néytetd, ettd osajdrjestelméi tai yhteen-
toimivuuden osatekijd on olennaisten vaati-
musten vastainen.

46 §

Turvallisuuden ja yhteentoimivuuden valvon-
ta

Rautatievirasto on tédssd laissa tarkoitettu
valvontaviranomainen ja se vastaa rautatie-
jarjestelméan turvallisuuden ja yhteentoimi-
vuuden valvonnasta. Virasto valvoo turvalli-
suutta ja yhteentoimivuutta myds yksityisrai-
teilla.

Rautatievirasto valvoo, ettd rautatieyrityk-
sen ja Ratahallintokeskuksen turvallisuusjoh-
tamisjérjestelmét tayttavit tdssd laissa ja rau-
tatieturvallisuusdirektiivin liitteessd III tur-
vallisuusjohtamisjérjestelmaille asetetut vaa-
timukset. Onnettomuustutkintakeskus voi
onnettomuustutkinnan toimittamiseksi tar-
kastaa rautatieyrityksen ja Ratahallintokes-
kuksen turvallisuusjohtamisjérjestelman.

Rautatievirastolla on oikeus valvontateht&-
vin hoitamiseksi pédstd Ratahallintokeskuk-
sen, rautatieliikenteen harjoittajan, yksityis-
raiteen haltijan, radanpidon t6itd tekevan yri-
tyksen, liikenteenohjauspalveluja tarjoavan
yrityksen ja rautateiden liikkuvan kaluston
katsastuspalveluja tarjoavan yrityksen hallin-
nassa oleviin tiloihin, tarkastaa 30 §:ssd tar-
koitettu turvallisuusjohtamisjérjestelmi ja
saada salassapitosddnnisten estaméittd ndhti-
vikseen valvonnan toimittamiseksi tarvitta-
vat rekisterit, luettelot ja muut asiakirjat.
Rautatievirasto voi k#yttdd valvonnassa asi-
antuntijan apua, jos se on valvonnan toimit-
tamiseksi tarpeellista. Poliisin tulee tarvitta-
essa antaa virka-apua tdmén lain tai sen no-
jalla annettujen sdinnosten ja madrdysten
valvontaa koskevissa asioissa.

Edella 3 momentissa tarkoitettujen yritys-
ten ja yhteisdjen on salassapitosddnndsten es-
tamittd annettava Rautatievirastolle sen val-
vontatehtdvian hoitamiseksi tarvitsemat tie-
dot.

47 §

Osajdrjestelmdn ja yhteentoimivuuden osate-
kijdn markkinavalvonta

Rautatievirasto valvoo rautatiejérjestelmén
yhteentoimivuusvaatimusten noudattamista.
Virastolla on oikeus salassapitosddnndsten
estdmittd saada valvontatehtdvinsd suoritta-
miseksi tarvittavat tiedot ilmoitetulta laitok-
selta, osajdrjestelmien ja yhteentoimivuuden
osatekijoiden valmistajalta, ndiden edustajal-
ta, niiltd, jotka saattavat osajdrjestelmid tai
yhteentoimivuuden osatekij6itd markkinoille,
pitavit kaupan, myyvit tai muutoin luovutta-
vat, sekd niiltd, jotka ottavat kdyttoon tai
kayttdvit osajérjestelmid ja yhteentoimivuu-
den osatekijoita.

Jos 44 §:ssi tarkoitettu vakuutus ei ole
asianmukainen taikka osajérjestelmé tai yh-
teentoimivuuden osatekijd ei muutoin vastaa
tdssd laissa tai sen nojalla sdddettyjd ja maa-
rittyjd vaatimuksia, Rautatieviraston on vaa-
dittava 1 momentissa tarkoitettua yhteiso4 tai
muuta tahoa ryhtymiéin toimenpiteisiin osa-
jarjestelmén tai yhteentoimivuuden osateki-
jidn saattamiseksi vaatimusten mukaiseksi.
Jos osajirjestelmdn tai yhteentoimivuuden
osatekijan vaatimuksenmukaisuuden vastai-
suus vaarantaa rautatiejérjestelmén turvalli-
suuden tai vaatimuksenmukaisuuden vastai-
suus on muutoin olennainen, viraston on
ryhdyttdva toimenpiteisiin osajirjestelmén tai
yhteentoimivuuden osatekijdn kédyton rajoit-
tamiseksi tai kieltdmiseksi taikka sen poista-
miseksi markkinoilta. Viraston on ilmoitetta-
va tidssd momentissa tarkoitetusta toimenpi-
teestd Euroopan yhteis6jen komissiolle.

48 §

Onnettomuuden tai muun uhkaavan tilanteen
estdiminen

Rautatievirastolla on oikeus keskeyttdd rau-
tatieliitkennettd tai rautateitd uhkaava toimen-
pide tai muu tapahtuma, jos on perusteltua
syytd olettaa, ettd rautatieliikenteen tai rauta-
teiden turvallisuus tai ihmisten henki tai ter-
veys on uhattuna. Samoin perustein Rauta-
tievirasto voi keskeyttdd huomattavaa omai-
suus- tai ympéristdvahinkoa aiheuttavan toi-
menpiteen tai tapahtuman.
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49 §

Rautateitd uhkaavaan vaaraan ja onnetto-
muuteen varautuminen

Rautatieliikenteen harjoittajan, Ratahallin-
tokeskuksen ja radanpitoon liittyvdd liiken-
nettd harjoittavan yrityksen on riittavélla ta-
valla varauduttava rautateiti uhkaavan vaa-
ran tai onnettomuuden varalta. Rautatieviras-
to voi antaa tarkempia madrdyksid varautu-
misesta onnettomuuteen ja vaaratilanteeseen.

Rautatievirasto voi velvoittaa rautatieyri-
tyksen ja sen, joka suorittaa liikenneturvalli-
suuteen liittyvid tehtdvid rautatieliikenteessi,
osallistumaan pelastusharjoituksiin ja rauta-
tieliikkenteen pelastustoimintaan, kuitenkin
enintddn viideksi vuorokaudeksi vuodessa.

50§

Rautatieonnettomuuksien ja vaaratilanteiden
tutkinta

Rautatielld tapahtuneen onnettomuuden ja
vaaratilanteen tutkinnasta s#diddetddn onnet-
tomuuksien tutkinnasta annetussa laissa
(373/1985).

Rautatieliikenteen harjoittajan ja Ratahal-
lintokeskuksen on ilmoitettava onnettomuus-
tutkintakeskukselle ja Rautatievirastolle vii-
pymiéttd niiden tietoon tulleista onnetto-
muuksista ja vaaratilanteista.

Rautatievirasto voi tutkia muut kuin 1 mo-
mentin mukaan tutkittavana olevat vaarati-
lanteet ja tapahtumat, jos se on tarpeen rauta-
teiden turvallisuuden edistamiseksi.

6 luku

Sédntelyelin ja sen tehtiviit

518§
Sddintelyelin

Rautatieviraston on sidéntelyelimeni sen li-
sdksi, mitd sen tehtdvistd tdmén lain nojalla
muutoin sididdetiin, valvottava lain mukaisten
vaatimusten noudattamista. Sen on erityisesti
varmistettava, ettd 14 §:ssd tarkoitettu rata-
maksu ei ole syrjivd tai muutoin tdimén lain

tai sen nojalla annettujen sdidnndsten vastai-
nen ja ettd ratakapasiteetin jakaminen hoide-
taan tdssd laissa sdddettyjen vaatimusten
edellyttamalla tavalla.

Rautatievirastolla on oikeus salassapito-
sdannosten estdmittd ilman aiheetonta viivy-
tystd saada tdmén lain mukaisten tehtdviensi
hoitamiseksi tarvittavat tiedot rautatieliiken-
teen harjoittajilta ja Ratahallintokeskukselta.

52§

Erimielisyyksien ratkaiseminen Rautatievi-
rastossa

Rautatieyritys tai muu taho, jonka etua tai
oikeutta asia koskee, voi saattaa asian Rauta-
tieviraston tutkittavaksi, jos se katsoo, ettd
joku toimii tdmén lain tai sen nojalla annettu-
jen sddnnosten vastaisesti. Rautatievirasto
voi my0s omasta aloitteestaan ottaa asian
tutkittavakseen.

Rautatieviraston on ratkaistava 1 momen-
tissa tarkoitettu asia ilman aiheetonta viivy-
tystd. Osapuolille pdédtoksen yhteydessd ase-
tettavien velvoitteiden tulee olla tdmén lain
sadnnosten mukaisia.

Rautatieviraston késitellessd 57 ja 58 §:ssd
tarkoitettujen palveluiden hinnoittelua kos-
kevaa erimielisyyttd palvelua tarjoavan rauta-
tieyrityksen ja koulutuspalveluja tarjoavan
yhteison tulee Rautatieviraston pyynnosti
esittdd selvitys siitd, ettd sen palvelusta peri-
mi hinta on kohtuullinen ja tasapuolinen.

Rautatieviraston tulee edistdd rautatieyri-
tysten yhteisty6td. Viraston on pyrittdvi rat-
kaisemaan niiden viliset erimielisyydet ensi-
sijaisesti sovittelemalla. Jos sovittelu ei johda
tulokseen, viraston on riidan osapuolen vaa-
timuksesta annettava asiassa pditos kohtuul-
lisessa ajassa sovittelun padttymisesti.

7 luku

Eriniiset siinnokset

53§
Radanpitoon liittyvd liikenne

Radanpitoon liittyvén liikenteen edellytyk-
siin ja sen harjoittamiseen sovelletaan, miti
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liikkenndinnistd, rautatieliikenteen harjoitta-
misesta, rautatieliikenteen harjoittajan vakuu-
tuksista ja liikenneturvallisuustehtdvistd téssi
laissa tai muussa laissa sdddetddn taikka nii-
den nojalla sdddetddn tai madratdan. Radan-
pitoon liittyvéddn liikenteeseen ei vaadita
5 §:n mukaista toimilupaa.

Radanpitoon liittyva liikenne voidaan jér-
jestdd Ratahallintokeskuksen liikenteenohja-
uksen johdolla siten, ettd radanpidon litkenne
ei vaikuta ratakapasiteetin hakijoiden oikeu-
teen kiyttdd niille myonnettyd ratakapasi-
teettia.

54§
Museoliikenne

Museoliikenteen harjoittamisen edellytyk-
siin ja museoliikenteen harjoittamiseen so-
velletaan, miti litkennoinnisté, rautatieliiken-
teen harjoittamisesta, rautatieliikenteen har-
joittajan vakuutuksista ja liikenneturvalli-
suustehtdvistd tdssd laissa tai muussa laissa
sdddetddn taikka niiden nojalla sdddetddn tai
madrdtddn. Museoliikenteen harjoittajalta ei
kuitenkaan vaadita 5 §:n mukaista toimilu-
paa. Museoliikenteen harjoittajaan sovelle-
taan lisdksi, mitd 12 §:n 2—4 kohdassa s#i-
detdédn toimiluvan haltijan oikeudesta aloittaa
rautatieliikenteen harjoittaminen sekd
24 §:ssd ratakapasiteetin hakijasta. Museolii-
kenteen harjoittajan ratakapasiteettihakemus
kisitellddn aina kiireellisend sen mukaan
kuin 23 §:ssd sdddetddn.

558§
Liikennointilupa

Taman lain 53 §:ssé tarkoitettua radanpi-
toon liittyvéd liikenndintié ja 54 §:ssd tarkoi-
tettua museoliikennettd varten on oltava Rau-
tatieviraston myontama liikenndintilupa.

Liikenndintilupa myonnetién hakemukses-
ta enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan, jos

1) hakijalla on 11 §:ssé tarkoitettu vastuu-
vakuutus tai muu vastaava jérjestely;

2) hakijan liikenndintid hoitavilla henkiloil-
14 on tehtdviin vaadittu kelpoisuus;

3) hakijan liikennéintiin kayttdama kalusto
on hyviksytty ja tdyttdd sille asetetut vaati-
mukset;

4) hakijalla on jirjestelm4, jolla varmiste-
taan organisaation toimintaan oleellisesti
kuuluvien riskien hallinta.

56§

Yksityisraiteiden liityntd valtion rataverk-
koon

Rautatieyritykset ja muut yksityisoikeudel-
liset yhtiot tai yhteisot sekéd kunnat ja valtion
viranomaiset voivat liittdd raiteitaan valtion
rataverkkoon, jos Ratahallintokeskus myon-
td4 liityntdd varten yksityisraideliityntdluvan.
Liitynndn k#yttoonotosta ja ylldpidosta on
sovittava Ratahallintokeskuksen ja luvan saa-
jan kesken.

578§
Velvollisuus palvelujen tarjoamiseen

Rautatieyritys, rautatieyritysten kansainvi-
linen yhteenliittym4 ja rautatieliikenteen pal-
veluja tarjoava yhti6 tai muu yhteisoé on vel-
vollinen tarjoamaan kapasiteetti- ja ratamak-
sudirektiivin liitteen II 2 kohdassa tarkoitet-
tuja rataverkon kdyttomahdollisuuksiin kuu-
luvia palveluja raideyhteyksineen rautatielii-
kenteen harjoittajan kiyttoon tasapuolisella
ja syrjiméattomallad tavalla korvausta vastaan,
jos palveluja tarjoaa ainoastaan yksi yhtio tai
muu yhteis6 eikd palveluja voida muutoin
kohtuudella jarjestdd. Velvollisuutta palvelu-
jen tarjoamiseen ei kuitenkaan ole, jos palve-
lu on yrityksen tai muun yhteison omassa
kaytossd ja palvelu on vilttimiton yrityksen
tai muun yhteison omaa tarvetta varten.

Korvauksen tulee olla tasapuolinen kaikkia
rautatieyrityksid kohtaan ja kohtuullinen ot-
taen huomioon palveluista aiheutuneet kus-
tannukset ja kohtuullinen voitto. Palveluiden
hinnoittelussa ei saa olla perusteettomia tai
kilpailua ilmeisesti rajoittavia ehtoja tai raja-
uksia.

Rautatieyritykselld on oikeus kayttdad yksi-
tyisraiteita, jotka johtavat useampaan kuin
yhtd loppukéyttdjad palveleviin terminaalei-
hin ja satamiin, ja tarjota terminaaleissa ja sa-
tamissa asiakkailleen palveluja.

Tarkemmat sddnnokset tdssd pykadldssi tar-
koitetuista palveluista ja raideyhteyksistd an-
netaan valtioneuvoston asetuksella.
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58§
Velvollisuus koulutuspalvelujen tarjoamiseen

Rautatiejarjestelmén  liikenneturvallisuus-
tehtdvistd annetun lain 7 §:ssi tarkoitettuja
liikkenneturvallisuuteen liittyvid koulutuspal-
veluja tai muita rautatieliitkenteen koulutus-
palveluja tarjoavan yhtién tai muun yhteison
on tarjottava tasapuolisella ja syrjiméttomallad
tavalla korvausta vastaan koulutuspalveluja
muille tdssé laissa tarkoitettua toimintaa har-
joittaville yhtiville ja muille yhteisgille, jos
koulutus on tarpeellista turvallisuustodistuk-
sen saamista koskevien vaatimusten tdytti-
miseksi. Korvauksen tulee olla tasapuolinen
ja kohtuullinen ottaen huomioon koulutuk-
sesta aiheutuneet kustannukset ja kohtuulli-
nen voitto.

Edelld 1 momentissa tarkoitetuista koulu-
tuspalveluista voidaan antaa tarkempia sidin-
noksid valtioneuvoston asetuksella.

59§

Ratakapasiteettia koskeva arviointi ja rata-
kapasiteetin vahvistamissuunnitelma

Jos Ratahallintokeskus toteaa rautatiereitin
19 §:n 2 momentin nojalla ylikuormitetuksi,
sen on laadittava kuuden kuukauden kuluessa
ylikuormittumisen toteamisesta ratakapasi-
teettia koskeva arviointi. Arvioinnissa on
selvitettdvd rautatiereitin ylikuormittumisen
syyt sekd ne Ratahallintokeskuksen toimen-
piteet, joilla se voi poistaa tai vihentdd yli-
kuormittumista arvioitavana olevalla rauta-
tiereitilla.

Jos Ratahallintokeskus on tehnyt 1 momen-
tissa tarkoitetun ratakapasiteettia koskevan
arvioinnin, sen on tdméin jilkeen tehtdvi ra-
takapasiteetin vahvistamissuunnitelma kuu-
den kuukauden kuluessa arvioinnin valmis-
tumisesta.  Ratakapasiteetin ~ vahvistamis-
suunnitelmassa on yksiloitdvd ylikuormituk-
sen syyt, rautatieliikenteen todennidkdinen
kehittyminen, rataverkon kehittdmistd koske-
vat rajoitukset sekd ratakapasiteetin vahvis-
tamisen vaihtoehdot ja kustannukset ottaen
huomioon kustannus-hyotyanalyysiin perus-
tuvat arviot esitetyistd vaihtoehdoista sekd
edellytykset ratamaksuun liittyvien maksujen
muuttamiseen.

60 §

Liikenteenohjauspalveluille ja rautateiden
liikkuvan kaluston katsastuspalveluille ase-
tettavat vaatimukset

Liikenteenohjauspalveluja ja rautateiden
liikkkuvan kaluston katsastuspalveluja tarjoa-
valla yritykselld tulee olla Rautatieviraston
hyviksyma turvallisuuden takaava organisaa-
tio ja jérjestelmi, jolla varmistetaan organi-
saation toimintaan oleellisesti kuuluvien ris-
kien hallinta. Jérjestelméién tehdyistd merkit-
tavistd muutoksista on ilmoitettava vilitto-
misti Rautatievirastolle. Palveluja on tarjot-
tava tasapuolisesti kaikille rautatieyrityksille.
Liikenteenohjauspalveluja tarjoavan yrityk-
sen toiminnassa on noudatettava hyvin hal-
linnon vaatimuksia.

Rautateiden litkkuvan kaluston katsastus-
tehtdvid hoitavien henkildiden on oltava teh-
tdviin sopivia ja ammatillisesti patevid. Liik-
kuvan kaluston katsastustehtdvid hoitavan
yrityksen on toiminnassaan soveltuvin osin
noudatettava, mitid hallintolaissa, viranomais-
ten toiminnan julkisuudesta annetussa laissa,
sdhkoisestd asioinnista viranomaistoiminnas-
sa annetussa laissa ja kielilaissa sdddetddn.

Taman pykildn 1 momentissa tarkoitetun
yrityksen palveluksessa olevaan henkil6on
sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta
koskevia sddnnoksid hinen suorittaessaan 26
tai 39 §:ssid tarkoitettuja tehtdvii.

61§

Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilan-
teisiin

Rautatieviraston, Ratahallintokeskuksen ja
rautatieyrityksen on varautumisen avulla
huolehdittava siitd, ettd niiden toiminta jat-
kuu mahdollisimman héiriottomésti myos
valmiuslaissa  (1080/1991) tarkoitetuissa
poikkeusoloissa sekd niihin verrattavissa
normaaliolojen hiiridtilanteissa. Oman toi-
mintansa varmistamisen lisdksi Rautatievi-
raston ja Ratahallintokeskuksen tulee varmis-
taa rataverkon liikennoéitdvyys myos erilaisis-
sa poikkeusoloissa ja hiiriotilanteissa.

Varautumistoimenpiteitd johtaa ja sovittaa
yhteen ministerid, joka antaa tarpeelliset oh-
jeet varautumiseen ja valmiussuunnitteluun
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liittyvistd yksityiskohdista.

62 §

Viranomaisen tiedonsaantioikeus ratamak-
sun mddrddmistd, tilastointia ja tutkimusta
varten

Rautatieliikenteen harjoittajan on pyynnos-
td annettava Ratahallintokeskukselle rata-
maksun madrddmistd varten sekd tilastointia
ja tutkimusta varten tarpeelliset tiedot talou-
destaan ja harjoittamastaan liikenteesti. Sa-
ma oikeus tiedonsaantiin on Rautatievirastol-
la tilastointia ja tutkimusta varten.

63§
Rautatieyrityksen kirjanpito

Rautatieyrityksen on kirjanpidossaan nou-
datettava asiaa koskevia Euroopan yhteisssi
ja Suomessa voimassa olevia sadnnoksid. Li-
siksi rautatieyrityksen on tehtdvi tavaralii-
kenteen kannattavuutta koskeva laskelma se-
kd sen tuotantovilineiden mé#drdd, arvoa ja
nithin liittyviéd taloudellisia vastuita koskeva
vuotuinen yhteenveto, joka on julkaistava.
Julkisina palveluina ostettavasta henkil6lii-
kenteestd saatavat tulot on kirjattava erik-
seen, eikd niitd saa kéyttdd muun liiketoi-
minnan kulujen kattamiseen.

64 §

Uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyttimisuh-
ka

Rautatievirasto ja Ratahallintokeskus voi-
vat asettaa tdmén lain nojalla antamansa vel-
voitteen tai kiellon tehosteeksi uhkasakon,
teettdimisuhan tai keskeyttimisuhan siten
kuin uhkasakkolaissa (1113/1990) sdddetédsn.

65§
Oikaisuvaatimus

Ratahallintokeskuksen tekemddn p#atok-
seen saa sithen tyytyméton asianosainen ha-

kea oikaisua Rautatievirastolta, jos p#itos
koskee:

1) yksittdistd etusijajérjestystd ratakapasi-
teetin jaossa;

2) ratamaksua;

3) ratakapasiteetin jakamista; tai

4) kiireellisen ratakapasiteetin myontdmis-
té.

Edelld 42 §:n 1 momentissa tarkoitetun il-
moitetun laitoksen vaatimuksenmukaisuusto-
distusta tai tarkastustodistusta koskevaan
paitokseen saa sithen tyytymiton asianosai-
nen hakea oikaisua Rautatievirastolta. Vaa-
timuksenmukaisuustodistukseen tai tarkas-
tustodistukseen on liitettdvd oikaisuvaati-
musohjeet.

Tassd pykéldssd tarkoitettu oikaisuvaati-
mus on tehtdvd Rautatievirastolle 30 pdivin
kuluessa Ratahallintokeskuksen antaman
padtoksen tai ilmoitetun laitoksen antaman
vaatimuksenmukaisuustodistuksen tai tarkas-
tustodistuksen tiedoksisaannista.

Rautatieviraston on ratkaistava téssid pyka-
lassda tarkoitettu oikaisuvaatimus kahden
kuukauden kuluessa siitd, kun oikaisuvaati-
muksen tekijd on toimittanut sille kaikki rat-
kaisun tekemiseksi tarvittavat tiedot. P&itos
oikaisuvaatimukseen on yksittdistd etusijajér-
jestystd, ratakapasiteetin jakamista ja kiireel-
listd ratakapasiteetin myontdmistd koskevas-
sa asiassa kuitenkin annettava 10 pidivén ku-
luessa kaikkien tarvittavien tietojen toimit-
tamisesta.

66 §
Muutoksenhaku

Rautatieviraston ja Ratahallintokeskuksen
64 §:n nojalla tekemddn paitokseen haetaan
muutosta siten kuin uhkasakkolaissa sdédde-
tddn. Rautatieviraston 52 §:n nojalla 57 ja
58 §:ssd tarkoitettujen palvelujen tarjoami-
sesta johtuvista erimielisyyksistd antamiin
padtoksiin saa hakea muutosta valittamalla
markkinaoikeuteen. Ministeridn, Rautatievi-
raston ja Ratahallintokeskuksen timin lain
nojalla antamaan piadtokseen saa muutoin
hakea muutosta valittamalla siten kuin hallin-
tolainkdyttolaissa (586/1996) sdddetddn. Paa-
tostd on valituksesta huolimatta kuitenkin
noudatettava, jollei valitusviranomainen toi-
sin mAAraa.
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Jos ministeri6 ei ole antanut patostd toimi-
lupahakemukseen 7 §:n 3 momentissa sdéde-
tyssd madrdajassa tai Rautatievirasto ratkais-
sut oikaisupyynt6d 65 §:n 4 momentissa sdi-
detyssd médrdajassa taikka ratkaissut turval-
lisuustodistuksen tai -luvan myontdmistd tai
hyviksymistd koskevaa asiaa 33 §:ssé sddde-
tyssd méidrdajassa, hakija voi tehda valituk-
sen. Valituksen katsotaan tilloin kohdistuvan
hakemuksen hylkddvédan paatokseen. Tillai-
sen valituksen voi tehdid, kunnes hakemuk-
seen on annettu paitds. Ministerion ja Rauta-
tieviraston on ilmoitettava péitoksen antami-
sesta valitusviranomaiselle. Téssd momentis-
sa tarkoitetun valituksen tekemisesti ja késit-
telystd on muutoin soveltuvin osin voimassa,
mitd hallintolainkéyttolaissa sdddetddn.

67§
Lain suhde kilpailulainsdcdiddntoon

Jos Rautatieviraston késiteltdvind oleva
asia koskee menettelyd, joka saattaa rikkoa
kilpailunrajoituksista annetun lain
(480/1992) Kkilpailunrajoituksia  koskevia
sddnnoksid, Rautatievirasto voi siirtdd asian
kilpailunrajoituksia koskevilta osin kisitelta-
viksi sanotun lain mukaisesti.

Rautatiemarkkinoilla ilmenevid kilpailun-
rajoituksia ja niiden vahingollisia vaikutuksia
arvioitaessa on otettava huomioon tdmén lain
ja sen nojalla annetut sddnnokset ja maardyk-
set.

68 §
Rangaistussddnnokset

Joka harjoittaa luvanvaraista rautatieliiken-
nettd ilman asianmukaista toimilupaa, on
tuomittava [luvattomasta rautatieliikenteen
harjoittamisesta sakkoon.

Joka tahallaan

1) harjoittaa rautatieliikennettd 12 §:n mu-
kaisten edellytysten puuttuessa,

2) kéyttad ratakapasiteettia 22 §:n vastai-
sesti,

3) toimii vastoin 53 §:ssd sdddettyjid radan-
pitoon liittyvéd liikennettd koskevia edelly-
tyksid ja vaatimuksia,

4) harjoittaa museoliikennettd vastoin
54 §:ssd sdddettyjd edellytyksid ja vaatimuk-
sia,

5) litkkkuu tai oleskelee asiattomasti ratapi-
ha-alueella, ratalinjalla, rautatiesillalla tai
rautatietunnelissa, joka ei ole yleisén kéytet-
tdvissa,

on tuomittava rautatielainsddddnnon rik-
komisesta sakkoon, jollei teko ole vihdinen
tai siitd muualla laissa sdddetd ankarampaa
rangaistusta.

Joka tahallaan tai huolimattomuudesta
35§:n 1 momentin tai 45 §:n 1 momentin
vastaisesti tai 28 §:n 2 momentin nojalla an-
netun médrdyksen vastaisesti ottaa kdyttoon,
parantaa tai uudistaa osajérjestelmén tai yh-
teentoimivuuden osatekijan tai kayttdd sité,
saattaa sen markkinoille, pitdd kaupan, myy
tai muuten luovuttaa sen, on tuomittava, jos
teko ei ole vdhidinen tai jos teosta ei muualla
laissa sdddetd ankarampaa rangaistusta, rau-
tatiejdrjestelmdn  yhteentoimivuusvaatimus-
ten rikkomisesta sakkoon.

Sitd, joka rikkoo tdméin lain nojalla mésrat-
tyd uhkasakolla, teettdimisuhalla tai keskeyt-
timisuhalla tehostettua velvoitetta tai kieltoa,
ei voida tuomita 3 momentin nojalla rangais-
tukseen samasta teosta.

69 §
Voimaantulo
Tama laki tulee voimaan pidivdand  kuuta
20 .

Talla lailla kumotaan 7 pdiviand maaliskuu-
ta 2003 annettu rautatielaki (198/2003) ja Eu-
roopan laajuisen rautatiejarjestelmén yhteen-
toimivuudesta 28 pédiviand kesikuuta 2002
annettu laki (561/2002) niihin mydhemmin
tehtyine muutoksineen.

Tdmén lain 16 §:n 1 momentin 2 kohtaa ja
34 §:n 3 momenttia sovelletaan 1 paivisti
tammikuuta 2007.

Ennen timin lain voimaantuloa voidaan
ryhtyd sen tédytdntdonpanon edellyttdmiin
toimiin.

70 §
Siirtymdisddnnokset

Téll4 lailla kumotun rautatielain, jaljempéa-
nd vanha laki, 5 §:n nojalla myonnetty toimi-
lupa, on voimassa yhden vuoden ajan timin
lain voimaantulosta tdssd laissa tarkoitettuna
toimilupana. Toimiluvan haltijalla on tdmé&n
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jéilkeen oltava tdmén lain mukainen toimilu-
pa rautatieliikenteen harjoittamiseksi.
Vanhan lain 11 §:n nojalla my6nnetyt tur-
vallisuustodistukset ovat sellaisinaan voi-
massa 1 pdivddn toukokuuta 2007, jonka jal-
keen rautatieyritykselld on oltava tdmin lain
31 §:ssé tarkoitettu turvallisuustodistus.
Ratahallintokeskuksella on oltava 32 §:ssd
tarkoitettu turvallisuuslupa sekd radanpitoon
liittyvéd liikennettd harjoittavalla yhtiolld tai
muulla yhteis6lld ja museoliikenteen harjoit-
tajalla 55 §:ssd tarkoitettu liikenndintilupa
1 pdividn toukokuuta 2007 mennessa.
Valtion rataverkosta, radanpidosta ja rata-
verkon kdytostd annetun lain (21/1995) 6 §:n
nojalla ja Euroopan laajuisen rautatiejérjes-
telmidn yhteentoimivuudesta annetun lain
3 §:n 2 ja 3 momentin nojalla annettuja Rata-
hallintokeskuksen maédrdyksid sovelletaan

sellaisinaan siihen saakka, kunnes niiden so-
veltamisesta muuta sdddetddn tai médratadn.
Valtion rataverkosta, radanpidosta ja rataver-
kon k#ytostd annetun lain 12 §:84n perustu-
vat tai Ratahallintokeskuksen myontamaét yk-
sityisraideliittymét jddvit sellaisinaan voi-
maan.

Vanhan lain 4 luvun mukaisesti myonnet-
tyd ratakapasiteettia kotimaisessa tavaralii-
kenteessd saa kdyttdd ainoastaan Valtionrau-
tateiden muuttamisesta osakeyhtiksi anne-
tun lain 1 §:ssi tarkoitetun osakeyhtion rauta-
tielitkkennettd harjoittava tytiryhtié 31 péi-
védn joulukuuta 2006 saakka.

Vanhan lain 26 §:n 5 momentin nojalla an-
nettuja Ratahallintokeskuksen maédrayksid
sovelletaan sellaisinaan siihen saakka, kun-
nes niiden soveltamisesta 34 §:n 4 momentin
nojalla muuta séddetddn tai madratasn.
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Laki

rautatiejirjestelmén liikkenneturvallisuustehtéivistd annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan piatoksen mukaisesti

muutetaan rautatiejarjestelmén liikenneturvallisuustehtivistd 21 pdivianid joulukuuta 2004
annetun lain (1167/2004) 6 §, 7 §:n 1 ja 3 momentti, 8 §:n 3 momentti, 10 §:n 2 ja 3 momentti,
11ja 14 §, 16 §:n 3 momentin 4 kohta seki 20 ja 23 §, ja

liscitdcin 25 §:44n 5—8 momentti seuraavasti:

6§
Oppilaitoksen hyviksyminen

Rautatievirasto hyviksyy téssd laissa tar-
koitetun koulutuksen jérjestdjaksi sellaisen
liikkenneturvallisuuskoulutusta antavan yhtion
tai muun yhteison (oppilaitos), jonka henki-
16stolld on koulutustehtdvén hoitamisen edel-
lyttdimé rautatiejarjestelman hyvd ammatilli-
nen osaaminen.

78

Koulutusohjelmat ja koulutusta vastaavat pd-
tevyydet

Rautatievirasto hyviksyy liikenneturvalli-
suustehtdvien koulutusohjelmat. Koulutusoh-
jelmaan on sisdllytettdvd ainakin rautatiejér-
jestelmin perustiedot, tehtdvissi sovellettavat
sadnnokset ja madrdykset sekd perehdyttdmi-
nen koulutusohjelman mukaisiin tehtéviin.

Koulutusohjelma voidaan rajata vain osaan
2 momentissa tarkoitetuista tehtdvikokonai-

suuksista. Rautatievirasto voi hyviksya yksi-
tyisraiteiden liikennettd varten koulutusoh-
jelman ottaen huomioon yksityisraiteiden lii-
kenteen laadun ja laajuuden.

8§
Pdtevyyden voimassaolo

Kertauskoulutusta saa antaa 6 §:ssé tarkoi-
tettu oppilaitos tai Rautatieviraston tehtdvéin
hyviksymi liikenneturvallisuusasioihin pe-
rehtynyt henkil®.

10 §

Erityiset terveydentilavaatimukset

Rautatievirasto voi antaa tarkemmat maa-
raykset tehtdvikohtaisesti vaadittavista aisti-
vaatimuksista sekéd liikenneturvallisuustehti-
vien hoitamiseen vaikuttavista sairauksista,
vioista, vammoista, muusta toimintakyvyn
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heikentymisestd tai muusta vastaavasta lii-
kenneturvallisuustehtévian hoitamista heiken-
tavéstd ominaisuudesta sekd niiden arvioin-
nista.

Lisdaksi Rautatievirasto voi antaa tarkem-
mat madrdykset 1 momentissa tarkoitetun
terveydentilan ladketieteellisistd arviointipe-
rusteista ja -menetelmisté.

11§

Asiantuntijalddkdreiden ja muiden asiantun-
tijoiden hyvdiksyminen

Rautatievirasto hyviksyy hakemuksesta
litkkenneturvallisuustehtdvissd toimivien ter-
veydentilan arviointia ja arviointimenettelyd
varten laillistetun lddkérin (rautatiealan asi-
antuntijalddkdri), joka on perehtynyt erityi-
sesti litkenneléddketieteeseen ja jolla on hyvi
perehtyneisyys rautatieliikenteessd vaaditta-
vaan terveydentilaan ja kdytinnon kokemusta
siitd.

Rautatievirasto hyviksyy hakemuksesta
liikkenneturvallisuustehtdvissd toimivien ter-
veystarkastuksia varten tyoGterveysaseman
tySterveyshuollon ammattihenkilst, joilla on
riittdvd perehtyneisyys rautatiealan liikenne-
turvallisuustehtdvissd toimivien henkiléiden
tyon edellyttdmiin erityisvaatimuksiin.

14 §
Erivapauden myontdiminen

Rautatievirasto voi erityisestd syystd myon-
td4 erivapauden liikenneturvallisuustehtidvien
tehtdvikohtaisesta pitevyydestd ja tervey-
dentilavaatimuksista.  Erivapaus  voidaan
myOntdd toistaiseksi tai midrdajaksi. Eriva-
pauden myo6ntdmiselld ei saa vaarantaa rauta-
tieliikenteen turvallisuutta.

16 §
Kelpoisuusrekisteri

Rekisteriin talletetaan kelpoisuustodistuk-
sen antamista, kelpoisuuden valvomista seké
kelpoisuusasioiden muuta kisittelyd varten
tarpeelliset tiedot:

4) Rautatieviraston myOntdmistd erivapa-
uksista.

20 §
Valvonta

Rautatievirasto valvoo liikenneturvallisuus-
tehtdvien kelpoisuusvaatimusten noudatta-
mista.

Rautatievirasto valvoo myd6s oppilaitosten,
kertauskouluttajien, rautatiealan asiantuntija-
lagkdreiden sekd tyoterveyshuollon ammatti-
henkil6iden toimintaa niiden hoitaessa tissi
laissa tarkoitettuja tehtdvid.

Rekisterinpitdjan,  toiminnanharjoittajan,
oppilaitoksen, kertauskouluttajan sekd lii-
kenneturvallisuustehtdvid hoitavan henkilon,
tyoterveyshuollon ammattihenkilon ja rauta-
tiealan asiantuntijaldgkédrin on salassapito-
sddnnosten estdméttd annettava Rautatievi-
rastolle sen tdssd pykildssd sdddetyn valvon-
tatehtdvén suorittamiseksi tarpeelliset tiedot.

23§
Muutoksenhaku

Rautatieviraston tdmé#n lain nojalla anta-
maan piaitokseen saa hakea muutosta valit-
tamalla siten kuin hallintolaink&ytt6laissa
(586/1996) sidddetidan. Pastostd on valitukses-
ta huolimatta kuitenkin noudatettava, jollei
valitusviranomainen toisin méaraa.

25§
Siirtymdsddnnokset

Ratahallintokeskuksen 7 §:n 1—3 momen-
tin nojalla hyvidksymid koulutusohjelmia ja
10 §:n 2 ja 3 momentin nojalla antamia maa-
rdyksid sovelletaan sellaisinaan siithen saak-
ka, kunnes Rautatievirasto on antanut uudet
voimassa olevat korvaavat koulutusohjelmat
ja médrdykset.

Ratahallintokeskuksen 6 §:n nojalla antama
oppilaitoksen hyviksyminen ja 8 §:n 3 mo-
mentin nojalla antama kertauskoulutusta an-
tavan henkilon hyviaksyminen ovat voimassa
yhden vuoden ajan tdméin lain voimaantulos-
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ta, jonka jidlkeen oppilaitoksella ja kertaus-
kouluttajalla on oltava Rautatieviraston an-
tama hyviksyntd tehtavésn.

Ratahallintokeskuksen 11 §:n 1 momentin
nojalla antama rautatiealan asiantuntijalagké-
rin hyviksyminen ja 2 momentin nojalla an-
tama tyGterveysaseman tydterveyshuollon
ammattihenkilon hyviksyminen ovat sellai-
sinaan voimassa 31 pdivddn toukokuuta
2007, jonka jdlkeen rautatiealan asiantuntija-
lagkéreilld ja tyoterveyshuollon ammattihen-
kilsillda on oltava Rautatieviraston antama
hyviksynti tehtdvain.

Ratahallintokeskuksen 14 §:n  nojalla
myontdmé erivapaus terveydentilavaatimuk-
sista on sellaisenaan voimassa seuraavaan
12 §:n 4 momentissa tarkoitettuun miiriai-
kaiseen terveystarkastukseen tai rautaticalan
asiantuntijalddkérin  erikseen méadrddméain
terveystarkastukseen asti, jonka jilkeen lii-
kenneturvallisuustehtévdd hoitavalla henki-
16114 on oltava Rautatieviraston myontdméi
erivapaus tehtdviin.

Tama laki tulee voimaan pidivdand  kuuta

20 .
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Laki

vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 6 ja 12 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta 2 pdivénd elokuuta 1994 annetun lain
(719/1994) 6 §:n 1 momentti ja 12 §:n 3 momentti, sellaisina kuin ne ovat laissa 215/2005,

seuraavasti:

63§
Muut viranomaiset

Tamén lain ja sen nojalla annettujen sdin-
nosten ja médrdysten noudattamista valvovat
Merenkulkulaitos, Ilmailuhallinto, tullilaitos,
poliisiviranomaiset, Rautatievirasto, rajavar-
tiolaitos, satamaviranomaiset, turvatekniikan
keskus, Ajoneuvohallintokeskus, siteilytur-
vallisuuskeskus ja tyosuojeluviranomaiset
kukin toimialallaan siten kuin siitd sdddetddn
tdssd laissa ja tarkemmin valtioneuvoston
asetuksella. Ndiden viranomaisten vaarallis-
ten aineiden kuljetukseen tai tilapdiseen séi-
lytykseen liittyvistd muista, niiden toimialaan
liittyvistd tehtdvistd sekd kotimaisten ja ul-
komaisten viranomaisten yhteistyostd sddde-
tddn tdssd laissa ja tarvittaessa valtioneuvos-
ton asetuksella. Valtioneuvoston asetuksella
voidaan sditdd myo6s muille viranomaisille

kuuluvista niiden toimialaan liittyvistd tehts-
vistd, joiden tarkoituksena on varmistaa vaa-
rallisten aineiden kuljetuksen turvallisuus.

12 §

Kuljetus ja tilapdinen sdilytys kuljetusketjus-
sa

Rautatieyritykselld tulee olla ajan tasalla
oleva turvallisuusselvitys ratapihalle, jonka
kautta kuljetetaan merkittdvid madrid vaaral-
lisia aineita. Ratapihan turvallisuusselvityk-
sen hyviksyy Rautatievirasto.

Tamad laki tulee voimaan pédivdnd kuuta

20 .
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Laki

kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevan yleissopimuksen (COTIF) muutosten lainséi-
dinnén alaan kuuluvien midriysten voimaansaattamisesta annetun lain 3 §:n muuttami-
sesta

Eduskunnan piatoksen mukaisesti

muutetaan kansainvilisié rautatiekuljetuksia koskevan yleissopimuksen (COTIF) muutosten
lainsddaddnnon alaan kuuluvien méirdysten voimaansaattamisesta 16 pdiviana kesdkuuta 2004
annetun lain (525/2004) 3 §:n 1 momentti seuraavasti:

38 Téma laki tulee voimaan pédivand kuuta
Toimivaltainen viranomainen 20 .

COTIF-yleissopimuksen liitteen G
(ATMF) 5 artiklassa tarkoitettu toimivaltai-
nen viranomainen on Rautatievirasto.

Helsingissd 17 pdivand maaliskuuta 2006

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Liikenne- ja viestintdministeri Susanna Huovinen
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Liite
Rinnakkaistekstit

Laki

rautatiejiirjestelmiin liikkenneturvallisuustehtivisti annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan piatoksen mukaisesti

muutetaan rautatiejirjestelmén liikenneturvallisuustehtdvistd 21 pédiviand joulukuuta 2004
annetun lain (1167/2004) 6 §, 7 §:n 1 ja 3 momentti, 8 §:n 3 momentti, 10 §:n 2 ja 3 momentti,
11ja 14 §, 16 §:n 3 momentin 4 kohta seki 20 ja 23 §, ja

lisditéidin 25 §:44n 5—8 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki

63§
Oppilaitoksen hyviksyminen

Ratahallintokeskus hyviksyy tdssd laissa
tarkoitetun koulutuksen jérjestdjdksi sellai-
sen liikenneturvallisuuskoulutusta antavan
yhtion tai muun yhteison (oppilaitos), jonka
henkilostolld on koulutustehtédvian hoitami-
sen edellyttdimi rautatiejarjestelmén hyvéi
ammatillinen osaaminen.

78§

Koulutusohjelmat ja koulutusta vastaavat
pditevyydet

Ratahallintokeskus hyviksyy liikennetur-
vallisuustehtdvien koulutusohjelmat. Kou-
lutusohjelmaan on sisdllytettivd ainakin
rautatiejirjestelmén perustiedot, tehtévissi
sovellettavat sddnndkset ja méadrdaykset sekd
perehdyttiminen koulutusohjelman mukai-
siin tehtdviin.

Koulutusohjelma voidaan rajata vain
osaan 2 momentissa tarkoitetuista tehtiva-

FEhdotus

638
Oppilaitoksen hyviksyminen

Rautatievirasto hyviaksyy téssé laissa tar-
koitetun koulutuksen jérjestdjaksi sellaisen
liikkenneturvallisuuskoulutusta antavan yhti-
o6n tai muun yhteisén (oppilaitos), jonka
henkilostolld on koulutustehtédvian hoitami-
sen edellyttimi rautatiejrjestelmén hyvéi
ammatillinen osaaminen.

7§

Koulutusohjelmat ja koulutusta vastaavat
pditevyydet

Rautatievirasto hyviksyy liikenneturval-
lisuustehtdvien koulutusohjelmat. Koulu-
tusohjelmaan on siséllytettavd ainakin rau-
tatiejarjestelméan perustiedot, tehtdvissa so-
vellettavat sddnnokset ja médrdykset sekd
perehdyttiminen koulutusohjelman mukai-
siin tehtdviin.

Koulutusohjelma voidaan rajata vain
osaan 2 momentissa tarkoitetuista tehtiva-
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Voimassa oleva laki

kokonaisuuksista. Ratahallintokeskus voi
hyviksyd yksityisraiteiden liikennettd var-
ten koulutusohjelman ottaen huomioon yk-
sityisraiteiden liikenteen laadun ja laajuu-
den.

83§
Pdtevyyden voimassaolo

Kertauskoulutusta saa antaa 6 §:ssd tar-
koitettu oppilaitos tai Ratahallintokeskuk-
sen tehtdvéddn hyviksymai liikenneturvalli-
suusasioihin perehtynyt henkil6.

10 §

Erityiset terveydentilavaatimukset

Ratahallintokeskus voi antaa tarkemmat
madrdykset tehtdvikohtaisesti vaadittavista
aistivaatimuksista seké litkenneturvallisuus-
tehtdvien hoitamiseen vaikuttavista sairauk-
sista, vioista, vammoista, muusta toiminta-
kyvyn heikentymisestd tai muusta vastaa-
vasta litkenneturvallisuustehtidvin hoitamis-
ta heikentidvistd ominaisuudesta sekid niiden
arvioinnista.

Lisdksi Ratahallintokeskus voi antaa tar-
kemmat madrdykset 1 momentissa tarkoite-
tun terveydentilan lddketieteellisistd arvi-
ointiperusteista ja -menetelmisté.

11§

Asiantuntijalddkdreiden ja muiden asian-
tuntijoiden hyvdksyminen

Ratahallintokeskus hyviksyy hakemuk-
sesta liikkenneturvallisuustehtdvissd toimivi-
en terveydentilan arviointia ja arviointime-
nettelyd varten laillistetun ladkérin (rauta-
tiealan asiantuntijaldikdri), joka on pereh-
tynyt erityisesti liikennelddketieteeseen ja
jolla on hyvé perehtyneisyys rautatieliiken-

81
Ehdotus

kokonaisuuksista. Rautatievirasto voi hy-
viksyd yksityisraiteiden liikennettd varten
koulutusohjelman ottaen huomioon yksi-
tyisraiteiden liikenteen laadun ja laajuuden.

83§
Pdtevyyden voimassaolo

Kertauskoulutusta saa antaa 6 §:ssd tar-
koitettu oppilaitos tai Rautatieviraston teh-
tdvadn hyvaksymai liikenneturvallisuusasi-
oihin perehtynyt henkild.

10 §

Erityiset terveydentilavaatimukset

Rautatievirasto voi antaa tarkemmat méi-
raykset tehtdvikohtaisesti vaadittavista ais-
tivaatimuksista sekd liikenneturvallisuus-
tehtidvien hoitamiseen vaikuttavista sairauk-
sista, vioista, vammoista, muusta toiminta-
kyvyn heikentymisestd tai muusta vastaa-
vasta litkenneturvallisuustehtivin hoitamis-
ta heikentivistd ominaisuudesta seki niiden
arvioinnista.

Lisidksi Rautatievirasto voi antaa tar-
kemmat madrdykset 1 momentissa tarkoite-
tun terveydentilan laddketieteellisistd arvi-
ointiperusteista ja -menetelmisté.

11§

Asiantuntijalddkdreiden ja muiden asian-
tuntijoiden hyvdksyminen

Rautatievirasto hyviksyy hakemuksesta
litkkenneturvallisuustehtdvissd toimivien ter-
veydentilan arviointia ja arviointimenette-
lyd varten laillistetun ldgkérin (rautatiealan
asiantuntijalddkdri), joka on perehtynyt eri-
tyisesti liikenneldédketieteeseen ja jolla on
hyvd perehtyneisyys rautatieliikenteessd
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Voimassa oleva laki

teessd vaadittavaan terveydentilaan ja kéy-
tannon kokemusta siiti.

Ratahallintokeskus hyviksyy hakemuk-
sesta liikenneturvallisuustehtivissd toimivi-
en terveystarkastuksia varten tyoterveys-
aseman tyoterveyshuollon ammattihenkilot,
joilla on riittdvd perehtyneisyys rautatiealan
litkkenneturvallisuustehtdvissa toimivien
henkildiden ty6én edellyttdmiin erityisvaa-
timuksiin.

14 §
Erivapauden mydntiminen

Ratahallintokeskus voi erityisestd syystd
myontdd erivapauden liikenneturvallisuus-
tehtdvien tehtdvikohtaisesta patevyydesti ja
terveydentilavaatimuksista. Erivapaus voi-
daan myontdd toistaiseksi tai madrdajaksi.
Erivapauden myontdmiselld ei saa vaaran-
taa rautatieliikenteen turvallisuutta.

16 §

Kelpoisuusrekisteri

Rekisteriin talletetaan kelpoisuustodistuk-
sen antamista, kelpoisuuden valvomista se-
ki kelpoisuusasioiden muuta kisittelyd var-
ten tarpeelliset tiedot:

4) Ratahallintokeskuksen myontdmistd
erivapauksista

20 §
Valvonta

Ratahallintokeskus valvoo liikenneturval-
lisuustehtdvien kelpoisuusvaatimusten nou-
dattamista.

Ratahallintokeskus valvoo mydos oppilai-
tosten, kertauskouluttajien, rautatiealan asi-
antuntijalddkireiden sekd tySterveyshuollon

Ehdotus

vaadittavaan terveydentilaan ja kéytdnnon
kokemusta siiti.

Rautatievirasto hyviksyy hakemuksesta
liikkenneturvallisuustehtédvissd toimivien ter-
veystarkastuksia varten tyGterveysaseman
tyoterveyshuollon ammattihenkilot, joilla
on riittdvd perehtyneisyys rautatiealan lii-
kenneturvallisuustehtévissd toimivien hen-
kildiden tyon edellyttdmiin erityisvaatimuk-
siin

14 §
Erivapauden mydntiminen

Rautatievirasto voi erityisestd syystd
myontdd erivapauden liikenneturvallisuus-
tehtdvien tehtdvikohtaisesta patevyydesti ja
terveydentilavaatimuksista. Erivapaus voi-
daan myontdd toistaiseksi tai madrdajaksi.
Erivapauden myontdmiselld ei saa vaaran-
taa rautatieliikenteen turvallisuutta.

16 §

Kelpoisuusrekisteri

Rekisteriin talletetaan kelpoisuustodistuk-
sen antamista, kelpoisuuden valvomista se-
ki kelpoisuusasioiden muuta kisittelyd var-
ten tarpeelliset tiedot:

4) Rautatieviraston myontamisté erivapa-
uksista.

20 §
Valvonta

Rautatievirasto valvoo liikenneturvalli-
suustehtdvien kelpoisuusvaatimusten nou-
dattamista.

Rautatievirasto valvoo myos oppilaitos-
ten, kertauskouluttajien, rautatiealan asian-
tuntijalddkireiden sekd ty6terveyshuollon
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Voimassa oleva laki

ammattihenkildiden toimintaa niiden hoita-
essa téssd laissa tarkoitettuja tehtavi.

Rekisterinpitdjan, toiminnanharjoittajan,
oppilaitoksen, kertauskouluttajan sekd lii-
kenneturvallisuustehtivdd hoitavan henki-
lon, tyoterveyshuollon ammattihenkilon ja
rautatiealan asiantuntijalddkérin on salassa-
pitosdanndsten estdmittd annettava Ratahal-
lintokeskukselle sen tdssd pykaldssd sddde-
tyn valvontatehtdvdn suorittamiseksi tar-
peelliset tiedot.

23§
Muutoksenhaku

Ratahallintokeskuksen tdmin lain nojalla
antamaan paitokseen saa hakea muutosta
valittamalla siten kuin hallintolainkdytto-
laissa (586/1996) sdddetddn. Padtostd on va-
lituksesta huolimatta kuitenkin noudatetta-
va, jollei valitusviranomainen toisin mé#-
rdé.

25§

Siirtymdsddnnokset

Ehdotus

ammattihenkildiden toimintaa niiden hoita-
essa téssd laissa tarkoitettuja tehtdvi.

Rekisterinpitdjdn, toiminnanharjoittajan,
oppilaitoksen, kertauskouluttajan sekd lii-
kenneturvallisuustehtdvdd hoitavan henki-
lon, tyoterveyshuollon ammattihenkilon ja
rautatiealan asiantuntijalddkérin on salassa-
pitosddnndsten estdmittd annettava Rauta-
tievirastolle sen tdssd pykildssd sdddetyn
valvontatehtdvin suorittamiseksi tarpeelli-
set tiedot.

23§
Muutoksenhaku

Rautatieviraston tdimin lain nojalla anta-
maan péitokseen saa hakea muutosta valit-
tamalla siten kuin hallintolainkdyttolaissa
(586/1996) sdddetddn. Padtostd on valituk-
sesta huolimatta kuitenkin noudatettava,
jollei valitusviranomainen toisin maaraa.

25§
Siirtymdsddnndkset

Ratahallintokeskuksen 7 §:n 1—3 momen-
tin nojalla hyvdksymid koulutusohjelmia ja
10 §:n 2 ja 3 momentin nojalla antamia
mddrdyksid sovelletaan sellaisinaan siihen
saakka, kunnes Rautatievirasto on antanut
uudet voimassa olevat korvaavat koulutus-
ohjelmat ja mddrdykset.

Ratahallintokeskuksen 6 §:n nojalla an-
tama oppilaitoksen hyviksyminen ja 8 §:n 3
momentin nojalla antama kertauskoulutusta
antavan henkilon hyviksyminen ovat voi-
massa yhden vuoden ajan tdmdn lain voi-
maantulosta, jonka jdlkeen oppilaitoksella
ja kertauskouluttajalla on oltava Rautatie-
viraston antama hyvdksyntd tehtdvdcdin.

Ratahallintokeskuksen 11 §:n 1 momentin
nojalla antama rautatiealan asiantuntija-
lddkdrin hyviksyminen ja 2 momentin no-
jalla antama tydterveysaseman tydterveys-
huollon  ammattihenkilon  hyvdksyminen
ovat sellaisinaan voimassa 31 pdivdidn tou-
kokuuta 2007, jonka jdlkeen rautatiealan
asiantuntijalddkdreilld ja tyoterveyshuollon
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Ehdotus

ammattihenkiloilld on oltava Rautatieviras-
ton antama hyvdksyntd tehtdvddn.
Ratahallintokeskuksen 14 §:n  nojalla
myontdmd  erivapaus  terveydentilavaati-
muksista on sellaisenaan voimassa seuraa-
vaan 12 §:n 4 momentissa tarkoitettuun
mddrdaikaiseen terveystarkastukseen tai
rautatiealan asiantuntijalddkdrin erikseen
mddrddmddn  terveystarkastukseen  asti,
jonka jilkeen liikenneturvallisuustehtdvdc
hoitavalla henkilolld on oltava Rautatievi-
raston myontdmd erivapaus tehtdvddn.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind — kuu-
ta 20 .
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Laki

vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 6 ja 12 §:n muuttamisesta

Eduskunnan piatoksen mukaisesti

muutetaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta 2 pidivind elokuuta 1994 annetun lain
(719/1994) 6 §:n 1 momentti ja 12 §:n 3 momentti, sellaisina kuin ne ovat laissa 215/2005,

seuraavasti:

Voimassa oleva laki

63§
Muut viranomaiset

T#aman lain ja sen nojalla annettujen sdén-
nosten ja madrdysten noudattamista valvo-
vat merenkulkulaitos, Ilmailulaitos, tullilai-
tos, poliisiviranomaiset, Ratahallintokeskus,
rajavartiolaitos, satamaviranomaiset, turva-
tekniikan keskus, Ajoneuvohallintokeskus,
séteilyturvakeskus ja tydsuojeluviranomai-
set kukin toimialallaan siten kuin siitd sda-
detdédn tdssd laissa ja tarkemmin valtioneu-
voston asetuksella. Niiden viranomaisten
vaarallisten aineiden kuljetukseen tai tila-
pdiseen siilytykseen liittyvistd muista, nii-
den toimialaan liittyvistd tehtdvistd seké ko-
timaisten ja ulkomaisten viranomaisten yh-
teistyOstd sdddetddn tdssd laissa ja tarvitta-
essa valtioneuvoston asetuksella. Valtio-
neuvoston asetuksella voidaan sddtdd myos
muille viranomaisille kuuluvista, niiden
toimialaan liittyvistd tehtdvistd, joiden tar-
koituksena on varmistaa vaarallisten ainei-
den kuljetuksen turvallisuus.

Ehdotus

63§
Muut viranomaiset

T#aman lain ja sen nojalla annettujen sdén-
nosten ja madrdysten noudattamista valvo-
vat Merenkulkulaitos, I/mailuhallinto, tulli-
laitos, poliisiviranomaiset, Rautatievirasto,
rajavartiolaitos, satamaviranomaiset, turva-
tekniikan keskus, Ajoneuvohallintokeskus,
séteilyturvallisuuskeskus ja tyosuojeluvi-
ranomaiset kukin toimialallaan siten kuin
siitd sdddetddn tdssd laissa ja tarkemmin
valtioneuvoston asetuksella. Ndiden viran-
omaisten vaarallisten aineiden kuljetukseen
tai tilapdiseen siilytykseen liittyvistd muis-
ta, niiden toimialaan liittyvistd tehtdvistd
sekd kotimaisten ja ulkomaisten viran-
omaisten yhteistyostd sdddetddn tdssid laissa
ja tarvittaessa valtioneuvoston asetuksella.
Valtioneuvoston asetuksella voidaan sditda
my6s muille viranomaisille kuuluvista nii-
den toimialaan liittyvistd tehtdvistd, joiden
tarkoituksena on varmistaa vaarallisten ai-
neiden kuljetuksen turvallisuus.
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Voimassa oleva laki

12§

Kuljetus ja tilapdinen sdilytys kuljetusket-
jussa

Rautatieyritykselld tulee olla ajan tasalla
oleva turvallisuusselvitys ratapihalle, jonka
kautta kuljetetaan merkittdvid maérid vaa-
rallisia aineita. Ratapihan turvallisuusselvi-
tyksen hyviksyy Ratahallintokeskus.

Ehdotus

12§

Kuljetus ja tilapdinen sdilytys kuljetusket-
jussa

Rautatieyritykselld tulee olla ajan tasalla
oleva turvallisuusselvitys ratapihalle, jonka
kautta kuljetetaan merkittdvid maérid vaa-
rallisia aineita. Ratapihan turvallisuusselvi-
tyksen hyviksyy Rautatievirasto.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind — kuu-

ta 20 .
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kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevan yleissopimuksen (COTIF) muutosten lainsii-
dinnon alaan kuuluvien miidriysten voimaansaattamisesta annetun lain 3 §:n muutta-
misesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevan yleissopimuksen (COTIF) muutosten
lainsdddannon alaan kuuluvien méérdysten voimaansaattamisesta 16 paivana kesdkuuta 2004
annetun lain (525/2004) 3 §:n 1 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki

38
Toimivaltainen viranomainen

COTIF-yleissopimuksen liitteen G
(ATMF) 5 artiklassa tarkoitettu toimivaltai-
nen viranomainen on Ratahallintokeskus.

Ehdotus
38
Toimivaltainen viranomainen
COTIF-yleissopimuksen liitteen G

(ATMF) 5 artiklassa tarkoitettu toimivaltai-
nen viranomainen on Rautatievirasto.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind — kuu-

ta 20 .



