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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till
lag om farledsavgift

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas att det stiftas
en ny lag om farledsavgift genom vilken den
gillande lagen om farledsavgift upphévs.
Syftet med lagen &r att revidera de bestim-
melser om grunderna for farledsavgift vilka
giller bestimmandet av den farledsavgift
som betalas for fartyg. Dessutom foreslés att
lagen om farledsavgift skall fis att motsvara
de krav som stills pa en skattelag.

Enligt forslaget skall farledsavgiften i regel
bestimmas péa basis av ett enhetspris som
faststills enligt fartygets isklass samt farty-
gets nettodriktighet. Farledsavgiften skall
bestdimmas enligt samma grunder for fartyg i
bade inrikes- och utrikesfart. Det foreslés att
fartyg med en nettodriktighet pd mindre 4dn
300, med undantag av hoghastighetsfartyg,
inte skall omfattas av lagen.

Vidare foreslds att bestimmelserna om
faststillande av fartygs isklasser stryks i la-

292780

gen om farledsavgift och flyttas till den lag
som utfirdas om fartygs isklasser och isbry-
tarassistans.

I lagen foreslas bestimmelser om avgifts-
frihet och nedsatt farledsavgift. I lagen fore-
slas dessutom bestimmelser om anmélnings-
plikt, faststdllande och uttagande av farled-
savgift, avgiftsrittelse till avgiftstagarens
fordel, efterdebitering samt réttsmedel. For-
slaget innehaller definitioner som ar centrala
for tillampningen av lagen. Avsikten ar att
tullverket skall svara for att farledsavgiften
debiteras och for tillsynen 6ver uttagandet.

Lagen hénfor sig till budgetpropositionen
for 2006 och avses bli behandlad i samband
med den.

Lagen avses trida i kraft den 1 januari
2006 samtidigt som lagen om fartygs isklas-
ser och isbrytarassistans triader i kraft.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Nulige
1.1.  Lagstiftning och praxis
Lagstiftningen géllande farledsavgift

Om farledsavgift foreskrivs i lagen om far-
ledsavgift (708/2002) och den med stod av
lagen utfirdade statsradets forordning om
farledsavgift (719/2002), vilka trddde i kraft
den 1 september 2002. Genom lagen om far-
ledsavgift upphivdes lagen om farledsavgift
fran ar 1980 jamte &ndringar. Genom 2002
ars lag dndrades inte grunderna for betalning
av farledsavgift. Det var ndrmast fraga om en
teknisk revidering genom vilken man forso-
ker motverka att betalningen av farledsavgift
i samband med isavgiftsklassintyg kringgas.

11 § finns bestimmelser om syftet med ut-
tagande av farledsavgift. Enligt paragrafen
tas farledsavgift ut till staten for att ticka de
kostnader som staten &samkas genom byg-
gandet, underhallet och skotseln av allménna
farleder for sjofarten och av sékerhetsanord-
ningar som behovs for sjotrafiken samt av is-
brytarassistansen. Inkomsterna av farledsav-
giften har ocksa anvints for att ticka kostna-
derna  for fartygstrafikservicen (VTS-
verksambhet).

Behoriga myndigheter enligt lagen om far-
ledsavgift dr tullmyndigheterna och Sjofarts-
verket. Tullmyndigheterna svarar for att far-
ledsavgiften tas ut (3 §).

Sjofartsverket meddelar foreskrifter om
kraven for vintertrafik och styrker en for-
teckning Gver finska isklasser som motsvarar
godkénda klassificeringssillskaps klassbe-
teckningar (12 §), faststéller den isklass for
ett fartyg som anvénds som grund for farled-
savgiften (13 §) och utfirdar isklassintyg for
fartyg (14 §). Av stor betydelse i praktiken dr
ocksa Sjofartsverkets behorighet att bevilja
nedsittning eller befrielse i friga om farled-
savgift (28 §).

Enligt 5 § i lagen om farledsavgift 4r envar
som bedriver handelssjofart i finskt vatten-
omrade med registrerat finskt fartyg eller
med utlandskt fartyg skyldig att betala far-
ledsavgift. For betalning av avgiften svarar

enligt 6 § redaren och den som for redarens
rakning anmiler fartyget for inklarering eller
1 inrikestrafik &r redarens ombud. Med den
som anmiler ett fartyg och med ombud avses
i praktiken skeppsklareraren, dvs. skepps-
maklaren.

Lagen innehaller ocksa bestimmelser om
avgiftsfrihet enligt antalet betalningar samt
ovrig avgiftsfrihet (19 och 20 §).

I lagen om farledsavgift finns bestimmel-
serna om avgiftsrittelse och efterdebitering i
21—244.

Grunder for farledsavgift

Faktorer som inverkar pa faststillandet av
farledsavgiften och dess storlek dr hurudan
trafik fartyget bedriver, fartygets isklass och
nettodriktighet samt antalet fartygsanlop.

I lagen om farledsavgift skiljer man &t far-
ledsavgiften i utrikestrafik och farledsavgif-
ten i inrikestrafik.

I utrikestrafik tas farledsavgift ut som en
engangsavgift da fartyget anlidnder till Fin-
land. Engangsavgiftens storlek bestims pa
grundval av fartygets nettodréktighet och is-
klass.

I inrikestrafik tas farledsavgift enligt 8 §
ddremot ut kalenderarsvis som en arsavgift
och dess storlek bestims pa grundval av far-
tygets nettodriktighet. Betalning av farled-
savgift i inrikestrafik inverkar enligt 9 § i la-
gen om farledsavgift ocksd pa storleken av
senare avgifter i utrikestrafik. Om ett fartyg
for vilket har betalts farledsavgift i inrikestra-
fik anldnder frén utlandet under samma ka-
lenderar tas i farledsavgift ut hilften av den
fulla engangsavgiften i utrikestrafik.

Det &r vanligt att fartyg i reguljar trafik
fran utlandet till Finland betalar farledsavgift
i inrikestrafik for att avgiftsbelastningen skall
bli mindre.

Farledsavgiften rdknas ut pa grundval av
fartygets nettodriktighet och isklass. Av des-
sa tva tekniska egenskaper hos fartyget in-
verkar isklassen i hog grad pa den farledsav-
gift som betalas for fartyget. De isklasser
som beskriver fartygets formaga att ga i is,
vilka tidigare kallades isavgiftsklasser, har
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tillampats som grund for farledsavgiften och
de sjofartsavgifter som forgatt den redan
fr.o.m. 1920-talet.

Enligt 12 § i lagen om farledsavgift hor far-
tygen till sex isklasser som bestims pa basis
av fartygets isforceringsforméaga. Isklasserna
4r specialisklass I A Super, isklasserna I A, I
B och I C samt isklasserna Il och III. Till is-
klasserna II och III hor fartyg, som inte ar
forstarkta for gang i is. Enligt 12 § 3 mom. i
lagen om farledsavgift utfardar Sjofartsverket
niarmare foreskrifter om de krav for vintertra-
fik av vilka skillnaderna mellan de olika is-
klasserna framgar. De gillande bestimmel-
serna om de krav for vintertrafik som stills
pa fartygens konstruktion och maskineffekt
(isklassbestammelser) &r fran ar 2002.

Enligt 13 § i lagen om farledsavgift fast-
stéller en inspektor vid Sjofartsverket eller en
utomstaende inspektér som verket befull-
miktigat ett fartygs isklass pa redarens begi-
ran.

P4 basis av 14 § i lagen om farledsavgift
utfirdas for fartygets isklass ett isklassintyg,
i vilket specificeras de uppgifter som utgjort
grund for faststidllande av isklassen.

1 19 § i lagen om farledsavgift foreskrivs
om avgiftsfrihet, enligt vilken fartyg som gar
i reguljér trafik till Finland kan befrias fran
fler farledsavgifter under samma kalenderar
efter att ha betalt ett visst antal engangsavgif-
ter. Ett passagerarfartyg som &r registrerat f6r
minst 120 passagerare, for vilket har betalts
farledsavgift 32 ganger, eller nagot annat far-
tyg, for vilket har betalts farledsavgift 10
ganger, dr under samma kalenderar befriat
fran ytterligare avgifter for utrikestrafik. Om
de uppgifter som inverkar pa avgiftens stor-
lek dndras sa att engangsavgiften stiger, skall
for fartyget i farledsavgift betalas ett tillagg.

I samband med en fird till Saima kanal tas
for fartyget ut hilften av farledsavgiften bade
da fartyget samtidigt for med sig last fran ut-
landet till en hamn vid Finlands kust och da
fartyget for last till utlandet fran en hamn vid
Finlands kust.

Av stor betydelse i praktiken dr den beho-
righet for Sjofartsverket att bevilja nedsitt-
ning eller befrielse i fradga om farledsavgift
om vilken bestims i 28 § i lagen om farled-
savgift. Sjofartsverket kan pa skriftlig anso-
kan i enskilda fall bevilja nedsittning av far-
ledsavgift eller befrielse fran sadan avgift el-

ler foreskriva att en farledsavgift som redan
har betalts eller en del av en sadan skall ater-
betalas. Tidigare fattades dylika beslut vid
kommunikationsministeriet, varifran de ver-
fordes pé Sjofartsverket genom den &dndring
av lagen om farledsavgift som tradde i kraft
den 1 januari 1999.

Har fartyget inte ett isklassintyg som &r i
kraft, skall enligt 17 § i lagen farledsavgift
for utrikestrafik tas ut enligt isklass III. Om
det har lamnats sddana felaktiga uppgifter om
fartyget pa basis av vilka fartyget har place-
rats i en bittre isklass 4n vad fartygets egen-
skaper forutsitter, tas enligt 18 § farledsav-
gift ut ocksa enligt isklass III f6r den tid da
fartygets isklass har varit felaktig.

11 § i forordningen om farledsavgift finns
en avgiftstabell for farledsavgift i utrikestra-
fik enligt vilken den pa isklass och nettodrik-
tighet baserade farledsavgiften faststills. Av-
giftsbeloppet har graderats kraftigt mellan de
olika isklasserna. Enligt tabellen betalar t.ex.
ett fartyg som hor till isklass I A dubbel far-
ledsavgift i forhallande till ett fartyg som hor
till isklass I A Super. Ett fartyg som hor till
isklass II betalar fem ganger sa stor avgift
som ett fartyg som hor till isklass I A Super.
I forordningens 1 § har som tak foér engangs-
avgiften faststillts 109 140 euro.

I 2 § i forordningen om farledsavgift be-
stams att farledsavgiften i inrikestrafik rak-
nas ut pa basis av fartygets nettodriktighet
och avgiftsenheten.

I farledsavgifter har per ar influtit ca 66,3
miljoner euro ar 2000, ca 68,2 miljoner euro
ar 2001, ca 72,5 miljoner euro ar 2002 och
2003 samt ca 74,1 miljoner euro ar 2004. I
budgetpropositionen for 2005 har beloppet
av intdkter fran farledsavgifter uppskattats
till ca 73,7 miljoner euro och i budgetpropo-
sitionen for 2006 till ca 76,3 miljoner euro.

Farledsavgifterna koncentreras till boérjan
av kalenderaret eftersom fartyg som gar i re-
guljér trafik till Finland med st6d av 19 § i
lagen om farledsavgift befrias fran ytterligare
avgifter da farledsavgift betalts for antingen
10 resor (lastfartyg) eller 32 resor (passage-
rarfartyg).

Nedséttning av avgift enligt provning

Redan den lagstiftning som foregick den
nuvarande lagen om farledsavgift inbegrep
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olika mojligheter till nedséttning. Med st6d
av 6 § i lagen om farledsavgift fran ar 1980
kunde t.ex. handels- och industriministeriet
bevilja nedséttning av eller befrielse fran far-
ledsavgift eller aterbiaring av farledsavgift
som redan betalts.

Med stod av 28 § i lagen om farledsavgift
kan Sjofartsverket pa skriftlig ansdkan i en-
skilda fall bevilja nedsittning av farledsav-
gift eller befrielse fran betalning av farled-
savgift eller foreskriva att en farledsavgift
som redan har betalts eller en del dirav skall
aterbetalas, om

1) detta pékallas av synpunkter som anslu-
ter sig till frimjandet av turismen, kustfarten
eller transitotrafiken eller av vigande skl i
anslutning till frimjandet av Finlands utri-
keshandel, eller

2) det med hénsyn till férhallandena vore
uppenbart oskaligt att ta ut avgiften till fullt
belopp.

I syfte att frimja turismen har kryssnings-
fartyg som huvudsakligen sommartid besokt
Finland beviljats en nedséttning om 85 %.
Sjofartsverket faststdllde maximibeloppet av
engangsavgiften for kryssningsfartyg i utri-
kestrafik till 45 000 euro for &ren 2004 och
2005.

I syfte att frimja transitotrafiken har ned-
sittningar beviljats for transport av billiga
bulkvaror fran Ryssland till tredjeldnder via
Finland. Nedsittning har beviljats for trans-
port av t.ex. gddselmedel, jarnpelletar och
kemikalier. Med nedséttningarna har man i
viss man kunnat forbéttra de finska hamnar-
nas konkurrenskraft i foérhallande till ham-
narna i de baltiska ldnderna. I syfte att frimja
utrikeshandeln har nedsittning beviljats for
nyexport av vissa billiga varor, siasom
stromming eller stenmaterial.

P4 basis av uppenbar oskilighet har ned-
séttning beviljats i sddana fall dér ett fartyg
har anvint endast en liten del av sin last-
ningskapacitet vid transporter i anslutning till
utrikeshandeln. Farledsavgiften har schema-
tiskt nedsatts pa basis av dellast med anting-
en 50 eller 75 % beroende pa hur stor del av
fartygets lastningskapacitet som har utnytt-
jats.

Pa grundval av uppenbar oskélighet har
nedséttning och avgiftsfrihet dessutom bevil-
jats betriaffande saddana krav pa efterdebite-
ring av farledsavgift som berott pa oklarheter

med isklasser. Sjofartsverket har sarskilt for
enskilda fartyg lindrat kraven pa sadan efter-
debitering som foranletts av felaktiga isklas-
ser till en skilig niva i fall dar fartygets is-
klass har sinkts pa grund av smérre brister.
Beslut om lindring av kraven pé efterdebite-
ring har fattats sedan slutet av 2003.

De nedsittningar som beviljats med stéd av
28 § i lagen om farledsavgift har varit av stor
betydelse for kryssningsfartyg da det gillt att
fa kryssningsfartyg att besoka Finland. Be-
sluten om nedséttning har ocksa bidragit till
att oskdligheter som foranletts av oklarheter
med isklasser har kunnat avvérjas och onddi-
ga rittegdngar undvikas.

Ovriga nedsittningar enligt prévning har
varit av betydelse for nagra enstaka hamnar
eller sméa grupper av néringsidkare.

Sjofartsverket har aren 2002—2004 fattat i
genomsnitt ca 250 beslut per ar om avgifts-
nedsdttning. Om de beslut om nedséttning
som beror pa oklarheter med isklasser lamnas
utanfor helhetsgranskningen, har de beslut
om nedsittning som fattats pa grundval av
dellast kvantitativt statt for ca 50 % av alla
beslut som fattats dren 2002—2004. Andelen
beslut som giller kryssningsfartygstrafiken
har under samma tid statt for ca 30 % av alla
beslut.

Mitt i pengar har de storsta nedséttningar-
na beviljats for kryssningsfartygstrafiken. Av
kryssningsfartyg togs aren 2002-2004 ut
sammanlagt ca 9,3 miljoner euro i farledsav-
gift. Utan nedséttningar hade farledsavgifter-
na for kryssningsfartygen uppgatt till sam-
manlagt ca 65,6 miljoner euro. Eurobeloppet
av de nedsittningar som beviljats pa andra
grunder har varit betydligt mindre. For andra
dn kryssningsfartyg beviljades aren 2002-
2004 nedséttningar pa sa sitt att i farledsav-
gift togs ut sammanlagt ca 8,6 miljoner euro,
medan farledsavgiften utan nedsittning hade
uppgatt till ssmmanlagt 14,6 miljoner euro.

Sjofartsverket har fr.o.m. 2003 lindrat kra-
ven pa efterdebitering for ca 120 fartyg.

1.2. Den internationella utvecklingen
samt lagstiftningen i utlandet och i
EU

I manga lénder baserar sig sjofartsavgifter-
na pa fartygets bruttodriktighet. Det finska
systemet med farledsavgifter &r unikt, efter-
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som avgiften grundar sig pa fartygets netto-
driktighet och isklass. I Sverige inverkar ett
fartygs isklass endast pa den isbrytarassistans
som ges fartyget.

I Sverige finns bestdmmelserna om farled-
savgifter 1 forordningen om farledsavgift
(1997:1121), som innehaller allmidnna be-
stimmelser om farledsavgifter, samt Sjo-
fartsverkets foreskrifter om farledsavgift
(SJOFS 2004:26) av den 1 december 2004.
Dessutom innehaller Sjofartsverkets fore-
skrifter om villkor for miljodifferentierad far-
ledsavgift (SJOFS 1998:13) av den 22 de-
cember 1998 bestimmelser om berikning av
farledsavgiftsbeloppet pa basis av miljout-
slapp. 1 avgiftssystemet har gjorts dndringar,
vilka trddde i kraft den 1 januari 2005.

I Sverige berdknas farledsavgiftsbeloppet
utifran fartygets bruttodriaktighet och milj6-
utslapp samt pa den last som transporteras.
Den del av farledsavgiften som beridknas pa
basis av bruttodriktigheten anges som en av-
gift for varje enhet av bruttodriktigheten. For
t.ex. passagerarfartyg och jarnvigsfirjor be-
talas 1,80 SEK for varje enhet av bruttodrik-
tighet. Sdsom miljoutsldpp har beaktats far-
tygets kviveoxidutsldpp samt svavelhalten i
det brénsle som anvénds i fartyget. Om de
grinsvirden som faststillts for dessa utsléapp
underskrids, far fartyget rabatt pa den del av
avgiften som bestdms enligt bruttodraktighe-
ten. Pa basis av lasten betalas i farledsavgift
3,24 SEK per ton last. Om lasten utgdrs av
sdrskilt definierad lagvardig last i bulk &r av-
giften per ton last ldgre.

Ocksa 1 Sverige tillimpas rabatter som ba-
serar sig pa antalet fartygsanlop. Farledsav-
giften for fartyg i regelbunden trafik ar lagre
da ett visst antal anlép overskrids. Gransk-
ningsperioden for antalet fartygsanlop ar en
kalendermanad.

I Sverige ingar bestimmelserna om isklas-
ser i isbrytarférordningen av den 23 novem-
ber 2000 (2000:1149) och i Sjofartsverkets
foreskrifter och allmidnna rdd om finsk-
svensk isklass (Sj6FS 2003:4) av den 10
mars 2003. Med avvikelse fran gillande
finska isklassbestimmelser ingar i de svens-
ka bestimmelserna en paragraf i vilken sdgs
att en isklass som har godkints i ett annat
medlemsland i Europeiska unionen eller i ett
land som hor till Europeiska ekonomiska
gemenskapen bor anses uppfylla dven de

finsk-svenska isklassbestimmelserna  for
klassen i fraga. En forutsittning for detta &r
att fartygets sidkerhetsniva dr densamma pa
grundval av bigge bestimmelser.

Systemet i Sverige avviker fran det finska
ockséd i det hinseende att det inte utfirdas
nagot sarskilt isklassintyg for ett fartygs is-
klass. Den klassbeteckning som ett klassifi-
ceringssillskap utfirdar for ett fartyg god-
kdnns som sadan utan nagot sdrskilt myndig-
hetsbeslut.

1.3. Bedomning av nulédget
Isklass som grund for farledsavgift

Den gillande lagstiftningen om farledsav-
gifter, dir avgiften framfor allt har baserat
sig pa ett fartygs isklass, har garanterat aret
runt-trafiken och verksamhetsbetingelser for
en regionalt jambordig utrikestrafik. Problem
har uppstatt i anslutning till ett fartygs isklass
i sadana fall dér fartygets konstruktion eller
maskineffekt inte motsvarar den klassbeteck-
ning som klassificeringsséllskapet utfirdat
for fartyget och det isklassintyg som Sjo-
fartsverket pa basis av certifikatet utfirdat for
fartyget.

Sjofartsverket och tullverket borjade i slu-
tet av 1999 utreda de oklarheter som kommit
upp i samband med uttagande av farledsav-
giften och som hinfor sig till isavgiftsklas-
serna. Ocksa riksdagens kommunikationsut-
skott riktade en begidran om utredning av sa-
ken till kommunikationsministeriet. De
oklarheter som kom fram i samband med ut-
redningen ledde till en revidering av lagen
och férordningen om farledsavgift ar 2002.

1 2002 ars lag om farledsavgift foreskrevs
att de gamla isavgiftsklassintygen, som gall-
de tills vidare, skulle fornyas och gilla en
viss tid. Samtidigt 4ndrades intygets namn
till isklassintyg.

I samband med detta foreskrevs genom
statsradets forordning om farledsavgift om de
handlingar som redaren skall ge inspektdren
for faststidllande av isklass. I samband med
fornyandet av isklassintygen jimfordes den
klassbeteckning som klassificeringssillskapet
utfdrdat med de dvriga handlingar som reda-
ren utover klassificeringscertifikatet tillstall-
de inspektoren. Vid jamforelsen upptickte
man att ett stérre antal fartyg &n véntat inte
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uppfyllde isavgiftsklassbestimmelserna fran
ar 1985 och inte heller de regler som fast-
stillts av de klassificeringssillskap som ut-
fardat klassbeteckningar over fartygets is-
klass. Klassificeringssillskapen hade saledes
utfirdat klassbeteckningar som stred mot de-
ras egna bestimmelser. Bristerna var i all-
manhet sm& men beaktandet av dem ledde i
flera fall till att fartyg flyttades till en betyd-
ligt lagre isklass. I samband med utredningen
av oklarheterna i fraga om isklasser upptick-
te man ocksa skillnader mellan den finska
texten och den engelska och den svenska tex-
ten gillande isklassdjupgaende i bestimmel-
serna om isklass fran ar 1985.

De oklarheter som konstaterades i friga om
isklasser ledde till att Sjofartsverket lamnade
tullmyndigheterna uppgifter om de fartyg
som har betalat farledsavgift enligt en felak-
tig isklass. Tullmyndigheterna har pa basis
av dessa uppgifter vidtagit atgédrder for efter-
debitering och krdvt att betalningsskyldiga
rederier eller rederiernas finska ombud
(skeppsklarerare) betalar de avgifter som pa
grund av felaktig isklass inte paforts for in-
nevarande ar och de tre foregaende aren.

Kraven pa efterdebitering har for de ut-
landska fartygens del i forsta hand riktats till
de inhemska skeppsklarerare som vid sidan
om de utléindska redarna svarar for betalning
av avgiften. Eftersom kraven pa efterdebite-
ring retroaktivt stricker sig flera ar bakat i ti-
den och den avgift som tas ut bestims enligt
den sdmsta isklassen, har de belopp som
kriavs av skeppsklareraren i méanga fall varit
pafallande hoga. Skeppsklarerarna har inte
haft mojlighet att bereda sig pa den risk som
kraven pa efterdebitering medfor.

Sjofartsverket har mellan december 2002
och maj 2005 anmilt uppgifterna for Gver
270 fartyg till tullmyndigheterna for efterde-
biteringsatgérder. Efter ytterligare utredning-
ar har Sjofartsverket aterkallat begiran om
efterdebitering for ca 90 fartygs del, eftersom
fartygen har ansetts uppfylla isklassbestam-
melserna eller 6verensstimma med reglerna
for isklassen i fraga. | frdga om Over hilften
av de fartyg som anmélts for efterdebitering
har bristerna gillt omfanget av skrovets is-
forstarkning 1 forhallande till vad som forut-
sitts 1 isklassbestimmelserna. For de ovriga
fartygens del har det varit friga om brister
som gillt den minsta maskineftekt som forut-

sétts 1 isklassen eller brister géllande kon-
struktionen.

Sjofartsverket har med stod av 28 § i lagen
om farledsavgift for fler &n hundra fartygs
del jamkat farledsavgifter som foranletts av
felaktiga isklasser. Det har i regel varit fraga
om sadana brister i isforstarkningen pa farty-
gens skrov som till sin omfattning har mot-
svarat den felaktiga ordalydelse i bestimmel-
sen om fartygs isklassdjupgdende som ingick
i bestimmelserna om isklass fran ar 1985.

Sjofartsverket har ansett att efterdebitering
pa grund av felaktig isklass &r uppenbart
oskilig da en obetydlig brist i fartygets isfor-
starkning i vérsta fall har foranlett en betal-
ningspaf6ljd pa flera hundra tusen euro. En-
ligt Sjofartsverkets bedomning kommer man
att vara tvungen att fatta beslut om jaimkning
av farledsavgifter fram till dess att isklassfra-
gan har 16sts genom lagstiftningséatgarder.

Sjofartsverket har med stod av lagen om
farledsavgift faststillt en forteckning dver de
finska isklasser som motsvarar godkéinda
klassificeringsanstalters  klassbeteckningar.
Med ett godként klassificeringsséllskap avses
en organisation som godkénts enligt radets
direktiv 94/57/EG om gemensamma regler
och standarder for organisationer som utfor
inspektioner och utovar tillsyn av fartyg och
for sjofarts—administration—ernas verksamhet
i forbindelse ddarmed, det s.k. klassificerings-
sillskapsdirektivet. Definitionen av begrep-
pet ingér bl.a. i forordningen om besiktning
av fartyg (1123/1999).

Principen om motsvarighet har gatt ut pa
att sikerhetsnivan hos fartyg som byggts en-
ligt de regler som klassificeringssillskapen
utfirdat skall motsvara sikerhetsnivan hos
fartyg som byggts enligt de finsk-svenska is-
klassbestimmelserna. Motsvarigheten har
inte faststillts pa sa sitt att fartyg som byggts
enligt klassificeringsséllskapens regler till
alla delar skall motsvara fartyg som byggts
enligt de finsk-svenska isklassbestimmelser-
na.

Vid faststdllandet av isklass har huvudre-
geln varit att isklassen faststills pa basis av
den klassbeteckning som anges i det klassifi-
ceringscertifikat som ett godként klassifice-
ringsséllskap utfirdat for fartyget. Enligt Sjo-
fartsverkets tolkning har det att ett fartyg inte
overensstimmer med de finsk-svenska is-
klassbestimmelserna nodvindigtvis inte in-
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neburit att fartyget har en felaktig isklass.
Fragan om huruvida ett fartyg som byggts
enligt ett klassificeringsséllskaps regler hor
till rétt isklass eller inte bedoms utifrén mot-
svarighetsforteckningen och klassificerings-
sillskapens egna regler.

Overtridelseforfarande som inletts av Euro-
peiska gemenskapernas kommission

Europeiska gemenskapernas kommission
sinde den 21 mars 2002 Finland en formell
underrittelse (2001/2264) gillande systemet
med uttagande av farledsavgift enligt lag-
stiftningen om farledsavgifter.

I underrittelsen sdgs att Finlands system
for uttagande av farledsavgift, enligt vilket
av fartyg tas ut olika stora avgifter beroende
pa om de bedriver inrikes- eller utrikestrafik,
begrinsar friheten att tillhandahalla tjanster
pa ett sadant sdtt som strider mot artikel 1 i
radets forordning (EEG) nr 4055/86. 1 den ar-
tikel som kommissionen hénvisar till bestims
att frihet att utféra sjotransporter mellan
medlemsstater och mellan medlemsstater och
tredjeland skall gidlla for medborgare i med-
lemsstater med hemvist i en annan medlems-
stat d4n den person for vilken sj6transporten
utfors.

Enligt Finlands svar av den 14 maj 2002
baserar sig indelningen i inrikes- och utrikes-
trafik pa objektivt godtagbara skidl som hén-
for sig till systemet med uttagande av avgift,
typen av trafik samt de tjénster som técks
med farledsavgifterna.

Godstransporterna i inrikestrafik hanfor sig
ofta till resor som inte gér frdn hamn till
hamn. Av denna orsak har man for inrikestra-
fikens vidkommande valt ett sa enkelt system
for uttagande av avgift som mojligt, dvs. att
avgift tas ut en gang per kalenderar. Dessut-
om #r de fartyg som enbart gér i inrikestrafik
ofta s sma att de inte anvinds for utrikestra-
fik och likasd &r merparten av deras resor
mycket korta. Det viktigaste godsslag som
transporteras mellan hamnarna i Finland &r
oljeprodukter, vilka transporteras med fartyg
som ocksd gar i utrikestrafik. Deras arliga
avgiftsborda 4r lika stor som hos fartyg som
endast gar i utrikestrafik. Dessutom har de
tjanster som tidcks med farledsavgifterna di-
mensionerats sa att de motsvarar de krav som
utrikestrafiken stéller. Fartyg som enbart gar

i inrikestrafik kan i regel inte rora sig under
isforhéallanden eller tillgodogora sig isbrytar-
tjanster. A andra sidan #r fartygen si sma att
de inte behover lika djupa farleder som far-
tygen i utrikestrafik.

I det foljande skedet av overtridelseforfa-
randet gav kommissionen den 11 november
2003 ett motiverat yttrande, i vilket konstate-
ras att Finland har underlatit att fullgora de
skyldigheter om vilka bestdms i férordningen
gillande tillimpning av principen om frihet
att tillhandahalla tjanster. Kommissionen
hénvisar i sitt motiverade yttrande till att det i
Finland av fartyg tas ut olika stora avgifter
beroende pa om de bedriver inrikes- eller ut-
rikestrafik. Enligt kommissionen strider detta
system mot artikel 1 i radets forordning
(EEG) nr 4055/86 om tillimpning av princi-
pen om frihet att tillhandahalla tjadnster pa
sj6transportomradet mellan medlemsstater
samt mellan medlemsstater och tredje land.

I sitt svar p4 ndmnda motiverade yttrande
av den 8 januari 2004 har Finland konstaterat
att arbetet for revidering av lagen om farled-
savgift dr under arbete och att farledsavgiften
i inrikestrafik kommer att avskaffas.

Det att farledsavgiften i inrikestrafik av-
skaffas kommer att hoja farledsavgiften for
sddana fartyg frin EU-ldnder som har kunnat
tillgodogora sig en nedsittning av farledsav-
giften i utrikestrafik till foljd av att de betalt
farledsavgiften i inrikestrafik, medan farled-
savgifterna for fartyg fran ldnder utanfér EU
kommer att sjunka.

Kommissionen har den 16 december 2004
beslutat vicka talan mot Finland vid Europe-
iska gemenskapernas domstol.

2. Malsédttning och de viktigaste
forslagen

2.1. Malsittning

Syftet med propositionen &r att ersitta nu-
varande praxis med farledsavgift med ett sy-
stem som undanrgjer de problem som hanfor
sig till arsavgiften for inrikestrafik samt for-
enklar avgiftssystemet. Forslaget okar inte
kostnaderna f6r sjofarten, utan avsikten dr att
i farledsavgift skall tas ut ett belopp som
motsvarar den tidigare farledsavgiften. Dess-
utom vidtas atgirder for att fora lagstiftning-
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en om farledsavgift till den niva som forut-
sdtts av en skattelag.

Syftet med lagforslaget dr att ytterligare
trygga verksamhetsbetingelserna for den
finska utrikeshandeln med ett sikert och for
finska forhallanden ldmpat tonnage, vilket
mojliggér bedrivandet av fartygstrafik aret
runt i olika delar av Finland. Dessutom gar
man in for att i syfte att sdkerstdlla den in-
hemska f6rsorjningsberedskapen trygga ett
tillrickligt inhemskt fartygsbestand.

2.2.  De viktigaste forslagen

I propositionen foreslas att bestimmelserna
om fartygs isklass i den gillande lagen om
farledsavgift skall utgd och att bestimmel-
serna om detta flyttas till den lag som utfdr-
das om fartygs isklasser och isbrytarassi-
stans.

I propositionen foreslas att systemet med
farledsavgift forenklas sa att antalet pa is-
klasser baserade avgiftsklasser minskas fran
nuvarande sex till fyra. Isklasserna I A Super
och I A foreslas fortfarande vara avgiftsklas-
ser. Det foreslas att isklasserna I B och I C
tillsammans bildar en avgiftsklass, liksom
dven isklasserna II och III. Avsikten &r att det
enhetspris som tas ut per fartyg ar lagst i is-
klass I A Super och hogst i isklasserna II och
II.

Den nuvarande farledsavgiften graderas en-
ligt fartygets storlek i tre olika stora enhets-
pris i varje isklass. I lagforslaget foreslas en
forenkling av farledsavgiften sa att farled-
savgiften grundar sig pa ett enhetspris i samt-
liga isklasser. Avsikten &r att farledsavgiften
for ett fartyg rdknas ut genom att fartygets
nettodréktighet (fartygets storlek) multiplice-
ras med enhetspriset for isklassen. Enligt for-
slaget 4r de enhetspris som faststills for last-
fartyg och passagerarfartyg inte lika stora. Pa
detta sétt kan man sékerstélla att av lastfartyg
och passagerarfartyg som helhet sett tas ut
lika mycket i farledsavgift som forut. Det {6-
reslas att i friga om lastfartyg farledsavgift
skall tas ut for de 10 forsta anlopen under ka-
lenderaret och i fraga om passagerarfartyg
for de 30 forsta anlopen under kalenderaret.

I propositionen foreslas att alla lastfartyg
och passagerarfartyg skall behandlas enligt
samma principer vad avser farledsavgiften
oberoende av om de bedriver inrikes- eller

utrikestrafik. Detta innebér att arsavgiften i
inrikestrafik och de nedsittningar av farled-
savgiften som erhallits genom betalning av
arsavgiften frangas. I det nuvarande systemet
med farledsavgift har sddana fartyg fran EU-
lénderna som betalt arsavgiften i inrikestrafik
medgetts en nedsittning om 50 % pa en-
gangsavgiften i utrikestrafik. Om fartygen
inte ldngre far nedsdttning av engangsavgif-
ten kommer farledsavgifterna for fartyg fran
EU-lander att stiga avsevirt, varvid det i far-
ledsavgift flyter in totalt ca 20 miljoner euro
mer #n tidigare. Syftet med lagforslaget &r
dock att det totala beloppet av farledsavgifter
som flyter in skall vara lika stort som forut.

I propositionen foreslas att avskaffandet av
arsavgiften i inrikestrafik genomfors sa att i
varje isklass tas i sin helhet ut lika mycket i
farledsavgift som forut. Detta innebdr att
inom isklasserna kommer farledsavgiften for
fartyg fran andra dan EU-ldnder att sjunka och
farledsavgiften for fartyg fran EU-ldnder pa
motsvarande sitt att stiga. Da &r det totala in-
flodet av farledsavgifter detsamma som tidi-
gare. Betriffande isklass I A Super foreslas
dock att de sénkta farledsavgifterna for last-
fartyg i denna isklass inte skall bekostas av
fartyg fran EU-ldnder utan i stéllet av fartyg i
isklasserna II och III. Pa s& sitt sikerstiller
man att farledsavgiften for fartyg i den hogs-
ta isklassen inte stiger. Detta innebér att ett
belopp pa ca 340 000 euro som betalts av
lastfartyg i isklass I A Super 6verfors till av-
gifterna for lastfartyg i isklasserna II och III.

I propositionen foreslas att farledsavgiften
for kryssningsfartyg och hoghastighetsfartyg
skall grunda sig pa fartygets storlek och anta-
let anl6p. Trafiken med kryssningsfartyg och
hoghastighetsfartyg dr sdsongartad och sker
under den isfria perioden. I friga om dessa
fartyg finns det inte nagot behov att koppla
samman farledsavgiften med fartygens is-
klass.

Merparten av de kryssningsfartyg som be-
soker Finland 4r inte byggda for vinterférhal-
landen. Inemot 80 % av kryssningsfartygen
har hort till isklass 11, vilket innebir att far-
ledsavgiften for dessa fartyg dr timligen hog.
Kryssningsfartyg har dock kunnat anséka om
nedséttning av farledsavgiften hos Sjoéfarts-
verket. Sjofartsverket har for kryssningsfar-
tyg beviljat en nedséttning om 85 % av far-
ledsavgiften. Beslutet om nedséttning har fat-
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tats enskilt for varje fartyg just fore kryss-
ningssdsongens borjan sa att nedséttningen
har gillt sarskilt for de fartygsanlop som
uppgetts for respektive sommar.

Ett typiskt drag hos kryssningsfartygstrafi-
ken har varit att kryssningsfartygen hela ti-
den har vuxit i storlek. Man vet redan nu att
de kryssningsfartyg som héller pa att byggas
kommer att vara storre dn de nuvarande far-
tygen. Den omsténdighet att fartygen blir allt
storre innebdr att den farledsavgift som
kryssningsfartyg betalar per anlop blir hog.
Dérfor faststidllde Sjofartsverket ar 2004 att
den hogsta engangsavgift som tas ut for
kryssningsfartyg ar 45 000 euro (inklusive
nedsittningen om 85 %). Ar 2004 tillimpa-
des taket for engangsavgiften i friga om fyra
fartyg.

Kryssningstrafiken pa Finland har o©kat
kontinuerligt och &r 2005 uppgick antalet an-
16p till 258. Antalet anlop &r beroende av
manga faktorer, men utvecklingen hittills vi-
sar att nivan pa farledsavgiften inte har ut-
gjort nagot hinder for utvecklingen av kryss-
ningsfartygstrafiken. Helhetsnivan pa den
farledsavgift som tas ut for kryssningsfartyg
dr lamplig och behover dérfor inte dndras.

I fradga om kryssningsfartyg foreslas att i
farledsavgift tas ut 1,060 euro per anlop i
forhallande till fartygets nettodriktighet. Av
kryssningsfartyg skall dock i farledsavgift tas
ut hogst 45 000 euro per anlép. Detta mot-
svarar den tidigare praxis genom vilken mdj-
liggors att farledsavgifterna for stora kryss-
ningsfartyg inte blir oskiligt hoga. For
kryssningsfartyg behover framover inte be-
viljas nagon sdrskild nedséttning av farled-
savgiften eftersom den f6reslagna avgift som
grundar sig pa fartygets storlek beloppsmés-
sigt motsvarar storleken av den nedsatta far-
ledsavgift som tidigare tagits ut for kryss-
ningsfartyg. Kryssningsfartygens storlek,
dvs. nettodriktighet, korrelerar nistan helt
med fartygens passagerarantal. Salunda beta-
lar de fartyg som transporterar det storsta an-
talet passagerare ocksa mest i farledsavgift.

Det foreslés att i farledsavgift for hoghas-
tighetsfartyg tas ut en avgift som ar 20 %
hogre én tidigare. I propositionen foreslas att
i friga om hoghastighetsfartyg i farledsavgift
tas ut 6,404 euro for de 30 forsta anlopen un-
der kalenderaret i forhéllande till fartygets
nettodriktighet. Farledsavgiften for hoghas-

tighetsfartyg stiger totalt med inemot 300
000 euro jamfort med situationen ar 2004.
Beloppet av de farledsavgifter som influtit
for passagerarfartyg minskas med motsva-
rande belopp, eftersom syftet med lagen inte
dr att oka den totala summan av farledsavgif-
ter.

Fartyg som Kklassificeras som hoghastig-
hetsfartyg och som gar i trafik pa Finland &r i
detta skedde vissa passagerarfartyg i trafik
mellan Helsingfors och Tallinn. Enhetspriset
for hoghastighetsfartyg kan motiveras med
att det i fartygstrafikservicen (Vessel Traffic
Service, VTS) dr nodvindigt att fista sérskild
vikt vid 6vervakningen och uppf6ljningen av
trafiken med hoghastighetsfartyg pa grund av
fartygens hoga hastighet och tita avgangar.
En del av fartygens rutt omfattas av fartbe-
griansningar, men dven inom de omradena dr
Overvakningen aktiv och trafikstyrningen
#nnu viktigare dn inom havsomradena.

P& basis av vissa undersokningar som
gjorts av bl.a. Statens tekniska forsknings-
central (VTT) fororsakar en hogre hastighet
storre svallvagor, vilket belastar miljon och
inverkar pa den &vriga trafiken. Hastighets-
begransningar férhindrar skador men elimi-
nerar inte den bestdende skillnaden mellan
snabba fartyg och 6vriga fartyg.

Under de nirmaste aren kommer antalet
hoghastighetsfartyg pa Finska viken dven att
oka.

Det foreslas att 1 lagen om farledsavgift
skall tas in ett flertal bestimmelser i anslut-
ning till uttagande och faststédllande av avgift
samt dndringssokande, vilka motsvarar be-
stimmelserna i den Ovriga skattelagstiftning-
en. Samtidigt dndras vissa redan existerande
bestimmelser géllande uttagande av avgift i
lagen om farledsavgift sa att de Overens-
stimmer med de krav som stills pa en skatte-
lag.

Det foreslas att vissa nedséttningar inom
ramen for den praxis for nedséttning av av-
gift som uppstatt med stéd av 28 § i lagen om
farledsavgift overfors till den foreslagna la-
gen.

3. Ekonomiska konsekvenser
3.1. Totalekonomiska konsekvenser

Propositionen har inga betydande totaleko-
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nomiska konsekvenser. Syftet med proposi-
tionen &r att ytterligare trygga verksamhets-
betingelserna fér den finska utrikeshandeln
med ett tonnage som &r sdkert och lampar sig
for de finska forhéllandena. For att utrikes-
handeln skall fungera storningsfritt forutsitts
att det finns ett tonnage med goda isgangs-
egenskaper for de finska forhallandena. Ge-
nom att tillimpa en avgift som baserar sig pa
isklasser sikerstdller man att fartyg som be-
soker Finland &ven framo6ver &r sikra och att
de lampar sig for de finska foérhallandena.

3.2. Konsekvenser for statsfinanserna

I budgetpropositionen fér 2006 berdknas
inkomsterna av farledsavgifter uppga till 76,3
miljoner euro. Denna proposition har ingen
inverkan pa ndmnda inkomster. Det foreslag-
na avgiftssystemet har ingen inverkan pa an-
talet fartygsanlop i Finland.

Pé basis av den stdindpunkt som grundlags-
utskottet intagit (GrUU 46/2004 rd) ir farled-
savgiften i konstitutionellt hinseende en
skatt. Detta skulle innebdra att den tidigare
nettobudgeterade farledsavgiften &ndrades
till en bruttobudgeterad skatt. I propositionen
utgdr man dock fran att farledsavgiften fort-
farande dr en avgift av skattenatur som téicker
de kostnader som f6ranleds staten genom
byggande, underhall och skoétsel av allmédnna
farleder for sjofarten och av sidkerhetsanord-
ningar som behovs for sjotrafiken samt av
fartygstrafikservicen och isbrytarassistansen.
I budgetpropositionen fér 2006 skall inkoms-
terna av farledsavgiften intéktsforas under
moment 11.19.06. Omkostnaderna for farled-
shallningen och Sjofartsverkets Gvriga om-
kostnader upptas under moment 31.30.21.

3.3. Konsekvenser for niringslivet

Forslaget @ndrar inte helhetsnivan pa far-
ledsavgiften och dérfor har propositionen to-
talt sett inte nagra konsekvenser for rederier-
na. Forslaget kan dock medfora férandringar
for vissa enskilda fartyg. Konsekvenserna for
ndringslivet har bedomts genom att man ut-
ifran fartygstyp och isklass har jamfort for-
slaget med den géllande nivan pé farledsav-
giften.

Enligt forslaget bibehélls det totala inflodet
av farledsavgift for lastfartyg ofGréndrat.

Jamfort med ar 2004 sjunker avgiftsnivan for
lastfartyg i isklass I A Super med 0,34 miljo-
ner euro (6,6 %) medan farledsavgiften for
fartyg i isklass II och III stiger med motsva-
rande summa (2 %). Inflodet av farledsavgift
i de Ovriga isklasserna bibehélls pa samma
niva som forut.

Avskaffandet av arsavgiften i inrikestrafik
innebér att for de lastfartyg, som inte har
kunnat tillgodogora sig arsavgiften i inrikes-
trafik ar 2004, kommer farledsavgiften att
sjunka med sammanlagt i genomsnitt 10 %,
medan farledsavgiften for de fartyg, som har
tillgodogjort sig arsavgiften i inrikestrafik,
kommer att stiga med 11 %. Avskaffandet av
arsavgiften i inrikestrafik inverkar ocksé i
viss mén pa farledsavgiften for olika fartygs-
typer. Jamfort med ar 2004 kommer avgifts-
nivan for lastfdrjor (ro-ro) att stiga med 0,18
miljoner euro (1,9 %), for bulkfartyg med
0,23 miljoner euro (4,6 %) och for andra far-
tyg (bogserbatar, pramar osv.) med 0,48 mil-
joner euro (50,7 %). I frdga om tankfartyg
beriknas avgiftsnivan diremot sjunka med
0,64 miljoner euro (4,4 %) och i frdga om
torrlastfartyg med 0,23 miljoner euro (4,4
%).

Arsavgiften i inrikestrafik har mest utnytt-
jats av finska fartyg, vilket betyder att jim-
fort med ar 2004 kommer farledsavgifterna
att stiga mest for finska lastfartyg (ca 1,12
miljoner euro, dvs. 16,4 %).

Den farledsavgift som betalas for passage-
rarfartyg kommer totalt att sjunka néagot, ef-
tersom det totala inflodet av farledsavgifter
som tas ut for passagerarfartyg som hor till
isklass I A Super foreslas bli sénkt i samma
proportion som farledsavgiften for hoghas-
tighetsfartyg hojs.

Lagforslaget har endast sma verkningar pé
farledsavgifterna for passagerarfartyg i olika
isklasser. Jamfort med ar 2004 kommer far-
ledsavgiften for passagerarfartyg som hor till
isklass I A Super att sjunka med totalt 3,1
procent och bibehallas pa of6ridndrad niva i
de 6vriga isklasserna.

Lagforslaget gor grunderna for farledsav-
giften for kryssningsfartyg enklare, da farled-
savgift betalas for varje fartygsanlop enligt
fartygets storlek. I forslaget har helhetsnivan
for den farledsavgift som tas ut for kryss-
ningsfartyg bibehallits oférdndrad och i far-
ledsavgift inflyter arligen ca 4 miljoner euro.
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Genom forslaget undanréjs behovet att bevil-
ja sidrskilda nedsittningar for kryssningsfar-
tyg, varvid ocksa grunderna for avgiften blir
klarare. Det att grunderna for avgiften klar-
laggs har positiva konsekvenser for kryss-
ningstrafikens utveckling.

Farledsavgifterna for hoghastighetsfartyg
kommer att stiga med 20 %. For niarvarande
gar hoghastighetsfartyg i trafik endast mellan
Helsingfors och Tallinn. Trafiken med hog-
hastighetsfartyg héller pa att 6ka. En hojning
av farledsavgiften kommer sannolikt inte att
ha nagra storre konsekvenser pa trafiken med
hoghastighetsfartyg, eftersom farledsavgif-
tens andel av hoghastighetsfartygens kostna-
der 4r mindre 4n hos t.ex. passagerarfartyg.

3.4. Konsekvenser for miljon

Genom lagforslaget strdvar man fortsétt-
ningsvis efter att det tonnage som anvénds
inom sjofarten skall vara miljévénligt och
sikert. Den pa isklasser baserade farledsav-
gift som foreslas gynnar fartyg med béttre is-
gangsegenskaper. Dessa fartyg har ocksé den
basta sdkerhetsnivan. Den arbetsgrupp som
har berett lagforslaget utredde ocksa mojlig-
heterna att utveckla en miljobaserad farled-
savgift. Arbetsgruppen konstaterade dock pa
basis av sin utredning att det inte dnnu i detta
skede dr mojligt att dndra farledsavgiften till
en miljobaserad avgift. Ett system med mil-
jobaserad farledsavgift forutsdtter en nog-
grann miljoklassificering av fartygen och en
noggrann Overvakning samt uppfoljning av
fartygens utsldpp och brénsleforbrukning.
Med en farledsavgift som baserar sig pa is-
klasser kan man dock sikerstilla att de fartyg
som anlénder till Finland fortfarande ar sékra
och miljévinliga.

3.5. Konsekvenser for den regionala ut-
vecklingen

Avsikten #r att det foreslagna avgiftssy-
stemet inte i visentlig grad dndrar férhallan-
det mellan farledsavgifterna for fartyg i olika
isklasser. Detta mojliggor att aret runt-
fartygstrafiken till Finland bibehalls relativt
of6ridndrad. Avsikten dr att den foreslagna
farledsavgiften fortséttningsvis skall vara lika
stor overallt i Finland och oavsett arstid.

3.6. Konsekvenser for myndigheterna

Lagforslaget och den proposition med f6r-
slag till lag om fartygs isklasser och isbrytar-
assistans som hénfor sig till lagforslaget gor
det nuvarande systemet med farledsavgift
klarare och enklare. Utredningen géllande
fartygens tillhorighet till rdtt isklass har for-
anlett Sjofartsverket mycket extra arbete. At-
girderna i anslutning till efterdebitering har
for sin del i hog grad sysselsatt tullmyndig-
heterna.

Att dndra farledsavgiften till en skatt pa det
sitt som foreslas inverkar sdrskilt pa tullver-
kets verksamhet. For ndrvarande dr tullverket
uppbordsmyndighet for farledsavgiften. Da
farledsavgiften 4r en skatt ankommer verk-
stdllandet av farledsavgiften i sin helhet pa
tullverket. I och med detta betonas tullver-
kets roll i egenskap av myndighet som &ver-
vakar, styr och forvaltar farledsavgiftens en-
hetlighet och riktighet. Detta kommer till sy-
nes dven i form av okad kontrollverksamhet
samt nya krav pa rittsdkerhet som stills pa
forvaltningen.

Enligt forslaget slopas Sjofartsverkets be-
horighet att bevilja nedséttningar enligt prov-
ning och en del av grunderna f6r nedsittning
tas in i den foreslagna lagen. Befogenheten
att utreda grunder for nedsittning Sverfors
helt pa tullmyndigheten. Dessutom har tull-
myndigheten befogenhet att bevilja nedsétt-
ning fran farledsavgift, &ven om man har be-
domt att den foreslagna bestimmelsen till-
lampas endast i undantagsfall da de gillande
grunderna for nedsittning till storsta delen
inkluderas i den nu foreslagna lagen.

Dessutom ingér i lagen om farledsavgift de
nya bestimmelserna om forhandsavgorande
och om debitering enligt uppskattning, vilket
innebdr arbetsuppgifter for tulleverket. Om
grunderna for avgiften i systemet med farled-
savgift dandras medfor detta dndringar i Port-
Net-systemet, som &dr ett myndighetsstyrt da-
tasystem for fartygsanlép i de finska ham-
narna.

Enligt tullverkets uppskattning forutsitter
lagéndringen i personalhidnseende en dkning
pa ca fyra arsverken for tullverket, vilket
betyder att tullverket behover ytterligare
160 000 euro per ar for att tdcka kostnaderna
for loneutgifter. Andringar i PortNet-
systemet innebdr kostnader om ca 25 000 —
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50 000 euro. For farledsavgifterna maste
man dessutom skapa ett eget skattesystem,
vilket innebidr kostnader om uppskattningsvis
500 000 euro.

Den foreslagna dndringen slopar Sjofarts-
verkets befogenhet att bevilja nedsittning av
farledsavgift enligt provning. Detta innebdr
en minskning pa uppskattningsvis 0,5 arsver-
ken jamfort med situationen fore utredningar
for att faststélla isklass.

4. Beredningen av propositionen

4.1. Beredningsskeden och beredningsma-
terial

Propositionen har beretts i en tjdnsteman-
naarbetsgrupp som kommunikationsministe-
riet tillsatte den 13 januari 2004 med uppgift
att revidera lagen om farledsavgift, forord-
ningen om farledsavgift och andra forfatt-
ningar och foreskrifter om farledsavgift.

Arbetsgruppen limnade sin forsta mellan-
rapport den 12 februari 2004 och i den fore-
slogs att Sjofartsverket uppmanas att fortsitta
fatta beslut om nedsittning av farledavgift
och att forslag till en permanent 16sning av
situationen ldggs fram i samband med en to-
talreform av lagstiftningen om farledsavgift.

Arbetsgruppen ldmnade den 30 april 2004
sin andra mellanrapport om revidering av far-
ledsavgifterna for kryssningsfartyg. 1 den
dryftades tva parallella modeller f6r revide-
ring av farledsavgifterna for kryssningsfar-
tyg.

Arbetsgruppen ldt konsultféretaget JT-Con
utfora en utredning om tillimpandet av mil-
joaspekter som grund for farledsavgiften. I
utredningen har man sdsom alternativ for
miljostyrningen dryftat dels granskostnads-
prissittning som baserar sig pa utsldpps-
mingder och kostnaderna for oldgenheter till
f6ljd av dem, dels gradering av farledsavgif-
ter enligt fartygens utsldppsegenskaper. Ut-
redningen blev firdig den 9 juni 2004.

Arbetsgruppen beredde en proposition med
forslag till 4ndring av lagen om farledsavgift,
som 6verldamnades till riksdagen den 19 no-
vember 2004 (RP 240/2004 rd). Lagforslaget
géllde endast Sjofartsverkets befogenheter i
samband med faststdllande av isklass, inte
revidering av lagen om farledsavgift i ovrigt.
I regeringspropositionen foreslogs att lagen

om farledsavgift skulle dndras pa vissa punk-
ter sa att Sjofartsverket kan faststélla ett far-
tygs isklass pa ett mer flexibelt sétt &n tidiga-
re. Forslaget gick ut pa att Sjofartsverket for
ett fartyg skulle ha kunnat faststélla en battre
isklass &n den som bestims pa basis av is-
klassbestdmmelserna.

Grundlagsutskottet konstaterade i sitt utla-
tande av den 3 december 2004 om regering-
ens proposition (GrUU 46/2004 rd) att far-
ledsavgiften i utrikestrafik i konstitutionellt
hinseende dr en skatt. Enligt utldtandet hade
det inte varit mojligt att behandla den f6re-
slagna lagen om &ndring av lagen om farled-
savgift 1 vanlig lagstiftningsordning. P&
grund av grundlagsutskottets stdllningsta-
gande aterkallade republikens president re-
geringspropositionen den 14 december 2004
och behandlingen av &drendet avslutades i
riksdagen den 15 december 2004.

Den arbetsgrupp som har berett revidering-
en av lagstiftningen om farledsavgift lade
fram tva alternativa forslag till lag om farled-
savgift, vilka skiljde sig fran varandra i syn-
nerhet vad géller grunderna for faststédllande
av avgiften.

I det ena forslaget bestims farledsavgiften
pa grundval av den isgangskoefficient som
riknas ut pa basis av isgangsindexet, netto-
driktigheten och enhetspriset. 1 det andra
forslaget grundar sig farledsavgiften pé is-
klass, nettodriktighet och enhetspris.

Arbetsgruppen har i olika skeden av sitt ar-
bete hort den av kommunikationsministeriet
tillsatta styrgruppen som bestar av represen-
tanter for industrin, rederierna, skeppsméik-
larna, hamnoperat6rerna och speditorerna.

4.2. Remissyttranden och hur de har be-
aktats

Utlatande om de tva utkast till propositio-
ner med forslag till lag om farledsavgift som
arbetsgruppen utarbetat har begirts hos utri-
kesministeriet, justitieministeriet, finansmini-
steriet, handels- och industriministeriet, Tull-
styrelsen, Alands landskapsregering, Sjo-
fartsverket, Vigforvaltningen, Vigverket,
Finlands Rederiférening rf, Alands Redarfo-
rening rf, Fraktfartygsforeningen rf, Finlands
Néringsliv EK, Finlands Hamnforbund rf,
Centralhandelskammaren, Helsingfors han-
delskammare, Uledborgs handelskammare,
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Centralen for turistfrimjande, Helsingfors
hamn, Finlands Skeppsméklareférbund rf,
Finlands Speditorforbund rf, Hamnoperato-
rerna rf, Suomen Laivanpaillystoliitto—
Finlands Skeppsbefilsforbund ry, Suomen
Konepaillystoliitto—Finlands Maskinbefils-
forbund ry, Finlands Sjomans-Union rf, Su-
omen Erityisteknisten liitto SETELI ry, Re-
deriverket, Linda Line Oy och ESL Shipping
Ab.

Utlatande har dessutom skaffats av Karleby
hamnverk, delegationen for hamnarna i Bot-
tenviken, Skogsindustrin rf och Verband
Deutscher Reeder.

I utlatandena har utkastet till en proposition
som baserar sig pa fartygs isklass forordats.
Man ansag att det forslag som baserade sig
pa isgangsindex omfattade ett stort antal osé-
kerhetsfaktorer och att deras effekter pa far-
tygsbestandet och inflodet av farledsavgift ar
mycket svara att férutse. Dessutom ansags att
modellen dels strider mot de méal som stélls
pa farledsavgiften, dels dr komplicerad och
svar att genomfora i praktiken med tanke pa
bl.a. informationssystemen.

Forslaget om att skeppsklarerarens ansvars-
tid 1 fraga om efterdebitering begrinsas till
nio manader understéddes i hog grad. Justi-
tieministeriet, finansministeriet och Tullsty-
relsen forholl sig dock negativa till att det
faststélls frén varandra avvikande tidsfrister
for redaren och redarens ombud, vilka ir so-
lidariskt ansvariga gildendrer i friga om far-
ledsavgiften. Finlands Skeppsméklarefor-
bund rf ifrdgasatte grunderna for att skepps-
klareraren pafors ansvaret for fartygens far-
ledsavgifter.

Flera remissinstanser, bl.a. Finlands Rede-
riforening rf, Finlands Néringsliv EK, Cen-
tralhandelskammaren, Helsingfors hamn och
Hamnoperatorerna rf foreslog att det maxi-
miantal anlop for vilka avgift tas ut enligt 10
§ 1 lagforslaget inte skall vara bundet till ett
kalenderar, utan i stillet till en period pa tolv
manader som riknas med borjan fran farty-
gets forsta anlop. Den modell som dr bunden
till ett kalenderar anses dock vara tydlig med
tanke pa den myndighet som tillimpar lagen.

Den modell som remissinstanserna har fore-
slagit okar riskerna for fel i och med att det
for varje fartyg tillimpas en egen period pa
tolv ménader. Forslaget om att man skall
overga till en flexibel modell omfattande tolv
manader har dessutom kommit till i slutske-
det av beredningen av propositionen. Séledes
finns det inte tid for att genomf6ra de dnd-
ringar som hanfor sig till nimnda flexram i
PortNet-systemet, som anvands for uttagande
av farledsavgift, eftersom lagen avses trida i
kraft vid ingadngen av 2006. Det arsbegrepp
som tillimpas inom PortNet-systemet har
dven 1 Ovrigt ansetts fungera bra.

Justitieministeriet, finansministeriet och
Tullstyrelsen lade fram manga detaljerade
preciseringar till lagparagraferna och moti-
veringen. Dessutom féreslog dven andra re-
missinstanser vissa #ndringar till proposi-
tionsutkastet. Lagforslaget och motiveringen
till det har dndrats och preciserats utifran de
utlatanden som inhémtats.

5. Samband med andra propositio-
ner

Till riksdagen Gverldmnas samtidigt reger-
ingens proposition med forslag till lag om
fartygs isklasser och isbrytarassistans. Det ar
#ndamalsenligt att propositionerna behandlas
samtidigt, eftersom i lagen om fartygs isklas-
ser och isbrytarassistans ingér sddana be-
stimmelser om faststillande av fartygs is-
klass som ingar i den lag om farledsavgift
som foreslas bli upphivd. Lagarna avses tré-
da i kraft samtidigt.

Den foreslagna lagen om fartygs isklasser
och isbrytarassistans har den 9 september
2005 i overensstimmelse med Europaparla-
mentets och radets direktiv 98/34/EG om ett
informationsforfarande betréiffande tekniska
standarder och foreskrifter och direktiv
98/48/EG om #ndring av det dverldmnats till
Europeiska gemenskapernas kommission.
Enligt artikel 9 i direktivet skall utfirdandet
av en forfattning senareldggas med tre méana-
der fran den tidpunkt d& kommissionen mot-
tog informationen om forslaget.
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DETALJMOTIVERING

1. Lagforslag

1 kap. Allméinna bestimmelser

1 §. Tilldmpningsomrade. 1 1 § i den fore-
slagna lagen bestims om tillimpningsomra-
det for lagen om farledsavgift.

Det foreslagna 1 § 1 mom. motsvarar till
sitt innehall tillimpningsomradet for den gil-
lande lagen. I den géllande lagen finns ingen
uttrycklig bestimmelse om tillimpningsom-
rade, men med stod av 5 § 1 mom. som giller
betalningsskyldighet 4r envar som bedriver
handelssjofart 1 finskt vattenomrade med re-
gistrerat finskt fartyg eller med utlédndskt far-
tyg skyldig att betala farledsavgift. I den fo-
reslagna lagen har fartygets nationalitet eller
registrering inte nagon betydelse for tillimp-
ningen av lagen, utan det viktiga dr att farty-
get anvinds for handelssjofart.

Hittills har inkomsterna av farledsavgiften
nettobudgeterats och med dem har i enlighet
med 1 och 2 § i lagen om farledsavgift tickts
de kostnader som f6ranleds staten genom
byggande, underhall och skoétsel av allménna
farleder for sjofarten och av sidkerhetsanord-
ningar som behdvs for sjotrafiken samt av
fartygstrafikservicen och isbrytarassistansen.
Enligt grundlagsutskottets stéllningstagande
dr farledsavgiften en skatt i konstitutionell
mening, varfor farledsavgifterna framover
skall intdktsforas i statsbudgeten. Avsikten dr
att farledsavgiften framéver dimensioneras sa
att inkomsterna av farledsavgiften ticker de
kostnader som avses i 1 § i den géllande la-
gen om farledsavgift.

Sjofartsverket skoter till storsta delen un-
derhallet och utvecklandet av farledsnitet i
Finland. De farleder som underhélls av Sjo-
fartsverket uppgar till ca 16 000 kilometer,
varav andelen farleder for handelssjofart ar
ca 4 000 kilometer. Med sédkerhetsanordning-
ar for sjotrafiken avses sadana fasta eller fly-
tande sdkerhetsanordningar, t.ex. radarmér-
ken, fyrar, linjetavlor, bojar och remmare
som finns uppriknade i 2 § i férordningen
om utmirkning av farlederna (846/1979).

Med fartygstrafikservice (Vessel Traffic
Service, VTS) avses enligt 2 § 1 mom. 1
punkten 1 lagen om fartygstrafikservice
(623/2005) sadan Overvakning och ledning
av fartygstrafiken som har beredskap att
samverka med trafiken och reagera pa forian-
derliga trafiksituationer. Enligt 4 § 1 mom. i
lagen om fartygstrafikservice bestéar fartygs-
trafikservice av rapporter, navigationsassi-
stans och fartygstrafikreglering. Enligt 2 § 1
mom. 4 punkten i lagen om fartygstrafikser-
vice dr VTS-myndighet den enhet vid Sjo-
fartsverket som upprétthaller fartygstrafik-
servicen.

Enligt 2 § 1 mom. 7 punkten i lagen om
Sjofartsverket (939/2003) och 1 § 8 punkten i
statsrddets forordning om Sjofartsverket
(981/2003) sorjer Sjofartsverket for myndig-
hets- och bestillaruppgifter i anslutning till
isbrytning. Sj6fartsverket svarar for tillgdng-
en pé isbrytningsservice och for tillgodose-
ende av den har Sjofartsverket ingatt ett
fraktavtal med Rederiverket, som &r ett stat-
ligt affarsverk. Med isbrytarassistans avses
assistans av fartyg och dartill hérande bogse-
ring i finska havsomraden.

I 2 mom. bestdms om sddana omstidndighe-
ter i anslutning till ett fartygs trafikeringsom-
rade, fird samt storlek och anvindningséin-
damal vilka innebér att lagen om farledsav-
gift inte skall tillampas och med stod av vilka
fartyget salunda &r befriat fran farledsavgift.
Bestdmmelserna i 1-3 punkten motsvarar be-
stimmelserna i den géllande lagen om farled-
savgift. I 4 punkten foreslas som en helt ny
omstindighet begrinsning av tillimpnings-
omradet till f6ljd av fartygets storlek, vilken
enligt forslaget skall gélla alla andra fartyg
dn hoghastighetsfartyg.

Momentets 1 punkt motsvarar 20 § 1 mom.
1 punkten i den géllande lagen om farledsav-
gift.

Enligt 2 punkten skall lagen om farledsav-
gift inte tillimpas péd fartyg som firdas pa
finskt territorialvatten endast pa grundval av
transiteringsritten. Punkten motsvarar 5 § 2
mom. i den géllande lagen om farledsavgift.
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Enligt 3 punkten tillampas lagen om farled-
savgift inte fartyg som anldnder till och 1am-
nar Finland genom Saima kanal utan att an-
16pa ndgon hamn vid Finlands kust. Punkten
motsvarar 20 § 1 mom. 2 punkten i den gil-
lande lagen om farledsavgitt.

Enligt 4 punkten lamnas de till sin storlek
minsta fartygen, forutsatt att de inte dr hog-
hastighetsfartyg, helt utanfor tillimpnings-
omradet for lagen om farledsavgift. Avsikten
dr att lagen om farledsavgift inte tillimpas pa
fartyg vars nettodriktighet understiger 300
och som inte dr hoghastighetsfartyg enligt
definitionen i 2 § 2 punkten. Det foreslas att
det i fraga om hoghastighetsfartyg inte skall
finnas ndgon nedre gréins vad avser fartygets
nettodriktighet, utan att farledsavgift skall
betalas for alla fartyg som klassificeras som
hoghastighetsfartyg oberoende av storlek.

2 §. Definitioner. Enligt 1 punkten avses
med passagerarfartyg fartyg som kan medfo-
ra minst 120 passagerare men som inte &r
kryssningsfartyg eller hoghastighetsfartyg.
Definitionen motsvarar till sitt sakinnehall
definitionen av passagerarfartyg i den gil-
lande lagen, om vilken bestdms i 19 § som
géller avgiftsfrihet enligt antalet betalningar.

Enligt 2 punkten avses med hoghastighets-
fartyg saddana hoghastighetsfartyg som defi-
nieras i regel 1 i kapitel X i bilagan till 1974
ars internationella konvention om sékerheten
for ménniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981).
IMO:s sjosdkerhetskommitté har den 20 maj
1994 utfirdat resolution MSC.36(63) samt
den 5 december 2000 resolution MSC.97(73)
om hoghastighetsfartyg. Resolutionen fran ar
2000 tillampas pa fartyg som har byggts den
1 juli 2002 eller senare. I den géllande lagen
om farledsavgift finns inte ndgon motsvaran-
de definition pa hoghastighetsfartyg.

Enligt 3 punkten avses med kryssningsfar-
tyg fartyg som kan medfora 6ver 12 passage-
rare och bedriver kryssningstrafik. Avsikten
ar att ett kryssningsfartyg dé det besoker Fin-
land inte skall kunna ta eller lossa last, men
ddaremot kunna byta passagerare eller for far-
tygets egna behov ta brinsle eller proviant.
Med byte av passagerare avses att en del av
de passagerare som anldnder med fartyget
lamnar fartyget i Finland och i stdllet for dem
tas nya passagerare som inleder sin kryss-
ning. Med kryssningstrafik avses sjoresor
under vilka ett fartyg som inte dr i reguljir

linjetrafik under samma resa anloper en
hamn i Finland och dessutom minst tva ham-
nar i utlandet.

Definitionen pa kryssningstrafik motsvarar
i regel definitionen pa kryssning i 43 § 1
mom. i utlinningslagen (301/2004). 1 den
gallande lagen om farledsavgift finns inte
négon motsvarande definition pa kryssnings-
trafik eller kryssningsfartyg. Av fartyg i
kryssningstrafik har farledsavgift tagits ut pa
samma sitt som av passagerarfartyg i regul-
jar linjetrafik. Med stdd av bestimmelsen om
nedsittning av avgift i 28 § i den géllande la-
gen om farledsavgift har Sj6fartsverket dock
beviljat kryssningsfartyg nedsittning av far-
ledsavgiften for att f& kryssningstrafik till
Finland. Definitionen péa kryssningstrafik
motsvarar ocksd de kinnetecken for kryss-
ningstrafik som tillimpats i Sjofartsverkets
beslut om nedsittning.

Kryssningsfartygen &r i regel utldndska
passagerarfartyg som besoker Finland under
sommarmanaderna och for en kort tid anlo-
per huvudsakligen Helsingfors vid sidan om
andra hamnar i Ostersjon. Bland kryssnings-
fartyg finns ocksa fartyg som kan medfora ett
farre antal passagerare &n de passagerarfartyg
som definieras i 1 punkten.

Enligt 4 punkten avses med lastfartyg alla
andra fartyg #n de som definieras i 1—3
punkten. Till denna grupp hor alla 6vriga far-
tyg enligt vad som forutsitts i lagen om far-
ledsavgift oavsett typ eller anvéndningsén-
damal, fastin fartyget enligt den fartygstek-
niska klassificeringen inte i sig betraktas som
ett lastfartyg.

Enligt 5 punkten avses med ett fartygs net-
todriktighet den i fartygets métbrev angivna
nettodriktighet som har faststdllts med till-
lampning av formeln i bilaga I till 1969 éars
internationella  skeppsmitningskonvention
(FordrS 31/1982). Ett fartygs nettodréktighet
4r mattet pa fartygets nyttoutrymme och da
det rdknas ut utgar man fran fartygets lastvo-
lym och antalet passagerare.

I upprékningen i 6 punkten finns exempel
pa verksamhet som skall betraktas som han-
delssjofart. Aven andra former av verksam-
het som bedrivs pa fartyg i fortjanstsyfte &n
de som anges i upprikningen kan betraktas
som handelssj6fart.

Den i 7 punkten angivna definitionen pa
redare motsvarar den definition pa redare
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som ingar i motiveringen till den nuvarande
lagen om farledsavgift (RP 38/2002 rd).

Med isklass enligt 8 punkten avses de is-
klasser som definieras i den féreslagna lagen
om fartygs isklasser och isbrytarassistans.

Enligt 3 § i lagen om fartygs isklasser och
isbrytarassistans, nedan lagen om isklasser,
hor fartyg till isklasserna I A Super, I A, I B,
1 C, I och III. Med st6d av 4 § i lagen om is-
klasser utfirdar Sjofartsverket nirmare is-
klassbestimmelser samt faststiller en for-
teckning 6ver de finska isklasser som mot-
svarar godkédnda klassificeringssillskaps
klassbeteckningar. Med stod av 5 § i lagen
om isklasser kan Sjofartsverket godkénna en
isklass som bestdmts for ett fartyg genom ett
alternativt forfarande forutsatt att fartyget ar
sd konstruerat att dess tekniska isgéngsfor-
maga haller samma nivd som om fartygets
isklass hade faststillts enligt isklassbestim-
melserna. Enligt 6 § i lagen om isklasser lik-
stills ett fartyg som har godkénts enligt be-
stimmelserna i en annan medlemsstat i Eu-
ropeiska unionen, Turkiet och stater som hoér
till Europeiska ekonomiska samarbetsomra-
det med fartyg som uppfyller de isklassbe-
stimmelser som Sj6fartsverket har utfirdat.

Enligt 7 § i lagen om isklasser bestdms ett
fartygs isklass pa basis av den klassbeteck-
ning som ett godkint klassificeringsséllskap
utfardat for fartyget och den motsvarighets-
forteckning som styrkts av Sjofartsverket.
Om ett fartyg saknar klassbeteckning utfirdat
av ett godkint klassificeringsséllskap fast-
staller Sjofartsverket fartygets isklass pa re-
darens ansokan. Isklassen faststills enligt de
isklassbestimmelser som utfirdats av Sjo-
fartsverket eller enligt alternativa forfaranden
eller enligt principen om &msesidigt erkén-
nande.

Med enhetspris for farledsavgift enligt 9
punkten avses ett tal som anvéinds som grund
for bestimmande av farledsavgift och om
vars storlek enligt fartygstyp bestims i 6 §.

Med dodvikt enligt 10 punkten avses dod-
vikt enligt definitionen i regel 3 i kapitel II-2
1 1974 ars internationella konvention om si-
kerheten for ménniskoliv till sjoss (FordrS
63/1984).

Daodvikt #r skillnaden i ton mellan fartygets
deplacement i vatten och fartygets lattvikt i
vatten med en tidthet av 1,025 vid den lastvat-
tenlinje som svarar mot det faststdllda som-

marfribordet. Lattvikt dr fartygets deplace-
ment i metriska ton utan last, brinsle, smorj-
olja, barlastvatten, farskvatten och matarvat-
ten i tankar samt forbrukningsforrad liksom
ocksd utan passagerare och besittning och
deras tillhorigheter.

Fartygets dodvikt dr utgdngspunkten vid
utrikning av nedsittningen enligt 11 §.

3 §. Behoriga myndigheter. Det foreslas att
tullverket och Sjofartsverket dr behoriga
myndigheter liksom hittills. Den foreslagna
paragrafen motsvarar 3 och 4 § i den géllan-
de lagen med sadana &ndringar av sakinne-
hallet att de bestimmelser som géller Tullsty-
relsens befogenheter att utfirda narmare fo-
reskrifter ingdr i 13 § som giller anmil-
ningsplikt.

4 §. Avgiftsskyldig. Den foreslagna paragra-
fen om avgiftsskyldig motsvarar i sak 6 § i
den gillande lagen om farledsavgift, i vilken
bestims om ansvaret for betalning av avgif-
ten. Avsikten &r att redaren och ett av tull-
myndigheten godkint, i Finland bosatt om-
bud for redaren solidariskt skall svara for be-
talning av avgiften. Med ombud avses den
skeppsklarerare som anméler fartyget for in-
klarering. En redare som befinner sig i utlan-
det skall ha ett av tullmyndigheten godként, i
Finland bosatt ombud.

2 kap. Grunder for farledsavgift

5 §. Farledsavgift. Enligt 1 mom. skall far-
ledsavgift betalas da ett fartyg anlédnder till
Finland frén utlandet eller fran en finsk hamn
till en finsk hamn.

Enligt 2 mom. skall for fartyg som under
samma resa lossar den last det fort med sig
frén utlandet eller avldamnar passagerare som
det fort med sig fran utlandet i flera dn en
finsk hamn eller som tar last som det fér med
sig till utlandet eller tar passagerare fran flera
4n en finsk hamn betalas farledsavgift endast
en gang. Momentet motsvarar tullverkets nu-
varande praxis enligt vilken endast en farled-
savgift tas ut for last fran utlandet som lossas
eller last till utlandet som medtas under sam-
ma fird, dven om lasten har lossats eller
medtagits i flera olika hamnar. Om fartyget
dock ibland tar last eller passagerare for
transport mellan finska hamnar, skall farled-
savgift dven betalas fér de hamnbesok i an-
slutning till vilka last har tagits.
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Det foreslagna 3 mom. motsvarar till sitt
innehall 20 § 3 mom. i den géllande lagen.
Syftet med bestammelsen &r att férhindra att
farledsavgift betalas dubbelt da fartyget un-
der samma resa anloper en utlindsk hamn
mellan tva lastningar i Finland. Orsaken till
att fartyget anloper en utlindsk hamn maste
vara lastnings- eller stuvningsteknisk.

Enligt 4 mom. betalas farledsavgift inte for
fartyg som av tvingande skél eller enbart for
inhdmtande av order for vidare resa eller for
istandsittning eller undersdkning av behovet
av istandsittning av fartyget eller for att ta
bréansle anloper en finsk hamn utan att lossa
eller ta last eller avlamna eller ta passagerare.
Det foreslagna momentet motsvarar 20 § 1
mom. 4 punkten i den gillande lagen om far-
ledsavgift pa sa sitt dndrad att tagande av
brinsle har lagts till som ett sddant skl for
att anl6pa en hamn som inte omfattas av be-
talningsskyldigheten.

6 §. Enhetspris for farledsavgift. Det fore-
slas att paragrafen skall innehalla bestim-
melser om fartygsspecifika enhetspriser i
euro. Enhetspriset for last- och passagerarfar-
tyg bestdms enligt isklass sa, att last- och
passagerarfartyg i de hogre isklasserna fore-
slas ha ett ldgre enhetspris och salunda ocksé
en mindre farledsavgift. [ paragrafen fore-
slés i isklasserna I B och I C samt i isklasser-
na II och III tillimpas samma enhetspris. Far-
ledsavgiften for kryssningsfartyg och hog-
hastighetsfartyg skall inte vara beroende av
fartygets isklass.

7 §. Avgiftsbelopp. 1 paragrafen foreslas
bestimmelser om utrikning av farledsavgif-
ten for de fartyg som definieras i 2 § 1-4
punkten. Det foreslas att farledsavgiften for
lastfartyg och passagerarfartyg bestims ge-
nom att fartygets enhetspris multipliceras
med fartygets nettodriktighet. Det foreslas
att ett fartygs isklass skall inverka pa hur
hogt enhetspris ett last- eller passagerarfartyg
far.

I farledsavgiften for storre lastfartyg fore-
slas en nedsittning av enhetspriset for att
dessa farledsavgifter inte pa grund av att far-
ledsavgiften i inrikestrafik avskaffas skall bli
foremal for en oskélig hojning av avgiftsni-
van jamfort med situationen i dag. Om ett
lastfartygs nettodriktighet Overskrider 25
000, multipliceras den Overstigande andelen
av nettodriktigheten med ett tal som &r half-

ten av det enhetspris som anges i 6 § 1 mom.
Exempelvis skall for ett lastfartyg i isklass |
A Super med en nettodriktighet pa 30 000
betalas farledsavgift enligt enhetspriset 1,340
euro for nettodriktighet upp till 25 000 och
enligt enhetspriset 0,67 euro for nettodrik-
tighet pa 5 000 som Gverstiger detta.

Enligt 2 mom. fés den farledsavgift som
betalas for kryssningsfartyg och hoghastig-
hetsfartyg genom att fartygets nettodriktighet
och det enhetspris som anges i 6 § 2 mom.
multipliceras med varandra. For kryssnings-
fartyg och hoghastighetsfartyg foreslas ett
fast enhetspris.

8 §. Farledsavgiftens maximibelopp per
fartygsanlop. 1 paragrafen bestims om max-
imibeloppet av farledsavgiften per fartygsan-
l6p. Det foreslagna maximibeloppet av far-
ledsavgiften, 109 000 euro, motsvarar det av-
rundade maximibeloppet av engéngsavgiften
i utrikestrafik enligt den nuvarande forord-
ningen om farledsavgift. Maximibeloppet {o-
reslas gilla lastfartyg och hoghastighetsfar-
tyg.
Det foreslas att det foreskrivs om egna
maximibelopp per fartygsanlop foér passage-
rarfartyg och kryssningsfartyg. Maximibe-
loppet pd 45 000 euro for kryssningsfartyg
motsvarar det forfarande som iakttagits i be-
slut om nedséttning enligt 28 § i den géllande
lagen om farledsavgift.

9 §. Faststdllande av fartygs nettodrdktig-
het. 1 paragrafen bestdms hur ett fartygs net-
todriktighet skall faststdllas om handlingar
om detta inte finns att tillgd. Den foreslagna
paragrafen motsvarar till sitt innehall be-
stimmelserna om faststillande av nettodrik-
tigheti 11 § 2 mom. i den gillande lagen.

Om skeppsmitning foreskrivs i1 forordning-
en om skeppsmétning enligt 1969 érs interna-
tionella skeppsmétningskonvention
(522/1982), forordningen om métbrev for
Suez kanal (316/1955) och férordningen om
mitbrev for Panama kanal (317/1955).

3 kap. Avgiftsfrihet och nedsatt far-
ledsavgift

10 §. Farledsavgifternas arliga maximibe-
lopp och tilldggsavgifi. Den foreslagna para-
grafen motsvarar till sitt innehéll 19 § 1 och
2 mom. i den gillande lagen om farledsav-
gift. [ 1 mom. féreslas bestimmelser om av-
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giftsfrihet for passagerarfartyg, hoghastig-
hetsfartyg och lastfartyg. Det foreslas att far-
tygen skall vara befriade fran ytterligare far-
ledsavgifter under samma kalenderar da for
fartygen har betalts farledsavgift 30 eller 10
ganger beroende pa fartygstyp.

Enligt 2 mom. skall for ett fartyg betalas ett
tillagg, om de omstdndigheter som inverkar
pa beloppet av farledsavgiften fordndras un-
der kalenderaret sa att farledsavgiften enligt
7 § stiger. 1 farledsavgift skall betalas ett be-
lopp som motsvarar de 30 hogsta avgifterna
som for ett kalenderar bestdms for ett passa-
gerarfartyg och for ett hoghastighetsfartyg,
och for ett lastfartyg de 10 hogsta avgifterna
per fartygsanlop. Som ett exempel kan is-
klassen for ett lastfartyg dndras mitt under ett
kalenderér sa, att enhetspriset for den nya is-
klassen #r hogre dn for den forra isklassen.
Om for ifrdgavarande lastfartyg innan isklas-
sen forandrades hade betalts de 10 farledsav-
gifter som berittigar till avgiftsfrihet, skall
for fartyget betalas ett tilligg sé att det sam-
manlagda beloppet motsvarar tio farledsav-
gifter faststidllda enligt det nya enhetspriset.
Efter att tillagget betalts skall fartyget pa nytt
vara befriat fran ytterligare farledsavgift un-
der kalenderaret, forutsatt att i de omsténdig-
heter som inverkar pa avgiftsbeloppet inte
sker nagra nya fordndringar.

Avsikten dr att bestimmelsen om avgifts-
frihet skall gélla last-, hoghastighets- och
passagerarfartyg. Kryssningsfartyg skall be-
tala farledsavgift for varje fartygsanlop oav-
sett antalet anlop.

11 §. Nedsatt farledsavgift pa basis av
lastningskapacitetens utnyttjandegrad. 1 pa-
ragrafen foreslas bestimmelser om de grun-
der enligt vilka farledsavgift tas ut nedsatt for
sadana lastfartyg av vilkas lastningskapacitet
endast en del har utnyttjats.

11 och 2 mom. foreslés att nuvarande prax-
is med nedsatta avgifter for dellast pa lastfar-
tyg skall tas in i lag. For de nedséttningar for
lastfartygs dellast som beviljats med stéd av
28 § i den gillande lagen om farledsavgift
har kommit att bildas en regelméssig och ve-
dertagen beslutspraxis, och en fortsatt till-
lampning av den kan motiveras med trafike-
ringsaspekter. Ett fartyg med betydande del-
last anl6per inte en hamn i Finland om den
farledsavgift som tas ut for fartyget dr hog i
forhallande till lastens virde.

I 1 mom. bestdms om storleken av nedstt-
ningen, vilken baserar sig pa lastningskapaci-
tetens utnyttjandegrad. I 2 mom. ingar be-
stimmelser om hur lastningskapacitetens ut-
nyttjandegrad réknas ut.

I kalkylen skall i fraga om fartygets dod-
vikt anvéndas ett tal som dr 90 % av fartygets
dodvikt. Den andel pa 10 % som dragits av
fran dodvikten beskriver schematiskt den del
av dodvikten som inte utgoérs av lasten, dvs.
fartygets brinsle, smorjolja, barlastvatten,
farskvatten och matarvatten i tankar samt
forbrukningsforrad liksom ocksé passagerare
och besittning samt deras tillhorigheter.

En utrikning av nedséttningen forutsitter
att for tullmyndigheterna kan foretes hand-
lingar av vilka pé ett tillforlitligt sétt framgar
fartygets dodvikt. Dodvikten uppges i ett
”loading scale”-dokument och i ett godkant
material om stabilitet. Tankfartygs dodvikt
meddelas dessutom i certifikatet ”Internatio-
nal Prevention Certificate” (IOPP).

12 §. Nedsatt farledsavgift pa andra grun-
der. Det foreslagna 1 mom. motsvarar till sitt
sakinnehall bestimmelsen om nedséttning 1
samband med resor till Saima kanal i 20 § 2
mom. i den géllande lagen om farledsavgift.

Det foreslagna 2 mom. &r helt nytt, men
motsvarar de beslut om nedsittning som be-
viljats med stéd av 28 § i den géllande lagen
om farledsavgift. Sjofartsverket har t.ex. be-
viljat nedsittning av farledsavgiften for far-
tyg som transporterar stenkol till Bjérneborg,
da stenkolet anviands som ravara for stalindu-
strin i norra Finland. P& grund av att det far-
tyg som transporterar kolet dr sd stort méste
lasten lossas i Bjorneborg och skeppas vidare
med mindre fartyg till en annan hamn, efter-
som farledsdjupet inte mojliggoér direkt
transport till den slutliga destinationshamnen.
Om farledsavgiften tas ut till fullt belopp i
det fall som anges i exemplet, leder detta till
att mellanlastningen i stéillet gors i Sverige,
vilket minskar inkomsterna av farledsavgif-
ten. Dessutom kunde detta leda till att ravaru-
leveranserna till industrin #ventyras.

Enligt 3 mom. kan nedséttning av farled-
savgiften beviljas exporttrafik som sker som
transitotrafik. Det foreslagna momentet mot-
svarar de beslut om nedsittning for transito-
trafik som fattats med st6d av 28 § i den gil-
lande lagen om farledsavgift och genom vil-
ka Sjofartsverket har beviljat nedséttningar
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for ryska exporttransporter som gér via fins-
ka hamnar.

Med exporttrafik som sker som transitotra-
fik avses godstransporter via Finland till and-
ra lander. Exempelvis for den export av ryska
jarnmalmspelletar som gar via Karleby hamn
beviljas en nedséttning om 50 % av farled-
savgiften. Utan nedsittning skulle denna tra-
fik till foljd av den hoga kostnadsnivan inte
kunna genomf6ras. En forutséttning for ned-
séttning dr att fartygets hela last &r transito-
last.

4 kap. Anméilningsplikt for samt fast-

stillande och uttagande av far-
ledsavgift

13 §. Anmdlan om farledsavgift. De fore-
slagna 1—3 mom. motsvarar till sitt innehall
bestimmelsen om betalningsanmélan i 10 § i
den gillande lagen. I 4 mom. foreslas be-
stimmelser om Tullstyrelsens befogenhet att
utfirda nidrmare foreskrifter om innehallet i
och formen for betalningsanmélan gillande
farledsavgift samt om anmélningsforfarandet.

14 §. Betalning av farledsavgift. Den fore-
slagna paragrafen motsvarar 31 § i den gil-
lande lagen om farledsavgift. I paragrafen
bestdms om betalning av farledsavgift genom
en hinvisning till vad som i tullagen bestims
om betalning av tull.

15 §. Betalning av farledsavgift i forskott.
P4 grundval av den foreslagna paragrafen
skall alla de farledsavgifter for ett kalenderar
som berittigar till avgiftsfrihet enligt 10 §
kunna betalas i forskott pa en gang. Bestim-
melsen motsvarar i sak 19 § 3 mom. i den
géllande lagen om farledsavgift.

16 §. Debitering enligt uppskattning. 1 pa-
ragrafen foreslas bestimmelser om debitering
enligt uppskattning. I den ovriga skattelag-
stiftningen finns motsvarande bestimmelser
om beskattning enligt uppskattning. Enligt
forslaget skall i betalningsbeslutet anges
grunderna fo6r uppskattningen. Det foreslas
att innan debitering verkstills enligt upp-
skattning skall den betalningsskyldige ges
tillfélle att bli hord.

17 §. Avgifishdjning. Den foreslagna para-
grafen motsvarar 25 § i den gillande lagen
om farledsavgift.

18 §. Felavgift. Den foreslagna paragrafens

1 mom. motsvarar 26 § i den gillande lagen
om farledsavgift. Vid faststillandet av felav-
giftens storlek beaktas hur klandervirt forfa-
randet varit, om det upprepats och andra om-
standigheter som inverkar pé saken.

5 kap. Avgiftsriittelse till avgiftstaga-

rens fordel samt efterdebitering

19 §. Radttelse till avgiftstagarens fordel.
Paragrafen motsvarar 21 § i den géllande la-
gen om farledsavgift.

20 §. Efterdebitering. Paragrafen motsvarar
23 § i den gillande lagen om farledsavgift.

21 §. Horande av betalningsskyldig. Para-
grafen motsvarar till sitt sakinnehall 24 § i
den gillande lagen om farledsavgift.

6 kap. Rittsmedel

22 §. Forhandsavgorande. 1 paragrafen be-
stims om mdjligheten till férhandsavgoran-
de. Det foreslas att Tullstyrelsen i ett drende
som &r av synnerlig vikt for sokanden pa an-
sokan skall kunna meddela forhandsavgoéran-
de om hur lagen om farledsavgift tillimpas i
sokandens situation. Forhandsavgorande
skall meddelas under samma forutséttningar
som de om vilka foreskrivs i olika skattela-
gar. Férhandsavgorande skall ges i en indivi-
dualiserad fraga och sokanden skall ligga
fram den utredning som behdvs. Avsikten dr
att forhandsavgorande inte skall ges om fra-
gor som géller fartygs isklass eller nettodrak-
tighet och inte heller om beloppet av farled-
savgift.

23 §. Nedsdttning av och anstand med av-
gift. 1 paragrafen bestims om avlyftande av
farledsavgift och anstind med avgift i analo-
gi med vad som allmént foreskrivs i skatte-
lagstiftningen. Det foreslas att nedséttning
skall kunna beviljas pa ansokan om det med
hiansyn till férhallandena vore uppenbart
oskdligt att ta ut farledsavgiften till fullt be-
lopp eller om det finns sérskilda skil for det-
ta. Tullstyrelsen foreslas ha behorighet att
avgora ansokningar.

I den gillande lagen om farledsavgift finns
inte ndgra bestimmelser om anstand med far-
ledsavgift. Det foreslas att i lagen om farled-
savgift tas in en bestimmelse enligt vilken
Tullstyrelsen kan bevilja anstind med betal-
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ning av farledsavgift om det med hénsyn till
forhédllandena vore uppenbart oskiligt att ta
ut farledsavgiften till fullt belopp eller om
det finns sérskilda skil for detta.

Enligt 28 § i den gillande lagen om farled-
savgift kan Sjofartsverket bevilja nedséttning
av farledsavgift eller befrielse fran betalning
av avgift eller foreskriva att en farledsavgift
som redan har betalts eller en del dirav skall
aterbetalas, om detta pakallas av synpunkter
som ansluter sig till frimjandet av turismen,
kustfarten eller transitotrafiken eller av vé-
gande skl i anslutning till fraimjandet av Fin-
lands utrikeshandel, eller det med hinsyn till
forhédllandena vore uppenbart oskiligt att ta
ut avgiften till fullt belopp.

I frdga om nedsittningar som beviljats med
stod av 28 § i den géllande lagen om farled-
savgift foreslas att i 11 § i den nya lagen f6-
reskrivs om nedsittning som péa grundval av
oskilighet beviljas for dellast. I 12 § regleras
dessutom de nedsittningar for exporttrafiken
som beviljas i syfte att frimja transitotrafi-
ken. Beloppet av den farledsavgift som fore-
slas for kryssningsfartyg motsvarar & sin sida
de nedsittningar som pa grundval av oski-
lighet beviljas for nirvarande. Jamfort med
den praxis i frdga om nedséttning som base-
rar sig pa 28 § i den gillande lagen om far-
ledsavgift kan det foreslagna 1 mom. tillim-
pas pa grundval av uppenbar oskilighet med
hiansyn till forhallandena eller av sérskilda
skal.

24 §. Rdittelse till den betalningsskyldiges
fordel. Den foreslagna paragrafen motsvarar
22 § i den gillande lagen.

25 §. Andringssokande. 1 1 och 2 mom. f6-
reslas bestimmelser om sékande av éndring i
beslut som tullmyndigheten fattat med stod
av lagen om farledsavgift. I 30 § i den gil-
lande lagen om farledsavgift bestims om s6-
kande av édndring i beslut av tullmyndigheten
endast genom hénvisning till bestimmelserna
i tullagen. I 3 mom. bestdms om sdkande av
andring 1 beslut som fattats av Sjofartsverket,
med vilka avses beslut om fartygs nettodrak-
tighet enligt 9 §.

26 §. Anforande av besvir hos hogsta for-
valtningsdomstolen. 1 paragrafen bestims om
anférande av besvir hos hogsta férvaltnings-
domstolen. I den gillande lagen om farled-
savgift foreskrivs om &dndringssékande ge-
nom hinvisningar till tullagen. Den f6reslag-

na paragrafen avses motsvara tullagens be-
stimmelser om &ndringssdkande och be-
stimmelserna om #dndringssékande i den 6v-
riga skattelagstiftningen, t.ex. 48 § i lagen
om paforande av accis (1469/1994).

27 §. Betalning av farledsavgift oberoende
av dndringssokande. Bestimmelser som
motsvarar den foreslagna paragrafen finns
dven pa annat hall i skattelagstiftningen, t.ex.
i 74 § i bilskattelagen (1482/1994).

28 §. Rdnta pa aterbdring. 1 den foreslagna
paragrafen foreskrivs om rinta pa det farled-
savgiftsbelopp som skall aterbéras .

7 kap. Sérskilda bestimmelser

29 §. Ovriga bestimmelser som skall till-
ldmpas vid uttagande av farledsavgift. Den
foreslagna paragrafen innehaller en hanvis-
ningsbestimmelse till de forfattningar som
skall tillampas pa uttagande av farledsavgift.

Hénvisningsbestimmelserna i den fore-
slagna paragrafen motsvarar 31 § i den nuva-
rande lagen om farledsavgift utvidgad med
en héanvisning till lagen om skatteuppbdrd

30 §. Minsta belopp som tas ut. Det fore-
slas att i paragrafen bestims om beloppet av
den minsta farledsavgift som tas ut.

31 §. Skyldighet att limna uppgifter. 1 pa-
ragrafen bestdims om den betalningsskyldiges
skyldighet att lamna uppgifter.

32 §. Kringgaende av avgift. 1 paragrafen
finns en bestdmmelse for den handelse att ett
forhallande eller en atgird har givits sddan
riattslig form som inte motsvarar sakens
egentliga natur eller syftemal. Vid bestdm-
mande av farledsavgift skall da forfaras som
om den riktiga formen hade iakttagits i sa-
ken. Motsvarande bestimmelser finns i skat-
telagstiftningen, t.ex. i (poisto) 77 § i bilskat-
telagen.

33 §. Elektronisk delgivning Enligt para-
grafen kan ett beslut av tullmyndigheten
dven delges pa elektronisk vdg genom an-
viandning av de kontaktuppgifter for elektro-
nisk kommunikation som den betalnings-
skyldige har uppgett. Den betalningsskyldige
skall da anses ha fatt del av beslutet den dag
det elektroniska meddelandet skickades, om
inte ndgot annat visas.

34 §. Straffbestimmelse. 1 den forslagna
paragrafen finns en hinvisning till straffbe-
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stimmelserna 1 29 kap. 1 strafflagen
(39/1889) som giller skattebedrdgeri samt
grovt och lindrigt skattebedrageri.

35 §. lkrafitrddande. 1 den foreslagna para-
grafen ingir en ikrafttridandebestimmelse.
Det foreslas att atgérder som verkstélligheten
av lagen forutsitter far vidtas redan innan la-
gen trider i kraft.

36 §. Overgdangsbestimmelser. Enligt 1
mom. i den foreslagna paragrafen skall pa
farledsavgifter vilkas grund uppkommit fore
lagens ikrafttridande tillimpas de bestim-
melser som gillde niar denna lag tridde i
kraft. Bestimmelserna i lagen om farledsav-
gift och statsradets férordning om farledsav-
gift giller bl.a. betalningsskyldighet, utta-
gande av avgift, avgiftsfrihet, avgiftsrittelse,
efterdebitering och avgiftsbelopp.

Enligt det foreslagna 2 mom. skall de av
Sjofartsverket med stod av 12 § 3 mom. i den
upphdvda lagen om farledsavgift utfirdade
niarmare foreskrifter om krav for vintertrafik
(isklassbestimmelser), av vilka framgar
skillnaderna mellan de olika isklasserna, och
den av Sjofartsverket styrkta forteckningen
over finska isklasser som motsvarar godkén-
da klassificeringsséllskaps klassbeteckningar
forbli géllande.

Med krav for vintertrafik avses Sjofarts-
verkets foreskrifter av den 20 september
2002 om krav som stélls pa fartygs konstruk-
tion och maskineffekt i vintertrafik.

Med forteckningen 6ver klassificeringssall-
skaps klassbeteckningar avses den av Sjo-
fartsverket den 27 november 2003 utfirdade
foreskriften gillande den inbordes motsva-
righeten mellan finsk—svenska isklasser och
klassificeringssillskaps isklasser. 1 forteck-
ningen faststills vilken av ett godként klassi-
ficeringssillskaps klassbeteckning som mot-
svarar den finsk-svenska isklassen.

2. Nirmare bestimmelser och fo-
reskrifter

Det foreslas att Tullstyrelsen kan utfirda
nidrmare foreskrifter om innehallet i och for-
men for betalningsanmélan géllande farled-
savgift samt om anmilningsf6érfarandet.
Dessutom skall Tullstyrelsen besluta om tull-
verkets interna befogenheter och fordelning-
en av uppgifter.

3. Ikrafttridande

Eftersom det nuvarande farledsavgiftssys-
temet och i synnerhet det system med av-
giftsfrihet som grundar sig pa antalet fartygs-
anlop dr bundet till de avgifter som betalts
under ett kalenderar, dr det viktigt att lagen
trader i kraft vid ingédngen av ett kalenderar.
Lagen foreslas dérfor trada i kraft den 1 ja-
nuari 2006 samtidigt som lagen om fartygs
isklasser och isbrytarassistans trader i kraft.

4. Forhallande till grundlagen
samt lagstiftningsordning

Grundlagsutskottet konstaterade i sitt utla-
tande (GrUU 46/2004 rd) av den 3 december
2004 om regeringens proposition med forslag
till lag om &ndring av lagen om farledsavgift
(RP 240/2004 rd) att bestimmelsen om Sj6-
fartsverkets behorighet att faststédlla en béttre
isklass dr betydelsefull dven med tanke pa
bestimmelserna om statliga skatter och av-
gifter i 81 § i grundlagen. Det typiska for
konstitutionella avgifter dr att de utgor er-
sattningar eller vederlag for tjdnster som till-
handahalls av det allm#nna; Ovriga betal-
ningar till staten 4r ddremot skatter i konsti-
tutionellt hinseende. Enligt utskottets me-
ning r farledsavgiften ddrmed inte ett veder-
lag for en specificerad prestation, utan en be-
talning som allmént tas ut for att finansiera
myndighetens verksamhet. Det kan ocksa
spela en viss roll om det ar frivilligt eller ob-
ligatoriskt att ta emot betalningen. Det tyder
pa en skatt om det inte gar att tacka nej till
betalningar som det finns en skyldighet att
betala och skyldigheten direkt med st6d av
lag giller rittssubjekt som uppfyller vissa
rekvisit. Skyldigheten att betala farledsavgift
inbegriper ddrmed inte sadan frivillighet som
avses i grundlagsutskottets praxis. Utifran
detta ansag grundlagsutskottet att farledsav-
giften i utrikestrafik i konstitutionellt hinse-
ende 4r en skatt.

Enligt grundlagsutskottets utlatande skall
bestimmelserna i en skattelag vara satillvida
exakta att de myndigheter som tillimpar la-
gen har bunden provning nir de bestimmer
om skatten. I utldtandet ansdgs ocksa som
problematiskt att storleken pa den skatt som
baserar sig pé nettodriktighet och isklass inte
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bestdms utifran de berdkningsregler som an-
ges i lagen.

Till f6]jd av grundlagsutskottets utlatande
maste lagstiftningen om farledsavgift harmo-
niseras med de krav som stills pa en skatte-
lag.

Alla de bestimmelser som inverkar pa
grunderna for farledsavgiften och avgiftens
storlek ingér pa ett heltickande sitt i den fo-
reslagna lagen.

Bestdmmelsen i 28 § i lagen om farledsav-
gift, som ger Sjofartsverket en omfattande
och fran fall till fall p4 prévning baserad be-
horighet att paverka beloppet av farledsavgif-
ten, uppfyller inte de krav gillande granserna
for provningsritten som stélls pa en skatte-
lag. Det foreslas att de bestimmelser som
grundar sig pa Sjofartsverkets praxis betraf-
fande nedsdttning av avgift tas in i den nya
lagen om farledsavgift.

I lagen om farledsavgift i dess nuvarande
lydelse saknas de sedvanliga bestimmelser
som hénfor sig till verkstillandet av beskatt-
ningen, t.ex. bestimmelser om debitering en-
ligt uppskattning, forhandsavgérande, ned-
sdttning och uppskov. Avsikten &r att mot-
svarande bestdmmelser skall tas in i den nya
lagen om farledsavgift.

I lagforslaget gors inga ingrepp i de grund-
laggande fri- och rittigheter som &r skyddade
i grundlagen.

Enligt 80 § 2 mom. i grundlagen kan andra
myndigheter genom lag bemyndigas att ut-

farda réttsnormer i bestimda fragor, om det
med hinsyn till foremalet for regleringen
finns sérskilda skél och regleringens betydel-
se i sak inte kraver att den sker genom lag el-
ler forordning. Bemyndigandet skall ha ett
exakt avgrénsat tillimpningsomrade. Dessut-
om skall de fragor som bemyndigandet om-
fattar faststillas noggrant i lag.

Enligt 13 § 4 mom. i lagforslaget kan Tull-
styrelsen utfirda ndrmare foreskrifter om in-
nehallet i och formen for betalningsanmélan
gillande farledsavgift samt om anmilnings-
forfarandet. De foreskrifter som meddelas &r
av teknisk karaktar.

Enligt 23 § 2 mom. i lagf6rslaget foreskrivs
om stillande av sdkerhet for anstdnd med be-
talning och om betalningsuppskovsrinta ge-
nom férordning av finansministeriet.

Bestammelsen om bemyndigande har pla-
cerats och i sak anknutits till den paragraf
som giller det som skall regleras. Bemyndi-
gandet har ocksa i Ovrigt avgrinsats sd nog-
grant och utformats s& exakt som mojligt.
Bestimmelsen om bemyndigande stir inte i
strid med grundlagen.

Lagforslaget 6verensstimmer dven i 6vrigt
med grundlagen och lagen kan dirfér be-
handlas i vanlig lagstifiningsordning. Det &r
onskvirt att utlaitande om propositionen be-
gérs av grundlagsutskottet.

Med stod av vad som anforts ovan fore-
laggs Riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om farledsavgift

I enlighet med riksdagens beslut féreskrivs:

1 kap.
Allménna bestimmelser

1§
Tilladmpningsomrade

For fartyg som bedriver handelssjofart pa
finskt vattenomréde skall betalas farledsav-
gift till staten enligt vad som bestdms i denna
lag.

Denna lag tillimpas inte pa fartyg

1) som anvinds enbart i insjotrafik,

2) som pa vig fran en utlindsk hamn till en
annan passerar genom finskt vattenomrade
utan att anlépa nagon finsk hamn,

3) som anldnder till och ldmnar Finland
genom Saima kanal utan att anlopa nagon
hamn vid Finlands kust, eller

4) vars nettodriktighet understiger 300 och
som inte dr hoghastighetsfartyg enligt defini-
tionen i 2 § 2 punkten.

2§
Definitioner

I denna lag avses med

1) passagerarfartyg fartyg som kan trans-
portera minst 120 passagerare, men som inte
dr ett kryssningsfartyg eller ett hoghastig-
hetsfartyg,

2) hoghastighetsfartyg hoghastighetsfartyg
enligt definitionen i regel 1 i kapitel X i bila-
gan till 1974 ars internationella konvention
om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss
(FordrS 11/1981),

3) kryssningsfartyg fartyg som kan trans-
portera fler &n 12 passagerare och bedriver
kryssningstrafik; med kryssningstrafik avses
sjoresor under vilka ett fartyg, som inte &r i
reguljér linjetrafik, under samma resa anl6per
en hamn i Finland och dessutom minst tva
hamnar i utlandet; kryssningsfartyg far inte
under sitt besok 1 Finland ta eller lossa last,
men de kan byta passagerare eller for farty-
gets egna behov ta brénsle eller proviant,

4) lastfartyg andra @n i 1-3 punkten defini-
erade fartyg,

5) nettodrdktighet den i fartygets mitbrev
angivna nettodriktighet som har faststillts
enligt formeln i bilaga I till 1969 ars interna-
tionella skeppsmétningskonvention (FordrS
31/1982),

6) handelssjofart med fartyg bedriven
verksamhet i fortjanstsyfte, sdsom transport
av last och passagerare, bogsering, isbryt-
ning, fangst samt rdddningsverksamhet och
assistans,

7) redare fartygets dgare, den som hyr far-
tyget eller nagon som har faktiska bestdm-
manderdtt i fragor som géller trafiken med
fartyget,

8) isklass isklasserna I A Super, [ A, I B, 1
C, II och III, vilka definieras i lagen om far-
tygs isklasser och isbrytarassistans (/20 ),

9) enhetspris for farledsavgift ett tal som
anviands som grund for bestimmande av far-
ledsavgift och om vars storlek enligt fartygs-
typ bestims i 6 §,

10) dodvikt dodvikt enligt definitionen i re-
gel 3 i kapitel 1I-2 i 1974 &rs internationella
konvention om s#kerheten for ménniskoliv
till sjoss (FordrS 11/1981).
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38
Behoriga myndigheter

Tullverket svarar for debiteringen av far-
ledsavgiften och for tillsynen 6ver debite-
ringen. Tullstyrelsen beslutar om tullverkets
interna foérdelning av befogenheter och upp-
gifter.

Sjofartsverket skall utan hinder av sekre-
tessbestimmelserna ge tullmyndigheterna
uppgifter, utredningar och utldtanden samt
annat material som behovs for tillimpningen
av denna lag. Sjofartsverket skall vid behov
ge tullmyndigheterna dven annan handréick-
ning.

43

Avgiftsskyldig

Skyldig att betala avgiften &r redaren och
ett av tullmyndigheten godkint, i Finland bo-
satt ombud for redaren. En redare som befin-
ner sig i utlandet skall ha ett av tullmyndig-
heten godkint, i Finland bosatt ombud.

2 kap.
Grunder for farledsavgift

58
Farledsavgift

Farledsavgift skall betalas nir ett fartyg an-
lander till Finland frén utlandet eller fran en
finsk hamn till en finsk hamn.

Om ett fartyg under samma resa lossar den
last det fort med sig fran utlandet eller av-
lamnar passagerare som det fort med sig fran
utlandet i flera &dn en finsk hamn eller tar last
som det for med sig till utlandet eller tar pas-
sagerare fran flera &n en finsk hamn, betalas
farledsavgift endast en gang.

Om ett fartyg under samma resa mellan
lastningar i Finland av lastnings- eller stuv-
ningstekniska skél anl6per en utlindsk hamn
for att fylla pa sin last, betalas farledsavgift
endast en gang.

Farledsavgift skall inte betalas for fartyg
som av tvingande skél eller enbart for inhdm-
tande av order for vidare resa eller for istand-

séttning eller undersokning av behovet av
istandséttning av fartyget eller f6r att ta
bréansle anloper en finsk hamn utan att lossa
eller ta last eller avldmna eller ta passagerare.

6§
Farledsavgiftens enhetspris
Enhetspriset for farledsavgift for lastfartyg

och passagerarfartyg faststélls enligt farty-
gets isklass som foljer:

Isklass Lastfartyg Passagerar-
fartyg
Enhetspris Enhetspris
(euro) (euro)
I A Super 1,340 0,902
1A 2,500 1,776
IB,IC 4,885 2,959
I1, 111 7,100 5,048

Enhetspriset for kryssningsfartyg ar 1,060
euro och enhetspriset for hoghastighetsfartyg
6,404 euro.

78§
Avgiftsbelopp

Den farledsavgift som betalas for lastfartyg
och passagerarfartyg fas genom att fartygets
nettodriktighet multipliceras med det enhets-
pris for farledsavgift som anges i 6 § 1 mom.
Om ett lastfartygs nettodréktighet overstiger
25 000, multipliceras den &verstigande ande-
len av nettodriktigheten dock med ett tal som
ir hilften av det enhetspris som angesi6 § 1
mom.

Den farledsavgift som betalas for kryss-
ningsfartyg och hoghastighetsfartyg fas ge-
nom att fartygets nettodriaktighet multiplice-
ras med det enhetspris som anges i 6 § 2
mom.

8§

Farledsavgiftens maximibelopp per fartygs-
anlop

Farledsavgiften &r hogst 109 000 euro. Far-
ledsavgiften for passagerarfartyg &r dock
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hogst 34 000 euro och for kryssningsfartyg
hogst 45 000 euro.

98§
Faststdillande av nettodrdktighet

Om ett fartyg inte har ndgot mitbrev, om
den dréktighet som anges i mitbrevet inte
motsvarar fartygets verkliga driktighet eller
om fartyget enligt gillande mitningsregler
for fartyg inte dr beréttigat att anvinda den
nettodraktighet som anges i mitbrevet fast-
staller Sjofartsverket den nettodriktighet for
fartyget som anvinds vid utrdknandet av far-
ledsavgiften i enlighet med gillande mit-
ningsregler for fartyg.

3 kap.
Avgiftsfrihet och nedsatt farledsavgift
10 §

Farledsavgifternas arliga maximibelopp och
tilldiggsavgift

Nér for passagerarfartyg eller hoghastig-
hetsfartyg har betalts 30 farledsavgifter och
for lastfartyg 10 farledsavgifter, dr fartyget
befriat fran ytterligare farledsavgifter under
kalenderaret i fraga.

Om de omsténdigheter som inverkar pa far-
ledsavgiftens storlek likvil fordandras under
kalenderaret sa att den farledsavgift som av-
ses 17 § stiger, skall for fartyget i farledsav-
gift betalas ett tilldgg. I farledsavgift skall da
for ett kalenderar betalas ett belopp som mot-
svarar de 30 hogsta farledsavgifterna som for
ett kalenderar bestdms for ett passagerarfar-
tyg och ett hoghastighetsfartyg och pa mot-
svarande sitt de 10 hogsta avgifterna for ett
lastfartyg.

11§

Nedsatt farledsavgift enligt lastningskapaci-
tetens utnyttjandegrad

Farledsavgiften for ett lastfartyg betalas
nedsatt med 75 procent, om lastningskapaci-

tetens utnyttjandegrad dr hogst 15 procent
och nedsatt med 50 procent, om lastningska-
pacitetens utnyttjandegrad dr Gver 15 men
hogst 30 procent.

Lastningskapacitetens utnyttjandegrad fas
genom att det tal som anger den sammanlag-
da méangd last som forts in till Finland och ut
fran Finland uttryckt i metriska ton jamfors
med ett tal som dr 90 procent av fartygets
dodvikt.

12§
Nedsatt farledsavgift pa andra grunder

Farledsavgiften for ett lastfartyg betalas
nedsatt med 50 procent om fartyget i sam-
band med en fird till Saima kanal samtidigt
for med sig last fran utlandet till en hamn vid
Finlands kust eller om fartyget i samband
med en fird till Saima kanal samtidigt for
last till utlandet fran en hamn vid Finlands
kust.

Farledsavgiften for ett lastfartyg betalas
nedsatt med 75 procent om fartyget for med
sig sadan last fran utlandet som av tvingande
skl som héanfor sig till fartygets storlek mas-
te transporteras fran ankomsthamnen vidare
till en annan finsk hamn med andra fartyg.

Farledsavgiften for ett lastfartyg betalas
nedsatt med 50 procent i exporttrafik som
sker som transitotrafik via Finland, om farty-
gets hela last dr last i transitotrafik.

4 kap.

Anmilningsplikt for samt faststillande och
uttagande av farledsavgift

13§
Farledsavgifisanmdlan

Den avgiftsskyldige skall for faststdllande
av farledsavgift lamna en anmélan till tull-
myndigheterna. I farledsavgiftsanmélan skall
finnas de uppgifter som behovs for bestim-
mande av avgiften.

Nar ett fartyg anldnder fran utlandet till
Finland skall farledsavgiftsanmilan ldmnas
till den tullanstalt dér fartyget inklareras.

Nir ett fartyg gér i inrikesfart skall farled-
savgiftsanmilan l&mnas till den tullanstalt
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inom vars verksamhetsomrade den hamn far-
tyget anloper dr beldgen.

Farledsavgiftsanmélan kan ocksa ldmnas i
elektronisk form eller i annan f6r automatisk
databehandling ldmplig form. Tullstyrelsen
kan utfirda ndrmare foéreskrifter om innehal-
let i och formen for farledsavgiftsanmilan
samt om anmélningsforfarandet.

14§
Betalning av farledsavgift

Om inte nagot annat foreskrivs i denna lag
tillimpas pa betalning av farledsavgift vad
som i tullagen (1466/1994) bestims om be-
talning av tull.

15§
Betalning av farledsavgift i forskott

De farledsavgifter som avsesi 10 § 1 mom.
kan betalas pa en gang i forskott.

16 §

Debitering av farledsavgift enligt uppskatt-
ning

Om en betalningsanmélan som avses i 13 §
inte har ldamnats eller farledsavgiften inte ens
efter rittelse kan debiteras pa basis av anmi-
lan, skall debitering verkstillas enligt upp-
skattning. I betalningsbeslutet skall da anges
grunderna f6r uppskattningen.

Innan debitering verkstills enligt uppskatt-
ning skall den betalningsskyldige ges tillfille
att bli hord.

17 §
Avgiftshojning

Farledsavgiften kan hojas

1) med hogst 30 procent, om den betal-
ningsskyldige har lamnat bristfilliga eller
oriktiga uppgifter for faststillande av farled-
savgiften eller helt eller delvis férsummat sin
anmilningsplikt, eller

2) med hogst 50 procent, om den betal-
ningsskyldige for faststillande av farledsav-
giften uppsétligen eller av grov vérdsloshet
har lamnat en bristfillig, vilseledande eller
oriktig anmilan eller annan uppgift eller
handling, underlatit att ldmna uppgifter for
faststidllande av farledsavgift eller annars for-
summat sin skyldighet att 1&mna uppgifter
och forfarandet har varit dgnat att medfora att
den betalningsskyldige skulle ha kunnat und-
ga farledsavgift.

Om ett forfarande som avses i 1 mom. 2
punkten med beaktande av den fordel som
kunnat fas ddrav och andra omstindigheter
som inverkar pd drendet skall anses som
grovt, skall farledsavgiften héjas med minst
50 och hogst 100 procent.

18 §
Felavgift

Om nagon farledsavgift inte pafors i en si-
tuation som avses i 17 § 1 mom. eller om av-
giftsbeloppet ér obetydligt och avgiftshojning
inte har paférts, kan i felavgift uppbiras
minst 10 och hogst 2 500 euro.

Vid faststdllande av felavgiftens storlek be-
aktas hur klandervirt forfarandet varit, om
det har upprepats och andra omsténdigheter
som inverkar pa drendet.

5 kap.

Avgiftsrittelse till avgiftstagarens fordel
samt efterdebitering

19§
Raittelse till avgiftstagarens fordel

Har farledsavgiften eller en del av den pa
grund av rdknefel eller ddrmed jamforbart
misstag eller pa grund av att tullmyndigheten
till ndgon del inte har prévat saken inte blivit
paford eller aterburits till ett for hogt belopp
utan att den betalningsskyldige har orsakat
det, skall tullmyndigheten, om #rendet inte
annars ar anhéngigt eller har avgjorts genom
beslut med anledning av besvir, ritta sitt be-
slut.
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Rittelse skall goras inom ett ar fran in-
gangen av kalenderaret efter det under vilket
farledsavgiften eller aterbaringen av farled-
savgiften faststdlldes eller med stod av den
betalningsskyldiges anméilan borde ha fast-
stéllts.

20§
Efterdebitering

Har farledsavgiften blivit helt eller delvis
opaford pa grund av att den betalningsskyl-
dige helt eller delvis har forsummat sin an-
malningsplikt eller for paforande av avgift
inldmnat bristfillig, vilseledande eller oriktig
anmilan eller annan uppgift eller handling,
eller har farledsavgiften av nimnda skél ater-
burits till ett for hogt belopp, skall tullmyn-
digheten &ldgga den betalningsskyldige att
betala den farledsavgift som inte paforts.

Efterdebitering skall verkstillas inom tre ar
fran ingangen av kalenderaret efter det under
vilket farledsavgiften eller aterbaringen av
farledsavgiften faststilldes eller borde ha
faststillts.

21§
Horande av betalningsskyldig

Innan rittelse till avgiftstagarens fordel och
debitering av farledsavgift i efterskott verk-
stélls skall den betalningsskyldige ges tillfil-
le att bli hord.

6 kap.
Rittsmedel
22§
Forhandsavgorande

Ar saken av synnerlig vikt for sokanden,
kan Tullstyrelsen p& ansdkan meddela for-
handsavgorande om hur bestimmelserna om
farledsavgift skall tillimpas. Forhandsavgo-
rande meddelas dock inte om fragor som
géller fartygs isklass eller nettodriktighet och
inte heller om beloppet av farledsavgift.

I ansokan skall den fraga specificeras i vil-
ken forhandsavgérande séks och den utred-
ning som behdvs for avgérande av drendet
laggas fram.

Forhandsavgorande meddelas for viss tid.
Ett forhandsavgérande som vunnit laga kraft
skall pa sokandens yrkande iakttas som bin-
dande s& som anges i forhandsavgorandet.

Arenden som giller forhandsavgorande
skall behandlas skyndsamt.

23§
Nedsdittning av och anstand med avgifi

Om det med hénsyn till forhallandena vore
uppenbart oskiligt att ta ut farledsavgiften till
fullt belopp eller om det finns sdrskilda skl
till detta, kan Tullstyrelsen p& ansdkan och
pa de villkor den bestimmer nedsitta eller
helt avlyfta sddana farledsavgifter, avgiftstill-
lagg, forseningsrantor eller réntor med an-
ledning av anstand som betalts eller skall be-
talas.

Om det med hénsyn till forhallandena vore
uppenbart oskéligt att ta ut farledsavgiften till
fullt belopp eller om det finns sirskilda skél
till detta, kan Tullstyrelsen pa ansékan bevil-
ja anstand med betalning av farledsavgift.
Genom forordning av finansministeriet fore-
skrivs om stillande av sdkerhet for anstand
med betalning och om betalningsuppskovs-
rénta i frdga om farledsavgift.

24 §
Ruittelse till den betalningsskyldiges fordel

Om tullmyndigheten med anledning av rét-
telseyrkande eller besvir eller av annan orsak
konstaterar att farledsavgift har faststillts till
ett for hogt belopp eller aterburits till for lagt
belopp, skall den ritta sitt beslut, om inte
drendet har avgjorts genom beslut med an-
ledning av besvir.

Rittelse kan goras inom tre ar fran ingang-
en av kalenderaret efter det under vilket far-
ledsavgiften eller aterbdringen av farledsav-
giften faststilldes eller d&ven senare pa grund-
val av skriftligt yrkande som gjorts inom
ndmnda tid.
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25§
Andringssokande

Andring i beslut som giller farledsavgift
eller aterbiring av farledsavgift eller i andra
beslut av tullmyndigheten som meddelats
med stod av denna lag far s6kas genom be-
svir hos Helsingfors forvaltningsdomstol. |
beslut genom vilket det har bestdmts att for-
handsavgorande inte meddelas far #ndring
dock inte sokas genom besvér. Besvérsritt pa
statens véignar over ett tulldistrikts beslut har
tullombudet vid tulldistriktet och 6ver Tull-
styrelsens beslut tullombudet vid Tullstyrel-
sen. Andring skall sokas skriftligen och be-
svarsskriften skall inom besvirstiden ges in
till den myndighet vars beslut 6verklagas.

Besvirstiden r tre ar fran ingangen av ka-
lenderaret efter det ar da farledsavgiften fast-
stilldes eller aterbars, dock alltid minst 60
dagar fran delfaendet av beslutet. Nér besvar
anfors over beslut om nagot annat #n faststil-
lande av farledsavgift 4r besvirstiden 30 da-
gar fran delfaendet av beslutet. For tullom-
budet dr besvirstiden 30 dagar fran det att
beslutet fattades.

I beslut som Sjofartsverket har fattat med
stod av 9 § soks dndring pa det sétt som fore-
skrivs i forvaltningsprocesslagen (586/1996).

26 §

Anforande av besvdr hos hogsta forvalt-
ningsdomstolen

Andring i forvaltningsdomstolens beslut far
s6kas genom besvir hos hogsta forvaltnings-
domstolen, om domstolen beviljar besvirs-
tillstind. Besvirstillstand kan beviljas

1) om det for lagens tillimpning i andra
liknande fall eller f6r en enhetlig rittspraxis
dr av vikt att drendet avgors av hogsta for-
valtningsdomstolen,

2) om det pa grund av ett uppenbart fel
som intraffat i drendet finns sérskilda skal for
hogsta forvaltningsdomstolen att avgora
drendet, eller

3) om det foreligger vidgande ekonomiska
eller andra skl att bevilja besvérstillstand.

Besvir skall anfoéras inom 60 dagar fran
delfaendet av forvaltningsdomstolens beslut.
Besvirsskriften skall inom besvirstiden ges

in till hogsta forvaltningsdomstolen eller
Helsingfors forvaltningsdomstol. Besvérsritt
pa statens vignar har tullombudet vid Tull-
styrelsen.

Om inte nagot annat bestéms i denna lag
giller betriffande s6kande av dndring i 6vrigt
forvaltningsprocesslagen.

27§

Betalning av farledsavgift oberoende av cdind-
ringssokande

Farledsavgift skall oavsett besvir betalas
inom f6reskriven tid.

28 §
Rdinta pa aterbdring

Aterbirs farledsavgift till foljd av avgifts-
rittelse eller besvir, betalas rdnta pa aterbi-
ringsbeloppet. Réntan berdknas som en éarlig
rdnta som motsvarar den i 12 § i rintelagen
(633/1982) avsedda referensrdntan for den
halvarsperiod som foregar kalenderaret i fra-
ga, minskad med tva procentenheter. Réntan
riknas fran betalningsdagen.

Rénta betalas inte pa aterbiringsbelopp un-
der 17 euro. Rénta pa aterbiring utgor inte
skattepliktig inkomst vid inkomstbeskatt-
ningen.

7 kap.
Sirskilda bestimmelser
29 §

Ovriga bestimmelser som skall tillimpas vid
debitering av farledsavgift

Om inte nagot annat foéreskrivs i denna lag
tillampas pa pafoljder vid drojsmal med be-
talning av farledsavgift vad som bestims i
lagen om skattetilligg och forseningsrénta
(1556/1995). 1 samband med uppbord, debi-
tering och aterbiarande av farledsavgift iakt-
tas i tillimpliga delar vad som bestdms i la-
gen om skatteuppbord (609/2005) eller med
stod av den.

Om inte nagot annat foreskrivs i denna lag
tillimpas pa indrivning av farledsavgift i ut-
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sokningsvig och sdkerstillande av indrivning
av farledsavgifter vad som bestdms i lagen
om indrivning av skatter och avgifter i ut-
s6kningsvig (367/1961) samt lagen om si-
kerstdllande av indrivningen av skatter och
avgifter (395/1973).

308
Minsta belopp som debiteras

Det minsta belopp som debiteras i farled-
savgift dr 10 euro.

318§
Skyldighet att ldmna uppgifter

Den betalningsskyldige skall pa begiran ge
tullmyndigheten de uppgifter och handlingar
som behovs for debitering av farledsavgift
samt for tillsynen 6ver och kontrollen av far-
ledsavgift.

32§

Kringgaende av avgift
Har ett forhallande eller en atgird givits sa-
dan rittslig form som inte motsvarar sakens
egentliga natur eller syfte, skall farledsavgift
debiteras som om den riktiga formen hade
anvints i saken.

338§
Elektronisk delgivning
Ett beslut av tullmyndigheten kan dven del-

ges pa elektronisk vig genom anvindning av
de kontaktuppgifter for elektronisk kommu-

Helsingfors den 7 oktober 2005

nikation som den betalningsskyldige har
uppgett. Den betalningsskyldige anses da ha
fatt del av beslutet den dag det elektroniska
meddelandet skickades, om inte nagot annat
visas.

343§
Straffbestimmelse

Bestdmmelser om straff for skattebedréige-
ri, grovt skattebedridgeri och lindrigt skatte-
bedrigeri finns i 29 kap. 1—3 § i strafflagen
(39/1889).

35§

Tkrafttrddande

Denna lag trader i kraft den 20 .

Genom denna lag upphévs lagen av den 16
augusti 2002 om farledsavgift (708/2002)
och statsradets forordning av den 22 augusti
2002 om farledsavgift (719/2002).

Atgirder som verkstilligheten av lagen for-
utsétter far vidtas innan lagen trader i kraft.

36 §
Overgdngsbestimmelser

P& farledsavgifter vilkas grund uppkommit
fore denna lags ikrafttridande tillimpas de
bestimmelser som gillde vid ikrafttrddandet.

De bestimmelser som Sjofartsverket utfir-
dat med st6d av 12 § 3 mom. i den upphévda
lagen om farledsavgift och den férteckning
som faststillts av Sjofartsverket forblir i kraft
tills nagot annat bestdms med stod av lagen
om fartygs isklasser och isbrytarassistans.
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