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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag
till lagar om #Andring av lagen om forbéttrande av kon-
kurrenskraften for fartyg som anvinds for sjotrans-
port, av 4 § i lagen om sjomanspensioner och av sjoar-
betstidslagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att lagen
om forbittrande av konkurrenskraften for
fartyg som anvinds for sjotransport éndras.
Samtidigt foreslas det ocksa dndringar i lagen
om sj0manspensioner och sjoarbetstidslagen.

Lagen om forbéttrande av konkurrenskraf-
ten for fartyg som anvénds for sjotransport
foreslas bli dndrad sa att det forfarande som
iakttas i frdga om begrinsat skattskyldiga
sjomén och som innebér att killskatt och ar-
betsgivares socialskyddsavgift aterbetalas i
form av stod ocksa ska gélla passagerarfartyg
i utrikes sjofart.

Dessutom ska stodet gélla lastfartyg som
gér 1 sddan inrikes sjofart som ar utsatt for in-
ternationell konkurrens, och som dr besiktade
for dtminstone Ostersjotrafik och har en brut-
todréktighet pa minst 500. Detsamma géller

294237

bogserbatar och skjutbogserare med en brut-
todréktighet pa minst 300.

Samtidigt foreslds lagen om sjomanspen-
sioner bli édndrad sé att den ocksé ska tillim-
pas pa arbetstagare som arbetar pa stodberat-
tigade fartyg i inrikes sjofart.

Ocksa 1 sjoarbetstidslagen foreslas dnd-
ringar. Till vissa delar ska arbetsgivarens rétt
att fa erséttning for resekostnader av statliga
medel utvidgas till att omfatta kostnader for
resor i samband med avlosning av besittning.

Propositionen hanfor sig till budgetproposi-
tionen for 2009 och avses bli behandlad i
samband med den.

Lagarna avses triada i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet
efter det att kommissionen har godként sto-
det.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Inledning

I sitt program framhéller statsminister Mat-
ti Vanhanens andra regering: "Den finlénds-
ka sjofartens konkurrenskraft forbéttras sa att
den ligger pd samma niva som i de viktigaste
konkurrentlinderna med hjalp av de stod-
former som tillats av EU och genom en revi-
dering av beskattningen av rederier. Tonna-
geskattelagstiftningen revideras sa att den
skall bli konkurrenskraftig. Ibruktagandet av
generella avsittningar utreds. Maélet {or
havspolitiken &r att trygga en positiv utveck-
ling av den finska handelsflottan, sysselsétt-
ningen av finldndska sjofarare samt forsorj-
ningsberedskapen".

Lagen om forbédttrande av konkurrenskraf-
ten for fartyg som anvédnds for sjotransport
(1277/2007) och lagarna om dndring av vissa
lagar som har samband med den trddde i
kraft den 1 mars 2008.

Stodet pa grundval av lagen, det sa kallade
stodet till bemanningskostnader, ges ut for
kostnader som uppkommer den 1 januari
2008 eller senare.

I motiveringen till propositionen om lagen
sdgs det att stodet till bemanningskostnader
kommer att omvirderas, nir en helhetslos-
ning som géller alla atgirder for att forbattra
den finska sjofartens konkurrenskraft ska tas
fram. Med helhetslosning avses dels stod till
bemanningskostnader, dels en revidering av
tonnageskattelagstiftningen och stdd till
kostnader for avlosning av besittning.

Nar riksdagen antog lagen om forbattrande
av konkurrenskraften for fartyg som anvénds
for sjotransport, godkédnde den samtidigt
bland annat foljande uttalande i sitt svar
(RSv 111/2007 rd):

"Riksdagen forutsitter att regeringen vidtar
atgirder for att stodet ska utstrdckas till att i
viss omfattning ocksa gélla cabotagetrafik i
Finland som drivs pa en internationellt kon-
kurrensutsatt marknad nédr vittgadende beslut
nista gang fattas om béttre konkurrensforde-
lar for den finska sjofarten.".

Nu foreslas det att stodet for bemannings-
kostnader utstriacks till att i viss omfattning
ocksa gilla cabotage. Samtidigt foreslds det
ocksd att lagen om sjomanspensioner
(1290/2006) éndras och att sjoarbetstidslagen
(296/1976) far bestimmelser om stod for
kostnader for avlosning av besdttningen.
Propositionen hénger samman med en sepa-
rat proposition med forslag till lag om &nd-
ring av tonnageskattelagen. Det gemensam-
ma och samlade mélet med propositionerna
ar att Finlands sjofart ska bli lika konkur-
renskraftig som sjofarten i de viktigaste kon-
kurrentlénderna.

2 Nulige
2.1 Lagstiftning och praxis
Utvidgning av stddet enligt lagen om forbatt-

rande av konkurrenskraften for fartyg som
anvénds for sjotransport
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Lagen om forbdttrande av konkurrenskraf-
ten for fartyg som anvéinds for sjotransport
och vissa lagar som hénger samman med den
trddde i kraft den 1 mars 2008. Stodet for
bemanningskostnader som beviljas med stod
av lagen ges ut for kostnader som uppstar
frén och med den 1 januari 2008.

Genom lagen upphédvdes lagen om en for-
teckning Over handelsfartyg i utrikesfart
(1707/1991) och samtidigt upphévdes lagen
om temporér befrielse frén betalning av for-
skottsinnehallning som verkstéllts pa sjoar-
betsinkomst fran vissa passagerarfartyg
(625/2004). En av de viktigaste reformerna
var att stodet till kostnader for bemanning av
passagerarfartyg infordes permanent till fullt
belopp. Diaremot inférdes inte alla forslag om
utvidgad tillaimpning som lades fram under
beredningen, till exempel att stodet i viss om-
fattning ocksa skulle gilla inrikes sjofart.

Finlands stod for att minska fartygens be-
manningskostnader kan jamforas med netto-
I6nerna i vissa konkurrentlander, bland andra
Sverige och Danmark, for rederiet, alltsd ar-
betsgivaren, far pa ansokan i efterskott till-
baka den skatt som har tagits ut pa lonerna
och de lagstadgade 16nebikostnaderna.

I dag beviljas handelsfartygen ungefir 94,8
miljoner euro pa arsniva, varav lastfartygen
stér for cirka 38,3 miljoner euro och passage-
rarfartygen for ungefar 56,5 miljoner euro.

Stodet for bemanningskostnader har anpas-
sats till det hogsta beloppet enligt EU:s rikt-
linjer for statligt stod till sj6transport och kan
inte hojas mer per fartyg med undantag for
stodet for kallskattepliktiga anstillda pa pas-
sagerarfartyg. Det har dock setts som ett pro-
blem att vissa fartyg som ar utsatta for inter-
nationell konkurrens inte ingar i stodsyste-
met.

P& 2000-talet har utvecklingen inom Fin-
lands handelsflotta gatt nerat. Daremot har
det inte skett ndgra storre fordndringar i anta-
let fartyg eller tonnaget de senaste tva aren. |
slutet av 2005 fick 115 handelsfartyg i utri-
kes fart handelsfartygsstdd. Deras totala brut-
todréktighet var 1,37 miljoner. I slutet av
2007 var siffrorna 115 fartyg och 1,35 miljo-
ner. En del av det gamla tonnaget har salts,
medan det samtidigt har kommit till en del
nya fartyg under finsk flagg. Handelsflottan
har dock fortfarande en hogre genomsnittsal-

der &n i EU i stort sett. For ndrvarande &r de
fartyg som finns i handelsfartygsforteckning-
en i genomsnitt 19,5 ar gamla. Rederierna
har just nu bestéllningar pa ungefér tretton
fartyg.

P& senare &r har de finldndska sjoménnen
blivit farre. Uppgifter i Sjofartsverkets regis-
ter Over sjomén visar att sjdménnen minska-
de fran 9 418 till 7 952 personer mellan 2000
och 2007, en minskning med cirka 16 pro-
cent riknat i arsverken.

Réknat i &rsverken fanns det cirka 6 600
personer pa fartygen i utrikes sjéfart 2007. Pa
de fartyg som omfattas av stodsystemet arbe-
tar det 1 dagsldget 5 500 sjomdn. Av dem ar-
betar ungefar 3 450 pa passagerarfartyg och
cirka 2 050 pé lastfartyg. Den utlindska per-
sonalen, dir svenska och estniska sjomén &r
de storsta grupperna, utgjorde 3,4 procent av
de anstillda pé finlindska handelsfartyg
2007.

Utvidgad tillimpning av lagen om sjomans-
pensioner

I 4 § 1 lagen om sjomanspensioner anges
tillimpningsomradet. Lagen tillimpas pé ar-
betstagare som utfér arbete som avses i sjo-
manslagen pé finldndska handelsfartyg i utri-
kesfart, pa sjogdende finlindska bargnings-
eller fiskefartyg som anvénds i1 forvérvssyfte
eller pd andra finldndska isbrytarfartyg &n
hamnisbrytare. Pa de villkor som ndmns i 4 §
tilldmpas lagen ocksa pa handelsfartyg i utri-
kesfart som hyrts ut till en utlindsk redare.
Vidare tillampas den pa arbetstagare som ar-
betar ndgon annanstans dn pa ovan ndmnda
fartyg, nir det dr fraga om tillfélligt arbete
som hor samman med sjofart och som utfors
pa forordnande av arbetsgivaren.

Déremot tillampas inte lagen om sjomans-
pensioner pa inrikes trafik. I tillimpningsom-
radet ingér all trafik som avses i lagen om
forbattrande av konkurrenskraften for fartyg
som anvinds for sjotransport och dessutom
annan trafik. Néar lagen om forbéttrande av
konkurrenskraften for fartyg som anvéands for
sjotransport foreslas bli dndrad for att ocksé
till viss del gélla cabotage, dr det samtidigt
befogat att anpassa tillimpningsomradet for
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lagen om sjomanspensioner till tillimpnings-
omrédet for stodlagstiftningen.

Ersittning for kostnader for avlosning av be-
séttning

Anstillda pa finlindska fartyg har i vissa
situationer rétt att resa till sitt hemland pa ar-
betsgivarens bekostnad. Det finns bestim-
melser om detta i sjomanslagen (423/1978)
och i semesterlagen for sjomén (433/1984).
P4 vissa villkor betalar staten hélften av
kostnaderna for resorna. Pa grundval av den
géllande lagstiftningen &r stodet till avlos-
ning av besédttning ungefér 0,3 miljoner euro
om aret.

Sjomanslagen

Arbetstagare bosatta i Finland har enligt
52 § i sjomanslagen ritt till fri resa till sina
hemorter d& anstillningsforhallandet upphdr
nagon annanstans én i deras hemland. De har
ocksa ratt till uppehélle. En forutséttning ar
att anstillningen har fortgatt i sex ménader
utan avbrott. Ocksa arbetstagare fran Europe-
iska ekonomiska samarbetsomradet har rétt
att fA fri hemresa nir anstéllningen upphor
nagon annanstans dn i deras hemland. Rétten
giller inte om en arbetstagare har haft moj-
lighet att under de senast forflutna tre méana-
derna sdga upp sitt arbetsavtal i ndgon hamn i
sitt hemland.

Om fartyget inom forloppet av en ménad
fran det att rétten till fri hemresa uppkom be-
rdknas anlopa en hamn, dirifrdn hemresan
kan ordnas till avsevart lagre kostnader, mas-
te arbetstagaren vara kvar i arbetet tills farty-
get nar hamnen. Hemresan borjar forst fran
hamnen.

D4 en arbetstagare sdger upp eller haver sitt
arbetsavtal ska han samtidigt begéra fri hem-
resa. Staten betalar hélften av kostnaderna
for hemresan. Vidare betalar staten ocksa da
hilften av resekostnaderna for att en arbets-
tagare i stdllet maste skickas till fartyget fran
Finland.

153 § i sjomanslagen foreskrivs det om fri
resa med anledning av smittsam sjukdom el-
ler krigsfara. Arbetstagare har ritt till fri resa
med uppehille om orsaken till att anstill-
ningen upphdr ir att arbetstagarens hélsa kan

dventyras av en smittsam sjukdom eller far-
tyget 16per risk att uppbringas av krigférande
eller att bli utsatt for krigsskada. De har ock-
sd ratt till fri resa nir de pd egen begiran
permitteras pa grund av krigsfara eller smitt-
sam sjukdom.

Riitten till fri resa enligt 53 § i sjomansla-
gen avser resa till ndrmaste ort dir arbetsav-
talet hade kunnat upphdra efter uppsédgning
fran arbetsgivarens sida. Rétten enligt 53 § &r
subsididr i forhédllande till rétten till fri hem-
resa enligt 52 §. Arbetstagare som sdger upp
sitt arbetsavtal eller anhéller om permittering
ska samtidigt begéra fri hemresa.

Staten betalar hilften av resan om arbetsta-
garen dr bosatt i Finland eller 4r medborgare
i en stat som hor till Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet. Ocksa nir en arbetstagare
skickas till fartyget fran Finland i stéllet for
nagon annan betalar staten hélften av resan.

I sjomanslagen foreskriver 54 § om fri resa
i sarskilda fall. Arbetsgivaren ska bekosta
hela resan i vissa av de fall som riknas upp.
Staten ersdtter en del av kostnaderna for re-
san bara i samband med faderskaps- eller
fordldraledighet eller vérdledighet och nér
arbetsavtalet upphor efter provotiden och ar-
betstagaren darfor har rétt att fa fri resa. I sa-
dana fall star staten for hilften av kostnader-
na. Dessutom betalar staten hilften av kost-
naderna for resan nir en annan arbetstagare
skickas i stéllet fran Finland.

Semesterlagen for sjomén

Bestdmmelser om fri resa i samband med
semester finns 1 16 § 1 semesterlagen for
sjomin. Semesterberittigade arbetstagare har
ratt till fri resa med fritt uppehélle till den ort
1 vars hamn semestern ska ges. Hamnen kan
vara en hamn i Finland om arbetstagaren &r
frén Finland eller &r bosatt i Finland. Ovriga
arbetstagare ska fa semester i en hamn i sitt
hemland eller i den hamn dér arbetsavtalet
har ingatts. Efter semestern har arbetstagarna
ratt att f4 fri resa tillbaka till fartyget.

Ratten till fri resa géller inte om arbetstaga-
ren redan tidligare under samma kvalifika-
tionsperiod har utnyttjat formanen. Ratten
giéller inte heller en kvalifikationsperiod dé
en arbetstagare har utnyttjat sin rétt till fria
resor i samband med faderskaps- eller foréld-
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raledighet eller vérdledighet enligt 54 § 3
mom. i sjdmanslagen och om semestern eller
del av den har getts i samband med dessa
familjledigheter.

Arbetstagaren maéste sjidlv betala skillna-
den, om det berdknas att fartyget inom en
ménad fran det att rdtten till semester har
uppkommit anlédnder till en hamn, dérifran en
resa for semester kan anordnas till avsevart
lagre kostnader &n om resan skulle inledas
direkt nédr rétten till semester har uppkommit,
och arbetstagaren inte vill skjuta fram sin av-
resa sd mycket att den borjar i den hamnen.

Staten betalar hilften av kostnaderna for
fria resor enligt semesterlagen for sjomén. I
vissa fall kan resor fran hamnen till arbetsta-
garens hemort betalas med statliga medel.

Avlosning i utrikes sjofart

Bestimmelser om arbetstiderna pa fin-
landska fartyg i utrikes sjofart ingér i sjoar-
betstidslagen. Med stdd av 20 b § har arbets-
givar- och arbetstagarféreningar vars verk-
samhetsomrade omfattar hela landet rétt att i
vissa fall avtala om arbetstider som avviker
fran sjoarbetstidslagen. Bestdmmelser om ar-
betstider och anknytande avldsningssystem
ingér i de kollektivavtal som arbetsgivar- och
arbetstagarorganisationerna har ingétt.

Med avldsningssystem avser man att ar-
betstagarnas arbets- och fritidsperioder avlo-
ser varandra sd regelbundet som mojligt. |
kollektivavtalen for sjofartsomradet skiljer
sig reglerna en aning fran varandra, men
manga av dem har i stort sett likadana be-
stimmelser. Ett typiskt drag &ar att man arbe-
tar en ldngre period och dérefter &r ledig. Re-
lationen varierar 2:1—1:1. I fjarrtrafik far ar-
betsperioden pagéd hogst sexton veckor och i
annan utrikes sjofart atta veckor. Det dr van-
ligast att arbetsperioden &r antingen fyra eller
sex veckor lang. Arbetsgivaren betalar kost-
naderna for resor vid avldsning av beséttning
enligt avlosningssystemet, for resor som be-
sdttning som ska vara ledig gor till Finland
och for resor nér ny beséttning kommer till
fartyget. Staten bekostar ingenting av dessa
resor.

I manga situationer ersitter staten de kost-
nader som uppstar nér arbetstagare reser hem
och ny personal ska skickas i stillet till farty-

get. Med stdd av sjomanslagen och sjoarbets-
tidslagen ersétts 10—15 procent av arbetsgi-
varnas alla kostnader for resor med statliga
medel. Men stdrsta delen av resekostnaderna
for avlosning av besdttning i utlandet ersétts
inte.

2.2 Den internationella utvecklingen
samt lagstiftningen i utlandet och i
EU

Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till
sjotransport (Meddelande C(2004) 43 fran-
kommissionen)

Det finns inga direktiv eller férordningar i
EU om statligt stod till sjotransport, utan
kommissionen har ldmnat ett meddelande om
gemenskapens riktlinjer for statligt stod till
sjotransport. Daremot har radet antagit for-
ordning (EG) nr 659/1999 om tillimpnings-
foreskrifter for artikel 93 i EG-fordraget.

I artikel 80.2 i EG-fordraget utesluts sjofart
och luftfart ur gemenskapens konkurrensreg-
ler och transportpolitik. Enligt artikeln kan
radet genom sérskilt beslut utvidga bestim-
melserna till att ocksa gélla dessa. Vad géller
sjofart har rdet antagit en forordning (EEG)
nr 4055/86 om tillimpning av principen om
frihet att tillhandahalla tjdnster pa sjotrans-
portomradet mellan medlemsstater samt mel-
lan medlemsstater och tredje land och for-
ordning (EEG) nr 3577/92 om tillimpning av
principen om frihet att tillhandahalla tjénster
pa sjotransportomradet inom medlemsstater-
na (cabotage).

I artikel 88 1 EG-fordraget ges kommissio-
nen 1 uppgift att dvervaka de stdd som ge-
menskapens medlemsstater har beviljat. I
denna egenskap har kommissionen meddelat
riktlinjer for sddana statliga stod som den an-
ser vara godtagbara. Inom sjofarten utarbeta-
de kommissionen sina forsta riktlinjer for
statligt stod till sjotransport 1989. De géllan-
de riktlinjerna antogs genom meddelande
C(2004) 43 fran kommissionen. Néasta gang
kommer riktlinjerna att ses over senast 2011.

Riktlinjerna tillimpas bara pa sjofart, alltsa
transport av last eller passagerare till sjoss.
Kommissionen kan godkinna att sjétranspor-
ter ocksd omfattar sjobogsering av bl.a. andra
fartyg eller oljeplattformar.
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Bogsering omfattas endast av riktlinjerna,
om mer dn 50 procent av bogseringsverk-
samheten som utfors av en bogserbat under
ett visst ar utgor sjotransport. Bogserings-
verksamhet som huvudsakligen utfors i ham-
nar eller som innebdr att man hjilper ett
sjdlvdrivet fartyg in i hamnen utgdr inte sjo-
transport i den mening som avses 1 kommis-
sionens meddelande.

Nér det géller regelbunden persontransport
inom gemenskapen liaggs fokus pé att trygga
arbetstillfillena for gemenskapsmedborgare.
Darfor far stod till trafik med passagerarfar-
tyg mellan hamnar i gemenskapen bara bevil-
jas sjofolk fran gemenskapen och ddrmed av-
ses medborgare i medlemsstaterna i Europe-
iska gemenskapen eller medborgare i stater
inom Europeiska ekonomiska samarbetsom-
radet (EES).

I kapitel 4 1 gemenskapens riktlinjer for
statligt stod till sjotransport sdger kommis-
sionen att stod for avldsning av beséttning
brukar minska kostnaderna for anstillning av
sjofolk fran gemenskapen, i synnerhet av sjo-
folk som arbetar ombord pa fartyg i léng-
fartstrafik. Stodet, som tillsammans med
andra stod inte far vara hogre 4n taket i kapi-
tel 11, kan dérfor beviljas som betalning eller
ersittning for hemfardskostnader for sjofolk
fran gemenskapen som arbetar ombord pa
medlemsstatsregistrerade fartyg.

I riktlinjerna ldgger kommissionen fast den
hogsta tilldtna stddnivan. I taket ingar ocksa
stod till avlosning av besittningen. Summan
av stod far inte Overskrida totalbeloppet av
inbetalade skatter och socialforsakringsavgif-
ter for sjofartsverksamhet och sjofolk.

Den internationella utvecklingen

De viktigaste konkurrentlinderna dit finskt
tonnage de senaste aren har flaggats ut ar
bland andra Sverige, Estland, Nederldnderna,
Storbritannien, Tyskland, Luxemburg och
Bahamas, om man ser till den finska sjofar-
tens internationella konkurrenskraft.

Stodet till cabotage varierar stort mellan
landerna. Ocabotage stods inte alls i Tysk-
land, Nederlinderna, Belgien och Irland.
Diremot stoder Danmark, Norge, Storbritan-
nien, Grekland, Frankrike och Italien 6cabo-
tage i olika former. Danmark ger inte ut na-

got generellt statligt stod, men staten erbju-
der erséttning enligt inganget avtal om turtét-
heten ér tillrdckligt stor. Ocksa andra villkor
kan stillas. Danska staten upphandlar 6cabo-
tage hos olika foretag. Sverige infor ett stod
till 6cabotage &tminstone for trafik mellan
fastlandet och Gotland fran och med 2009, da
stodet kommer att gélla den inrikestrafik som
staten upphandlar.

I Norge far stod till arbetsgivarens lone-
kostnader ocksé ges ut for 6cabotage.

Storbritannien betalar stod till sjofarten
bara for trafiken mellan skotska fastlandet
och de skotska darna. Stodet ges direkt till
farjerederierna. Grekiska staten beviljar stan-
dardstdd som varierar enligt destinationen.
Det behoriga ministeriet anger vilka hamnar
som far ingé i stddet och hur stort stodets far
vara. | Frankrike kan man f& stdd for utred-
ningar som bedomer forutsittningarna for att
starta nya korta sjorutter och stdd for att inle-
da verksamheten pad dem. Dessutom kan stod
ges ut till foretag med transportformer som
ersétter landsvégstrafik.

Fartygsédgare 1 Italien som bedriver 6cabo-
tage beviljas en ldttnad pa 25 procent av de
socialforsikringsavgifter som arbetsgivaren
och arbetstagaren ska redovisa for sjomin
bosatta i Italien eller ndgot annat EU-land,
forutsatt att de omfattas av italiensk lagstift-
ning. D& maste fartygen vara registrerade i
Italiens internationella register. Arbetsgiva-
ren &r helt befriad fran socialforsdkringsav-
gifter om fartyg som ir registrerade dér be-
driver Ocabotage hogst sex ganger per ménad
eller om varje resa dr minst 100 sjomil.

2.3 Bedomning av nuliiget

Enligt lagen om forbattrande av konkur-
renskraften for fartyg som anvénds for sjo-
transport ar kéllskattepliktiga sjomén pa last-
fartyg stodberdttigade betraffande kallskatt
och arbetsgivares socialskyddsavgift. Kall-
skatteskyldiga ar sjomén med hemort nédgon
annanstans dn 1 Finland, oberoende av om de
ar fran ndgot EU-land som Sverige eller Est-
land eller fran ett tredjeland. Ar 2007 stod
kallskatten for ungefar en procent av de skat-
ter som ingick i stodet for lastfartygens be-
manningskostnader. Tillgdngen till arbets-
kraft har kunnat tryggas tack vare att de kall-
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skattepliktiga anstdllda pa lastfartyg ar stod-
berittigade. Samma ar stod kéllskatten for
ungefir 0,6 procent av de skatter som ingick
1 stodet for passagerarfartygens bemannings-
kostnader. Det skulle underldtta mojligheter-
na att f& arbetskraft om kéllskatten och ar-
betsgivares socialskyddsavgift ocksa skulle
ingd 1 stddet till passagerarfartygens beman-
ningskostnader. Dessutom kunde fartygen
lattare anstdlla personal som behérskar pas-
sagerarnas sprak och kinner till deras kultur.

For att stod enligt lagen om forbattrande av
konkurrenskraften for fartyg som anvénds for
sjotransport ska ges ut krivs det att villkoret
for utrikes sjotrafik dr uppfyllt. Darfor ger in-
rikes sjotrafik och sddan utrikes sjotrafik dar
over hilften av verksamhetstiden 4r inrikes
sjotrafik inte rétt till stod. Foljaktligen utsatts
fartyg som seglar i inrikes sjotrafik for hard
internationell konkurrens eftersom cabotage
har 6ppnats for fri internationell konkurrens i
EU. Allt oftare seglar fartyg i inrikes trafik i
Finland under utlindsk flagg och far ofta
stod for utrikes sjofart frdn ndgot annat land
nér de arbetar pé den finldndska kusten. Det-
ta har darfor setts som ett problem bade for
sysselsdttningen bland finldndska sjomén och
for forsorjningsberedskapen. Bogserbatar och
skjutbogserare som forflyttar lastpramar é&r
utsatta for internationell konkurrens. Farty-
gen i dcabotage, framfor allt mellan Aland
och finska fastlandet, konkurrerar internatio-
nellt med fartyg under svensk och estnisk
flagg. De finldndska oljetransporterna har till
ndstan 90 procent flaggats ut och seglar un-
der svensk, norsk och portugisisk flagg.

I cross trade utanfor finldndska hamnar &r
kostnaderna for avlosning av besdttning sa
hoga att I1onsamheten blir lidande.

3 Mailsittning och de viktigaste
forslagen

3.1 Malséttning

I ett land som Finland med perifert lage
och dir utrikeshandeln dr beroende av sjo-
transporter over Ostersjon spelar egen han-
delsflotta en viktig roll. Redan forsorjnings-
beredskapen kriaver att Finland har ett till-
rackligt stort eget tonnage. Men ingenstans

har det angetts hur manga fartyg och vilken
typ av fartyg det behdvs. Det dr en allmén
uppfattning att det nuvarande tonnaget nér-
mar sig riskzonen om man ser till forsorj-
ningsberedskapen.

Inte bara for forsoérjningsberedskapen éar
handelsflottan viktig. Finland behover sin
handelsflotta ockséd for att kunna behalla sin
sjofartskompetens. Kompetensen behdvs for
manga andra dndamal, for statliga fartyg,
lotsning, isbrytning, sj0métning, hamnarna,
skeppsbyggnad och forvaltningen.

Andra faktorer som talar for eget tonnage
och egen sjofartskompetens dr sjosdkerheten,
med tanke pé att Finland har en lang kust full
med grund, samt kapaciteten att ta hand om
transporter i svara vinterforhallanden och ef-
fekterna for sysselséttningen. De unga soker
sig till sjofartsomrddet om handelsflottan kan
erbjuda jobb. Det i sin tur har en positiv ef-
fekt for utvecklingen av utbildningen inom
omradet.

Fraktintikterna kommer huvudsakligen
Finland till godo ndr fartygen seglar under
finsk flagg. Till exempel 2005 var de fin-
landska rederiernas inkomster fran utrikes
trafik 1 985 miljoner euro. Av beloppet stod
finskdgda fartyg for 57 procent, 1 131 miljo-
ner euro. Resten var inkomster fran fartyg
hyrda i utlandet. De inkomster som blev kvar
i Finland var 1 208 miljoner euro efter att ut-
gifterna till utlandet hade dragits av, bland
annat hamnavgifter och bréinsle. Utan eget
tonnage hade vi varit tvungna att betala be-
loppet till utlandet. Stoden till rederierna ut-
gOr inte mer dn 7—=8 procent av fraktinkoms-
terna.

Samtidigt skapar rederiverksamheten efter-
frigan pad ménga andra delomraden i sjo-
fartsklustret, bland annat f6r varv, underleve-
rantorer, finansinstitut och forsdkringsbolag.
I studien Suomen meriklusteri 2008 fram-
halls det att det finldndska sjofartsklustret ar
ett funktionellt kluster av ett flertal marina
néringar, dir foretagen och aktdrerna i klust-
ret samverkar intimt och pa sé sitt drar nytta
av nitverken. Sjofartsklustret sysselsétter
drygt 43 000 personer i verksamheter direkt
anknutna till sjofartssektorn och det har di-
rekta och indirekta effekter for alla sektorer i
hela samhillet. Det finns 66 rederier i Fin-
land och 2006 var deras omsittning 2 460
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miljoner euro med en personalstyrka pa
9 560 anstéllda.

Undersokningen lyfter ocksé fram aspekter
pa forsorjningsberedskapen. Avgorande for
den dr om vi i en eventuell krissituation har
tillgdng till tillrackligt ménga fartyg under
finsk flagg och fartyg dér Finland har be-
stimmande inflytande. Dérutover behdvs det
kvalificerat sjofolk med nédvéndig kompe-
tens som behérskar sirforhallandena i Fin-
land. Bista sittet att uppfylla malen for for-
sorjningsberedskapen &r att se till att véra
finldndska rederier kan arbeta pa samma vill-
kor som rederierna i de viktigaste konkur-
rentlinderna. D4 kan man forvénta sig nya
fartyg under finsk flagg samtidigt som unga
minniskor kommer att visa fortsatt intresse
for sjofartsomradet. .

De okande transporterna pa Ostersjon, sir-
skilt de dkande ryska transporterna, erbjuder
finldndska rederier nya mdjligheter, fram-
halls det i studien. Men for att den finldndska
handelsflottan ska kunna vixa kravs det dock
att de mojligheter som EU erbjuder utnyttjas
fullt ut. Enligt studien &r den mest bradskan-
de atgérden att skattesystemet inom sjofarts-
néringen ses over for att Finland ska fa en
konkurrenskraftig tonnagebeskattning inklu-
sive reservmojligheter.

Genom att inforliva kallskattepliktiga pa
passagerarfartyg i stodsystemet avser propo-
sitionen att sdrskilt trygga tillgdngen till ar-
betskraft och att medverka till att passagerar-
fartygen kan anstilla personal som behérskar
de sprak som passagerarna talar. I cabotage
ar mélet framfor allt att trygga de finldndska
fartygens konkurrenskraft i den harda kon-
kurrensen och i den sjotrafik som subventio-
neras av manga andra ldnder. Malet med sto-
det till avlosning av beséttning dr att ge fin-
landska foretag storre konkurrenskraft i cross
trade.

3.2 De viktigaste forslagen

Stodet for begransat skattskyldiga utvidgas
till passagerarfartyg

Stodet till bemanningskostnaderna pé pas-
sagerarfartyg foreslas bli utvidgat och per-
manent vara utformat pad samma sétt som for

lastfartyg, det vill sidga att ocksa killskatt och
arbetsgivares socialskyddsavgift ska ersittas
i form av stod for begrinsat skattskyldiga.
Diarmed efterstivas en utjdmning av skillna-
derna mellan passagerarfartyg och lastfartyg
och mojligheter for andra dn personer med
hemort i Finland att ta anstédllning péa passa-
gerarfartyg. Stodet giller bara tva stddposter.
Diremot giller stodet for allméint skattskyl-
diga sju stodposter och dér ér det totala stod-
beloppet en aning storre dn vid stddet for be-
grinsat skattskyldiga. Darmed fér sjomén bo-
satta 1 Finland inte sdmre villkor &dn sjomén
med hemort nédgon annanstans. Effekterna av
stodet kommer att foljas upp for att villkoren
for finlindska sjomén ska kunna tryggas i
tillracklig omfattning.

Stodet utvidgas till cabotage

Stodet foreslas bli utvidgat till cabotage
som dr utsatt for internationell konkurrens pa
Finlands vattenomriden dels mellan éar och
hamnar vid havskusten, dels mellan hamnar
vid havskusten. Detta innebdr att fartyg som
minst hélften av sin verksamhetstid gar utri-
kes sjofart eller i inrikes sjofart som ar utsatt
for internationell konkurrens omfattas av
stodet. For fartyg som pé grundval av inrikes
sjofart ingar i stodsystemet kommer dock
bara storre lastfartyg alternativt bogserbétar
och skjutbogserare som i sin verksamhet ut-
sitts for internationell konkurrens i fréga.
Passagerarfartyg i inrikes sjofart ska inte inga
1 stodsystemet.

For att fa stod i inrikes sjofart maste last-
fartyg ha en bruttodriktighet pa minst 500
och bogserbatar och skjutbogserare en brut-
todraktighet pd minst 300. Dessutom krivs
det att de &r besiktade for atminstone trafik
pa Ostersjon eller for dnnu mer krdvande
forhédllanden, till exempel for narsjofart i
Engelska kanalen, Europatrafik eller fjérrtra-
fik. Med stodet vill man trygga konkurrens-
kraften for lastfartyg som seglar till Aland
och mellan hamnar pa den finldndska havs-
kusten. P4 Aland och i Finska viken och
Bottniska viken utsitts lastfartygen och bog-
serbatarna for ndrvarande for konkurrens fran
i synnerhet trafik under estnisk och svensk
flagg. Tankfartyg som gir mellan hamnar i
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Finland utsdtts i dagsldget for konkurrens
mest fran fartyg under svensk, norsk och vis-
sa andra ldnders flagg. Hamnbogsering ingér
inte i stodsystemet.

Pensionsforsikringssystemet for sjomén ut-
vidgas till stodberittigat cabotage

Pensionsforsdkringssystemet for sjomén
foreslas bli utvidgat till vissa delar av cabo-
tage. Lagen om sjomanspensioner ska tillam-
pas pa finldndska lastfartyg, bogserbatar och
skjutbogserare som géar i inrikes sjofart och
ar inskrivna 1 handelsfartygsforteckningen
enligt lagen om forbittrande av konkurrens-
kraften for fartyg som anvinds for sjotrans-
port.

For nédrvarande ingér inte inrikes sjofart i
pensionsforsikringssystemet for sjomén. Nu
foreslas det att arbete till sjoss pé stodberétti-
gade fartyg ska ingd i systemet. Stodberétti-
gade 4r lastfartyg med en bruttodriktighet pa
minst 500 och bogserbatar och skjutbogsera-
re med en bruttodréiktighet pa minst 300. En-
ligt forslaget ska forsdkringsavgift for sjo-
manspension betalas for dem som arbetar
dir. For nérvarande ar arbetsgivarens sjo-
mansforsidkringsavgift som beréttigar till stod
11 procent av sjdarbetsinkomsten.

Pensionsforsakringssystemet ska gélla alla
fartyg som édr inskrivna i handelsfartygsfor-
teckningen, men stdd ska bara betalas ut om
stodvillkoren &r uppfyllda. Foljaktligen
kommer inte till exempel fartyg som huvud-
sakligen seglar i inrikes sjofart péd insjoar,
fartyg 1 hamnbogsering, lastfartyg med en
bruttodréktighet under 500 och bogserbétar
och skjutbogserare med en bruttodriaktighet
under 300 att ingd i pensionsforsékrings-
systemet for sjomén. Om fartyget inte ar be-
siktat for minst Ostersjotrafik eller &nnu mer
kravande forhéllanden ingar de anstéllda inte
heller i pensionsforsiakringssystemet.

Stodet till avlosning av besittning utvidgas

Arbetsgivarna foreslds fa storre ritt att fa
ersittning for resekostnader frén statliga me-
del. I forsta hand ska kostnader som upp-
kommer for resor till eller frdn Finland vid

avlosning av beséttning vara ersittningsgilla.
Ocksa resor fran fartyg i hamnar utanfor Fin-
land till ndgon annan stat som &r medlem i
Europeiska unionen eller till en stat som in-
gar 1 Europeiska ekonomiska samarbetsom-
radet och resor till fartyg i hamnar utanfor
Finland fran nagon annan stat som &r med-
lem i Europeiska unionen eller fran en stat
som ingér i Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet far ingd i stodet enligt ett preli-
mindrt stdllningstagande fran Europeiska
kommissionen. Procentsatsen dr densamma
som andra resekostnader som staten ersétter.
Staten ersétter alltsd hilften av resekostna-
derna vid avlésning av besittning utanfor
Finland i annan finldndsk utrikes sjofart dn
reguljar linjetrafik p&d Finland. En fOrutsatt-
ning &r att fartyget ar inskrivet i handelsfar-
tygsforteckningen och huvudsakligen gar i
utrikes sjofart. Resekostnader for avldsning
av besittning i Finland ska saledes inte ersit-
tas, och inte heller resekostnader for avlos-
ning av beséttning utanfér Finland, om farty-
get gar i reguljar linjetrafik pa Finland. Ar-
bets- och ndringsministeriet dr stodmyndig-
het precis som nu vid andra erséttningar for
avlosning av besittning enligt den géllande
lagen.

4 Propositionens konsekvenser

4.1 Ekonomiska konsekvenser

Stoden Okar ndr lagen om forbéttrande av
konkurrenskraften for fartyg som anvénds for
sjotransport dndras. Berdknat utifran det nu-
varande fartygsbestdndet och personalstyrkan
pa fartygen kommer kostnadseffekten grovt
taget att uppga till cirka 0,9 miljoner euro om
aret. Ar 2009 beriknas kostnadseffekten
uppgé till 0,55 miljoner euro.

Stodet kommer att 6ka med uppskattnings-
vis 0,2 miljoner euro om é&ret nédr begransat
skattskyldiga pa passagerarfartyg inforlivas i
stodsystemet. P4 passagerarfartyg som gar i
reguljar passagerartrafik mellan gemen-
skapshamnar far stodet ges ut bara for EU-
och EES-medborgare.

I dagsldget seglar ett fartyg under finsk
flagg i 6cabotage mellan Aland och det fins-
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ka fastlandet. Stodet for bemanningskostna-
der okar ddrmed med 0,25 miljoner euro om
aret. | dag finns det ett fartyg under finsk
flagg som géar i kustcabotage. Stodet for be-
manningskostnader Okar dirmed med 0,45
miljoner euro om aret. Just nu finns det inga
bogserbatar eller skjutbogserare i Finland
som uppfyller kraven pa bruttodriktighet och
ar besiktad for Ostersjotrafik eller &nnu mer
kridvande forhéllanden och arbetar med annat
an hamnbogsering.

De andringar i lagen om sjomanspensioner
som foreslas i anknytning till dndringarna i
lagen om forbédttrande av konkurrenskraften
for fartyg som anvénds for sjotransport resul-
terar i dagslédget inte i att fler arbetstagare in-
forlivas i personkretsen for lagen om sjo-
manspensioner. Lagéndringar géller bara sjo-
folk som redan nu ingar i Sjomanspensions-
kanssans pensionssystem enligt de géllande
bestimmelserna. P& grund av den foreslagna
utvidgningen av tillimpningsomrédet kan ar-
betstagare som enligt den géllande lagstift-
ningen inte omfattas av tillimpningsomrédet
for lagen om sjomanspensioner i fortsitt-
ningen komma att kunna forsdkras enligt la-
gen om sjomanspensioner. For tillfallet ar det
omojligt att bedoma hur méanga personer det
kan gélla och hur det utvidgade tillimp-
ningsomradet kommer att paverka eurobe-
loppen for statens andel enligt 152 § i lagen
om sjomanspensioner.

Det utvidgade stddet till avldsning av be-
sdttning innebdr att statens utgifter 6kar med
minst ungefar 650 000 euro om éaret. De fin-
landska rederiernas kostnader for hemresor
for besidttning pa fartyg i utrikes sjofart ar
cirka 2,2 miljoner euro om é&ret. Redan med
stod av sjomanslagen och semesterlagen for
sjomén ersétter staten 310 000 euro av kost-
naderna.

Sammanfattningsvis okar utgifterna i stats-
budgeten med cirka 1,55 miljoner euro arli-
gen av de foreslagna stodfaktorerna.

For att extra stod ska fa betalas maste Fin-
land anmaéla stddet till Europeiska kommis-
sionen. De foreslagna tilldggen berdknas inte
overskrida taket i gemenskapens riktlinjer for
statligt stod till sjotransport.

Stod for bemanningskostnader i budgetpro-
positionen for 2009

Forbattrande av konkurrens- 95,223 miljoner euro
kraften for fartyg som an-
vénds for sj6transport

(31.30.43)

Vissa former av sjomansser-
vice (32.40.51)

1,450 miljoner euro

Statens andel av sjomans-
pensionskassans utgifter
(33.40.50)

46,400 miljoner euro

Avdrag for sjoarbetsinkomst 25,000 miljoner euro

SAMMANLAGT 168,073 miljoner euro
Arsverken 5300

(31.8.2008)

Stod i euro /arsverke 31712

I siffrorna ingar ockséd statsandelen enligt
sjomansservicelagen (447/2007) och alla
statsandelar till arbetsgivarna for sjdménnens
resekostnader, statens andel av Sjomanspen-
sionskassans utgifter och effekterna av av-
draget for sjoarbetsinkomst for statsfinanser-
nas vidkommande.

4.2 Konsekvenser for myndigheterna

Stodmyndigheten, Sjofartsverket, far en
aning fler uppgifter nir stodet utvidgas, men
med hénsyn till antalet fartyg kommer upp-
gifterna att vara mindre an 10 procent av hela
arbetsbordan. Ocksa arbets- och néringsmi-
nisteriet och Sjomanspensionskassan far en
del arbete till.

4.3 Miljokonsekvenser

Den foreslagna bruttodriktighetsgriansen pa
500 for lastfartyg och pa 300 for bogserbétar
och skjutbogserare i inrikes sjofart betyder
att sdakerhetsnivan och utrustningen pa farty-
gen 1 Finlands kustvatten dr anpassade till
strdngare forhéllanden én tidigare. Det med-
verkar till att forebygga sjoolyckor och mot-
verka skador pd den marina miljon. I dvrigt
har forslaget inga storre miljoeffekter.
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4.4 Sambhiilleliga konsekvenser

Den internationella konkurrenskraften for
fartyg som seglar under finldndsk flagg har
direkta effekter for hur ménga finldndska an-
stillda det finns inom branschen och i ett
storre perspektiv pa hur stort det finlindska
sjofartsklustret dr och att det kan bevara sin
kompetens. 1 sjofartsklustret ingar inte bara
sjotransporter, utan ocksa hamnar, lastnings-
och lossningsfunktioner, annan foretagsverk-
samhet inom rederierna, utredning och ut-
bildning inom sjofartsomradet, administra-
tionen inom sjofartsomrddet och varvsin-
dustrin och dess underleverantorer. Forslagen
ger fartyg under finsk flagg béattre mojlighe-
ter att konkurrera med fartyg under andra
flagg och stirker dirmed det finldndska sjo-
fartsklustret och forbattrar forsorjningsbered-
skapen i sjotrafiken mellan hamnarna pé den
finldndska kusten.

5 Beredningen av propositionen

5.1 Beredningsskeden och bered-
ningsmaterial

Propositionen har beretts vid kommunika-
tionsministeriet och vid Sjofartsverket, Sjo-
manspensionskassan och arbets- och nér-
ingsministeriet. Den hidnger samman med re-
videringen av tonnageskattelagstiftningen
som bereds i finansministeriet.

Den 17 juni 2008 behandlade finanspolitis-
ka ministerutskottet en utredning av tillstan-
det for den finldndska handelsflottans kon-
kurrenskraft som hade sammanstillts av
kommunikationsministeriet, finansministeriet
och arbets- och ndringsministeriet. Minister-
utskottet antecknade utredningen for kénne-
dom och tillstyrkte den fortsatta beredningen
av andringen av lagen om forbittrande av
konkurrenskraften for fartyg som anvénds for
sjotransport: att det utreds om bestimmelser-
na om att aterbetala killskatt och arbetsgiva-
res socialskyddsavgifter for begriansat skatt-
skyldiga kan samordnas och stédet utvidgas
till att omfatta vissa nya fartygsgrupper.
Dessutom forordade ministerutskottet att be-
redningen av éndringen i sjdarbetslagen fort-
sdtter och att det da utreds om stodet for av-
losning av beséttning kan gélla vissa rese-

kostnader som arbetsgivarna har péa fartyg
som huvudsakligen gar i utrikes sjotrafik.
Ocksé den fortsatta beredningen av dndring-
en av tonnageskattelagen fick klartecken. En-
ligt ett stdllningstagande fran finanspolitiska
ministerutskottet ska dndringarna behandlas
nér regeringen beslutar om budgetpropositio-
nen for 2009.

5.2 Remissyttranden och hur de har
beaktats

Den 4 september 2008 begirde kommu-
nikationsministeriet utlitande av fo6ljande:
justitieministeriet, finansministeriet, arbets-
och néringsministeriet, social- och hélso-
vardsministeriet, Alands landskapsregering,
linsstyrelsen pd Aland, Forsorjningsbered-
skapscentralen, Sjomanspensionskassan, Sjo-
fartsverket, Rederierna 1 Finland rf, Suomen
Laivanpééllystoliitto - Finlands Skeppsbe-
falsforbund ry, Suomen Konepaillystoliitto -
Finlands Maskinbefélsforbund ry, Finlands
Sjomans-Union FS-U rf, Finlands Naringsliv
EK, Finlands Hamnforbund rf, Hamnopera-
torerna rf, Kristina Cruises Ab, Mopro Oy
och ESL Shipping Oy.

I utldtandena understdoddes lagforslagen.
Rederierna i Finland rf konstaterade i sitt ut-
latande att sddana konkurrensforbattrande at-
géirder som 4r i bruk i vissa konkurrentlander
och som ocksé borde tas i bruk i Finland inte
finns med i forslagen. Finlands Néaringsliv
EK och Hamnoperatorerna rf ansag att stodet
borde utvidgas till att ocksa gélla offshore-
verksamhet. Kristina Cruises Ab framforde
att stodet borde utvidgas till att gélla inrikes
passagerarfartygstrafik. Mopro Oy ansag att
den cabotagetrafik som ska fa stod ocksé
borde omfatta trafiken via Saima kanal till
kusthamnarna eller Aland.

6 Samband med andra proposi-
tioner

Propositionen hanfor sig till budgetproposi-
tionen for 2009 och avses bli behandlad i
samband med den. Lagforslagen innehéller
bestimmelser om utvidgat stod som trader i
kraft 2009 och géller begrénsat skattskyldiga
personer pa passagerarfartyg och sjofolk pa
lastfartyg och pa bogserbétar och skjutbose-
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rare 1 inrikes sjofart och avlosning av besétt-
ning. For att stodet ska kunna beviljas 2009
maste lagforslagen behandlas i samband med
budgetpropositionen for 2009.

Propositionen har samband med proposi-
tionen med forslag till lag om &ndring av

tonnageskattelagen som bereds i finansmi-
nisteriet. Bdda propositionerna syftar till att
konkurrenskraften inom den finldndska sjo-
farten ska ligga pad samma niva som i de 6v-
riga medlemsstaterna i Europeiska gemen-
skapen.
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DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag

1.1 Lag om éindring av lagen om for-
béttrande av konkurrenskraften for
fartyg som anvinds for sjotransport

3 §. Definitioner. 1 den nya 6 a punkten av-
ses med fartyg som huvudsakligen gér i inri-
kes sjofart ett fartyg som over hélften av sin
verksamhetstid under ett kalenderar gar i sjo-
fart p& Finlands territorialvatten mellan fins-
ka hamnar. I inrikes sjofart ingér all trafik pa
Finlands territorialvatten mellan hamnar pa
Finlands havskust, men definitionen inbegri-
per inte insjohamnar eller insjotrafik. Defini-
tionen inbegriper dels trafik mellan Aland
och det finska fastlandet, dels trafik mellan
hamnar pa havskusten pa det finska fastlan-
det.

Definitionen é&r relaterad till stodet for sé
kallat cabotage. Det krivs att vissa extra vill-
kor ar uppfyllda om ett fartyg anhdller om
stod pa grundval av cabotage. Ett villkor ar
att det ska vara ett lastfartyg med en brutto-
driktighet pa minst 500 eller en bogserbat el-
ler en skjutbogserare med en bruttodraktighet
pd minst 300 och ett annat att fartyget 4r be-
siktat for Ostersjotrafik, nérsjofart, Europa-
trafik eller fjarrtrafik. Dessutom ska det ga
att bevisa att fartyget gar i sjofart som &r ut-
satt for internationell konkurrens. Detta inne-
bir vanligen att det pd samma rutter finns
fartyg som seglar under utléndsk flagg.

4 §. Inskrivning i handelsfartygsforteck-
ningen. Ett fartyg kan skrivas in i handelsfar-
tygsforteckningen pé flera olika grunder om
flera av villkoren i 1—3 punkten ar uppfyll-
da. For fartygstrafik ér villkoret att det finns
en fast avsikt och fOrutsittningar att vara
verksam i den planerade trafiken. Till skill-
nad frén detta dr kravet for att {4 stod att tra-
fiken ska existera och uppfylla villkoren och
att bemanningskostnaderna ska ha funnits
och uppfylla villkoren.

I paragrafen motsvarar | mom. 1 punkten
innehéllet i 4 § 1 mom. i den géllande lagen.

Enligt den foreslagna nya 2 punkten ska ett
lastfartyg som &r infort i det finska fartygsre-
gistret och har en bruttodriktighet pa minst
500 skrivas in i handelsfartygsforteckningen.
Enligt 3 punkten ska bogserbatar och skjut-
bogserare som &r inforda i det finska fartygs-
registret och har en bruttodréktighet pad minst
300 skrivas in i handelsfartygsforteckningen.
Fartyget méste vara besiktat for Ostersjotra-
fik, nérsjofart, Europatrafik eller fjarrtrafik
och under stodaret vara avsett att huvudsak-
ligen ga i inrikes sjofart som ar utsatt for in-
ternationell konkurrens. Bruttodriktigheten
anges 1 besiktningsdokumenten. Bruttodrék-
tigheten 500 for lastfartyg och 300 for bog-
serbatar och skjutbogserare &r den gréns i
1974 ars internationella konvention om sé-
kerheten for ménniskoliv till sjoss (FordrS
11/1981) som innebdr att fartyg med en brut-
todriktighet 6ver denna gréns lyder under de
internationella SOLAS-bestdimmelserna. Det
kan anses klart att dessa fartyg har en siker-
hetsniva och egenskaper som gor att de lam-
par sig for rutter med internationell konkur-
rens dtminstone pa Ostersjon. .

Fartyget maste vara besiktat for Ostersjo-
trafik, nérsjofart, Europatrafik eller fjirrtra-
fik. Enligt punkten ricker det inte med att
fartyget &ar besiktat for inrikes sjofart. Kravet
pa besiktning medverkar till att garantera att
fartyget arbetar i en milj6 med internationell
konkurrens och har kapacitet att ocksa ga
mellan hamnar i Finland och i andra lander.
Var fartyget ér i trafik framgar av besikt-
ningsdokumenten. Under stodaret maste far-
tyget vara avsett att huvudsakligen ga i inri-
kes sjofart som &r utsatt for internationell
konkurrens. Det betyder att det i liknande
forhallanden ocksé ska finnas fartygstrafik
under utldndsk flagg. I detaljmotiven till 3 §
6 a punkten beskrivs innebdrden av inrikes
sjotrafik ndrmare.

10 §. Allmdnna villkor for beviljande av
stod. Forslaget innebdr att ocksé inrikes sjo-
fart som é&r utsatt for internationell konkur-
rens (s& kallat 6- och kustcabotage) i viss
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omfattning ska inga i stodsystemet. Ratt att
fa stod har da lastfartyg i utrikes sjotrafik,
men ocksa lastfartyg med en bruttodriktighet
pa minst 500 samt bogserbatar och skjutbog-
serare med en bruttodriktighet pa minst 300,
forutsatt att de gar i inrikes sjofart. Fartygen i
inrikes sjofart méste vara besiktade for at-
minstone Ostersjotrafik och vara utsatta for
internationell konkurrens.

Stodmyndigheten ska bevilja stod om alla
villkor 1 1-5 punkten i 1 mom. &r uppfyllda.
Stodet far inte forenas med villkor som inte
ingar i lagen. Daremot kan stédet inte bevil-
jas om nagon av punkterna i lagen inte upp-
fylls. Stodet beviljas pa grundval av lag och
rattsprovning kan tillimpas pa beviljande-
processen.

Dessutom maste kraven pa bruttodriktighet
14 § 1 mom. vara uppfyllda, ocksé nér trafi-
ken bara delvis &r inrikes sjofart. Likasa mas-
te de kraven pé trafikomrade som anges i be-
siktningsbeviset vara uppfyllda for den tid
som stodet géller.

I 1 mom. 3 punkten &r kravet att fartyget
under stodaret huvudsakligen har anvénts i
utrikes sjofart eller att ett fartyg som avses i
4 § 1 mom. 2 eller 3 punkten under stodéret
huvudsakligen har anvénts i inrikes sjofart
som &r utsatt for internationell konkurrens el-
ler 1 utrikes sjofart.

Villkoret for trafik enligt 1 mom. 3 punkten
kan uppfyllas pé olika sétt. For det forsta
uppfylls kravet om ett fartyg som finns i
handelsfartygsforteckningen under stodaret
huvudsakligen har gétt i utrikes sjofart. Vill-
koren for att ett fartyg ska fa skrivas in i han-
delsfartygsforteckningen redovisas narmare i
detaljmotiven till 4 § 2 och 3 punkten.

Ett annat fall enligt 1 mom. 3 punkten dé
stodvillkoren uppfylls &r ett fartyg som avses
14 § 1 mom. 2 eller 3 punkten under stddaret
huvudsakligen har anvénts i inrikes sjofart
som dr utsatt for internationell konkurrens el-
ler i utrikes sjofart. Darmed stdds sa kallat
cabotage till sjoss mellan Finska hamnar.
Stodvillkoren saknas om ett fartyg huvudsak-
ligen gér i insjotrafik. Stodvillkoret uppfylls
ocksa da trots att fartyget mindre dn halften
av sin verksamhetstid gar i utrikes sjofart och
mindre &n hélften i inrikes sjotrafik, om den
sammanlagda tiden for utrikes och inrikes
sjotrafik utgoér minst hilften av verksamhets-

tiden. I detaljmotiven till 4 § 2 och 3 punkten
redogors det ndrmare for vad som avses med
fartyg enligt 4 § 1 mom. 2 eller 3 punkten.
Om fartyget atminstone delvis maste ga i in-
rikes sjofart for att trafikkravet ska vara upp-
fyllt, méste fartyget vara utsatt for internatio-
nell konkurrens. Villkoret forklaras ndrmare i
detaljmotiveringen till 4 § 2 punkten. Nar ca-
botagestod anhalls for fartygets utrikes sjo-
fart, kan man i princip utga fran att rutten ar
utsatt for internationell konkurrens. Genom
denna bestdmmelse utstracks stodet till SO-
LAS-fartyg som transporterar last inom ra-
men for internationell konkurrens, ibland pa
den finlédndska kusten, ibland i transporter till
utlandet.

12 §. Stod som betalas utifrdn begrdnsat
skattskyldiga sjomdns arbete ombord. Enligt
1 mom. betalas det for begrinsat skattskyldi-
ga sjomain utifran deras l6neinkomst fran ar-
bete ombord pa ett fartyg som é&r inskrivet i
handelsfartygsforteckningen ett stod som
motsvarar kéllskatten och arbetsgivares soci-
alskyddsavgift for I1oneinkomsten.

Stodet foreslas bli utvidgat, vilket innebar
att det ocksa ska gilla kallskatten och arbets-
givares socialskyddsavgift for arbete ombord
pa passagerarfartyg enligt samma villkor som
for arbete pa lastfartyg. Reformen infors ge-
nom att 12 § 2 mom. i den géllande lagen
upphédvs. Momentet foreskriver att det stod
som avses i 1 mom. dock inte betalas ut for
16neinkomst fran arbete ombord pa ett finskt
passagerarfartyg som far medfora fler &n 120
passagerare. Efter dndringen kommer det for
begrinsat skattskyldiga sjomén att utifran de-
ras loneinkomst fran arbete ombord pa ett
passagerarfartyg ges ut ett stdd som motsva-
rar kéllskatten och arbetsgivares social-
skyddsavgift for 1oneinkomsten. Samma reg-
ler kommer allts att gilla som for lastfartyg.
Kallskatt betalas i stéllet for forskottsinne-
héllning pé sjdarbetsinkomst for arbetstagare
med hemort ndgon annanstans dn i Finland.
Andringen avser att underlétta for rederierna
att fa arbetskraft, men den tanken &r inte att
ge finldndska sjoméin sdmre villkor dn sjo-
médn med hemort ndgon annanstans. Hur
killskatten bestdms for begrénsat skattskyl-
diga sjoméns loneinkomster beskrivs nirma-
re i detaljmotiven till 12 § i lag 1277/2007.
Arbetsgivares socialskyddsavgift som stod-
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faktor beskrivs i detaljmotiven till 11 § 1
mom. 2 punkten i lag 1277/2007.

1.2 Lag om édndring av 4 § i lagen om
sjomanspensioner

4 §. Arbetstagare som omfattas av lagens
tillimpningsomrade. Det foreslas att lagen
om sjomanspensioner dndras sé att den dver-
ensstimmer med de foreslagna &ndringarna i
lagen om forbdttrande av konkurrenskraften
for fartyg som anvénds for sjotransport.

Lagens 4 § 1 mom. dndras s att tillamp-
ningsomradet kompletteras med cabotage
som fOreslds berittiga till stod enligt lagen
om forbittrande av konkurrenskraften for
fartyg som anvinds for sjotransport. Till-
lampningsomradet kommer da att omfatta
sadant arbete enligt sjomanslagen som utfors
pa finldndska lastfartyg, bogserbdtar och
skjutbogserare i inrikes sjofart som &r in-
skrivna i handelsfartygsforteckningen enligt
lagen om forbittrande av konkurrenskraften
for fartyg som anvénds for sjotransport. Be-
stimmelserna foreslds ingd i en ny 4 punkt i
4 § 1 mom. Samtidigt blir den nuvarande 4
punkten 5 punkt och den nuvarande 5 punk-
ten 6 punkt.

For att lagen om sjomanspensioner ska
kunna tillimpas pa arbete ombord méste far-
tyget vara inskrivet i handelsfartygsforteck-
ningen. Enligt &ndringen maste lastfartyg ha
en bruttodréiktighet pd minst 500 och bogser-
batar och skjutbogserare en bruttodraktighet
pd minst 300. Dessutom maéste fartyget vara
besiktat for atminstone Ostersjotrafik eller
for mer krdvande forhallanden, till exempel
for nérsjotrafik, Europatrafik eller fjérrtrafik.
For att lagen ska kunna tillimpas krévs det
ocksé att fartyget huvudsakligen gér i inrikes
sjotrafik. Det innebér att fartyget over hilften
av sin verksamhetstid under ett kalenderar
gar 1 sjofart pa finskt territorialvatten mellan
hamnar i Finland. Inrikes trafik som innebar
hamnbogsering eller insjotrafik rdknas inte
till inrikes sjotrafik.

1.3 Lag om éndring av sjoarbetstidsla-
gen

19 b §. Ersdttning for kostnader vid avios-
ning av besdttning. Sjdarbetstidslagen fore-

slas & en ny 19 b § som foreskriver om rétt
for arbetstagare att fa erséttning av statens
medel for resekostnader som uppstér vid av-
losning av besittning. I 1 mom. ingar be-
stimmelser om statens ersittningsskyldighet
och villkoren for att f& erséttning.

Erséttningen ska vara 50 procent av kost-
naderna. Resekostnader innefattar ocksa
kostnader for uppehélle som kan uppkomma
under resan. Ett villkor for att fa ersittning &r
att det ar fraga om ett fartyg som avses i la-
gen om forbdttrande av konkurrenskraften
for fartyg som anvénds for sjotransport och
att fartyget huvudsakligen gér i utrikes sjo-
fart. Ett fartyg anses huvudsakligen gé i utri-
kes sjofart, om det under mer &n hilften av
sin verksamhetstid under ett kalenderar gar 1
trafik mellan Finland och utlindska hamnar
eller utanfor Finlands territorialvatten. Den
tid som fartyget inte har varit i trafik, till ex-
empel pa grund av dockning, riknas inte in i
verksamhetstiden. Om ett fartyg huvudsakli-
gen gar i Finlands territorialvatten ersétts inte
kostnaderna, inte ens ndr fartyget tillfalligt
gar 1 utrikes trafik.

For att ratt till ersdttning ska uppkomma
forutsétts dessutom att fartyget ar inskrivet i
handelsfartygsforteckningen. Néarmare be-
stimmelser om detta finns i 4 § i lagen om
forbattrande av konkurrenskraften for fartyg
som anviands for sjGtransport.

Bara resekostnader som uppkommer vid
avlosning av beséttning utanfoér Finland ska
ersittas. Ersdttningen ska bara gilla resor
fran fartyget till Finland eller frén Finland till
fartyget och resor fran fartyget till nagon an-
nan stat som dr medlem i Europeiska unionen
eller en stat som hor till Europeiska ekono-
miska samarbetsomradet och resor dérifran.

Kostnaderna for avlosning av besittningen
ersitts inte om fartyget gér i reguljar linjetra-
fik pa Finland. Det beror pa att besittningen
pa sadana fartyg kan avlosas i Finland pa
samma sitt som pa fartyg i inrikes trafik.
Diremot ska regelbunden linjetrafik mellan
andra lander beréttiga till ersittning. Den f6-
reslagna nya ersittningen kommer inte att
kunna ges ut, om ett fartyg gar i reguljar lin-
jetrafik pd Finland, vilket dr fallet med de
flesta passagerarfartyg och ropax-fartyg som
ar intecknade 1 handelsfartygsforteckningen.
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Erséttning for resekostnader ska ansdkas
skriftligt hos arbets- och ndringsministeriet.
Arbetsgivaren méste anhdlla om erséttning
inom ett ar riknat fran utgangen av det ka-
lenderar da ratten uppkom. Rétten till ersatt-
ning upphér om ansdkan ldmnas in efter
fristen. Arbets- och niringsministeriets beslut
far 6verklagas genom besvér. For besvarsritt,
behorig forvaltningsdomstol och andra be-
svarsfragor giller vad som foreskrivs i for-
valtningsprocesslagen (586/1996) utifran
hanvisningsbestdmmelsen i 2 mom.

Redan med stod av den géllande lagstift-
ningen har arbetsgivaren rétt att fa ersittning
for kostnader for arbetstagarnas resor och det
finns flera olika kriterier. For tydlighetens
skull foreslas paragrafen fa ett 3 mom. som
foreskriver att arbetsgivaren med stdéd av
19 b § i sjoarbetstidslagen inte har ratt att fa
ersittning for resor som avses i sjdomanslagen
eller for andra resor som avses i semesterla-
gen fOr sjomén &n de som avses i 19 b §. Ov-
riga erséttningsbestimmelser finns i 52—
56 § i sjomanslagen och 16 § i semesterlagen
for sjomén.

2 Nirmare bestimmelser
Narmare bestaimmelser om ikrafttradandet

av de foreslagna lagarna utfiardas genom for-
ordning av statsradet.

3 Ikrafttriadande

De foreslagna lagarna ska tridda i kraft vid
en tidpunkt som foreskrivs nidrmare genom
forordning av statsradet efter att kommissio-
nen har godként stodet. Lagarna ska tillim-
pas pa stod som betalas ut for kostnader som
uppkommer den 1 januari 2009 eller senare
och pa pensionsforsikringspremier. Atgirder
som verkstélligheten av lagen forutsitter far
vidtas innan lagen trader i kraft.

4 Forhillande till grundlagen och
lagstiftningsordning

De foreslagna nya definitionerna ges pa
lagniva.

Strdvan har varit att de foreslagna &dndring-
arna i bestimmelserna om inskrivning i han-
delsfartygsforteckningen och stddvillkoren
och stodbeloppen och éndringen av tillamp-
ningsomradet for lagen om sjomanspensioner
samt bestimmelser om ersittning for kostna-
der vid avldsning av besittning ska vara till-
rackligt exakt avgriansade och uppfylla kra-
ven pa likabehandling och réttssikerhet.

De foreslagna lagarna kan behandlas i van-
lig lagstiftningsordning.

Med stod av vad som anforts ovan fore-
laggs Riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslaget

Lag

om indring av lagen om forbittrande av konkurrenskraften for fartyg som anvénds for sjo-
transport

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen av den 21 december 2007 om forbattrande av konkurrenskraften for fartyg
som anvinds for sjotransport (1277/2007) 12 § 2 mom.,
dndras 4 § 1 mom. och 10 § 1 mom. 3 punkten, samt

fogas till 3 § en ny 6 a-punkt som foljer:
38

Definitioner

I denna lag avses med

6 a) fartyg som huvudsakligen gar i inrikes
sjofart ett fartyg som Over hélften av sin
verksamhetstid under ett kalenderar gar i sjo-
fart p& Finlands territorialvatten mellan fins-
ka hamnar,

4§
Inskrivning i handelsfartygsforteckningen

Stodmyndigheten ska pa ansokan i han-
delsfartygsforteckningen skriva in sddana i
det finska fartygsregistret inforda

1) passagerarfartyg, lastfartyg, bogserbatar
och skjutbogserare som é&r avsedda att hu-
vudsakligen gé i utrikes sjofart under stod-
aret,

2) lastfartyg som har en bruttodriktighet pa
minst 500, ar besiktade for Ostersjotrafik,
nérsjofart, Europatrafik eller fjarrtrafik och
under stodéret dr avsedda att huvudsakligen
ga 1 inrikes sjofart som ar utsatt for interna-
tionell konkurrens,

3) bogserbatar och skjutbogserare som har
en bruttodriktighet pd minst 300, &r besikta-
de for Ostersjotrafik, nirsjofart, Europatrafik
eller fjarrtrafik och under stodéret ar avsedda
att huvudsakligen gé i inrikes sjofart som ar
utsatt for internationell konkurrens.

10§
Allmdnna villkor for beviljande av stod

Stodmyndigheten ska bevilja stod, om

3) fartyget under stodaret huvudsakligen
har anvénts i utrikes sjofart eller dretti4 § 1
mom. 2 eller 3 punkten avsett fartyg som un-
der stodaret huvudsakligen har anvénts i inri-
kes sjofart som &r utsatt for internationell
konkurrens eller i utrikes sjofart,

Denna lag trdder i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet.

Denna lag tillimpas pé stod som betalas ut
for kostnader som har uppkommit den 1 ja-
nuari 2009 eller senare.

Atgirder som verkstilligheten av lagen
forutsitter far vidtas innan lagen trider i
kraft.
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Lag

om indring av 4 § i lagen om sjomanspensioner

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1lagen av den 22 december 2006 om sjomanspensioner (1290/2006) 4 § 1 mom. som

foljer:
43§

Arbetstagare som omfattas av lagens till-
ldmpningsomrdde

Denna lag tillimpas pé arbetstagare som
utfor i sjomanslagen avsett arbete

1) pa ett finlindskt handelsfartyg i utrikes-
fart,

2) pa ett sjogdende finlindskt bargnings-
eller fiskefartyg som anvénds i forvérvssyfte,

3) pé ett annat finldndskt isbrytarfartyg an
en hamnisbrytare,

4) pé sadana finldndska lastfartyg, bogser-
batar eller skjutbogserare som huvudsakligen
gar 1 inrikes sjofart och ar inskrivna i han-
delsfartygsforteckningen enligt lagen om
forbattrande av konkurrenskraften for fartyg
som anvinds for sjotransport (1277/2007),

5) pé ett sddant finldndskt handelsfartyg i
utrikesfart som hyrts ut till en utlindsk redare
1 huvudsak obemannat, forutsatt att arbetsta-
garen star i anstillningsforhallande till farty-
gets dgare eller en av denna anlitad arbetsgi-
vare, och

6) nagon annanstans idn pa fartyg som av-
ses i 1—>5 punkten, nér det dr fraga om till-
falligt arbete som utfors pa forordnande av
arbetsgivaren.

Denna lag trider i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet.

Denna lag tillimpas frén och med den 1 ja-
nuari 2009.

Atgirder som verkstilligheten av lagen
forutsdtter fir vidtas innan lagen trider i
kraft.



RP 148/2008 rd 21

Lag

om indring av sjoarbetstidslagen

I enlighet med riksdagens beslut

fogas till sjoarbetstidslagen av den 9 april 1976 (296/1976) en ny 19 b § som foljer:

19b §

Ersdttning for kostnader vid avlésning av be-
sdttning

Vid avlésning av beséttning utanfér Fin-
land fér arbetsgivaren erséttning av statens
medel for hilften av kostnaderna for resor
mellan fartyget och en medlemsstat i Europe-
iska unionen eller en stat som hor till Europe-
iska ekonomiska samarbetsomradet, om det
ar fraga om ett fartyg som huvudsakligen gar
i utrikes sjofart och som avses i lagen om
forbattrande av konkurrenskraften for fartyg
som anvéinds for sjotransport (1277/2007),
och fartyget &r inskrivet i handelsfartygsfor-
teckningen. Kostnaderna for avlosning av be-
sdttning ersitts inte, om de har uppkommit
nér fartyget gér i reguljér linjetrafik pa Fin-
land.

Ansdkan om ersittning for resekostnader
ska goras skriftligt hos arbets- och nérings-

Helsingfors den 3 oktober 2008

ministeriet. Arbetsgivarens ratt att fa ersatt-
ning av statens medel forfaller, om arbetsgi-
varen inte har ansokt om ersittning inom ett
ar fran utgangen av det kalenderar da ritten
uppkom. Arbets- och ndringsministeriets be-
slut far 6verklagas s som foreskrivs i for-
valtningsprocesslagen (586/1996).

For resor som avses i 52—56 § i sjomans-
lagen (423/1978) eller 16 § i semesterlagen
for sjoman (433/1984) har arbetsgivaren inte
ratt till erséttning av statens medel enligt
denna paragraf.

Denna lag tridder i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet.

Denna lag tillimpas pa ersittning som be-
talas ut for kostnader som har uppkommit
den 1 januari 2009 eller senare.

Atgirder som verkstilligheten av lagen
forutsétter far vidtas innan lagen trdder i
kraft.

Republikens President

TARJA HALONEN

Trafikminister Anu Vehvildinen
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om indring av lagen om forbittrande av konkurrenskraften for fartyg som anvénds for sjo-
transport

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen av den 21 december 2007 om forbattrande av konkurrenskraften for fartyg
som anvinds for sjotransport (1277/2007) 12 § 2 mom.,
dndras 4 § 1 mom. och 10 § 1 mom. 3 punkten, samt

fogas till 3 § en ny 6 a-punkt som foljer:
Gdllande lydelse
38
Definitioner

I denna lag avses med

4§
Inskrivning i handelsfartygsforteckningen

Stodmyndigheten ska pa ansdkan i handels-
fartygsforteckningen skriva in sidana i det
finska fartygsregistret inforda passagerarfar-
tyg, lastfartyg, bogserbétar och skjutbogsera-
re som ir avsedda att huvudsakligen g 1 utri-
kes sjofart under stodaret.

Foreslagen lydelse
38

Definitioner

I denna lag avses med

6 a) fartyg som huvudsakligen gar i inri-
kes sjofart ett fartyg som over hdlften av sin
verksamhetstid under ett kalenderdr gdr i
sjofart pda Finlands territorialvatten mellan
finska hamnar,

4§
Inskrivning i handelsfartygsforteckningen

Stodmyndigheten ska pa ansokan i handels-
fartygsforteckningen skriva in sidana i det
finska fartygsregistret inforda.

1) passagerarfartyg, lastfartyg, bogserbétar
och skjutbogserare som &r avsedda att hu-
vudsakligen gé i utrikes sjofart under stod-
aret,

2) lastfartyg som har en bruttodriktighet
pd minst 500, dr besiktade for Ostersjotrafik,
ndrsjofart, Europatrafik eller fjdrrtrafik och
under stoddret dr avsedda att huvudsakligen
ga i inrikes sjofart som dr utsatt for interna-
tionell konkurrens,
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Gdllande lydelse

10 §
Allmdnna villkor for beviljande av stod

Stodmyndigheten ska bevilja stod som av-
ses i denna lag, om

3) fartyget under stodaret huvudsakligen har
anvénts i utrikes sjofart,

12§

Stod som betalas utifran begrdinsat skattskyl-
diga sjomdns arbete ombord

Det stéd som avses i 1 mom. betalas dock
inte for loneinkomst fran arbete ombord pd
ett finskt passagerarfartyg som far medfora
fler dn 120 passagerare.

23
Foreslagen lydelse

3) bogserbdtar och skjutbogserare som har
en bruttodriktighet pd minst 300, dr besikta-
de for Ostersjotrafik, ndrsjofart, Europatra-
fik eller fjdarrtrafik och under stoddret dr av-
sedda att huvudsakligen gad i inrikes sjofart
som dr utsatt for internationell konkurrens.

10 §
Allmdnna villkor for beviljande av stod

Stodmyndigheten ska bevilja stod, om

3) fartyget under stodaret huvudsakligen
har anvints i utrikes sjofart eller dretti 4 § 1
mom. 2 eller 3 punkten avsett fartyg som un-
der stoddret huvudsakligen har anvdnts i in-
rikes sjofart som dr utsatt for internationell
konkurrens eller i utrikes sjofart,

12 §

Stod som betalas utifran begrdnsat skattsky!-
diga sjomdns arbete ombord

(2 mom. upphévs)

Denna lag trdder i kraft vid en tidpunkt
som bestims genom forordning av statsrddet.
Denna lag tillimpas pa stod som betalas ut
for kostnader som har uppkommit den 1 ja-
nuari 2009 eller senare.
Atgdirder som verkstilligheten av lagen for-
utsdtter far vidtas innan lagen trider i kraft.
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Lag

om indring av 4 § i lagen om sjomanspensioner

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1lagen av den 22 december 2006 om sjomanspensioner (1290/2006) 4 § 1 mom. som

foljer:
Gdllande lydelse
4§

Arbetstagare som omfattas av lagens tilldmp-
ningsomrdde

Denna lag tillampas pa arbetstagare som ut-
for i sjomanslagen avsett arbete

1) pé ett finldndskt handelsfartyg i utrikes-
fart,

2) pa ett sjogaende finldndskt bargnings-
eller fiskefartyg som anvinds i forvarvssyfte,

3) pé ett annat finldndskt isbrytarfartyg &n
en hamnisbrytare,

4) pa ett sddant finldndskt handelsfartyg i
utrikesfart som hyrts ut till en utlindsk redare
1 huvudsak obemannat, forutsatt att arbetsta-
garen star i anstdllningsforhéllande till farty-
gets dgare eller en av denna anlitad arbetsgi-
vare, och

5) ndgon annanstans én pa fartyg som avses
1 1—4 punkten, nér det ar fraga om tillfalligt
arbete som /hor samman med sjofart och som
utfors pa forordnande av arbetsgivaren.

Foreslagen lydelse
4§

Arbetstagare som omfattas av lagens till-
ldmpningsomrdde

Denna lag tillimpas pa arbetstagare som
utfor i sjdmanslagen avsett arbete

1) pa ett finldndskt handelsfartyg i utrikes-
fart,

2) pa ett sjogdende finldndskt bargnings-
eller fiskefartyg som anvinds i forvarvssyfte,

3) pé ett annat finldndskt isbrytarfartyg dn
en hamnisbrytare,

4) pd sadana finldndska lastfartyg, bogser-
batar eller skjutbogserare som huvudsakli-
gen gar i inrikes sjofart och dr inskrivna i
handelsfartygsforteckningen enligt lagen om
forbdttrande av konkurrenskraften for fartyg
som anvdnds for sjotransport (1277/2007),

5) pa ett sddant finldindskt handelsfartyg i
utrikesfart som hyrts ut till en utldndsk redare
1 huvudsak obemannat, forutsatt att arbetsta-
garen stér i anstillningsforhallande till farty-
gets dgare eller en av denna anlitad arbetsgi-
vare, och

6) nagon annanstans én pa fartyg som avses
1 I—5 punkten, nir det ar friga om tillfalligt
arbete som utfors pa forordnande av arbets-
givaren.

Denna lag tréider i kraft vid en tidpunkt
som bestidms genom forordning av statsrddet.

Denna lag tillimpas fran och med den 1
Jjanuari 2009.

Atgérder som verkstilligheten av lagen
forutsditter far vidtas innan lagen trider i

kraft.
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