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Hallituksen esitys Eduskunnalle erdiden kansainvalista
ilmakuljetusta koskevien sadantdjen yhtendistdmisesta
tehdyn yleissopimuksen hyvéksymisestd, laiksi yleissopi-
muksen lainsdadannon alaan kuuluvien maaraysten voi-
maansaattamisesta ja soveltamisesta, laiks valmismatka-
lain 24 8:n muuttamisesta sekd Montrealissa 25 péaivana
syyskuuta 1975 tehdyn kolmannen lisdpoytakirjan irtisa-
nomisen hyvaksymisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa ehdotetaan, ettéa eduskunta hy-
vaksyis vuonna 1999 tehdyn, eréiden kan-
sainvélista ilmakuljetusta koskevien saanto-
jen yhtendistdmisestd tehdyn niin sanotun
Montrealin yleissopimuksen. Sopimuksessa
maaratdan muun muassa matkustagjien, mat-
katavaran ja tavaran kansainvalisissa ilma-
kuljetuksissa tarvittavista kuljetusasiakirjois-
ta, rahdinkuljettgjan vastuusta ja vakuutta-
misvelvollisuudesta sek& toimivaltaisesta
tuomioistuimesta. Asiallisesti  sopimuksen
maaraykset vastaavat paddpiirteissdan Suo-
messa nykyisin sovellettavaa séantel ya.

Yleissopimus on jaetun toimivallan sopi-
mus, jonka méaréyksistéa osa kuuluu Euroo-
pan yhteisbn yksinomaiseen toimivaltaan.
Euroopan unionin neuvosto on kevaalla 2001
paattanyt, etta yleissopimus ratifioidaan yh-
teisbn puolesta. Esitykseen sisdltyvét lain-
séédantoehdotukset koskevat jésenvaltioiden
kansalliseen toimivaltaan kuuluvien sopi-
musméaarysten taytantdonpanoa.

Ehdotuksen mukaan Montrealin yleissopi-
muksen madrayksia sovellettaisiin padsaan-
téisesti myds kotimaisissa ilmakuljetuksissa.
Yleissopimuksen voimaansaattamiseks hy-
vaksyttyyn yhteison asetukseen siséltyvig,
matkustgjien asemaa parantavia sdannoksia
kuljetuksissa, jotka eivat kuulu yhteisoséén-
telyn soveltamisalaan.

Esitykseen sisédltyy ehdotus laiksi valmis-
matkalain muuttamisesta. Ehdotuksen mu-
kaan matkanjéarjestdan vastuu méadraytyis
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aina kuljetusta koskevan erityissaantelyn no-
jala silloin, kun korvausta vaaditaan kulje-
tukseen liittyvasta vahingosta.

Esityksessa ehdotetaan lisaksi, etta edus-
kunta hyvéksyisi sen, ettd Suomi irtisanoo
Montrealissa 25 pdivana syyskuuta 1975 teh-
dyn kolmannen lisdpoytakirjan. Matkustajien
ja matkatavaran kansainvélisté ilmakuljetusta
koskeva lisgpoytakirja on osa niin sanottua
Varsovan sopimugérjestelmad. Poytékirjan
madraykset ovat padlekkdisd Montrealin
yleissopimuksen maardysten kanssa eivatka
ne ole tulleet kansainvélisesti voimaan. Ei
olis tarkoituksenmukaista, etta lisapoytakirja
tuliss myéhemmink&én Suomen osalta voi-
maan, koska se monimutkaistaisi kansainva-
lisid ilmakuljetuksia koskevaa sdantelya enti-
sestddn. Tavoitteena on, ettd Montrealin
yleissopimus korvaisi vahittéin muutkin Var-
sovan sopimug érjestelméén kuuluvat yleis-
sopimukset ja poytakirjat.

Lait on tarkoitettu tulemaan voimaan tasa-
vallan presidentin asetuksella samanaikaises-
ti kuin Montrealin yleissopimus tulee kan-
sainvélisesti voimaan. Sopimus tullee kan-
kuluttua ditd, kun Suomi ja muut Euroopan
unionin jésenvaltiot sekd Euroopan yhteiso
ovat tallettaneen ratifioimiskirjansa. Euroo-
pan unionin neuvostossa on asetettu tavoit-
teeksi, ettd kansalliset toimet yleissopimuk-
sen ratifioimiseks saatetaan jésenvaltioissa
paétokseen vuoden 2002 loppuun mennessi
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YLEISPERUSTELUT

1. Nykytila

11. Lainsdadanto

Kansallinen lainsdadanto

Yleistd. Matkustgiien, matkatavaran ja ta-
varan kansainvalista ilmakuljetusta on perin-
teisesti sdannelty kansainvalisin sopimuksin.
Suomi on osapuolena useimmissa kansainvé-
listd ilmakuljetusta koskevissa ylei ssopimuk-
sissa ja poytékirjoissa. Kansallinen ilmakul-
jetuslainsaédantomme  pohjautuukin kaikilta
osin kansainvélisten sopimusten maarayksiin.

Ensimméinen kansainvalista ilmakuljetusta
koskeva yleissopimus tehtiin Varsovassa
vuonna 1929 (yleissopimus erdiden kansain-
valistd ilmakuljetusta koskevien sdantdjen

pana Varsovan yleissopimus). Varsovan
yleissopimusta on sittemmin muutettu ja tay-
dennetty Haagissa vuonna 1955 laaditulla
poytakirjalla (SopS 37/1977, jdjempana
Haagin poytékirja), Guadalgarassa vuonna
1961 tehdylla vyleissopimuksella (SopS
38/1977, jdljempana Guadalgaran yleisso-
pimus), Guatemala Cityssa vuonna 1971 teh-
dylla poytékirjalla, jadjempand Guatemalan
poytékirja, sek& Montreadissa vuonna 1975
tehdyilla neljdla poytakirjala (SopS
75/1997, 76/1997 ja 88/1998).

Suomi on ratifioinut tai liittynyt Varsovan
yleissopimukseen sekd sitd muuttaviin ja
téydentéviin yleissopimuksiin ja poytakirjoi-
hin Guatemalan poytékirjaa lukuun ottamat-
ta. Yleissopimukset ja poytékirjat, joissa
Suomi on sopimuspuolena, ovat Montrealin
kolmatta lisépdytakirjaa lukuun ottamatta tul-
leet kansainvélisesti voimaan. Tama merkit-
see, ettd Suomi on kansainvéalisoikeudellises-
ti stoutunut soveltamaan eri sisdltdisia vel-
voitteita suhteessa eri valtioihin.

Alkuperdinen Varsovan yleissopimus on
kansallisesti saatettu voimaan kuljetuksesta
ilmaraluksessa annetulla lailla (289/1937).

Lakia sovelletaan edelleen valtioihin, jotka
ovat sopimuspuolina ainoastaan kyseisessa
yleissopimuksessa. Koska lahes kaikki Var-
sovan yleissopimukseen liittyneet valtiot ovat
my6s Haagin poytékirjan osapuolia, vuoden
1937 laki e nykyisin juuri tule sovellettavak-
S.

Ilmakuljetussopimuglaki. Vuonna 1977
saadetylla ilmakuljetussopimuslailla
(45/1977) on saatettu voimaan Varsovan
yleissopimus sellaisena kuin se on muutettu-
na Haagin poytékirjalla ja téydennettyna
Guadalgjaran yleissopimuksella. Lakia muu-
tettiin vuonna 1980 siten, ettd Suomi saattoi
ratifioida Montrealin ensmmaisen ja toisen
poytakirjan, jotka koskivat Varsovan yleis-
sopimuksessa ja Haagin pdytakirjassa kaytet-
tyjen valuuttayksikkojen korvaamista erityis-
nosto-oikeuksilla. Erityisnosto-oikeudella
tarkoitetaan Kansainvalisen valuuttarahaston
méadrittelemad, valuuttakoriin perustuvaa va
luuttayksikkdd, jonka arvo esimerkiksi
2 péivanalokakuuta 2002 oli 1,34 euroa.

Il'makuljetussopimuslakia sovelletaan kan-
sainvélisessd ilmakuljetuksessa Suomen ja
sellaisen valtion vélillg, joka on sopimuspuo-
lena Haagin poytakirjalla muutetussa Varso-
van yleissopimuksessa. Laissa sdadetdan
muun muassa kuljetusasiakirjoista, rahdin-
kuljettajan vastuun edellytyksistd ja enim-
maismadristd sekd vastuun jakautumisesta
usean rahdinkuljettgjan kesken.

Lain mukaan rahdinkuljettaja on léhtokoh-
taisesti vastuussa ilmakuljetuksen akana
matkustagjalle, matkatavaralle ta tavardle ai-
heutuneesta vahingosta tai viivastyksestd. Se
vapautuu kuitenkin vastuusta nayttamalla, et-
ta se itse sekd sen palveluksessa olevat ovat
ryhtyneet kaikkiin tarpeellisin toimiin va-
hingon valttédmiseks ta etti niiden on ollut
mahdotonta ryhty& néihin toimenpiteisin.

Rahdinkuljettgan vastuun enimmaismaara
on rgoitettu matkustgjien osalta 16 600 eri-
tyisnosto-oikeuteen matkustgjalta, matkata-
varan ja tavaran osdta 17 erityisnosto-
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oikeuteen kilolta seké k&simatkatavaran osal-
ta 332 erityisnosto-oikeuteen matkustgjalta.

IImakuljetussopimuslakiin on otettu myds
vuoden 1961 Guadalgjaran yleissopimuksen
maarayksia vastaavat sédnndkset sopimuksen
tehneen ja tosiasiallisen rahdinkuljettgjan va-
lisesté vastuun jaosta. Sopimuksen tehneella
rahdinkuljettgjalla tarkoitetaan sitd, joka on
omissa nimissaan tehnyt ilmakuljetussopi-
Myos huolitsijoita ja matkanjérjestégjia on si-
ten pidettéva rahdinkuljettging, jos ne teke-
vét kuljetussopi muksia omissa nimissaan.

[Imakuljetuslaki. Kolmas ilmakuljetuksia
koskeva kansallinen laki on vuonna 1986
saadetty ilmakuljetuslaki (387/1986), joka
pohjautuu Varsovan Yyleissopimuksen ja
Haagin poytakirjan maérayksille sellaisina
kuin ne ovat muutettuina Montrealin neljala
poytakirjalla. Lakiin otettiin myds Guatema-
lan poytakirjan maardyksia vastaavat séén-
nokset, vaikka Suomi ei ole kyseisen poytéa
kirjan sopimuspuoli. Merkittavimmat muu-
tokset suhteessa ilmakuljetussopimuslakiin
koskevat postildhetysten kuljetusta seka kul-
jetusasiakirjoja, vastuun edellytyksia ja vas-
tuun enimmai smaaria.

[Imakuljetuslain  mukaan ilmakuljetusta
varten ei tarvitse antaa kuljetusasiakirjoja, jos
kuljetusta koskevat tiedot kirjataan muulla
tavoin. Tama Montrealin neljanteen poytakir-
jaan pohjautuva sdantely mahdollistaa ilma-
kuljetuksia koskevien tietojen merkitsemisen
séhkdisesti, mika on kayténnossa merkitté-
vasti helpottanut erityisesti tavaran kuljetusta
koskevien asiakirjojen jatietojen hallintaa

[Imakuljetuslain mukaan rahdinkuljettajan
vastuu on huolimattomuudesta riippumaton-
ta. Matkustajan kuljetuksessa rahdinkuljettgja
VoI vapautua vastuusta ainoastaan vetoamalla
vahinkoa karsineen omaan myo6tavaikutuk-
seen tai siihen, etta henkilévahinko on aiheu-
tunut yksinomaan matkustajan terveydenti-
lasta. Matkatavaran ja tavaran kuljetuksessa
rahdinkuljettgja vapautuu vastuusta naytté:
mall4, ettd vahinko on johtunut matkatavaran
tal tavaran laadustatai sen viallisuudesta.

Rahdinkuljettajan vastuun enimmaismaira
on rgjoitettu matkustgjan henkilévahingon
osalta 100 000 erityisnosto-oikeuteen ja vii-
vastyksen osalta 4 150 erityisnosto-oikeuteen
matkustgjalta, matkatavaran osalta 1 000 eri-

tyisnosto-oikeuteen matkustajaa kohden seké
tavaran osalta 17 erityisnosto-oikeuteen ki-
lolta. Vastuujarjestelman erityispiirteena on,
etta rahdinkuljettgja voi vedota vastuun
enimmaismaariin silloinkin, kun se on ai-
heuttanut vahingon tahallisesti tai tOrkeasta
huolimattomuudesta

IImakuljetuslakia sovelletaan sen 39 8:n
1 momentin nojala kotimaisissa ilmakulje-
tuksissa seka kansainvalisessa ilmakuljetuk-
sessa Suomen ja sellaisen valtion vélill4, joka
e ole osapuolena missddn ilmakuljetusta
koskevassa kansainvalisessa yleissopimuk-
sessa. Lisdksi lain soveltamisalaa on lagjen-
nettu 40 8:n 2 momentissa olevan valtuutuk-
sen nojala. llmakuljetuslain voimaantul osta
ja soveltamisesta erdissa tapauksissa annetun
valtioneuvoston asetuksen (238/1989) nojalla
lakia sovelletaan my6s sopimuksiin, jotka
koskevat tavaran kansainvalista ilmakuljetus-
ta Suomen ja toisen Montreain neljannessa
poytakirjassa sopimuspuolena olevan valtion
vailla

llmailulaki. IImailulaki (281/1995) on il-
mailua koskeva yleislaki, jonka 9 luvussa
sé&detddn myos ilmailussa aiheutuneen va-
hingon korvaamisesta seka ilma-aluksilta
vaadittavista vakuutuksista. Lain 66 8n
1 momentin nojala ilmailussa aiheutuneen
vahingon korvaamiseen sovelletaan vahin-
gonkorvauslakia (412/1974) pykéal assi séade-
tyin poikkeuksin. Pyk&ldn 2 momentissa on
erityissddnnds korvausvastuusta silloin, kun
vahinkoa on aiheutettu henkildlle tai omai-
suudelle, jota e kuljeteta samassa ilma-
aluksessa. Tdlaisesta kolmannen kérsimasta
vahingosta ilma-aluksen omistaja, haltija se-
ka kayttga ovat huolimattomuudestaan riip-
pumattomassa yhteisvastuussa. Erityista vas-
tuuperustetta el kuitenkaan 3 momentin no-
jalla sovelleta vahinkoon, joka aiheutuu toi-
selle vahingon sattuessa ilmailuun kéytetylle
ilma-alukselle tai siina kuljetettavalle henki-
[6lleta omaisuudedlle.

IImailulain 66 &:n 4 momentin mukaan sa-
massa ilma-aluksessa kuljetetulle henkildlle
tal omaisuudelle aiheutuneen vahingon kor-
vaamisesta sdadetdan erikseen. Edella selos-
tetuissa kuljetussopimusoikeudellisissa laeis-
sa sdadetéén korvausvastuusta siltd osin kuin
on kysymys ansiolentotoiminnassa aiheutu-
neesta vahingosta.
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Muussa kuin ansiolentotoiminnassa aiheu-
tuneen vahingon korvaamiseen sovelletaan
lain 66 8:n 1 momentin nojalla vahingonkor-
vaudain sdannoksida Tama merkitsee, etta
esimerkiksi harrasteilmailussa aluksen pééal-
likk6 vastaa samassa ilma-aluksessa kuljete-
tulle henkilélle aiheutuneesta vahingosta ai-
noastaan, jos vahinkoa kérsinyt osoittaa va-
hingon aiheutuneen ilma-aluksen paallikon
huolimattomuudesta

[Imailulain 68 &n 1 momentin nojala il-
ma-aluksella on oltava vastuuvakuutus lain
66 8:ssd sdddetyn vastuun varalta. Pykdén
3 momentin  mukaan IImailulaitoksen tar-
kemmin maarddmassa toiminnassa vaaditaan
lisdksi tapaturmavakuutus ilma-aluksen kayt-
témisestd ilmailuun miehistolle tai matkusta-
jale aheutuvan henkilovahingon varalle.
Pykdlan 4 momentin valtuutussdadnnoksen
nojala llmailulaitos antaa tarkemmat méaré-
ykset vakuutusten sisdlostd, laguudesta ja
vakuutusmaérista

Voimassa oleva vakuuttamisvelvollisuutta
koskeva ilmailumaarays (OPS M1—22) on
tullut voimaan vuonna 1998. M&araystd on
sittemmin muutettu siten, ettd lentovastuuva-
kuutuksen vahimméismédré on saatettu
ilmailukonferenss ECACin suosittamia vé-
himmai svakuutusmaéri&.

[Imailulaitoksen antama ilmailuméardys
koskee ainoastaan lentoyhtiditd. IImakulje-
tuksia omissa nimissdan tarjoavien huolitsi-
joiden tai matkanjérjestdjien vakuuttamisvel -
vollisuudesta e erikseen s8adetd eivétkd
Suomen kansainvdliset velvoitteet tallaista
séantelyda mydskaén edellytd. Kaytdnndssa
tavaran kuljetuspalveluja omissa nimisséan
tarjoavilla hudlitsijoilla on kuitenkin paé-
saantbisesti voimassa vastuuvakuutus, joka
kattaa vahinkoriskin ilmakuljetuslaissa sé&
dettyyn enimmaismaaraan.

Euroopan yhteison lainsdadanto

Y hteisen liikennepolitiikan toteuttamiseksi
Euroopan yhteison piirissd on annettu useita
ilmailua koskevia sd&doksia [Imailuoikeu-
dellisena perussdddoksend voidaan pitda yh-
teison lentoliikenteen harjoittgjien toimilu-
vista annettua neuvoston asetusta (ETY) N:o
2407/92, jdjempana toi milupa-asetus.

Ensimméinen kulj etussopi musoikeuden
alaan kuuluva s&ados annettiin vasta 1997,
jolloin unionin neuvosto hyvaksyi lentalii-
kenteen harjoittgjien korvausvastuusta onnet-
tomuustapauksissa annetun neuvoston ase-
tuksen (EY) N:o 2027/97, jdljempéna vas-
tuuasetus. Vastuuasetuksella  parannettiin
merkittavasti matkustajien korvausoikeudel-
lista suojaa onnettomuustapauksessa verrat-
tuna Varsovan yleissopimuksen eri versioi-
hin. Asetus tuli voimaan |okakuussa 1998.

Vastuuasetuksen tarkoituksena oli sacttaa
matkustajien  korvausoikeudellinen  suoja
asianmukaiselle tasolle yhteisissa siihen
saakka, kunnes tuolloin vireilla ollut Varso-
van sopimugarjestelman uudistaminen saa-
daan padtokseen. Montreain yleissopimuk-
sen tultua hyvéksytyks Euroopan komissio
antoi kesakuussa 2000 ehdotuksen vastuuase-
tuksen muuttamisesta. Neuvosto vahvisti yh-
teisen kannan asiassa marraskuussa 2001 ja
Euroopan parlamentti hyvaksyi sen 13 péi-
vana maaliskuuta 2002. Lentoliikenteen har-
joittajien korvausvastuusta onnettomuustapa-
uksissa annetun neuvoston asetuksen (EY)
N:0 2027/97 muuttamisesta annettu neuvos-
ton asetus (EY) N:o 889/2002, tuli voimaan
30 pdivana toukokuuta 2002, jolloin se jul-
kaistiin yhteisgjen virallisessa lehdessa. Ase-
tusta sovelletaan siitd péivasta, jona Montrea-
lin yleissopimus tulee voimaan. Seuraavassa
selostetaan vastuuasetuksen sisdltoa sellaise-
na kuin se on muutettuna asetuksella
889/2002.

Vastuuasetuksella pannaan yhteison lento-
liikenteen harjoittgjien osalta taytantdon
Montrealin yleissopimukseen sisdltyvét mat-
kustgjien ja heidén matkatavaroidensa ilma-
kuljetuksia koskevat méadraykset ja samalla
lagjennetaan  yleissopimuksen méaardysten
soveltaminen jasenvaltioiden sisdisiin ilma-
kuljetuksiin. Asetukseen sisdltyy liséksi eréi-
ta Montrealin yleissopimuksen méaaréyksia
téydentévia séannoksia.

Vastuuasetusta sovelletaan yhteison lento-
liikenteen harjoittajiin eli ilmakuljetusyrityk-
siin, joilla on toimilupa-asetuksen sédnndsten
mukainen j&senvaltion myontdma voimassa
oleva liikennelupa. Vastuuasetuksen sdan-
nokset tiedonantovelvollisuudesta koskevat
tosin osittain myds kolmansien valtioiden
lentoliikenteen harjoittgjia.
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Vastuuasetuksen 3 artiklan 1 kohdan mu-
kaan matkustajia ja heidéan matkatavaroitaan
koskevaan yhteison lentoliikenteen harjoitta-
jan korvausvastuuseen sovelletaan kaikkia
tallaista korvausvastuuta koskevia Montrea-
lin yleissopimuksen magrayksia. Vastuuase-
tuksessa naita médrayksid el yksiloida.

Kéytannoss lentoliikenteen harjoittgjan
korvausvastuu maaraytyy erdiltd keskeisilta
osin sovellettavaksi tulevan kansallisen lain-
séadannon nojalla. Sen enempaa Montrealin
yleissopimuksessa kuin vastuuasetuksessa-
kaan el séédetd esimerkiksi rahdinkuljettgjan
korvausvastuun tarkemmasta lagjuudesta tai
rahdinkuljettajan palveluksessa olevien hen-
kiliden ja tdman apulaisten korvausvastuun
edellytyksia

Vastuuasetukseen sisdltyy my6s Montrea-
lin yleissopimuksen mééréyksia taydentavaa
sddntelya  Ensinndkin  vastuuasetuksessa
tésmennetddn lentoliikenteen  harjoittajien
vakuuttamisvelvollisuuden osalta toimilupa-
asetuksen 7 artiklan sd8nnostd, jonka mukaan
vakuutuksen on oltava riittava. Vastuuase-
tuksen 3 artiklan 2 kohdan mukaan téla tar-
koitetaan matkustagjia koskevan korvausvas-
tuun osalta vakuutusta sellaiseen maréan,
joka riittéa varmistamaan, etté kaikki korva-
ukseen oikeutetut henkilt saavat téysimaa-
réisena sen, mihin he ovat oikeutettuja vas-
tuuasetuksen mukaisesti. Talla sdannoksella
pannaan matkustajien kuljetuksen osalta téy-
tantéon Montrealin yleissopimuksen 50 artik-
la, joka koskee rahdinkuljettgjien vakuutta-
misvelvollisuutta.

Toiseks vastuuasetuksessa taydennetéén
yleissopimuksen madraystd matkatavaran
kuljetukseen liittyvén erityisen etuuden il-
moittamisesta. Montreain yleissopimuksen
22 artiklan 2 kappaleen mukaan rahdinkuljet-
tgjan korvausvastuun enimmaismadraa ei so-
velleta, jos matkustgja on matkatavaran rah-
dinkuljettagjalle jéttéessdan erityisesti ilmoit-
tanut sen etuuden méaran, joka liittyy matka-
tavaran toimittamiseen maédrapaikkaan, ja
suorittanut mahdollisesti vaaditun lisamak-
sun. Vastuuasetuksen 3 a artiklassa séadetdan
lisdmaksun médraytymisen perusteista ja
niista tiedottamisesta. Vastuuasetuksen mu-
kaan lisdmaksun on perustuttava tariffiin, jo-
ka on sidoksissa kyseisten matkatavaroiden
kuljettamisesta ja vakuuttamisesta aiheutu-

viin, korvausvastuun rajan mukaisesti arvioi-
dut kustannukset ylittaviin lisdkustannuksiin.
Tariffi on pyynnosta asetettava matkustgjien
saataville.

Kolmas Montrealin yleissopimusta téyden-
téva vastuuasetuksen artikla koskee lentolii-
kenteen harjoittgjien ennakkomaksuvelvolli-
suutta. Montrealin yleissopimuksen 28 artik-
lan mukaan kansallisessa |ainsdadanndssa
voidaan eddllyttda, etta rahdinkuljettaja suo-
rittaa onnettomuustapauksessa  Viipymétta
ennakkomaksuja korvaukseen oikeutetuille
henkilGille heidan valittdmien taloudellisten
tarpeidensa tyydyttdmiseksi. Vastuuasetuk-
sen 5 artiklan mukaan tallainen ennakkomak-
luttua siitd, kun korvaukseen oikeutetun hen-
kildllisyys on todettu. Maksun on katettava
henkil6n valittomét taloudel liset tarpeet ja ol -
tava suhteessa siihen, mita korvauksen sagja
on karsinyt. Kuolemantapauksessa korvauk-
sen on artiklan 2 kohdan mukaan oltava vé-
hintéén 16 000 erityisnosto-oikeutta vastaava
madra euroina matkustajaa kohti. Artiklan
3 kohdassa olevan selventéavan sdanntksen
mukaan ennakkomaksun suorittaminen e
merkitse korvausvastuun tunnustamista ja se
voidaan vahentda korvausvastuun perusteella
my6hemmin maksettavista maadrista. Takai-
sin ennakkomaksu on kuitenkin maksettava
ainoastaan  Montrealin  yleissopimuksen
20 artiklassa maarétyissi tapauksissa eli rah-
dinkuljettagjan vapautuessa vastuusta myo6téa-
vaikutuksen perustedlla seké siina tapaukses-
sa, ettd ennakkomaksun sagja e ole ollut
korvaukseen oikeutettu henkil .

Liséks vastuuasetuksen 6 artiklassa sfdde-
téén lentoliikenteen harjoittajien tiedonanto-
velvollisuudesta tavalla, joka tédydentdd yleis-
sopimuksen 3 artiklan 4 kappaleessa olevaa
madraystd.  Vastuuasetuksen 6  artiklan
lkohdan mukaan tiedonantovelvollisuus
koskee paitsi yhteison lentoliikenteen harjoit-
tajia myos sellaisa kolmansien valtioiden
lentoliikenteen harjoittagjia, jotka myyvét yh-
teisissa lentoliikennepalveluja. Kohdan mu-
kaan lentoliikenteen harjoittgjien on varmis-
tettava, ettd matkustgjille annetaan kaikissa
myyntipisteissd  yhteenveto tarkeimmista
matkustgjiin ja heiddn matkatavaroihinsa so-
vellettavista  korvausvastuuta  koskevista
séanndista. Y hteison lentoliikenteen harjoit-
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tajien on kaytettéava tiedotukseen asetuksen
liitteen& ol evaa tiedotetta.

Y hteistssa tarjottujen tai ostettujen lento-
kuljetusten osalta jokaiselle matkustgjalle on
artiklan 2 kohdan mukaan lisdksi annettava
kirjallisesti tiedot kyseisessd kuljetuksessa
sovellettavista korvausvastuun rgjoista seka
varoitus, ettd matkatavaran kuljetukseen so-
vellettavaa vastuurgjaa arvokkaammista mat-
katavaroista olis mainittava lentoyhtidlle
lahtoselvityksessa tai matkustgjan olisi va-
kuutettava ne ennen matkaa. Jos yhteison
lentoliikenteen harjoittajat huolehtivat kaikis-
ta kuljetuksista, niiden tiedonantovelvolli-
suus koskee ainoastaan yhtei sissd, yhteisdsta
tal yhteisdon suoritettavia kuljetuksia.

Rahdinkuljettajien vapaaehtoiset jarjeste-
Iyt

Matkustajien kansainvalisia ilmakuljetuk-
sia suorittavat rahdinkuljettajat ovat jo pit-
kdan katsoneet, etta niiden Varsovan sopi-
musjarjestelméan eri  versioihin  perustuva
korvausvastuu on matkustgjien kohtuullisen
korvaussuojan kannalta riittdmaton. Ne ovat-
kin sitoutuneet kansainvalisissa sopimuksissa
edellytettya ankarampaan vastuuseen keski-
ndisin sopimuksin, jotka kaytannssa vaikut-
tavat merkittavasti rahdinkuljettajien korva-
usvastuun sisaltoon. Viimeisin télainen rah-
dinkuljettgjien vélinen sopimugjérjestely to-
teutettiin vuonna 1996 ja siihen ovat liitty-
neet |ahes kaikki keskisuuret ja suuret ilma-
kuljetusyritykset. Suomalaisista ilmakulje-
tusyrityksista Finnair Oyj on jarjestelyn osa-
puolena.

Rahdinkuljettajat voivat jatkossakin sitou-
tua olemaan vetoamatta yleissopimuksen
vastuusta vapautumisperusteisiin tai  sopia
yleissopimuksesta maarédityd korkeammista
korvausten enimméaismaaristda matkatavaran
ja tavaran kuljetuksen osalta. Todenngkoista
kuitenkin on, ettd vapaaehtoisten jarjestely-
jen merkitys védhenee sitd mukaan kuin
Montreain yleissopimuksen alueellinen so-
veltamisala lagenee. Montrealin yleissopi-
muksella luodaan nykyaikainen, matkustgil-
le kohtuullisen korvaussuojan takaava jarjes-
telma  Yleissopimuksessa kaytettyja raha-
maaria voidaan my6s muuttaa verraten yk-
sinkertai sessa menettelyssa, joten niiden taso

sdilynee nykyistd paremmin rahanarvon

muutoksi sta huolimatta.
1.2. Nykytilan arviointi

Kansainvdlisa ilmakul jetussopimuksia
koskeva sdantely on nykyisin monimutkaista.
Y ksittéistapauksessa saattaa olla vaikea sel-
vittda, mita Varsovan yleissopimuksen useis-
ta versioista yksittéiseen ilmakuljetukseen
sovelletaan seka miten yhteisdsdantely ja
rahdinkuljettajien vapaaehtoiset jarjestelyt
sovellettavaan sddntelyyn vaikuttavat. Oike-
ustilan vaikeaselkoisuus aiheuttaa riitai suuk-
sia ja vaikeuttaa kdytdnndssa muun muassa
ilmakuljetusten vakuuttamistarpeen arvioin-
tia

Varsovan yleissopimuksen eri versioihin
perustuva rahdinkuljettajan korvausvastuu on
nykyisin matkustajien korvaussuojan kannal-
ta taysin riittamaton. Matkustgjien kuljetuk-
sen osalta kansainvalisiin sopimuksiin poh-
jautuvat epakohdat on tosin pdédosin korjattu
yhteisséantelyll& siltd osin kuin on kysymys
yhteison lentoliikenteen harjoittgjien suorit-
tamista ilmakuljetuksista. Y hteison jasenval-
tioiden ja kolmansien valtioiden vélisia mat-
kustgjien ilmakuljetuksia koskeviin sopimuk-
siin sovelletaan kuitenkin l8htokohtaisesti
edelleen Varsovan sopimuksen eri versioita,
mitd el voida pitéd matkustgjien korvaussuo-
jan kannalta asianmukai sena.

2. Montrealin yleissopimus
2.1

Y leissopimuksen tavoite ja keskeinen
sisdltd

Yleissopimuksen tavoitteena on yhtadta
yhtenédistéd kansainvalista vastuuj arjestel maa
ja toisadta parantaa lentomatkustgjien ase-
maa muun muassa ankaroittamalla rahdinkul -
jettajan korvausvastuun edellytyksig, korot-
tamalla korvausvastuun enimmaismadria ja
maaradmalla vahinkoriskin pakollisesta va
kuuttami sesta.

Matkatavaran ja tavarankuljetuksen osdta
méaaréykset vastaavat pdapiirteissdan Haagin
poytékirjala ja Montrealin neljannella poy-
tékirjalla muutetun Varsovan yleissopimuk-
sen madrayksia. Sopimuksen tehneen ja tosi-
asialisen rahdinkuljettajan valista vastuunja-
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koa koskevat maaréykset puolestaan ovat yh-
tenevét vuoden 1961 Guadalgaran yleisso-
pimuksen méardysten kanssa.

Yleissopimus koskee kaikkia ilmakulje-
tusyrityksen suorittamia kansainvélisia ilma-
kuljetuksia. [Imakuljetusyrityksella tarkoite-
taan yritystd, joka suorittaa matkustgjien tai
rahdin kuljetusta ansiotarkoituksessa. Yleen-
s4 samaa tarkoittavia termeja ovat lentoyhtio,
lentoliikenneyritys ja lentoliikenteen harjoit-
tgja. Muun kuin ilmakuljetusyrityksen suorit-
tamiin kansainvalisiin ilmakuljetuksiin yleis-
sopimusta sovelletaan ainoastaan, jos kulje-
tus tapahtuu korvausta vastaan.

IImakuljetus on kansainvélinen, jos kulje-
tuksen |ahto- ja maardpaikka sijaitsevat so-
pimusvaltioissa tai, jos molemmat paikat si-
jaitsevat yhdessd sopimusvaltiossa, sovittu
vélilaskupaikka sijaitsee toisessa val tiossa.

Matkustgjan kuljetuksessa rahdinkuljettaja
VoI vapautua vastuusta, silté osin kuin korva-
uksen maara e ylitd 100 000 erityisnosto-
oikeutta, anoastaan vetoamalla vahinkoa
kérsineen myotavaikutukseen. Tamén raha
maaran ylittavatakin osin rahdinkuljettajan
mahdollisuudet vastuusta vapautumiseen
ovat hyvin rgjoitetut. Matkustgjan viivastyk-
sen osdta korvausvastuu on rgjoitettu
4 150 erityisnosto-oikeuteen.

Matkatavaran ja tavarankuljetuksessa rah-
dinkuljettgjan vastuu on huolimattomuudesta
riippumatonta. Rahdinkuljettaja voi kuitenkin
vapautua vastuusta nayttamallg, etté vahinko
on johtunut matkatavaran tai tavaran laadusta
tal sen vialisuudesta. Korvausvastuu on ra-
joitettu matkatavaran osalta 1 000 erityisnos-
to-oikeuteen matkustgjaa kohden ja tavaran
osdlta 17 erityisnosto-oikeuteen kilolta. Ta-
varan kuljetuksessa rahdinkuljettgja voi ve-
dota korvausvastuun enimmaismaardan sil-
loinkin, kun se on aiheuttanut vahingon ta-
hallisesti tai térkedsté huolimattomuudesta.

Y leissopimukseen perustuva korvauskanne
on pantava vireille kantgjan valinnan mukaan
rahdinkuljettajan kotipaikan tai paatoimipai-
kan, kuljetussopimuksen tehneen toimipaikan
taikka madrgpaikan tuomioistuimessa. Néi-
den perinteisten neljdn oikeuspaikan ohella
matkustajan kuolemasta tai |oukkaantumises-
ta atheutuvaan vahinkoon perustuva kanne
voidaan erdin edellytyksin panna vireille
matkustajan kotipaikan tuomioi stuimessa.

2.2.  Toimivallan jakautuminen jasenval-
tioiden ja Euroopan yhteison vélilla

Y hteistoikeuden ndkokulmasta Montrealin
yleissopimus on jaetun toimivallan sopimus,
jonka mééréykset kuuluvat osittain jasenval-
tion ja osittain yhteison toimivaltaan. Y htei-
son ja sen jasenvaltioiden valisen toimivallan
rgjaei ole yksiselitteinen eilka sopimus sisdlla
maaraystd, joka osoittaisi toimivallan jakau-
tumisen.

Montrealin yleissopimuksen osalta yhtei-
son yksinomainen toimivalta perustuu vas-
tuuasetukseen ja toimilupa-asetuksen vakuut-
tamisvelvollisuutta koskevaan sdantelyyn.
Vastuuasetus on annettu Euroopan yhteison
perustamissopimuksen 80 artiklan 2 kohdan
nojalla. Asetuksen hyvaksymisella toimival-
lan voidaan katsoa siirtyneen jasenvaltioilta
yhteistlle ensinnékin yleissopimuksen 17 ar-
tiklan 1 kappaleen seka 19, 20—26, 28 ja
37 artiklan osalta silt osin kuin niissd maé-
ratéan yhteison lentoliikenteen harjoittajan
korvausvastuusta matkustajan loukkaantumi-
sen, kuoleman tai viivastyksen taikka matka-
tavaravahingon johdosta. Toimilupa-asetuk-
sella toimivalta on siirtynyt yhteisolle yhtei-
son lentoliikenteen harjoittgjan vakuuttamis-
velvollisuutta koskevan 50 artiklan osalta.

Sen jalkeen, kun Montrealin yleissopimus
avattiin allekirjoitettavaksi, neuvosto on hy-
vaksynyt tuomioistuimen toimivallasta seka
tuomioiden tunnustamisesta ja taytantoon-
panosta siviili- ja kauppaoikeuden alala an-
netun neuvoston asetuksen (EY) N:o
44/2001, jaljempéna Bryssel | -asetus. Ase-
tuksen 67 ja 71 artiklan nojalla jésenvaltioi-
den alekirjoittamia, erityisid oikeudenaloja
koskevia sopimuksia, jotka on tehty ennen
asetuksen hyvaksymistd, sovelletaan asetuk-
seen ndhden ensisijaisesti. Tasta huolimatta
on katsottava, etta Bryssel | -asetuksen hy-
vaksymisella toimivalta on siirtynyt yhteisol-
le tuomioistuimen toimivaltaa koskevien
33ja 46 artiklan osalta siltéd osin kuin on ky-
symys asetuksen soveltamisalaan kuuluvista
asioista.

Y leissopimuksen allekirjoittaneet yhteistn
jasenvaltiot ovat alekirjoituksen yhteydessi
tehneet julistuksen, jonka mukaan yhteisolla
on perustamissopimuksen mukaan toimivalta
erdissa  yleissopimuksen  soveltamisalaan



10 HE 184/2002 vp

kuuluvissa kysymyksissa. Y hteisolla on so-
pimuksen 53 artiklan nojalla oikeus tulla
yleissopimuksen sopimuspuoleksi. Yhteisd
on allekirjoittanut sopimuksen ja ilmoittanut
selostavansa ratifioinnin yhteydessa annetta-
valla julistuksella, miten toimivalta yhteison
jasen jasenvaltioiden valilla yleissopimuksen
soveltamisalalla jakautuu.

IImakuljetusta koskevan sopimuksen osa-
puolten vélilla e kaytdnndssa ole suurta
merkitysta sillg, sovelletaanko Montrealin
yleissopimuksen méadrayksia yhteisboikeu-
dellisna vai kansallisina sé&nnoksina. Y htei-
sboikeudellisna s&annoksina sovellettavilla
yleissopimuksen maardyksilla tosin on yksi-
selitteinen etusija suhteessa kansalliseen lain-
saadantdon, joten ritiriitatilanteessa niita so-
velletaan kansallisten séénnGsten asemesta
Yleissopimuksen muilla méaréayksilla e ole
vastaavaa etusjaa suhteessa kansalisiin
sdannoksiin.

On my6s huomattava, ettd kansallisten
tuomioistuinten ohella my®s Euroopan yhtei-
sjen tuomioistuimella on toimivalta tulkita
jaetun toimivallan sopimukseen sisdltyvia
madrayksid. Y hteisjjen tuomioistuimella on
sen oikeuskdytannon nojala katsottava ole-
van toimivalta tulkita yhteison yksinomai-
seen toimivaltaan kuuluvia yleissopimuksen
maarayksia silloinkin, kun niitd yksittéista-
pauksessa sovelletaan jasenvaltioiden toimi-
valtaan kuuluvassa asiassa. Siten yhteisdjen
tuomioistuin vois tulkita esimerkiksi viivés-
tysvahingon korvaamista koskevaa artiklaa
tavaran kuljetuksessa aiheutunutta vahinkoa
koskevan riidan yhteydessa, vaikka tavaran
kuljetusta koskeva sdéntely e sindnsa kuulu
yhteistn yksinomai seen toimivaltaan.

2.3. Ylessopimuksen ja Suomen voimassa
olevan oikeuden keskeiset erot

Montreain yleissopimuksen matkatavaran
ja tavarankuljetusta koskevat maaraykset
vastaavat padpiirteissaén  ilmakuljetudain
sédnnoksia. Matkustagjan kuljetusta koskevan
vastuun osalta yleissopimuksen maardykset
puolestaan ovat pitkdlti yhtenevdt Suomessa
suoraan sovellettavan vastuuasetuksen kans-
sa

Suomen voimassa olevaan oikeuteen ver-
rattuna ehka térkein muutos on kansainvali-

sia ilmakuljetuksia koskevan lainsdadannon
vahittéinen selkeytyminen. On nimittéin pe-
rusteltua olettaa, ettd Montrealin yleissopi-
mukseen liittyy lahivuosien aikana lukuisia
valtioita. Parhaassa tapauksessa tdma voi
merkitd, ettd kaikessa kansainvélisessa ilma-
kuljetuksessa sovelletaan aikanaan Montrea-
lin yleissopimuksen méadrayksia vastaavaa
séantelya.

Asialisesti merkittavimmét erot yleissopi-
muksen ja Suomen voimassa olevan oikeu-
den vélilla koskevat matkatavaran vahingoit-
tumisen ja matkustajan viivastyksen perus-
teella maksettavien korvausten enimmais-
madria Voimassa olevan lain mukaan rah-
dinkuljettaja saa vedota enimmai sméaariin sil-
loinkin, kun vahinko on aiheutettu tahalli sesti
tal torkedstd huolimattomuudesta, mutta
Montrealin yleissopimuksen mukaan t&ma ei
endd ole mahdollista Erona on myds, etta
Montreain yleissopimuksen nojala matkus-
tgjala on nykyista useammin oikeus nostaa
henkildvahingon korvaamista koskeva kanne
oman asuinpaikkavaltionsa tuomioistuimes-
sa. Lisdks Montreain yleissopimukseen si-
sdltyy yksinkertaistettu menettely rahdinkul-
jettajan Kkorvausvastuuta koskevien enim-
maismadrien muuttamiseksi. Voidaankin
olettaa, etta enimmaisméadrien reaaliarvo voi-
daan sdilyttda nykyisté tehokkaammin rahan
arvon alenemisesta huolimatta.

3. Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset

3.1. Esityksen tavoitteet

Esityksen tavoitteena on saattaa voimaan
Montreain yleissopimus silta osin kuin sen
maaraykset kuuluvat Euroopan unionin j&
senvaltioiden toimivaltaan. Tavoitteena on
myos selkeyttédd ja yhtendistéd seka kansain-
valisia etté kansallisia ilmakuljetuksia koske-
vaa séantelya
3.2. Voimaansaattamistapa

Montrealin yleissopimus ehdotetaan saatet-
tavaks voimaan niin sanotulla sekamuotoi-
sella voimaansaattamislailla. Lakiin sisdlly-
tettdisiin Siten varsinaisen voimaansaattamis-
sddnnoksen lisaks yleissopimuksen maaré-
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yksia taydentévia asasisdltisa sadnnoksia
sek& viittaus vastuuasetukseen.
Kansainvdlistd ilmakuljetusta koskevat
kansainvéliset velvoitteet on tdhan asti saa-
tettu voimaan asetuksella. Lainséddannon
adlaan kuuluvia médrayksia vastaavat saén-
nokset on sisédlytetty voimaansaattamisen
yhteydessi séadettyyn asiasisdltdiseen lakiin.
Télaista asiasisdltoistd voimaansaattamista-
paa on perinteisesti kaytetty saatettaessa
voimaan siviilioikeuden alaan kuuluvia kan-
sainvélisia velvoitteita muun muassa siksi,
ettd yleissopimuksen méadraykset voidaan
muotoilla uudelleen kansallista lains&adanto-
tekniikkaa  noudattaen. Y leissopimusten
usein vaikeatajuiset maérdykset voidaan ta-
16in my0s kirjoittaa helpommin ymmérretté:
vaédn muotoon. Tarvittaessa samalla voidaan
sadtaa ditakin, miten méédrayksia on yksi-
tyiskohtiensa osalta kansallisesti sovellettava.
Asianmukaista voimaansaattamistapaa ar-
vioitaessa on kuitenkin otettava huomioon,
etta Montrealin yleissopimuksen méaaraykset
yksittaiskysymyksia koskeva  téydentava
séantely voidaan sisdllyttéd sekamuotoiseen
voimaansaattamislakiin. Ehdotettu voimaan-
saattamistapa  korostaa  yleissopimuksen
luonnetta kansainvdlisend normina, jonka
tulkinnassa tulee ottaa asianmukaisesti huo-
mioon sekd yleissopimuksen esity6t ettd
muiden sopimusvaltioiden oikeuskaytanto.
Yleissopimuksen madraysten muuntamiseen
kansalliseks laiks liittyis riski ditd, etta
kansallisen saantelyn yksityiskohtien voitai-
siin tulkita poikkeavan ylei ssopimuksen maa-
réyksistatavalla, jotae ole tarkoitettu.
Lainsdadanndn ymmaérrettavyyden kannalta
voimaansaattamistavalla e ilmakuljetusta
koskevan sdantelyn osalta ole suurta merki-
tystd, koska liikkumavara séénndsten uudel-
leenmuotoilun suhteen olis joka tapauksessa
hyvin rgjoitettu. Matkustgjien kannalta sovel-
lettavan lainsdddannon ymmartamista paran-
taa kdytannossa se, ettd vastuuasetuksessa
velvoitetaan rahdinkuljettgjat antamaan mat-
kustgjille ymmarrettdvassi muodossa tietoa
vastuusdantel ysta
Eduskunnan perustuslakivaliokunta on kat-
sonut, etta kansainvainen velvoite voidaan
sagttaa voimaan asiasisdltoisella voimaan-
saattamidlailla, jos siihen on erityisia perus-

teita. Montrealin yleissopimuksen osalta tal-
laisia erityisid perusteita el ole olemassa.

3.3.  Yhteistsdantelyn soveltamisalan laa-
jentaminen

Vastuuasetusta sovelletaan yhteison lento-
liikenteen harjoittajiin eli k&ytannossa yrityk-
siin, jotka suorittavat ilmakuljetuksia ansio-
tarkoituksessa. Montrealin ylei ssopimusta so-
velletaan, paitsi ilmakuljetusyritysten suorit-
tamia kansainvélisa kuljetuksia koskeviin
sopimuksiin, muihinkin kansainvaista ilma-
kuljetusta koskeviin sopimuksiin, jos kuljetus
suoritetaan maksua vastaan. Lisaksi yleisso-
pimuksen méaraykset ulottuvat ilmakuljetuk-
sen suorittavan rahdinkuljettgjan ohella elin-
keinonharjoittgjiin, jotka omissa nimissaén
tekevét ilmakuljetusta koskevia sopimuksia.
Viimeks mainitut elinkeinonharjoittajat eivét
siis kuulu vastuuasetuksen henkil6lliseen so-
veltamisalaan, joka on toimilupa-asetuksen
tavoin rgjattu koskemaan vain lentoyhtigita.

Neuvosto ja komissio kiinnittivat huomiota
vastuuasetuksen ja yleissopimuksen sovelta-
misalaeroihin vastuuasetuksen muuttamista
koskevaan yhteiseen kantaan lisdtyssa lau-
sumassaan. Ne pitivét toivottavana Montrea-
lin yleissopimuksen téytéantdonpanoa jasen-
valtioissa siten, ettd matkustagjien suojelua ja
erityisesti korvausvastuuta koskevat vaati-
mukset olisivat vastuuasetuksen tasolla sil-
loinkin, kun rahdinkuljettgja e kuulu vastuu-
asetuksen soveltamisalaan. Téta onkin pidet-
téva perusteltuna paitsi matkustajien suojelun
my6s sddntelyn yleisen johdonmukaisuuden
kannalta

Ehdotuksen mukaan vastuuasetuksessa
séddetyn tasoinen korvausvastuu koskisi en-
sinndkin kotimaisia ilmakuljetuksia, kuten
jaksossa 3.5. selostetaan. Toiseksi ehdote-
taan, etta vastuuasetuksen sdannodksia ennak-
komaksun suorittamisesta ja rahdinkuljetta-
jan tiedonantovelvollisuudesta olisi sovellet-
tava myos sellaisiin ilmakuljetusta koskeviin
sopimuksiin, joita muut kuin lentoyhtitt te-
kevdt omissa nimissdan. Kaytannossa tama
merkitsisi, ettd ilmakuljetuksia omissa nimis-
séén myyvien matkanjarjestgjien tiedonanto-
ja ennakkomaksuvelvollisuus méaardytyisi
osittain vastuuasetuksen mukaisesti.
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34. Kotimaisiailmakuljetuksia koskeva

saantely

Ehdotuksen mukaan Montrealin yleissopi-
musta sovellettaisiin 18htokohtaisesti myo6s
kotimaisiin kuljetuksiin. Yleissopimuksen
matkustajia ja matkatavaraa koskevat méaréa-
ykset ulottuvat vastuuasetuksen perusteella
osana yhteisosdantelya joka tapauksessa ko-
timaisiinkin kuljetuksiin silta osin kuin on
kysymys yhteison lentoliikenteen harjoittgji-
en suorittamista kuljetuksista. Muutoinkaan
e ole perusteita yleisesti poiketa Montrealin
yleissopimuksen méadrayksistd kotimaisissa
kuljetuksissa. Ehdotus on yhdenmukainen
sen toivomuksen kanssa, jonka neuvosto ja
komissio esittivdt vastuuasetusta koskevaan
yhteiseen kantaan liittdméssaan lausumassa.

Montrealin yleissopimuksen vastuumaaréa
yksistd ehdotetaan kotimaisten kuljetusten
osalta kuitenkin yhdessa suhteessa poiketta-
vaksi. Rahdinkuljettagja ei ehdotuksen mu-
kaan voisi kotimaisessa kuljetuksessa vedota
tavarankuljetuksessa sovellettavaan vastuura-
jaan silloin, kun se on aiheuttanut vahingon
tahallisesti tai torkeasta huolimattomuudesta,
vaikka se yleissopimuksen maadraysten mu-
kaan olisikin mahdollista.

[Imakuljetuslain 2 §:n 2 momentin mukaan
kotimaisissa ilmakuljetuksissa e tarvitse
noudattaa kuljetusasiakirjoja koskevia kan-
sainvélisten yleissopimusten maarayksia.
Téallaista poikkeusta ei enda tarvita. Montrea-
lin yleissopimuksen perusteella ilmakuljetus-
ta varten e tarvitse antaa erillistd kuljetus-
asiakirjaa, jos kuljetusta koskevat tiedot kir-
jataan muulla tavoin, esimerkiksi s8hkoisesti.
Kéytdnntssa  ilmakuljetuslaissa  séédetty
poikkeamismahdollisuus tuli tarpeettomaksi
jo dlloin, kun kuljetusta koskevien tietojen
séhkéinen kirjaaminen tuli mahdolliseks
Montrealin neljénnen poytakirjan perusteella.
3.5. Rahdinkuljettajan vakuuttamisvel-
vollisuus

Montredin yleissopimuksen 50 artiklan
mukaan sopimusvaltioiden on edellytettava
omilta rahdinkuljettagjiltaan riittavaa vakuu-
tusta, joka kattaa niill& yleissopimuksen mu-
kaan kuuluvan korvausvastuun. Y hteison
lentoliikenteen harjoittgjien osalta tdma so-

pimusvelvoite on tavarankuljetusta lukuun
ottamatta padosin pantu taytantéon yhteiso-
saantelylla Vastuuasetuksessa edellytetéén
vakuutusta sellaiseen maaraan, joka riittéa
varmistamaan, ettd kaikki korvaukseen oi-
keutetut henkil6t saavat téysimaarai sena sen,
mihin heill& on oikeus vastuuasetuksen pe-
rusteella.

Muiden lentoyhtididen kuin yhteison lento-
liikenteen harjoittgjien osalta vakuuttamis-
velvollisuus maaraytyy ilmailulain 68 8:n no-
jalla. Sama koskee sellaisia yhteison lentolii-
kenteen harjoittagjien suorittamia kuljetuksia,
joissa lahto- ja tulopaikka on sama, koska
nama eivat kuulu toimilupa-asetuksen eivét-
ka siten mydskddn vastuuasetuksen piiriin.
Tosiasiassa 68 8n mukaan méaéraytyvalla
vakuuttamisvelvollisuudella on  merkitysta
my6s yhtei sosdéantelyn kannalta, sillé vastuu-
asetuksessa asiasta sdddetdan vain yleisesti
madarittamétta vaadittavien vakuutustasojen
rahamaéria.

IImailulain 68 &:n 3 momentin nojalla Il-
mailulaitoksen tarkemmin méaéard8massa toi-
minnassa vaaditaan tapaturmavakuutus sel-
laisen vahingon varalle, joka ilma-aluksen
miehistdlle tai matkustgjalle aiheutuu ilma-
aluksen kayttamisesta ilmailuun. Pykalan
4 momentin nojalla Ilmailulaitos antaa tar-
kemmat madrdykset vakuutusten sisillosta,
lagjuudesta ja vakuutusmagri sta.

Voimassa olevan ilmailulain 68 §:n nojalla
annettu ilmailumédérdys pohjautuu osittain
Euroopan giviili-ilmailukonferenssi ECACin
suosittamiin vahimmai svakuutusmaariin.
ECACin suosituksia kuitenkin muutettaneen
viela ennen Montrealin yleissopimuksen
voimaantuloa. Tarkoituksena on, ettailmailu-
lain 68 8:n nojalla vaadittavien vakuutusten
taso olis Montrealin sopimuksen ja vastuu-
asetuksen muutoksen voimaantullessa ECA-
ja voitaneen pitda riittévind sekd Montrealin
yleissopimuksen 50 artiklan ettd yhtei sbsdan-
telyn asianmukaisen taytantdtnpanon kan-
nalta.
séantboikeudellisia ongelmia. Perustuslain
80 8:n nojala on selvad, etté lailla tulisi s8&-
tda ainakin siita, kenella on velvollisuus ottaa
vakuutus lai ssa séadetyn korvausvastuun kat-
tamiseksi. My0Os vakuuttamisvelvollisuuden
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tarkemmasta sisdll6sté tulisi séétéé laintasol -
la yksityiskohtaisemmin kuin ilmailulain
68 8:s34 on tehty. lImailulaissa on muitakin
saannoksi4, joihin liittyy vastaavia ongelmia.

Vakuuttamisvelvollisuudesta e nykyisin
erikseen sdadeté sellaisten kuljetussopimuk-
sia omaan lukuunsa tekevien elinkeinonhar-
joittajien osalta, jotka eivét ole lentoyhtiGita.
Téallaisia dinkeinonharjoittgjia voidaan ilma-
kuljetuslain nojalakin pitda sopimuksen teh-
neina rahdinkuljettgjina, mutta siita e taéhan
saakka ole seurannut niille valittomia kus-
tannusvaikutuksia.

Tassi esityksessd e ehdoteta muutoksia
ilmailulain sdannoksiin, koska lain tasmalli-
sen muutostarpeen selvittéminen on kaynnis-
sdjatarpeellisten muutosten valmistelu vaatii
|agja-alai sempaa valmistelua. Tuon valmiste-
lun yhteydessa tullaan kokonaisuudessaan
selvittémaan, miten Montrealin yleissopi-
muksesta ja yhteisolainsdadannosta johtuvat
vakuuttamisvelvollisuudet pannaan Suomes-
sa taytantdon  valtiosdantooikeudellisesti
asanmukaisella ja elinkeinonharjoittajien
toimintaedel lytykset huomioon ottaen talou-
dellisilta vaikutuksiltaan tarkoituksenmukai-
sella tavalla. My6s Euroopan komissio on
alustavasti ilmoittanut antavansa lghiaikoina
vakuuttamisvelvollisuutta  koskevia  s&&
dosehdotuksia, joilla olis vaikutusta jatko-
valmisteluun.

3.6. Ylessopimuksessa sallitut varaumat

Yleissopimuksen 57 artiklan mukaan so-
pimukseen e saa tehdd varaumia, mutta so-
pimusvaltio voi milloin tahansa selittéa tal-
lettgjalle osoitetulla ilmoituksella, ettd yleis-
sopimusta e sovelleta kansainvaliseen ilma-
kuljetukseen, jonka kyseinen valtio suorittaa
suoraan muuhun kuin kaupalliseen tarkoituk-
seen jajoka liittyy taysivaltaisen valtion teh-
taviin ja velvollisuuksiin. Vastaavasti sopi-
musvaltio voi sdittéd, ettei yleissopimusta
sovelleta henkildiden, tavaran ja matkatava-
ran kuljetukseen sen sotilasviranomaisille il-
ma-aluksilla, jotka kyseinen sopimusvaltio
on rekisterdinyt tai vuokrannut ja joiden ko-
ko kapasiteetti on varattu ndiden viranomais-
ten toimestatai puolesta.

Vastaava sdlitysmahdollisuus on siséltynyt
my0s aikaisempiin kansainvélista ilmakulje-

tusta koskeviin sopimuksiin, mutta Suomi el
ole selityksia tehnyt. Mitdan perusteita el ole
ilmennyt sille, etta Suomen nyt tarvitsis ra-
joittaa Montrealin yleissopimuksen sovelta-
mista valtiollisten tai sotilaskuljetusten osal-
ta. Yleissopimuksen 57 artiklassa tarkoitettu-
ja selityksia e siten ratifioinnin yhteydessa
ehdoteta tehtévaksi.

3.7.  Montrealin kolmannen lisépoytakir -
jan irtisanominen

Vuonna 1975 Montrealissa hyvaksyttiin
nelja poytakirjaa. Vuonna 1980 ilmakuljetus-
sopimuslakia muutettiin siten, ettd Suomi
saattoi ratifioida Montrealin ensimmaisen ja
toisen lisdpoytakirjan. lImakuljetudailla il-
makuljetusl ai nsd&dant6a muutettiin siten, etta
Suomi saattoi ratifioida myos kolmannen li-
sapoytakirjan ja neljdnnen poytakirjan, kuten
Suomi tekikin vuonna 1988. Sittemmin
Montreadin poytakirjat ovat tulleet voimaan
kolmatta lisgpdytakirjaa lukuun ottamatta.

Kolmas lisgpoytakirja koskee matkustajien
ilmakuljetusta. Lisgpoytakirjan mukaan rah-
dinkuljettgjan korvausvastuun enimmaismaa-
ra matkustajan kuolemasta tai loukkaantumi-
sesta johtuvasta vahingosta on 100 000 eri-
tyisnosto-oikeutta, mihin rahdinkuljettaja saa
vedota silloinkin, kun vahinko on aheutettu
tahallisesti tai torkeasta huolimattomuudesta.
On myds huomattava, ettéd lisgpoytakirjan
VIl artiklan perusteella lisgpoytakirjan ratifi-
oineen valtion katsotaan lisdpoytakirjan voi-
maantullessa liittyneen myds Guatemalan
vuoden 1971 poytékirjaan. Kolmannen lisé-
poytékirjan on tala hetkella ratifioinut
27 vdltiota ja sen voimaantulon edellytykse-
na on 30 ratifiointia. Kolmannen poytakirjan
voimaantulo merkitsisi poytakirjan VII artik-
lan perustedla Suomen sitoutumista myoés
Guatemalan poytékirjaan, jota Suomi el erik-
seen oleratifioinut.

Montrealin yleissopimuksen voimaantulon
jalkeen yleissopimusta sovelletaan sopimus-
valtioiden vélilla aiempien sopimus &rjestely-
jen asemesta. Aikaisempaan Varsovan sopi-
mugjérjestelmdan kuuluvia yleissopimuksia
ja poytékirja sovelletaan kuitenkin Montrea-
lin yleissopimuksen ohella todenndkdisesti
vield vuosien gan, minkd vuoksi niista el tés-
sS4 vaiheessa ole tarkoituksenmukaista irtisa-
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noutua.

Voimassa olevista kansainvélisistd sopi-
musvelvoitteista irtisanoutuminen e tassa
vaiheessa olis tarkoituksenmukaista, mutta
on aihedllista pyrkia ehkaisemaan ilmakulje-
tuksia koskevan saantelyn monimutkaistu-
mista entisestaan. Lisdperusteena Montrealin
kolmannen lisgpoytakirjan irtisanomiselle on
sen asiasisaAlto. Lisdpoytakirjan madrayksia el
voida pitéd matkustgjien nykyaikaisen kor-
vaussuojan kannata riittdvina Naigta syista
ehdotetaan, ettd Suomi sanoutuisi Montreain
yleissopimuksen ratifioinnin yhteydessa irti
Montrealin kolmannesta li spoytékirjasta.

Lisdpdytakirja voidaan sen X artiklan mu-
kaan irtisanoa tallettgjana toimivalle Puolan
tasavallan hallitukselle osoitettavalla ilmoi-
tuksella. Irtisanominen tulee voimaan kuuden
kuukauden kuluttua irtisanomisilmoituksen
vastaanottami sesta.

4. Esityksen taloudelliset vaiku-
tukset

Montrealin ylei ssopimuksen méaraysten ta-
loudelliset vaikutukset liittyvét yhtaalta rah-
dinkuljettajan korvausvastuisiin ja niiden va-
kuuttamisesta aiheutuviin kustannuksiin ja
toisaalta ilmakuljetusyrityksille asetettaviin
uusiin velvoitteisiin. Korvausvastuun ja va-
kuutuskustannusten osalta lisdkustannukset
liittyvét vastuuasetuksella téytantdonpanta-
viin, yhteison yksinomaiseen toimivaltaan
kuuluviin - méérayksiin. Myos  ilmakulje-
tusyrityksille asetettavat tiedotus- ja vastaa-
vat velvoitteet perustuvat pdéosin vastuuase-
tuksen séénnoksiin. Vastuuasetuksen muut-
tamista koskevassa valtioneuvoston kirjel-
massa eduskunnalle nédisté ehdotuksista to-
dettiin aiheutuvan suomalaisilie lentoliiken-
teen harjoittgille vahdisia lisdkustannuksia
(U 49/2000 vp, s. 5).

Esitykseen sisdltyvilla ehdotuksilla saatet-
taisiin voimaan Montrealin yleissopimuksen
maaraykset silté osin kuin ne kuuluvat yhtei-
sbn jasenvaltioiden toimivaltaan. Kansalli-
seen toimivaltaan kuuluva sdantely vastaa
p&dpiirteissdan voimassa olevan ilmakulje-
tudain sédnnoksid Nykyisestd poiketen eh-
dotetaan, ettd rahdinkuljettgja ei vois koti-
maankuljetuksessa rgjoittaa vastuutaan ra-
hamé&raisesti, jos vahinko on aheutettu ta-

hallisesti tai torkeéstd huolimattomuudesta.
Tdla periaattecllisesti  merkityksellisella
muutoksella el liene vaikutusta rahdinkuljet-
tajien vakuutusmaksuihin.

Liskustannuksia voi aiheutua vastuuase-
tuksen tiedonantovelvollisuutta ja ennakko-
korvauksen maksuvelvollisuutta koskevien
sédnnosten ulottamisesta matkanjarjestgjiin
ja muihin dinkeinonharjoittgjiin, jotka ole-
matta lentoliikenteen harjoittgjia omissa ni-
misséén tarjoavat matkustajien kuljetuspal ve-
luita maksua vastaan. Naista velvoitteista ai-
heutuis kyseisille elinkeinonharjoittgjille va
héisia lisdkustannuksia, joita voidaan kuiten-
kin matkustajien aseman turvaamiseen liitty-
véat nékokohdat huomioon ottaen pitda perus-
teltuina

Kokonaisuutena arvioituna tahén esityk-
seen sisdltyvien ehdotusten yritysvaikutukset
voidaan arvioida vahéisiksi.

Rahdinkuljettgjan vakuuttamisvelvollisuut-
ta koskevaa sdantelya on edella jaksossa 3.5.
ehdotettu erikseen selvitettévaksi. Talloin on
muun muassa otettava kantaa sithen, miten
rahdinkuljettajiksi katsottavien matkanjarjes-
tgien vakuuttamisvelvollisuus jarjestetadn.
Nykyisin matkanjarjestgjdla, joka tarjoaa
matkustgjien kuljetuspalveluita omissa ni-
misséan, e ole velvollisuutta erikseen va-
kuuttaa ilmakuljetukseen liittyvia riskgéa
Saattaisikin olla taloudellisesti epétarkoituk-
senmukaista velvoittaa matkanjarjestgjét va
kuuttamaan téllaisia riskgjd, jotka joka tapa-
uksessa on katettu ilmakuljetuksen tosiasias-
sa suorittavan lentoyhtién vastuuvakuutuk-
sella. Jos jatkoval mistelussa kuitenkin paédy-
tédn ehdottamaan, ettéd rahdinkuljettgjiksi
katsottavien matkanjarjestgjien on erikseen
vakuutettava ilmakuljetukseen liittyva riski,
ratkaisulla on todennakoisesti matkanjar-
jestdille huomattavia taloudellisia vaikutuk-
sa

5. Asian valmistelu

5.1. Ylessopimusneuvottelut

Montrealin yleissopimus valmisteltiin kan-
sainvélisen gviili-ilmailujarjeston (ICAO)
alaisuudessa seka jarjestdon oikeudellisessa
komiteassa ettd  asiantuntijatyoryhmissa.
Y leissopimusluonnosta kasiteltiin Montrea-
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lissa 10 p&ivana toukokuuta 1999 alkaneessa
diplomaattikonferenssissa, jonka péadtteeks
sopimus hyvaksyttiin ja avattiin allekirjoitet-
tavaksi 28 péivana toukokuuta 1999.

Suomi ja Euroopan yhteiso allekirjoittivat
yleissopimuksen 9 péivana joulukuuta 1999.
5.2.  Asian valmistelu Euroopan unionin
neuvostossa

Euroopan yhteistjen komissio antoi 6 péi-
vana kesakuuta 2000 ehdotuksen vastuuase-
tuksen muuttamisesta (KOM(2000) 340 lo-
pullinen). Ehdotuksen tavoitteena oli tarkis-
taa yhteisdsdantelya siten, ettd yhteisd vois
omasta puolestaan hyvéksya Montrealin
yleissopimuksen. Heindkuun 14 pédivana
2000 komissio antoi ehdotuksen neuvoston
paatokseks Montrealin yleissopimuksen hy-
vaksymisesta (KOM (2000) 446 lopullinen).

Asetusehdotusta ja pdatosehdotusta kasitel -
tiin yhdessa neuvoston liikennetyoryhmassa.
Neuvosto teki 5 paivanad huhtikuuta 2001
paatoksen Montrealin yleissopimuksen te-
kemisestda Euroopan yhteison puolesta
(2001/539/EY).

Asetusehdotuksen osalta neuvosto hyvak-
syi kesdlla 2001 yhteisen kannan, jonka Eu-
roopan parlamentti vahvisti 12 péivana maa-
liskuuta 2002. Asetus julkaistiin yhteisgjen
viralisessa lehdessd ja se tuli voimaan
30 péivana toukokuuta 2002. Muutetun ase-
tuksen sisdltoa sel ostetaan jaksossa 1.1.

53. Asan valmistelu Suomessa

Y leissopimuksen allekirjoittamista silmalla
pitden oikeusministerio jarjesti eokuussa
1999 ilmailu- ja kuluttajaviranomaisille seka
keskeisille etujarjestdille kuulemistilai suuden
yleissopimuksen allekirjoittamisen tarpeelli-
suudesta. Kaikki tilaisuuteen osallistuneet pi-
tivét térkedna paitsi yleissopimuksen allekir-
joittamista myo6s sen ratifioimista.

Komission annettua jaksossa 5.2. mainitut
Montrealin yleissopimuksen ratifioimiseen
téhtdavét ehdotuksensa valtioneuvosto |&hetti
eduskunnalle perustuslain 96 8:n 2 momen-
tissa tarkoitetun kirjelmén lokakuussa 2000
(U 49/2000 vp). Kirjelméssdan valtioneuvos-
to katsoi muun muassa, ettd Montrealin
yleissopimuksen ratifioiminen on lahtokoh-

taisesti myds Suomen edun mukaista. Lii-
kennevaliokunta ja suuri valiokunta yhtyivét
valtioneuvoston kantaan (LiVL 10/2000 vp,
SuV:n lausuma 17.11.2000).

Nyt eduskunnalle annettava esitys on val-
misteltu  oikeusministeriossd  virkatyona.
Luonnoksesta hallituksen esitykseksi on
pyydetty lausunnot ulkoasiainministeriolta,
sisdasiainministeriolts, puolustusministeridl-
t4, liilkenne- ja viestintaministeriolta, [lmailu-
laitokselta, Kuluttgavirastolta, Kuluttgjien
vakuutustoimistolta, Suomen Asianggalii-
tolta, Suomen Huolintaliikkeiden liitto ry:|ta,
Suomen matkatoimistoalan liitto ry:1t4, Suo-
men Kuluttajaliitto ry:Ita, Lentovakuutuspoo-
lilta, Suomen Ansiolentgét ry:Itd, Suomen
[Imailuliitolta, Suomen lentotoiminnan har-
joittajien liitto ry:1t4, Oy Finnair Ab:lta, Air
Botnia Oy Ab:lta seké Vakuutusmeklarit Ris-
to Sihvola Oy:lt& Suurin osa lausunnonanta-
jien kommenteista liittyi rahdinkuljettgjien
vakuuttamisvelvollisuutta koskevaan sdante-
lyyn, joka siis valmistellaan erikseen.

Esitykseen sisdltyvia ehdotuksia pidettiin
lausunnoissa yleisesti tarkoituksenmukaisina
ja kannatettavina. Suomen Huolintaliikkei-
den Liitto vastusti ehdotusta, jonka mukaan
rahdinkuljettaja ei kotimaisessa ilmakulje-
tuksessa voi rgjoittaa vastuutaan rahamaaréi-
sesti, jos vahinko on aiheutettu tahallisesti tai
torkeasta huolimattomuudesta.

Suomen matkatoimistoalan liitto vastusti
ehdotuksessa omaksuttua |ahtokohtaa, jonka
mukaan matkanjarjestdj 84 voidaan erdissa ta-
pauksissa pitéa Montrealin ylei ssopimukses-
sa tarkoitettuna rahdinkuljettgjana. Liitto vas-
tusti my6s useita muita esitykseen sisédltyvid
ehdotuksia, kuten yleissopimuksen voimaan-
saattamistapaa ja valmismatkalain 24 8&n
muuttamista. Se katsoi ehdotukseen sisdlty-
vien periaatteiden saattavan vakavalla tavalla
vaarantaa matkatoimistoalan elinmahdolli-
suudet Suomessa ja ehdotti, ettd asian kasit-
tely keskeytettdisiin matkanjarjestgjia koske-
vilta osin.

6. Muita esitykseen vaikuttavia
seikkoja

Euroopan unionin neuvoston hyvaksymissa
padtelmissa jasenvaltiot stoutuivat talletta
maan ratifioimiskirjansa samanaikaisesti yh-



16 HE 184/2002 vp

teison ratifioimiskirjan kanssa. Paatelmien
mukaan jasenvaltioiden tulee suorittaa kan-
saliset ratifiointitoimet niin pian kuin kukin
kansallinen perustudaki sen sallii, jotta nii-
den ratifioimiskirjat voidaan tallettaa koor-
dinoidusti viimeistédn 31 paivana joulukuuta

2002. Paatel missa asetettu tavoiteaikataulu el
ole oikeudellisesti sitova, mutta siitéa huoli-
matta olis toivottavaa, ettd esitys saataisiin
kasitellyksi eduskunnassa syksyn 2002 aika-
na

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Montrealin yleissopimus

1 luku. Y leiset sdannokset

1 artikla. Soveltamisala. Artiklan 1 kappa-
leen mukaan yleissopimusta sovelletaan
kaikkiin kansainvalisiin  ilmakuljetuksiin,
jotka suoritetaan ilma-aluksella maksua vas-
taan. llmakuljetusyrityksen suorittamiin kul-
jetuksiin - yleissopimusta sovelletaan dita
riippumatta, suoritetaanko kuljetus maksua
vastaan vai ilmaiseksi. Maksulla tarkoitetaan
paitsi rahasuoritusta myds muuta vastiketta,
joka rahdinkuljettgjalle ilmakuljetuksesta an-
netaan.

[Imakuljetusyrityksella tarkoitetaan yritys-
t&, joka suorittaa ilmakuljetuksia ansi otarkoi-
tuksessa. Suomessa téllaisella yrityksella on
ilmailulain (281/1995) 58 8:n nojalla oltava
IImailulaitoksen myontédma  liikennelupa
(operating licence) tai vastaava vieraassa val-
tiossa annettu lupa. Yleensd ilmakuljetusyri-
tyksen kanssa samaa tarkoittavia termeé
ovat lentoyhtid, lentoliikenneyritys ja lento-
liikenteen harjoittgja.

Artiklan 2 kappaleen nojalla ilmakuljetusta
pidetéddn kansainvalisend, jos kuljetuksen so-
vittu 18htépaikka on yhdessa ja maarépaikka
toisessa sopimusvaltiossa.  Silloinkin, kun
|8ht6- ja maardpaikka ovat samassa sopimus-
valtiossa, kuljetus on kansainvalinen, jos on
sovittu vélilaskupaikasta toisessa valtiossa.
Véilaskun pituudella tai tarkoituksella ei ole
yleissopimuksen soveltamisen kannata mer-
kitysta.

Artiklan 3 kappaleen mukaan kahden tai
useamman rahdinkuljettagjan suorittama pe-
rakkaiskuljetus katsotaan yhdeksi kuljetuk-

seksi, jos taman naytetéén olleen sopijapuol-
ten tarkoituksena. Jos esimerkiksi sovitaan
ilmakuljetuksesta Oulusta Helsingin kautta
toiseen sopimusvaltioon, yleissopimusta so-
velletaan my6s Oulu-Helsinki vdilla sita
riippumatta, onko Kyseisestéd kuljetusosuu-
desta tehty erillinen sopimus.

Artiklan 1—3 kappale vastaavat ilmakulje-
tudain 1 8n sd&nnoksia. Artiklan 4 kappa-
leeseen on lisétty selvyyden vuoks viittaus
yleissopimuksen V' lukuun, jossa sdadet8an
muun henkilon kuin sopimuksen tehneen
rahdinkuljettgjan suorittamista ilmakuljetuk-
sista.

2 artikla. Valtion suorittamat kuljetukset ja
postikuljetukset. Artiklan 1 kappal eessa méa-
rétddn selvyyden vuoksi nimenomaan, ettd
yleissopimusta sovelletaan valtion tai vastaa-
vien julkisoikeudellisten yhteisdjen suoritta-
miin kuljetuksiin. Yleissopimuksen 57 artik-
lan nojalla sopimusvaltio voi kuitenkin mil-
loin tahansa ilmoittaa yleissopimuksen tallet-
tajalle, ettd yleissopimusta ei sovelleta valti-
on suorittamiin muihin kuin kaupallisessa
tarkoituksessa tehtyihin kuljetuksiin tai soti-
lasviranomaisten suorittamiin  kuljetuksiin.
Suomessa ulkoasi ainministerion yll&pitamas-
ta valtiosopimusrekisteristd saa tiedon gita,
onko yksittéinen sopimusvaltio tehnyt 57 ar-
tiklassa tarkoitetun ilmoituksen.

Artiklan 3 kappaleen mukaan yleissopi-
musta ei sovelleta postikuljetuksiin artiklan
2 kappaletta lukuun ottamatta.  Artiklan
2 kappaleen mukaan rahdinkuljettgja on pos-
tiléhetysten kuljetuksessa vastuussa anoas-
taan asianomaiselle postihalinnolle. Korva-
usvaatimusten esittémiseen oikeutettujen pii-
rin rgjoittaminen merkitsee, ettd postin 1&het-
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karsinyt el voi esittda yleissopimukseen pe-
rustuvia vaatimuksia rahdinkuljettgjalle,
vaikka postildhetyksen osoitettaisiin esimer-
kiksi tuhoutuneen ilmakuljetuksen aikana.
esitettdva korvausvaatimuksensa postiyrityk-
selle ja hdnen oikeutensa korvaukseen maa-
raytyy postipalvelulain (313/2001) mukaan.
Artiklan 2 ja 3 kappale vastaavat asiallises-
ti ilmakuljetuslain 2 8:n 1 momenttia.
Il'luku.  Asiakirjat ja osapuolten velvol-
lisuudet, jotka liittyvat matkus-
tajien, matkatavaroiden jata-
varoiden kuljetukseen

Luvun méardykset vastaavat padpiirteis-
sédn Varsovan yleissopimuksen Il luvun
maarayksia sellaisina kuin ne ovat muutet-
tuina Haagin poytékirjalla, Guatemalan pdy-
tékirjan 1l ja Il artiklalla sekéd Montrealin
neljannen poytékirjan 111 artiklalla. Montrea-
lin yleissopimusta val mistelleessa diplomaat-
tikonferenssissa lukuun liséttiin uusi 6 artikla
jaluvun 3 ja 10 artiklaan tehtiin vahéisia asi-
alisia muutoksia, mutta muutoin luvun artik-
lojen asiasisdltod el konferenssissa kasitelty.

Seuraavassa viitataan luvun kunkin artiklan
osdta siihen ilmakuljetusain sddnndkseen,
jolla vastaava Varsovan sopimusjarjestelman
maardys on Suomessa pantu taytantdon. Pai-
koitellen viitataan selvyyden vuoksi my6s
nithin Varsovan sopimus érjestelman madra
yksiin, joihin ilmakuljetuslain séénnokset pe-
rustuvat. llmakuljetudailla taytantéonpantu-
jen artiklojen perustelujen osalta viitataan
ilmakuljetuslakia koskevan hallituksen esi-
tyksen yksityiskohtaisiin perusteluihin (HE
6/1986, s. 8—10).

3 artikla. Matkustajat ja matkatavarat. Ar-
tiklassa méarétéan matkustgjien ja matkata-
varoiden kuljetuksessa annettavista asiakir-
joista. Varsovan sopimugérjestelmassa kah-
teen artiklaan sisdltyneet mééréykset on yh-
distetty yhdeksi artiklaksi. Asiallisesti artikla
ilmakuljetuslain 3 ja4 8:84.

Artiklan 2 kappaleen mukaan matkalippua
el tarvitse antaa kirjallisesti, vaan se voidaan
esimerkiks kirjata sdhkdisesti. Guatemalan
poytakirjan 11 artiklaan perustuvan kappaleen

toiseks virkkeeks on lisatty méarays, jonka
mukaan rahdinkuljettajan on taldin tarjou-
duttava antamaan matkustgjalle kirjallinen
selvitys kirjatuista tiedoi sta.

Artiklan 3 kappaleen mukaan kustakin Kir-
jatusta matkatavarakollista on annettava mat-
kustgale matkatavaratodistus. Guatemalan
poytakirjan 11l artiklasta ja ilmakuljetudain
4 8:std poiketen matkatavaratodistukseen el
edellytetd merkittévan tietoa kuljetuksen |&h-
t6- ja maérapaikasta eika vélilaskupaikoista.

Artiklan 4 kappaleessa maaréatdan rahdin-
kuljettajan tiedonantovelvollisuudesta mat-
kustgjankuljetuksessa. Rahdinkuljettajan on
annettava matkustagjale kirjalinen ilmoitus,
jossa on mainittava, etta ilmakuljetukseen
voidaan soveltaa Montrealin yleissopimuk-
sen madrayksia ja etta nama maaréykset voi-
vat rgoittaa rahdinkuljettajien korvausvas-
tuuta. Euroopan unionin alueella lentoliiken-
teen harjoittgjien tiedonantovelvollisuutta
lagjentaa merkittavasti vastuuasetuksen 6 ar-
tiklan saantely, jota on selostettu edella jak-
sossal.l. (s. 6ss).

4 artikla. Tavarat. Artikla vastaa asiallises-
ti ilmakuljetuslain 5 8:n 1 ja 2 momenttia.

5 artikla. Lentorahtikirjan tai tavarakuitin
sisaltd. Artikla vastaa asiallisesti ilmakulje-
tudain 8 8:84.

6 artikla. Tavaran laatua koskeva asiakir-
ja. Artiklan mukaan |&hettgj 84 voidaan tarvit-
taessa vaatia antamaan tulli-, jarjestys- ja
muiden vastaavien viranomaismaaraysten
tayttamiseks asiakirja, josta ilmenee tavaran
laatu. Artiklan viimeisessa virkkeessd méara-
téén selvyyden vuoks yksisditteisesti, etta
lahettgdle artiklan nojalla kuuluvia velvoit-
teitael voida kohdistaa rahdinkuljettajaan.

Artikla liséttiin yleissopimukseen aivan so-
pimusneuvottelujen loppuvaiheessa erdiden
sellaisten valtioiden vaatimuksesta, jotka oli-
vat neuvottelujen aikaisemmassa vaiheessa
vaatineet |8hetyksen laadun lisd8mista 5 ar-
tiklassa lueteltuihin lentorahtikirjassa tai ta-
varakuitissa mainittaviin tietoihin.

7 artikla. Lentorahtikirjan kuvaus. Artikla
vastaa adalisesti ilmakuljetudain 6 8n
séannoksia.

8 artikla. Useampia kollgja koskevat asia-
kirjat. Artikla vastaa asiallisesti ilmakuljetus-
lain 7 8:84

9 artikla. Asiakirjoja koskevien maaraysten
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noudattamatta jattdminen. Artikla vastaa asi-
allisesti ilmakuljetuslain 9 8:84.

10 artikla. Vastuu asiakirjojen sisaltamista
tiedoista. Artikla vastaa asalisesti ilma-
kuljetusain 10 &84 Montrealin neljannen
poytakirjan 111 artiklaan perustuvaan 1 kap-
paleeseen on kuitenkin lisdtty selventéva vir-

henkil6 on samalla rahdinkuljettajan asia-
mies.

11 artikla. Asiakirjojen todistusarvo. Artik-
lavastaa asialisesti ilmakuljetuslain 11 8:84.

12 artikla. Oikeus maarata tavarasta. Ar-
tikla vastaa adadlisesti ilmakuljetusain
12 8:84

13 artikla. Tavaran toimittaminen. Asialli-
sesti artiklan 1 ja 2 kappal eet vastaavat ilma-
kuljetuslain 13 8:84 ja artiklan 3 kappale lain
14 884

14 artikla. Lahettajan ja vastaanottajan oi-
keuksien kayttaminen. Artiklaan on selvyy-
den vuoksi otettu méarays, jonka mukaan &
omissa nimissaan kayttda 12 ja 13 artiklaan
perustuvia oikeuksiaan. Edellytyksend oike-
uksien kayttamiselle tietenkin on, etta kulje-
tussopimuksessa asetetut velvollisuudet tay-
tetéddn. Artikla vastaa Varsovan yleissopi-
muksen 14 artiklaa sellaisena kuin se on vii-
meksi muutettuna Montrealin neljénnen poy-
tékirjan 1l artiklala. Vastaavaa séannosta ei
ole ilmakuljetuslaissa.

15 artikla. Lahettdjan ja vastaanottajan va-
liset suhteet tai kolmansien osapuolten keski-
néiset suhteet. Artiklan 1 kappaleessa vahvis-
tetaan se periaate, ettel 12, 13 ja 14 artiklan
maarayksilla ole vaikutusta muutoin kuin
suhteessa rahdinkuljettgjaan. Kappale vastaa
Varsovan yleissopimuksen 15 artiklan 1 kap-
paletta sellaisena kuin se on viimeks muutet-
tuna Montrealin neljénnen poytékirjan Il ar-
tikladla Vastaavaa sédnndstd el ole otettu il-
makuljetuslakiin.

Artiklan 2 kappaleessa méaardtaan, etta
12—14 artiklan méarayksista voidaan poike-
ta vain lentorahtikirjassa tai tavarakuitissa
olevalla nimenomaisella maréyksella. Ma&a-
réys vastaailmakuljetudain 15 §:84.

16 artikla. Tulli-, jarjestys- ja muut viran-
omaismadraykset. Artikla vastaa asiallisesti

ilmakuljetuslain 16 8:8a

[l luku.  Rahdinkuljettajan vastuu ja

vahingonkorvauksen laajuus

Luvun mééréyksistd ne, jotka koskevat
matkatavaran tai tavaran kuljetusta, vastaavat
paapiirteissdan Varsovan Yyleissopimuksen
maarayksia sellaisina kuin ne ovat muutet-
tuina Haagin poytakirjalla, Guatemalan pdy-
takirjan 1V artiklalla, Montrealin kolmannen
lisapdytakirjan Il artiklallaja Montrealin nel-
jannen poytakirjan 1V artiklalla.

Seuraavassa Viitataan kyseisten artiklojen
osdta sihen ilmakuljetusain sddnntkseen,
jolla asiallisesti vastaava Varsovan sopimus-
jérjestelman méaérays on Suomessa pantu tay-
tantoon, ja liséks tarpeen vaatiessa niihin
Varsovan sopimugérjestelman maardyksiin,
joihin ilmakuljetudain sdénnokset perustu-
vat. Maardysten perustelujen osdta viitataan
ilmakuljetuslakia koskevan hallituksen esi-
tyksen yksityiskohtaisiin perusteluihin.

17 artikla. Matkustajan kuolema tai louk-
kaantuminen — matkatavaravahinko. Artik-
lan 1 kappal eessa on perussddnnds rahdinkul -
jettgjan vastuusta matkustajan kuolemasta tai
ruumiinvammasta. Y leissopimuksen vastuu-
jarjestelmassa |dhtokohtana on rahdinkuljet-
tagjan huolimattomuudesta riippumaton vas-
tuu. Rahdinkuljettgjan korvausvastuuta voi
raj oittaa yhtadlta matkustajan myoétavaikutus,
jonka huomioon ottami sesta maaréatéén 19 ar-
tiklassa, ja toisaalta rahdinkuljettajan oma
menettely siten kuin 21 artiklassa maarét&an.

Kappaleen sanamuodon mukaan rahdinkul-
jettgjan vastuu rgjoittuu matkustajan kuole-
masta tai ruumiinvammeasta aiheutuvaan va-
hinkoon. Varsovan sopimusjérjestelman vas-
taavaa méardysta tulkittaessa on useissa so-
pimusvaltioissa katsottu, ettd rahdinkuljettaja
on velvollinen suorittamaan korvausta paits
ruumiinvammasta myos siihen liittyvasta
psyykkisestd vahingosta. Sen sijaan on epa
selvdd, onko ruumiinvammaan liittym&ton
psyykkinen vahinko Varsovan sopimusjarjes-
telméssa korvattavaa vahinkoa. Montrealin
yleissopimuksen hyvéksynyt konferenssi otti
asiaan kantaa yksimielisessd |lausumassaan
(Montrealin yleissopimusta koskevan diplo-
maattikonferenssin raportti, s. 240). Siina to-
detaan, etta joissakin valtioissa myonnetéan
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korvauksia myos psyykkisistéd vahingoista,
etta oikeuskaytanto talla alueella on kehitty-
massa ja etta e ole tarkoitus vaikuttaa voi-
massa olevaan ja edelleen kehittyvaan oike-
uskaytantoon ottaen huomioon myds oikeus-
kehitys muilla oikeudenaloilla kuin kansain-
valisessd ilmakuljetuslainsdadanntssa. Kon-
ferenss hyvéksyi lausuman sen varmistami-
seksi, etta sopimusvaltioissa voidaan jatkos-
sakin tulkita ruumiinvamma-kéasitetta lagjen-
tavasti.

Montrealin ylei ssopimuksen nojalla korvat-
tavien vahinkojen piiri maaréytyy paasaan-
toisesti sovellettavan kansallisen lainsaédan-
nén mukaan. Suomen osdta e ole perustel-
tua poiketa vahingonkorvausoikeudellisesta
lahtokohdasta, jonka mukaan vahingonai-
heuttaja on velvollinen korvaamaan vahinkoa
kérsineelle aheutuneen henkilGvahingon.
Nain sdadetddn jo nykyisin ilmakuljetuslain
17 8:ss4, jonka mukaan rahdinkuljettgja on
vastuussa matkustgjan kdrsmasta henkil bva-
hingosta. Henkildvahinkona pidetéédn muun
muassa psyykkisen terveydentilan hairi6ta,
joka on |83ketieteellisin keinoin toteen nay-
tettdvissi. Korvattavuuden kannalta e ole
merkitysta silla, onko psyykkisen vahingon
kédrsinyt samassa yhteydessa karsinyt myos
fyysisen vahingon. Jos siis yleissopimuksen
soveltamisalaan kuuluvassa korvausasiassa
sovelletaan Suomen lakia, pelkké psyykkinen
vahinkokin on korvattava edellyttéen, ettéa se
on ladketieteellisin keinoin toteen naytettd-
vissd ja korvausvastuun muut edellytykset
téyttyvét.

Y leissopimukseen perustuva vastuu koskee
ilma-aluksessa tai ilma-alukseen nousemisen
tal sité poistumisen yhteydessi aiheutuneita
vahinkoja.  Yleissopimuksessa saannellyn
vastuun piiriin kuuluu siten muun muassa
vahinko, joka matkustgjale aiheutuu lahto-
portilta ilma-alukseen johtavassa kaytavassi
tal lahtoportilta ilma-alukselle suuntautuvan
lentokenttakuljetuksen aikana. Sen sijaan on
selvad, ettd esimerkiksi suurella lentokentélla
ennen |ahtoselvitystéd aiheutuva vahinko e
kuulu rahdinkuljettajan huolimattomuudesta
riippumattoman vastuun piiriin.

Artiklan 1 kappaleeseen perustuvan korva-
usvastuun syntymisen edellytyksena on
myds, ettd vahingon syynd on onnettomuus.
Tala tarkoitetaan, ettei vastuuta synny ilma-

kuljetukseen luonteenomaisesti liittyvista, si-
nansa vaarattomista olosuhteista johtuvasta
vahingosta. Rahdinkuljettgja ei siten ole vas-
tuussa esimerkiksi ilman voimakkaan turbu-
lenssin aiheuttamista niin sanotuista ilma-
kuopista johtuvasta pelkotilasta, vaikka pel-
kotila olis poikkeuksellisesti luokiteltavissa
henkil Gvahingoksi.

Artiklan 2 kappal e koskee rahdinkuljettajan
vastuuta matkatavarasta. Kappaleen ensim-
mainen virke, joka koskee kirjattua matkata-
varaa, vastaa adialisesti ilmakuljetudain
18 8:84. Kirjatulla matkatavaralla tarkoite-
taan yleissopimuksessa matkustgjan matka-
laukkuja ja muuta matkatavaraa, joka yleensa
luovutetaan | 8htosel vityksessa rahdinkuljetta-
jan edustgjale ja kuljetetaan ilma-aluksen
ruumassa.

Matkustajan mukanaan kuljettamasta k&
simatkatavarasta  rahdinkuljettgja vastaa
2 kappaleen viimeisen virkkeen nojala vain,
jos vahinko on aiheutettu huolimattomuudes-
ta. Korvausvastuun perustavasta huolimatto-
muudesta voi olla kysymys esimerkiks sil-
loin, kun k&simatkatavara vaurioituu pudo-
tessaan tavarahyllylté ilmakuljetuksen aikana
siksi, ettd rahdinkuljettagjan henkildkunta e
ole asanmukaisesti varmistanut tavarahylly-
jen olevan hyvin suljettuina.

Artiklan 3 kappaleessa méadrétdan diita,
milloin viivastynyt kirjattu matkatavara on
katsottava kadonneeksi. Jos rahdinkuljettaja
myo6ntad katoamisen tai jos kirjattu matkata-
tua siita paivasta, jona sen olis pitényt saa-
pua, matkustajilla on oikeus saattaa rahdin-
kuljettajaa kohtaan voimaan kuljetussopi-
muksesta johtuvat oikeudet. Rahdinkuljettaja
on tuolloin velvollinen maksamaan matkusta-
jalle katoamiskorvauksen. Jos kirjattu matka-
tavara myohemmin |6ytyy, matkustgjalle
voidaan hdnen suostumuksellaan katoamis-
korvauksen maksamisen asemesta palauttaa
matkatavara ja maksaa korvaus viivastykses-
ta

Artiklan 4 kappaleen mukaan matkatava-
ralla tarkoitetaan yleissopimuksessa seka kir-
jattua matkatavaraa ettéd k&simatkatavaraa,
jollel toisin méarété.

18 artikla. Tavaran vahingoittuminen. Ar-
tiklan 1—3 kappale vastaavat padpiirteissédn
Montrealin neljégnnen pdytékirjan IV artik-
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laan pohjautuvia ilmakuljetuslain 19 8:n 1 ja
2 momentin sdnnoksia. Artiklan 2 kappa-
leessa lueteltuihin vapautumisperusteisiin ve-
toamisen edellytyksend ei kuitenkaan Mont-
redin yleissopimuksen 18 artiklan mukaan
endl ole, ettd kyseinen peruste on ollut va-
hingon yksinomaisena syyna. Rahdinkuljetta-
javoi siten rgjoittaa vastuutaan myos osittain
osoittamalla, etta yksi tai useampi 2 kappa-
leessa |uetelluista seikoista on osaltaan vai-
kuttanut vahingon syntymiseen.

Lisdksi erona Montrealin neljannen poytéa
kirjan 1V artiklaan on, ettd artiklan 3 kappa-
leessa e yksiloida sitg, milloin tavara on rah-
dinkuljettajan huostassa, samalla tarkkuudel-
lakuin poytakirjan IV artiklassajailmakulje-
tudain 19 8n 1 momentissa. Tdla e kuiten-
kaan liene tarkoitettu muuttaa méardyksen
asiasisaltoa

Artiklan 4 kappaleen ensmméinen ja toi-
nen virke vastaavat asiallisesti ilmakuljetus-
lain 19 8:n 3 momenttia. Kappaleen kolman-
nen virkkeen maardys koskee tilannetta, jossa
rahdinkuljettaja korvaa sovitun ilmakuljetuk-
sen muulla kuljetusmuodolla ilman lahettgjan
suostumusta. Taldin korvaavan kuljetuksen
katsotaan sisdltyvan ilmakuljetukseen ja sii-
hen sovelletaan ylei ssopimuksen maarayksia.

19 artikla. Viivastys. Artiklan mukaan rah-
dinkuljettaja on lahtokohtaisesti vastuussa
matkustagjien, matkatavaran tai tavaran ilma-
kuljetuksessa aiheutuneesta viivastyksesta
johtuvasta vahingosta. Viivastysvastuusta
séadetddn nykyisin ilmakuljetuslain 20 8:ss§,
joka perustuu Varsovan Yleissopimuksen
19 ja 20 artiklaan.

Se, joka vaatii rahdinkuljettgjalta korvausta
viivastyksen johdosta, on luonnollisesti yleis-
ten vahingonkorvausoikeudellisten periaat-
teiden mukaan velvollinen esittdmaan nayton
aiheutuneesta vahingosta seka diitg, etta va-
hingon voidaan katsoa olevan kohtuudella
ennakoitavassa syy-yhteydessi viivastyk-
seen. Matkustgjan viivastyessa korvattavaks
voi tulla esimerkiks jatkoyhteyden menetté
misesta aiheutuvat lisdkustannukset seka
kohtuulliset majoittumis- ja ruokailukustan-
nukset, jos enssimmaéinen jatkoyhteys léhtee
vasta seuraavana péivand. Viivastyksen pe-
rusteella suoritettavan vahingonkorvauksen
enimmai smaarasta madrétdan 22 artiklassa.

Rahdinkuljettaja voi vapautua viivastyk-

seen perustuvasta vastuusta nayttamallg, etta
se ja sen paveluksessa olevat henkilét ja
asiamiehet ryhtyivéat vahingon vattamiseksi
kaikkiin toimenpiteisiin, joita on voitu koh-
tuudella edellyttdd, tai ettéd niiden on ollut
mahdotonta ryhtya tallaisiin toimenpiteisiin.
Esimerkiksi rahdinkuljettajan vaikutusmah-
dollisuuksien ulkopuolella olevat lentoturval-
lisuuden varmistamiseen liittyvét ilmailuvi-
ranomaisten maaraykset, jotka toisinaan ai-
heuttavat viivastyksia ilmakuljetuksiin, voi-
vat vapauttaa rahdinkuljettgjan vastuusta. Se,
mita toimenpiteitd vahingon valttamiseksi
voidaan kohtuudella edellyttdd, ratkaistaan
kuitenkin viime kadessa tapauskohtai sesti.

20 artikla. Vastuusta vapautuminen. Artik-
lassa méardtéén vahinkoa kérsineen oman
myoOtavaikutuksen vaikutuksesta rahdinkul-
jettajan korvausvastuuseen. IImakuljetuslais-
sa vahinkoa kadrsneen mydGtavaikutuksesta
nyt puheena olevasta artiklasta.

Artiklan mukaan vahinkoa kérsineelle tule-
vaa korvausta voidaan alentaa sen mukaan
kuin hénen oma huolimattomuutensa tai lai-
minlydntinsd on ollut aiheuttamassa vahin-
koa. My6tavaikutus voidaan ottaa huomioon,
vaikka oikeus korvaukseen olis siirtynyt
huolimattomuuteen tai laiminlyontiin syyllis-
tyneeltd henkildlta toiselle henkilélle. Siten
esimerkiks tavaran léhettgjan myo6tavaikutus
voi vaikuttaa tavaran vastaanottgalle suori-
tettavan vahingonkorvauksen méardan. Va
hingonkorvaus voidaan artiklan perusteella
myo6s evéta kokonaan, jos vahingon voidaan
kokonaisuudessaan katsoa aiheutuneen myo-
tavaikutuksesta.

Vahinkoa kérsineen moitittava menettely
voidaan ottaa huomioon, vaikka vahingon-
korvaus ei tuliss maksettavaksi hanelle itsel-
leen. Siten esimerkiksi elatuksenmenetykses-
ta4 suoritettavaa korvausta voidaan aentaa
surmansa saaneen oman myotévaikutuksen
perusteella, vaikka korvaus suoritetaan hanen
elatuksensa varassa olleille henkilGille.

Selvyyden vuoks artiklassa todetaan ni-
menomaan, ettd matkustgjan myotéavaikutus
voi vaikuttaa rahdinkuljettajan korvausvas-
tuuseen my6s siltd osin kuin on kysymys
21 artiklan 1 kappaleen mukai sesta, ankaraan
vastuuseen perustuvasta enintéan
100 000 erityisnosto-oikeuden  suuruisesta
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korvauksesta. Lisdys tehtiin, koska erédissa
oikeugarjestelmissd  vahinkoa  kérsineen
myotavaikutusta e 18htokohtaisesti voida ot-
taa huomioon, jos vastuu perustuu 21 artiklan
1 kappaleessa magréttyyn ankaraan vastuu-
Seen.

21 artikla. Korvaus matkustajan kuolemas-
ta tai loukkaantumisesta. Téman uuden artik-
lan 1 kappaleen nojala rahdinkuljettaja on
huolimattomuudestaan rii ppumattomassa
vastuussa matkustgjale aiheutuneesta enin-
téén 100 000 erityisnosto-oikeuden suurui-
sesta henkildvahingosta. T&8tA osin rahdin-
kuljettaja voi vapautua vastuusta ainoastaan
vetoamalla 20 artiklan mukaiseen matkusta-
jan mydtavaikutukseen. Rahdinkuljettgja el
sen sijaan voi vapautua vetoamalla esimer-
kiks siihen, ettd vahinko on aiheutunut yk-
sinomaan kolmannen henkilon teosta tai lai-
minlyonnista.

Artiklan 2 kappal een nojalla rahdinkul j etta-
jan vastuu 100 000 erityisnosto-oikeutta ylit-
tavista vahingoista pohjautuu tuottamusvas-
tuuseen. Todistustaakka on kuitenkin kaan-
netty siten, ett& rahdinkuljettgjan on vastuus-
ta vapautuakseen kyettéva osoittamaan joko
toimineensa huolellisesti tai, etté vahinko on
aiheutunut yksinomaan kolmannen osapuo-
len huolimattomuudesta tai laiminlyénnista.
Rahdinkuljettgjille asetetut korkeat huolelli-
suusvelvoitteet huomioon ottaen ka&annetty
todistustaakka merkitsee kaytannossd, etta
rahdinkuljettgja voi kappaleen nojalla vapau-
tua korvaamasta 100 000 erityisnosto-
oikeutta ylittéavaa osaa vahingosta vain hyvin
poikkeuksellisesti.

Vahinkoa kérsineen esittdman korvausvaa-
timuksen suuruus e sindnsa vaikuta rahdin-
kuljettagjan korvausvastuun perusteiden méa-
raytymiseen. Jos siis korvausvaatimus ylittéa
100 000 erityisnosto-oikeutta, rahdinkuljetta-
jan korvausvastuu méaaraytyy osittain 1 kap-
paleen ja odittain 2 kappaleen perustedlla
Mikéli rahdinkuljettaja osoittaa toimineensa
huoldlisesti, han vapautuu korvaamasta
100 000 erityisnosto-oikeutta ylittavan osan
vahingosta.

22 artikla. Vastuun ylarajat viivastyksen,
matkatavaran ja tavaran osalta. Artiklan
1 kappaleen nojalla rahdinkuljettajan korva-
usvastuu viivastyksesta aiheutuneen vahin-
gon osalta on rgjoitettu 4 150 erityisnosto-

oikeuteen matkustgjaa kohden. M&aréys vas-
taailmakuljetuslain 22 8:n 2 momenttia.

Artiklan 2 kappaleen mukaan rahdinkuljet-
tgjan korvausvastuu matkatavaran tuhoutu-
misen, katoamisen, vahingoittumisen tai vii-
vastyksen osalta on rgjoitettu 1 000 erityis-
nosto-oikeuteen matkustgjaa kohden. Kirja
tusta matkatavarasta matkustgja voi sen rah-
dinkuljettagjan huostaan jéttéessddn ilmoittaa
rahdinkuljettajalle matkatavaran enimmais-
korvausta suuremman arvon. Pelkk& ilmoitus
matkatavaran suuresta arvosta e riitg, vaan
matkustajan on ilmoitettava oma kasityksen-
s& matkatavaran tarkasta arvosta. Jos matkus-
tgja on tehnyt ilmoituksen asianmukaisesti,
rahdinkuljettgjan on matkatavaran tuhoutues-
sa, kadotessa, vahingoittuessa tai viivastyessa
suoritettava ilmoitetun arvon mukainen kor-
vaus, jollel se pysty nayttamaan ilmoitetun
arvon olevan tavaran todellista arvoa suu-
rempi. Rahdinkuljettaja voi vaatia matkusta
jalta lisamaksun, joka tdman on suoritettava
saadakseen matkatavaraleen ilmoittamansa
arvon mukaisen suojan. Kappaleessa tarkoi-
tetun lisAmaksun méard8misen perusteista
sé&detddn vastuuasetuksen 3 a artiklassa.

Artiklan 3 ja 4 kappal eessa maardtaan tava-
rankuljetuksessa noudatettavasta vastuun
enimmaismadrastd, vastuurgian madrittami-
sestd erdissa tapauksissa seka tavaran perille
toimittamiseen liittyvan erityisen etuuden il-
moittamisesta. Ma&ardykset vastaavat asiali-
sesti ilmakuljetuslain 22 8:n 4 momenttia.

Artiklan 5 kappaleen mukaan rahdinkuljet-
tgjan vastuu on 1 ja 2 kappaleen méaréyksis-
ta poiketen rahamaéréi sesti rajoittamaton, jos
vahinko on johtunut rahdinkuljettgjan taikka
sen paveluksessa olevien henkiléiden tai
asiamiesten teosta tai laiminlyonnistd, jonka
tarkoituksena on ollut vahingon aiheuttami-
nen. Sama koskee tilannetta, jossa vahinko
on aiheutettu torkeasta huolimattomuudesta
ja tietoisena gitd, ettd teko tai laiminlyonti
todenndkdisesti ai heuttaa vahingon.

Artiklan 5 kappaleessa & viitata tavaran-
kuljetusta koskevaan artiklan 3 kappal eeseen,
joten rahdinkuljettgja voi vedota 3 kappaleen
mukaiseen vastuuragjaan tavarankuljetuksessa
silloinkin, kun se on aiheuttanut vahingon ta-
hallisesti tai torkeéstd huolimattomuudesta.
Kotimaisessa kuljetuksessa rahdinkuljettaja
el kuitenkaan ehdotetun voimaansaattamis-
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lain 2 8:n 3 momentin nojalla voi vedota ar-
tiklan 3 kappaleeseen, joten sen vastuu olis
raj oittamaton myos tavarankuljetuksessa.

Artiklan 6 kappaleessa maardtdan oikeu-
denkayntiin liittyvien kulujen huomioon ot-
tamisesta korvausvastuun ylérajaa méaaritet-
téessd. Kappale vastaa ilmakuljetudan
22 8:n 5 momenttia.

23 artikla. Rahayksikkéjen muuntaminen.
Artiklassa maarataan yleissopimuksessa eri-
tyisnosto-oikeuksina ilmaistujen rahamaérien
muuntamisesta sopimusvaltioiden kansalli-
siks valuutoiksi. Suomen osalta asiasta eh-
dotetaan saédettdvaks voimaansaattamislain
6 8:ssd, joka pohjautuu artiklan 1 kappalee-
Sseen.

24 artikla. Korvausvastuun rajojen tarkis-
taminen. Talettgjan on artiklan 1 kappaleen
mukaan tarkistettava ylei ssopimuksessa méaa-
rétyt korvausvastuun enimmaismaarét viiden
vuoden vélein rahanarvon muutoksen selvit-
témiseksi. Ensimméinen tarkistus suoritetaan
yleissopimuksen voimaantuloa seuraavan
viidennen vuoden lopussa olettaen, etta so-
pimus tulee voimaan viiden vuoden kuluessa
siitd, kun se on avattu alekirjoitettavaks eli
viimei stédn toukokuun lopussa 2004.

Jos inflaatiotekija on viiden vuoden tarkis-
tugakson aikana ylittéanyt 10 prosenttia, tal-
lettgjan on 2 kappaleen mukaan ilmoitettava
sopimusvaltioille  korvausvastuun rgojen
muuttumisesta. Muutos tulee voimaan kuu-
den kuukauden kuluttua ilmoituksesta, jollei
sopimusvaltioiden enemmistd vastusta muu-
tosta kolmen kuukauden kuluessa ilmoituk-
sesta. Tallettgja ilmoittaa sopimusvaltioille
erikseen muutosten voimaantul osta.

Artiklan 3 kappal eessa maarétdan korvaus-
vastuun ragjojen muuttamisesta muutoin kuin
viiden vuoden vélein tehtdvan tarkastuksen
perusteella. Artiklan 2 kappal eessa tarkoitet-
tua muuttamismenettelyd sovelletaan aina,
kun kolmasosa sopimusvaltioistailmoittaa si-
té4 haluavansa edellyttéen, ettd inflaatioteki-
jan on eddlisen muutoksen jalkeen ylittényt
30 prosenttia.

25 artikla. Korvausvastuun rajoittamista
koskeva maarays. Rahdinkuljettaja voi artik-
lan nojalla sitoutua soveltamaan yleissopi-
muksessa madréttyd korkeampia vastuurajoja
tai olemaan rgjoittamatta | ainkaan vastuutaan
rahamaardisesti. Tama Varsovan sopimusjar-

jestelméan verrattuna uus méardys on otettu
yleissopimukseen sen selventamiseksi, etta
lentoyhti6t voivat niin hal utessaan tehda kes-
kenddn vapaaehtoisia sopimugarjestelyja,
joilla parannetaan vahinkoa karsineen suojaa.
Osin artikla rinnastuu 27 artiklaan, jonka no-
jalla rahdinkuljettaja voi niin ikéén vapaaeh-
toisesti luopua yleissopimuksen mukaisesti
suojasta.

26 artikla. Sopimusehtojen patemattomyys.
Artiklan mukaan yleissopimuksessa maarét-
tya korvausvastuuta alentava sopimusehto on
mitéton. Sopimusehdon mitéttomyys e kui-
tenkaan tee mitéttdmaksi koko kuljetussopi-
musta. Artikla vastaa asiasisdloltédn ilma-
kuljetuslain 23 §n 1 momenttia, jossa tosin
e pidetty tarpeellisena nimenomaan sédtéa
yksittdisen sopimusehdon mitattomyyden
vaikutuksesta koko kuljetussopimuksen pé-
tevyyteen.

Artiklassa e ole ilmakuljetusain 23 &:n
2 momenttia vastaavaa, Montrealin neljannen
poytakirjan 1V artiklaan pohjautuvaa madréa:
yst&, jonka mukaan 1 kappaleen maarays ei
koske tavaran kuljetuksessa tavaran omasta
laadusta tai tavarassa olevasta viasta johtuvaa
tuhoutumista, katoamista, vahentymista tai
vahingoittumista tarkoittavaa ehtoa. Mainitut
seikat vapauttavat kuitenkin 18 artiklan
2 kappal een a alakohdan nojalla rahdinkul jet-
tajan vastuusta riippumatta siitd, onko kulje-
tussopimuksessa tét& tarkoittavaa ehtoa,
minka vuoksi asiasta ei ole tarpeen erikseen
madrata tassa artiklassa.

27 artikla. Sopimusvapaus. Rahdinkuljetta-
ja voi artiklan mukaan yleissopimuksen es-
tamétta kieltaytyd kuljetussopimuksen teke-
misestd tai luopua yleissopimuksen sille an-
tamasta suojasta.

Rahdinkuljettaja voi niin ikdan asettaa kul-
jetussopimukselle ehtoja, jotka eivét ole riti-
riidassa yleissopimuksen méardysten kanssa.
Jos kuljetussopimukseen sovelletaan Suomen
lakia, rahdinkuljettaja voi sopimusehdoissaan
rgjoittaa vastuutaan esimerkiksi vélillisen va-
hingon osalta, koska yleissopimus ei velvoita
suorittamaan korvauksia vélilliseksi katsotta-
vasta vahingosta eika téllaisen sopimusehdon
kéyttd ole Suomen lain mukaan kiellettya
Eri asia on, ettd rgoittavaa sopimusehtoa
voidaan yksittéistapauksessa pitéd kohtuut-
tomana.
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28 artikla. Ennakkomaksut. Artiklan mu-
kaan sopimusvaltiot voivat kansallisessa
lainsdadanndssaan edellyttas, ettd lentoyhti-
6t, joille kyseinen sopimusvaltio on myontéa-
nyt liikennelentoluvan, suorittavat matkusta
jan kuollessa tai loukkaantuessa viipymétta
ennakkomaksuja. Ennakkomaksun tarkoituk-
sena on korvaukseen oikeutettujen henkil 6i-
den valittdbman taloudellisen tarpeen tyydyt-
téminen. Ennakkomaksun suorittaminen ei
merkitse korvausvastuun myontamista. En-
nakkomaksu voidaan vahentda rahdinkuljet-
tgjan myodhemmin maksamasta vahingonkor-
vauksesta. Vastaavaa madraystd e sisdly
Varsovan sopimug &rj estel maan.

Yhteison lentoliikenteen harjoittajat ovat
onnettomuustapauksessa velvollisia maksa-
maan ennakkomaksuja vastuuasetuksen 5 ar-
tiklan mukaisesti. Voimaansaattamislain
4 8:ssa vastuuasetukseen perustuva ennak-
komaksuvelvollisuus ehdotetaan ulotettavak-
si koskemaan myds sellaisia elinkeinonhar-
joittgjia, jotka olematta lentoliikenteen har-
joittgjia omaan |ukuunsa tarjoavat matkusta-
Jjien kuljetuspalveluita ilma-aluksessa korva-
usta vastaan.

29 artikla. Korvausvaatimusten perusta.
Artiklan ensmmaéisen virkkeen mukaan
yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluva
kanne voidaan nostaa ainoastaan yleissopi-
muksessa méaaréttyjen ehtojen ja korvausvas-
tuun rajojen puitteissa. Jos tallai sta médraysta
e olisi, vahinkoa kérsinyt voisi yrittéa kier-
téa yleissopimuksella luodun korvausjérjes-
telmén vaatimalla korvausta sovellettavan
kansallisen lainsdadanndn mukaisesti esi-
merkiksi sopimukseen perustumattoman kor-
vausvastuun perusteella. Virkkeen maéréys
vastaa asiallisesti ilmakuljetuslain 24 8:84.

Artiklan toiseksi virkkeeksi on otettu ni-
menomainen maininta siitd, ettd yleissopi-
mukseen perustuvan kanteen perusteella el
voida tuomita rangaistusluonteisia, varoitta-
via tai muita aiheutuneen vahingon ylittavia
korvauksia, joita erdissa valtioissa voidaan
kayttaa.

30 artikla. Rahdinkuljettajan palvel uksessa
olevat henkil6t ja asiamiehet — korvausvaa-
timusten kokonaismaara. Montrealin yleisso-
pimus sadéntel ee rahdinkuljettajan ja kuljetus-
sopimuksen toisen sopijapuolen valista suh-
detta elka sen perusteella voida suoraan vaa-

tia korvauksia rahdinkuljettgjan palvelukses-
sa olevilta henkildiltd ja rahdinkuljettgjan
asiamiehiltd. Kysymys ditd, milla edellytyk-
silla viimeks mainitut henkilot ovat korvae-
usvastuussa suhteessa vahinkoa karsineeseen,
madraytyy kansallisen lainséddanndn mu-
kaan. Jos asiassa sovelletaan Suomen lakia,
tyontekijdasemassa olevien henkildiden va-
hingonkorvausvastuu maaraytyy vahingon-
korvaudain (412/1974) 4 luvun mukaisesti.

Artiklassa suojataan yhtadlta rahdinkuljet-
tgaa ja toisaalta sen palveluksessa olevia
henkilGita ja sen asiamiehid sen varalta, etta
sovellettava kansallinen lainsdadanto sallii
korvausvaatimusten esittdmisen  viimeksi
mainittuja kohtaan ja vahinkoa karsinyt paat-
téa niin tehda.

Rahdinkuljettsjan  palveluksessa  olevia
henkilGitd ja asamiehid suojataan 1 kappa-
leessa madradmalla, ettd he voivat vedota
samoihin korvausvastuun rgjoituksiin kuin
rahdinkuljettagja, jos korvausta vaaditaan heil-
ta suoraan. Artiklan 2 kappaleen nojala rah-
dinkuljettajan seké sen palveluksessa olevien
henkilgiden ja asamiesten maksettavaksi
méadréttdvien korvausten kokonaismédra e
saa ylittaa ylei ssopimuksessa maaréttyj a kor-
vausvastuun enimmaismaaria. Madrayksella
estetddn  yleissopimuksessa  maaréttyjen
enimmaiskorvausten kiertdminen siten, etta
korvausvaatimuksia kohdistettaisiin useisiin
vastagjiin.

Rahdinkuljettgjan  paveluksessa olevat
henkil6t ja asiamiehet eivat kuitenkaan voi
matkustgjien ja matkatavaran kuljetukseen
perustuvien vahingonkorvausten rajoittami-
seksi vedota rahamaéréisiin vastuunrajoituk-
siin, jos vahinko on aiheutettu tahallisesti tai
torkedsta huolimattomuudesta ja tietoisena
Siitd, etta vahinko todennakdisesti syntyy.
Méaéréays vastaa rahdinkuljettgaa koskevaa
22 artiklan 5 kappaletta, jota stdkddn e so-
velleta tavarankuljetukseen perustuvaan va-
hinkoon.

31 artikla. Muistutusten tekeminen. Artik-
lassa méaratéadn matkatavaran tai tavaran va-
hingoittumiseen liittyvien muistutusten te-
kemisesta Artiklan 1—3 kappaleet vastaavat
asialisesti ilmakuljetusain 26 8:& ja artik-
lan 4 kappale vastaa lain 27 8:84.

32 artikla. Vahingosta vastuussa olevan
henkilon kuolema. Vahingosta vastuussa ole-
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van henkilon kuoltua vahingonkorvauskanne
voidaan artiklan nojalla nostaa yl ei ssopimuk-
sen maardysten mukaisesti hénen oikeuden-
omistgjiaan vastaan. Vastaavaa sdannosta e
sisdly ilmakuljetuslakiin.

33 artikla. Tuomioistuimen toimivalta. Ar-
tiklan 1 kappaeen nojala yleissopimuksen
madrayksiin perustuva vahingonkorvauskan-
ne voidaan kantgjan valinnan mukaan panna
vireille enintddn neljassa vaihtoehtoisessa
tuomioistuimessa, joiden on aina Sjaittava
jossakin sopimusvaltiossa. Ensinndkin kanne
voidaan panna vireille rahdinkuljettajan koti-
paikan tai pagtoimipaikan tuomioistuimessa.
Jos kuljetussopimus on tehty rahdinkuljetta-
jan muussa sopimusvaltiossa Sjaitsevassa
toimipaikassa, kanne voidaan panna vireille
my6s kyseisen valtion tuomioistuimessa. Li-
séksi kanne voidaan panna vireille siind so-
pimusvaltiossa, jossa sopimuksen mukaisen
ilmakuljetuksen maérapaikka sijaitsee. Kap-
pae vastaa asidlisesti ilmakuljetudain
35 884

Artiklan 2 ja 3 kappaleen nojalla vahin-
gonkorvauskanne, joka perustuu matkustajan
kuolemasta tai loukkaantumisesta aiheutu-
neeseen vahinkoon, voidaan 1 kappaeessa
maaratyn lisdks panna eréin eddlytyksin vi-
reille sopimusvaltiossa, jossa matkustgjala
onnettomuuden aikaan oli p&dasialinen ja
pysyva asuinpaikka.

Edellytyksend 2 kappaleen soveltamiselle
on ensinndkin se, etta rahdinkuljettgjan jar-
jestéa matkustagjien ilmakuljetuksia kyseises-
ta sopimusvaltiosta tai kysei seen sopimusval-
tioon kayttden omaatai kaupallisen sopimuk-
sen mukaisesti muun rahdinkuljettajan ilma-
aluksia. Edellytyksend on lisdksi, ettd rah-
dinkuljettagja harjoittaa kyseisessa sopimus-
valtiossa matkustgjien ilmakuljetuksiin liitty-
vaa liiketoimintaa tiloissa, jotka se tai sen
kanssa kaupallista yhteistyota tekeva rahdin-
kuljettaja on vuokrannut tai omistaa.

Artiklan 3 kappaleen mukaan kaupallisella
sopimuksella tarkoitetaan 2 kappaleessa so-
pimusta, joka ei ole edustussopimus, ja joka
on tehty rahdinkuljettgjien valilla yhteisten
ilmakuljetuspalvelujen tarjoamiseksi matkus-
tajille. Kéytannossa merkittavin méaritelman
piiriin kuuluva yhteistyébmuoto on yhtei stun-
nusten kayttd eli niin sanottu code-sharing.
M &arayksessa tarkoitetuks kaupalliseksi so-

pimukseks e sen sijaan voitane katsoa toista
lentoyhtididen lagjasti hyodyntaméa yhteis-
tydmuotoa, niin sanottua interliningia, jonka
ansiosta matkustgja voi matkustaa samalla
lentolipulla eri lentoyhtididen reiteilla perak-
kain. Myosk&an kahden tai useamman lento-
yhtion sopimus yhteismarkkinoinnista ei ole
madritelméan piirissa, jollel siihen sisdlly yh-
teisten ilmakuljetuspal vel ujen tarjoamista.

Padasidlisella ja pysyvala asuinpaikalla
tarkoitetaan 3 kappaleen méaritelman mu-
kaan yhta maaréttya ja vakinaista asuinpaik-
kaa, joka matkustgjala oli onnettomuuden
ailkaan. Yleissopimuksessa kaytetty kasite
poikkeaa kansainvalisessa prosessioikeudes-
sa verattain vakiintuneesti noudatetuista
toimivaltaperiaatteista. Maaritddman  sana-
muodon perusteella lienee kuitenkin katsot-
tava, ettd matkustagjan 2 kappaleessa tarkoi-
tettua asuinpai kkaa mééritettéessi keskeisel &
sijalla ovat hénen asumiseensa liittyvét ob-
jektiiviset seikat, kuten asumisen tosiasiali-
nen kesto. Merkityksettémia eivét kuitenkaan
ole kyseisen henkilon omat asumisen pysy-
vyyteen ja vastaaviin seikkoihin liittyvét k&-
sitykset ja ailkomukset. Erikseen méaritel-
massa on otettu kantaa matkustajan kansalai-
suuden huomioon ottamiseen. Sen osdlta to-
detaan, ettel kansalaisuus yksin voi olla rat-
kaiseva seikka matkustgjan padasiallista ja
pysyvéaa asuinpai kkaa maéritettiessa.

Artiklan 4 kappal eessa vahvistetaan se kan-
sainvélisessa  yksityisoikeudessa vakiintu-
neesti noudatettu periaate, ettd oikeuden-
kayntimenettelya koskeviin kysymyksiin so-
velletaan asiaa kasittelevan tuomioistuimen
lai nséadantoa.

34 artikla. Valimiesmenettely. Tavarankul-
jetusta koskevan sopimuksen osapuolet voi-
vat sopia, etta yleissopimukseen perustuvaa
vastuuta koskeva riita ratkaistaan valimies-
menettelyssa. Valityssopimus on tehtava kir-
jallisesti.

Matkustajan tai matkatavaran kuljetukseen
perustuvaa vastuuta koskevaa riitaa ei voida
sopia ratkaistavaksi valimiesmenettel yssa, jo-
ten riita-asia on tarvittaessa pantava vireille
jossakin 33 artiklan nojalla toimivaltaisessa
tuomioi stuimessa.

Artiklan 2—4 kappaleen méairéysten ta-
voitteena on varmistaa, ettd valityssopi-
muksella e voida kiertdd yleissopimuksen
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méaéraysten soveltamista. Artiklan 2 kappa
leessa edellytetdan, ettd valimiesmenettelyn
on tapahduttava jollakin niista lainkayttoal u-
eista, joiden tuomioistuimet olisivat toimival-
taisia kasittelemaan riitaa 33 artiklan nojala
Kantgjalla on kappaleen mukaan oikeus vali-
ta, missd néista valtioista valimiesmenettelyn
on tapahduttava. Vaimiehen tai valimiesoi-
keuden on 3 kappaleen nojalla sovellettava
yleissopimuksen maardyksia. Artiklan 4 kap-
paleessa maardtdan viela erikseen, etta 2 ja
3 kappaleessa olevien méadraysten vastainen
ehto on mitaton.

Tavarankuljetusta koskevien riitojen osalta
valimiesmenettely on nykyisinkin eréin edel-
Iytyksin sallittu, joskaan asiasta e maaréta
yhtd seikkaperdisesti kuin tassd artiklassa
S&annds asiasta on ilmakuljetuslain 37 8n
2 momentissa.

35 artikla. Kanneoikeuden vanhentuminen.
Artiklan 1 kappaleen mukaan oikeus vahin-
gonkorvaukseen menetetddn, jos kannetta el
t&, jonailma-alus on saapunut méarapai kkaan
tal jona sen olis pitényt saapua madrapaik-
kaan taikka siitd paivasta, jona kuljetus on
keskeytynyt. Kappae vastaa asidlisesti il-
makuljetuslain 29 §:84.

Artiklan 2 kappaleen selventévan maarayk-
sen mukaan kanneoikeuden vanhentumisen
laskemisessa noudatetaan asiaa kasittelevan
tuomioistuimen |ainsdadantoa.
kuljetuksesta on kysymys silloin, kun kaksi
tai useampi rahdinkuljettaja suorittaa samaan
kuljetussopimukseen perustuvan ilmakulje-
tuksen. Artikla vastaa asialisesti ilmakulje-
tudlain 30 8:84.

Artiklan 1 kappaeen nojala kukin perét-
téiskuljetukseen osalistuva rahdinkuljettgja
vastaa omassa valvonnassaan suoritettavasta
kuljetusosuudesta. Matkustgjan  kdrsiman
henkilGvahingon tai viivastyksen perusteella
korvausta voidaan 2 kappaleen mukaan kan-
teella vaatia ainoastaan siltd rahdinkul-
jettgjata, jonka kuljetusosuuden aikana on-
nettomuus tai viivastys tapahtui, jollel en-
simmainen rahdinkuljettaja ole nimenomaan
sitoutunut vastaamaan koko kuljetuksesta.

Vastuun jakautumisesta tavaran ta matka-

3 kappal eessa. Matkustgjalla on oikeus vaatia

korvausta kanteella ensmmaiselta tai viimei-
selté rahdinkuljettgjalta taikka silta rahdin-
kuljettgjalta, jonka suorittaman kuljetuksen
aikana matkatavaran tuhoutuminen, katoami-
nen, vahingoittuminen tai viivastys tapahtui.
Lahettgala on kanneoikeus ensmmaista
rahdinkuljettajaa ja vastaanottgjalla viimeista
rahdinkuljettgjaa kohtaan seka molemmilla
heistd sitéd rahdinkuljettgaa kohtaa, jonka
suorittaman kuljetuksen aikana tavaran tu-
houtuminen, katoaminen, vahingoittuminen
tal viivastys tapahtui. Rahdinkuljettagjat, joi-
hin kanne voidaan kohdistaa, ovat yhteisvas-
tuussa suhteessa matkustajaan, 1&hettd 8an tai
vastaanottaj aan.

37 artikla. Takautumisoikeus kolmansia
osapuolia kohtaan. Y |eissopimuksessa méaa-
rétéan rahdinkuljettajan ja kuljetussopi muk-
sen toisen osapuolen vélisista suhteista elka
sen méaréyksilla ole vaikutusta siihen, onko
ja milla edellytyksilla rahdinkuljettajalla oi-
keus vaatia ylei ssopimuksen perusteella mak-
samaansa korvausta kolmannelta osapuol elta.
Tasta sdadetdan artiklassa selvyyden vuoks
nimenomaisesti.

IV luku.  Yhdistetty kuljetus

38 artikla. Yhdistetty kuljetus. Artikla poh-
jautuu Varsovan sopimuksen 31 artiklaan,
joka vastaa asidlisesti ilmakuljetuslain
36 8:84. Artiklaan on kuitenkin lisétty viitta-
us, jonka nojalla artikla ei vaikuta 18 artiklan
4 kappaleen soveltamiseen. Viimeksi mai-
nitussa kappal eessa méaarataan ilmakuljetusta
koskevan sddntelyn soveltumisesta erdissi
tapauksissa myds lentoaseman ulkopuolella
suoritettuun maa-, meri- tai sisavesikuljetuk-
seen. Jos siis yleissopimuksen méaardyksia on
18 artiklan 4 kappaleen nojala sovellettava
muulla kuljetusmuodolla tapahtuneeseen kul-
jetukseen, ndin on tehtéva siitd huolimatta,
sa sovelletaan muutoin kuhunkin kuljetus-
muotoon sitd koskevaa erityi ssaantelya.

V luku.  Muun henkildn kuin sopimuk-

sen tehneen rahdinkuljettajan
suorittamat kuljetukset

Luvun méardykset vastaavat pédpiirteis-
sadn Guadalagjaran yleissopimuksen maaré-
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yksig, jotka on Suomessa pantu t&ytantoon
ilmakuljetussopimuslailla.  [Imakuljetussopi-
muslain 33—39 &:n sddnndkset on sisdllytet-
ty asidlisesti muuttamattomina ilmakuljetus-
lain 31—35 8:&n. Seuraavassa Viitataan
kunkin artiklan osdlta sitéd asiallisesti vastaa-
vaan ilmakuljetussopimuslain sa&&nnokseen,
jolla vastaava Guadal gjaran yleissopimuksen
méadrdys on Suomessa pantu taytantéon. Ar-
tiklojen perustelujen osalta viitataan ilmakul -
jetussopimuslakia koskevan hallituksen esi-
tyksen yksityiskohtaisiin perusteluihin (HE
90/1976 vp, s. 6—7).

39 artikla. Sopimuksen tehnyt rahdinkuljet-
taja — tosiasiallinen rahdinkuljettaja. Artik-
lassa maardtéan V luvun maaraysten sovel-
tamisesta ilmakuljetuksen tosiasialisesti suo-
rittavan rahdinkuljettagjan ohella sopimuksen
tehneeseen henkil6on. Artikla sisdltyy ilma-
kuljetussopimuslain 33 §:&an.

Artiklassa tarkoitettuja sopimuksen tehnei-
ta rahdinkuljettgjia ovat ensinnakin lentoyh-
tit, jotka sopivat matkustgjan kanssa ilma-
kuljetuksesta oman tunnuksensa mukaisella
lennolla, vaikka ilmakuljetuksen tosiasiali-
sesti suorittaa toinen lentoyhtit. Téllainen
yhteistunnusten kéytté on nykyisin hyvin ta-
vanomaista.

Sopimuksen tehneind rahdinkuljettajina on
pidettava myos kaikkia muita henkil6ita, jot-
ka tekevét ilmakuljetussopimuksia omaan lu-
kuunsa, vaikka ne elvéat harjoittais omaa il-
makuljetustoimintaa. Artiklan mukaan edel-
Iytyksend ei edes ole, ettd sopimuksen teh-
nytta rahdinkuljettgjaa olisi lahtdkohtai sesti
pidettédva “rahdinkuljettgjana’. Téssd suh-
teessa ilmakuljetussopimuslain 33 8:84, jossa
kdytetddn yksinomaan termia "rahdinkul-
jettgja’, voidaan pitéa epétarkkana.

Artiklassa tarkoitettuja sopimuksen tehnei-
ta rahdinkuljettgjia ovat esimerkiksi tavaran
kuljetussopimuksia omaan lukuunsa tekevét
huolitsijat ja matkustgiien ilmakuljetuksista
Sitd, milloin huolitsijoiden tai matkanjarjes-
tgien voidaan katsoa toimivan yleissopimuk-
sessa tarkoitetulla tavalla omaan lukuunsa,
on arvioitava sopimusehtojen ja sovellettavan
kansallisen lainsdadannén mukaan.

40 artikla. Sopimuksen tehneen rahdinkul-
jettajan ja tosiasiallisen rahdinkuljettajan
vastuu. Artikla sisdltyy ilmakuljetussopimus-

lain 33 §:8an.

41 artikla. Keskinainen vastuu. Artikla vas-
taa addlisesti  ilmakuljetussopimuslain
34 8:8a

42 artikla. Muistutusten ja ohjeiden vas-
taanottaja. Artikla vastaa asiallisesti ilmakul-
jetussopimuslain 35 §:84.

43 artikla. Rahdinkuljettajan palvel uksessa
olevat henkil6t ja asiamiehet. Artikla sisdltyy
asiallisesti ilmakuljetussopimuslain 36 8:aan.

44 artikla. Vahingonkorvausten kokonais-
maard. Artikla sisdltyy asialisesti ilmakulje-
tussopimuslain 36 8§:aan.

45 artikla. Korvauskanteiden vastaaja. Ar-
tikla sisdltyy asialisesti ilmakuljetussopi-
muslain 37 §:&an.

46 artikla. Erityinen toimivalta. Artikla si-
siltyy asialisesti  ilmakuljetussopimusiain
37 8:8an.

47 artikla. Sopimusehtojen patemattomyys.
Artiklassa on yleissopimuksen 26 artiklaa
vastaava madrays, jonka mukaan yleissopi-
muksessa maarattya korvausvastuuta alenta
va sopimusehto on mitétdn. Sopimusehdon
mitéttomyys e kuitenkaan tee mitattomaksi
koko kuljetussopimusta. Artikla vastaa asial-
lisesti ilmakuljetussopimuslain 26 &:n 1 mo-
menttia.

48 artikla. Sopimuksen tehneen ja tosiasi-
allisen rahdinkuljettajan keskindiset suhteet.
Guadargjaran yleissopimus e koske sopi-
muksen tehneen ja tosiasialisen rahdin-
kuljettagjan keskindisia suhteita. Poikkeukse-
na on maarays, jonka mukaan rahdinkuljetta-
jalla on oikeus vaatia toinen rahdinkuljettgja
liitettévaks asianosaiseksi oikeudenkayntiin,
jossa késitellddn yleissopimukseen perustu-
vaa vahingonkorvauskannetta.

Sama koskee Montrealin yleissopimuksen
V luvun méaréyksia. Selvyyden vuoksi asias-
ta méaratdan nimenomaan 48 artiklassa, joka
pohjautuu  Guadalgjaran  yleissopimuksen
X artiklaan. llmakuljetussopimuslaissa e ole
vastaavaa saannosta.

VIluku.  Muut maaraykset

49 artikla. Pakollinen soveltaminen. Kulje-
tussopimukseen sisdltyvét ehdot ja ennen va-
hingon tapahtumista tehdyt erityissopimuk-
set, joilla osapuolet pyrkivét rikkomaan
yleissopimuksen madrayksia joko paéttamal-
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l& sovellettavasta laista tai muuttamalla tuo-
mioistuimen toimivaltaa koskevia maaréyk-
sig, ovat artiklan nojalla mitattémia.

Artiklan tarkoituksena on varmistaa se, etta
kuljetussopimuksen osapuolet eivat ennen
vahingon tapahtumista voi keskindisin sopi-
muksin kiertéd yleissopimuksen madrayksia.
Vahingon tapahtumisen jélkeen tehty& sovel-
lettavan lain valintaa tai tuomioistuimen toi-
mivaltaa koskevaa sopimusta artikla e tee
mitattomaksi. Artikla vastaa asiallisesti ilma-
kuljetuslain 37 8:n 1 momenttia.

50 artikla. Vakuutus. Artiklan mukaan so-
pimusvaltioiden on edellytettdva omilta rah-
dinkuljettgjiltaan voimassa olevaa vakuutus-
ta, joka on riittéva kattamaan niille yleisso-
pimuksen mukaan kuuluvan korvausvastuun.
Sopimusvaltion rahdinkuljettgjalla tarkoite-
taan lentoyhtididen osalta sellaista rahdinkul-
jettajaa, jolle kyseinen sopimusvaltio on
myontanyt liikennelentoluvan. Varsovan so-
pimusjarjestelméassa ei ole vakuuttamisvel-
vollisuutta koskevia maarayksia.

Artiklassa tai sen esitGissi e oteta kantaa
sithen, mink& sopimusvaltion velvollisuutena
on valvoa vakuutusten riittavyytté sopimuk-
sen tehneiden rahdinkuljettgien osalta sil-
loin, kun ne eivét ole lentoyhtidita Jos tallai-
nen rahdinkuljettgja harjoittaa elinkeinotoi-
mintaa vain yhdessa sopimusvaltiossa, riitta-
van vakuutuksen edellyttdminen on luonnol-
lisesti kyseisen sopimusvaltion viranomais-
ten tehtavana.

Tavarankuljetuksen osalta yleissopimuk-
sesta seuraavan vastuun enimmaismaara ja
siten my@s vaadittavan vakuutuksen suuruus
on verraten helppo méaéritelld, koska rahdin-
kuljettajan korvausvastuun enimmaismaara
on rahamaarédisesti rgjoitettu. Matkustgjien
ilmakuljetukseen  liittyvan  vahinkoriskin
osalta vakuutuksen riittéavyyden maarittami-
nen voi olla ongelmallisempaa, koska yleis-
sopimuksessa & enda raoiteta rahdinkuljetta-
jan enimmai svastuuta rahamaérai sesti. Y htel-
son lentoliikenteen harjoittajien osalta vakuu-
tuksen riittavyytta on arvioitava toimilupa-
asetuksen 7 artiklan ja vastuuasetuksen 3 ar-
tiklan 2 kohdan perusteella.

Artiklan nojalla sopimusvaltiolla on myds
oikeus edellyttéd, ettéd sen auedla, alueelle
tai auedlta ilmakuljetuksia suorittava ulko-
mainen rahdinkuljettaja toimittaa todisteet ar-

tiklassa tarkoitetun riittavan vakuutuksen
olemassa olosta. Sopimusvaltio voi edellyttda
rahdinkuljettgalta suurempaa vakuutusta
kuin valtio, jossa rahdinkuljettajale on
myoénnetty liikennelentolupa.  Kaytanndssa
vakuutuksen riittavyys voidaan tarkistaa esi-
merkiksi myonnettdessa lentoyhtidlle lento-
lupa tai lentokentilla asematasotarkistusten
yhteydessa.

51 artikla. Poikkeuksellisissa olosuhteissa
suoritetut kuljetukset. Artiklan mukaan kulje-
tusasiakirjoihin liittyvia 3—5, 7 ja 8 artiklan
maérayksid el sovelleta, jos kuljetus on suori-
tettu poikkeuksellisissa olosuhteissa rahdin-
kuljettgjan tavanomaisen liiketoiminnan ul-
kopuolella. Tarkemmin e méaaritelld, mita
poikkeuksellisilla olosuhteilla artiklassa tar-
koitetaan.

Artiklassa tarkoitetulla tavalla poikkeuksel -
lisna e voitane pitada sadolosuhteita tai vas-
taavia, vasta lentoon |ahdettédessa tiedossa
olevia olosuhteita. Pikemminkin artiklassa
lienee tarkoitettu esimerkiksi sotatilassa ole-
ville alueille suuntautuviin evakuointilentoi-
hin ja vastaavia, hyvin poikkeuksellisin ti-
lanteisiin liittyvia olosuhteita. Talaisissa ti-
lanteissa rahdinkuljettgjatkin usein toimine-
vat tavanomaisen liiketoimintansa ulkopuo-
lella, mikd my6s on artiklan soveltumisen
edellytyksend. Artikla vastaa asidlisesti il-
makuljetuslain 2 8:n 3 momenttia.

52 artikla. Paivan maaritelma. Yleissopi-
muksessa on esimerkiksi muistutusten teke-
miselle asetettu madraaikoja, joiden pituus
maaraytyy paivissa. Eri valtioissa tyopaivan
kasite voi vaihdella, kun taas kalenteripéiva
on kasitteend yksisditteinen. Selvyyden
vuoksi artiklaan on otettu méérdys, jonka
mukaan péivalla tarkoitetaan yleissopimuk-
sessa kalenteri- eika tyopaivaa.

VIl luku.  Loppumd&éraykset

53 artikla. Allekirjoittaminen, ratifiointi ja
voimaantulo. Artiklan 1 kappaleen mukaan
yleissopimus on avoinna allekirjoittamista
varten kaikille vatioille siihen saakka, kun-
nes se tulee kansainvalisesti voimaan.

Artiklan 2 kappal eessa maérétaan aueellis-
ten taloudellisen yhdentymisen jarjestdjen
oikeudesta allekirjoittaa yleissopimus. Alu-
eellisella taloudellisen yhdentymisen jéarjes-
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tolla tarkoitetaan tietyn alueen taysivaltaisten
valtioiden perustamaa jarjestd, jolla on toi-
mivalta tietyissa yleissopimuksen alaan kuu-
luvissa asioissa. Lisaks edellytetdan, etta jar-
jestd on asianmukaisesti valtuutettu allekir-
joittamaan seka ratifioimaan tai hyvaksy-
maan yleissopimuksen tai liittymaén siihen.
Tala hetkelld ainoa jéarjestd, joka tayttda
maarayksessa asetetut vaatimukset, on Eu-
roopan yhteisd, jonka aloitteesta madrays
yleissopimukseen otettiin.

Kappaleen toisen virkkeen nojalla alueelli-
nen taloudellisen yhdentymisen jérjesto rin-
nastetaan yleissopimusta sovellettaessa so-
pimusvaltioon lukuun ottamatta artikloja,
jotka koskevat ilmakuljetuksen kansainvali-
syyden maaradytymistd, tuomioistuimen toi-
mivaltaa, rahayksikkdjen muuntamista sekéa
sotilaallisia kuljetuksiin liittyvaa selitysmah-
dollisuutta. Kappaleen kolmannen virkkeen
mukaan jarjestolla e ole erikseen @nivaltaa
korvausvastuun rgjojen tarkistamiseen liitty-
vassa pdatoksenteossa.

Artiklan 3 kappaleen mukaan yleissopi-
muksen allekirjoittaneiden valtioiden ja jar-
jestdjen on ratifioitava yleissopimus. Muut
valtiot tai aluedlliset taloudellisen yhdenty-
misen jarjestt voivat 4 kappaleen mukaan
hyvaksya sopimuksen tai liittya siihen mil-
loin tahansa.

Kansainvainen siviili-ilmailuj érjestd
ICAO toimii 5 kappaleen nojallaratifioimis-,
hyvaksymis- ja liittymisasiakirjojen taletta-
jana

Sopimuksen kansainvélisestd voimaantu-
losta méarétaén artiklan 6 kappaleessa. Voi-
maantulon edellytyksend on, etta kolme-
kymment& valtiota on ratifioinut tai hyvék-
synyt yleissopimuksen taikka liittynyt siihen.
Tahan ei lasketa mukaan jérjeston tallettamaa
ratifioimis-, hyvaksymis- tai liittymisasiakir-
jaa. Yleissopimus tulee voimaan asianomais-
ten valtioiden valilla kuudentenakymmenen-
tend pédivana dita pédivastd, jona kolmas-
kymmenes ratifiointi- hyvaksymis- tai liitty-
misasiakirja on taletettu kansainvalisen sivii-
li-ilmailujérjeston huostaan.

Artiklan 7 kappaleen mukaan yleissopimus
tulee vastaavasti voimaan sopimusvaltioiden
tal jarjestdjen seka siihen mychemmin sitou-
tuvien valtioiden tai jarjestdjen valilla kuu-
dentenakymmenentena péivana siitd, kun

myohemmin liittyvan valtion tai jarjeston ra-
tifiointi-, hyvéksymis- tai liittymisasiakirja
on tallennettu tallettajan huostaan.

Artiklan 8 kappaeessa maardtaan taletta-
jan ilmoitusvelvollisuudesta.

54 artikla. Irtisanominen. Sopimusvaltio
voi irtisanoa yleissopimuksen ilmoittamalla
siitd kirjalisesti tallettgjalle. Irtisanominen
tulee voimaan sadankahdeksankymmenen
siité péivasta, jona talettaja on vastaanotta-
nut ilmoituksen.

55 artikla. Suhde muihin Varsovan yleisso-
pimuksen asiakirjoihin. Artiklan 1 kappaleen
nojalla yleissopimuksen maardykset ovat so-
pimusvaltioiden vélilla ensisijaisia suhteessa
kaikkiin Varsovan sopimusjarjestelmén so-
pimuksiin.

Artiklan 2 kappaleessa maarétéan vastaa-
vasti yleissopimuksen méaraysten ensisijai-
suudesta Varsovan sopimugarjestelman so-
pimuksiin Montrealin ylei ssopimuksen yksit-
téi sen sopimusvaltion auedla.

56 artikla. Valtiot, joissa on useampi kuin
yksi oikeugérjestelma. Artiklassa annetaan
valtioille, joiden aueilla on useampi kuin yk-
si oikeugjarjestelma, mahdollisuus tallettgjal-
le annettavalla sdlitykselldan rgjoittaa yleis-
sopimuksen méardysten soveltaminen vain
osaan alueistaan. Artiklan 3 kappaleen tul-
kintaohjeen mukaan yleissopimuksessa tar-
koitettuna kansallisena valuuttana ja kansalli-
sena lainsdadantona pidetdan selityksen teh-
neiden valtioiden osata kunkin alueen va-
luuttaa ja lainséddantdd. Esimerkiksi Kiinan
kansantasavalta on kayttanyt eréissa muissa
kin yleissopimuksissa annettua vastaavaa se-
litysmahdollisuutta méaritel|ékseen sopimus-
velvoitteidensa tarkempaa sovel tamista Hong
Kongin erityishalintoalueella, jolla on oma
oikeus- jatalousjarjestelmansa.

Artikla 57. Varaumat. Y |eissopimukseen ei
sdllita varsinaisia varaumia, mutta sopimus-
valtiot voivat erdiss tapauksissa rajoittaa
yleissopimuksen maardysten soveltamista
tallettgjalle osoitettavin selityksin. Sopimus-
valtion tekeméaa selitysta on noudatettava toi-
sessa sopimusvaltiossa riippumatta siité, on-
ko viime mainittu valtio tehnyt vastaavan se-
lityksen.

Artiklan a alakohdan nojalla yleissopi muk-
sen soveltamisalasta voidaan selityksella sul-
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kea sellainen kansainvalinen ilmakuljetus,
jonka selityksen tehnyt valtio suorittaa suo-
raan muuhun kuin kaupalliseen tarkoitukseen
taysivaltaisen valtion tehtaviin ja velvolli-
suuksiin liittyen.

Artiklan b alakohdan nojalla sopimusvaltio
voi selittéd, etta yleissopimusta el sovelleta
kuljetukseen kyseisen valtion sotilasviran-
omaisille ilma-aluksilla, jotka kyseinen so-
pimusvaltio on rekisteréinyt tai vuokrannut
jajoiden koko kapasiteetti on varattu néaiden
viranomaisten toimesta tai puolesta. Ottaen
huomioon, ettd yleissopimusta e lainkaan
sovelleta varsinaiseen sotilasiimailuun, aa-
kohdassa tarkoitetun poikkeuksen merkitys
jéénee kaytannossa vahai seksi.

2. Lakiehdotusten perustelut

2.1, Laki erdiden kansainvalista ilmakul-
jetusta koskevien sdantdjen yhtenais-
tamisesta tehdyn yleissopimuksen
lainsdadannon alaan kuuluvien maa-
raysten voimaansaattamisesta ja so-
veltamisesta

1 8. Kansainvalinen ilmakuljetus. Pykélas-
s4 sdadettdisiin kansainvéliseen ilmakulje-
tukseen sovellettavista sdannoista. Pykalan
1 momentissa on tavanomainen blanketti-
voimaansaattamissdannds, jonka nojala
Montrealin yleissopimuksen lainséddannon
alaan kuuluvat maardykset ovat lakina voi-
massa sellaisina kuin Suomi on niihin sitou-
tunut. Tama merkitsee, etta Montrealin yleis-
sopimuksen voimaantultua sen méardyksia
sovelletaan kaikkiin yleissopimuksen sovel-
tamisalaan kuuluviin  kuljetussopimuksiin.
Tieto sitad, mitka valtiot ovat yleissopimuk-
sessa sopimuspuoling, on saatavissa ulkoasi-
ainministerion valtiosopi musrekisterista.
Yleissopimuksen méadrayksia tulkittaessa on
mahdollisuuksien mukaan otettava huomioon
sopimuksen soveltamiskaytantd muissa so-
pimusvaltioissa seka sopimuksen valmistelu-
tyot.

Montreain yleissopimusta sovelletaan 18h-
tokohtaisesti siihen liittyneiden valtioiden va-
lisd ilmakuljetuksia koskeviin sopimuksiin.
Pyk&lan 2 momentissa yleissopimuksen alu-
eellista soveltamisalaa ehdotetaan kansainvé-
listen ilmakuljetusten osata |agennettavaksi

siten, ettd sen madrayksia sovellettaisiin sel-
laisiinkin sopimuksiin, jotka koskevat ilma-
kuljetusta Suomen ja sellaisen vieraan valti-
on vélilla, joka e ole yleissopimuksessa so-
pimuspuolena, jos se Suomen kansainvaliset
velvoitteet huomioon ottaen on mahdollista.

Suomen kansainvaliset velvoitteista johtu-
en Montrealin yleissopimusta ei ensinnakaan
voitaisi soveltaa muun kansainvélista ilma-
kuljetusta koskevan yleissopimuksen sovel-
tamisalaan kuuluviin ilmakuljetuksiin. Koska
Suomi e sanoutuis irti voimassa olevista
Varsovan sopimusarjestelman sopimuksista
Montrealin yleissopimukseen liittyessaan,
vanhojen sopimusten soveltamista jatkettai-
siin normaalisti kuljetuksissa, joihin e sovel-
leta uuden yleissopimuksen madrayksia.
Esimerkikss  sopimukseen  kuljetuksesta
Suomen ja sellaisen vieraan valtion vélillg,
joka on sopimuspuolena ainoastaan Haagin
poytakirjalla muutetussa Varsovan sopimuk-
sessa, sovellettaisiin jatkossakin téhan sopi-
mukseen perustuvia sdannoksia eli kaytan-
nossa ilmakuljetussopimusiakia. Varsovan
sopimug &rjestelman sopimusten ja niihin
pohjautuvien kansallisten lakien soveltumi-
sesta sdadettdisiin 8 8:n siirtymasadnnokses-
s4, johon momentissa viitataan.

Toiseks Montrealin yleissopimuksen so-
veltamisalaa koskeva sopimusvaltion selitys
voisi estdd sopimuksen soveltamisen tietyissa
tilanteissa.  Montrealin  yleissopimuksen
57 artiklan b alakohdan nojalla sopimusvaltio
voi nimittéin sdlittda talettgalle osoitetulla
ilmoituksella, etta yleissopimusta ei sovelleta
kuljetukseen kyseisen valtion sotilasviran-
omaisille ilma-aluksilla, jotka kyseinen so-
pimusvaltio on rekisterbinyt tai vuokrannut
ja joiden koko kapasiteetti on varattu néiden
viranomaisten toimesta tai puolesta. Suomi ei
ehdotuksen mukaan tekis téllaistailmoitusta,
mutta se olisi yleissopimuksen sopimuspuo-
lena sidottu muiden sopimusvaltioiden teke-
miin ilmoituksiin.

Selvyyden vuoksi ehdotetaan nimenomaan
sBadettavaks, ettd Montrealin yleissopimusta
el sovelleta kuljetukseen, jos sopimusvaltio
on tehnyt 57 artiklan b alakohdassa tarkoite-
tun selityksen. Sinénsa on epétodennakdista,
etta artikl assa tarkoitettuja vieraan valtion so-
tilasviranomaisten ilmakuljetuksia suoritet-
taisiin Suomen auedlla. L&hinna tallaiset
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kuljetukset ovat mahdollisia kansainvalisena
yhteistoimintana toteutettavien sotaharjoitus-
ten yhteydessa.

Vastuuasetus on Suomessa suoraan sovel-
lettavaa yhteisosaantelya. Asetuksen taytén-
téonpanemiseksi e ole tarpeen eika yleensa
edes sdllittua antaa jasenvatioissa kansallista
lainsdadantda. Selvyyden vuoks vastuuase-
tuksen noudattamisesta matkustgjien ja mat-
katavaran kuljetuksessa ehdotetaan kuitenkin
nimenomaan mainittavaksi pykaan 3 mo-
mentissa. Vastuuasetuksen noudattamisella
tarkoitetaan paitsi asetuksen asiasisdltdisten
sédnnosten myos sen 3 artiklan 1 kohdan
viittauksessa tarkoitettujen Montrealin yleis-
sopimuksen méaardysten noudattamista.

2 8. Kotimainen ilmakuljetus. Pykéassa
sadettéisiin - Montrealin  yleissopimuksen
méaéraysten soveltamisesta kotimaisissa il-
makuljetuksissa.  Kotimainen ilmakuljetus
olis 1 momentin mukaan kuljetus, jonka lah-
t6- ja maardpaikka sijaitsevat Suomessa ja
jossa e ole maara tapahtua vélilaskua toises-
sa valtiossa. Lahtokohtana olisi, etta kaikissa
kotimaisissa ilmakuljetuksissa sovellettaisiin
Montrealin yleissopimuksen maarayksia

Pykalan 1 momentissa ehdotetaan selvyy-
den vuoks todettavaksi, ettd Montrealin
yleissopimusta e sovelleta kotimaisissakaan
kuljetuksissa siltd osin kuin vastuuasetukses-
ta muuta johtuu. Vastuuasetusta sovelletaan
yhteisdn lentoliikenteen harjoittgjien suorit-
tamiin kuljetuksiin riippumatta siitd, onko
kysymys kansainvalisesta vai jasenvaltion si-
sdisesta kuljetuksesta. Kaytannossa tama
merkitsee, etta yritysten velvollisuudet ja
korvausvastuu matkustajien ja matkatavaran
kuljetuksessa méardytyvét vastuuasetuksen
mukaan.

Tarkoituksena on, ettd yleissopimuksen
henkildllinen soveltamisala olisi sama seka
kotimaisia etté kansainvélisia ilmakuljetuksia
koskevissa sopimuksissa. Sopimusta sovel-
lettaisiin - ensinndkin  ilmakuljetusyritysten
suorittamia kuljetuksia koskeviin sopimuk-
siin.  lImakuljetusyrityksella tarkoitettaisiin
samaa kuin yleissopimuksen 1 artiklan
1 kohdassa di yritystd, joka suorittaa mat-
kustajien tai rahdin kuljetusta ansiotarkoituk-
sessa. Télainen kuljetustoiminta edellyttda
toimilupa-asetuksessa tarkoitettua litkenne-
lupaa, paitsi jos kuljetuksen l1ahto- ja tulo-

paikka on sama.

Liséks 1 momentissa séadettéisiin, ettel
yleissopimusta sovellettaiss  sopimuksen
57 artiklassa tarkoitetun, sopimusvaltion il-
moittaman selityksen alaan kuuluvaan kulje-
tukseen. Jos rahdinkuljettajan vahingonkor-
vausvastuu tulis téllaisessa tapauksessa arvi-
oitavaks Suomen lainsdadannon nojalla,
korvausvastuu maaraytyisi vahingonkorvaus-
lain nojala

Pykaldn 2 momentin mukaan yleissopi-
muksen maarayksié sovellettaisiin muun kuin
ilmakuljetusyrityksen suorittamaan kotimai-
seen ilmakuljetukseen vain, jos kuljetus ta-
pahtuu korvausta vastaan. Taltékin osin hen-
kilollinen soveltamisala vastais yleissopi-
muksen madrayksia. Esimerkiksi paikallis-
lennot, joissa lahto- ja tulopaikka on sama,
kuuluvat siten ehdotetun sdantelyn sovelta-
misalaan. Sama koskee ilmakuljetuksia, jotka
on suoritettu ilman asianmukaista lupaa.

Montredin yleissopimuksen 22 artiklan
3 kappaleen mukaan rahdinkuljettgjan vas-
tuun enimmaisméara tavaran kuljetuksessa
on 17 erityisnosto-oikeutta kilolta. Vastuura-
jaa sovelletaan, vaikka rahdinkuljettgja olisi
aiheuttanut vahingon tahallisesti tai torkedsta
huolimattomuudesta, silld artiklan 5 kappale,
jonka nojala vastuurgjaa e tietyin edellytyk-
sin sovelleta, e koske tavarankuljetusta.

Suomen vahingonkorvausoikeuden yleisille
periaatteille vieraana voidaan pitéa sitg, ettd
rahdinkuljettgja voisi rgjoittaa vastuutaan ra-
hamé&raisesti silloin, kun se on aiheuttanut
vahingon tahallisesti tai torkedsta huolimat-
tomuudesta. Nain siita huolimatta, etta tama
on voimassa olevan ilmakuljetuslain nojalla
mahdollista. Téman vuoksi 3 momentissa
ehdotetaan sdadettévaksi, etta rahdinkuljetta-
jatai muu yleissopimuksen nojalla vahingos-
ta vastuussa oleva henkilo e tavaran koti-
maisessa ilmakuljetuksessa voisi rgoittaa
vastuutaan yleissopimuksen 22  artiklan
3 kappaleen mukaisesti silloin, kun vahingon
ndytetédn johtuneen artiklan 5 kappaleessa
tarkoitetusta teosta tai laiminlyonnista. Rah-
dinkuljettgjan vastuu tahallisesti tai tOrkeésta
huolimattomuudesta aiheutetusta vahingosta
olis gis tavaran kotimaisessa ilmakuljetuk-
sessa rgj oittamaton.

3 8. Vakuutukset. Ehdotettavaan lakiin ei
esitetd otettavaksi laissa sdddetyn vastuun
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vakuuttamista koskevia sédnnoksid. Selvyy-
den vuoksi pykéaldssa kuitenkin viitattaisiin
saantelyyn, jonka nojala rahdinkuljettgjan
vakuutuksenottamisvelvollisuutta on arvioi-
tava. Y htadlta kysymys on yhtei sosééntelysta
jatoisadta kansallisesta séantelysta.

Yhteisdn lentoliikenteen harjoittgiien va
kuuttamisvelvollisuutta koskeva perusséan-
nos on toimilupa-asetuksen 7 artiklassa. Sen
mukaan lentoliikenteen harjoittgjien on otet-
tava onnettomuuksien varalta vastuuvakuu-
tus, joka kattaa varsinkin matkustajat, matka-
tavarat, rahdin, postin ja kolmannet osapuo-
let. Velvoitetta tdsmennetddn matkustgjien ja
matkatavaran kuljetuksen osdlta vastuuase-
tuksen 3 artiklan 2 kohdassa. Siina edellyte-
téén matkustgjien ja matkatavaran kuljetusta
harjoittavien lentoliikenteen harjoittgjien ot-
tavan vakuutuksen, joka kattaa vastuuasetuk-
seen perustuvan, Montrealin ylei ssopimuksen
mukaan maaraytyvan ragjoittamattoman kor-
vausvastuun kokonaisuudessaan. Kummas-
sakaan sd8doksessa ei sdddeta Siitd, mita voi-
daan pitéa yhteisosaantelyn tai Montreain
yleissopimuksen kannalta riittavana vakuu-
tustasona.

Muiden kuin yhteistn lentoliikenteen har-
joittajien velvollisuus ottaa vakuutus méaaray-
tyy ilmailulain 68 8:n nojalla, johon pykalés-
s& my0s ehdotetaan viitattavaks. [Imailulain
68 8&n 4 momentissa on valtuutussaannas,
jonka nojalla llmailulaitos antaa maaréyksia
vakuuttamisvelvollisuudesta ja vakuutus-
tasoista. Kaytdnndssa tama merkitsee, etta
suomalaisilta rahdinkuljettgjilta ja muilta va
kuutuksen ottamiseen velvollisilta vaaditta-
vien vakuutusten tasosta madratéan llmailu-
laitoksen méardyksessa.

Montreadin yleissopimuksen 50 artiklaan
pohjautuva vakuuttamisvelvollisuus koskee
paits kuljetuksen tosiasialisesti suorittavia
rahdinkuljettgjia my6s muita kuljetussopi-
muksia omissa nimissaan tekevia henkil 6ita,
silla viimeksi mainittuja on yleissopimuksen
39 artiklan nojalla pidettéava sopimuksen teh-
neind rahdinkuljettgjina. Tama merkitsee, et-
ta esmerkiksi matkanjarjestgjien ja huolitsi-
joiden on lahtOkohtaisesti otettava 50 artik-
lassa edellytetty vakuutus, jos ne tekevat kul-
jetussopimuksia omissa nimissaan.

Kéaytannossa on vaikea yleisesti maaritel 14,
tekeekd elinkeinonharjoittaja kuljetussopi-

muksen yksittéistapauksessa omissa nimis-
séén vai ilmakuljetusyrityksen asiamiehena.
Merkitysta on tall6in muun muassa kuljetus-
asiakirjojen muotoailulla ja silla, miten asia-
kas on elinkeinonharjoittajan oikeudellisen
aseman ymmartényt. Voidaan kuitenkin 18h-
ted ditd, ettd valmismatkalaissa (1079/1994)
tarkoitetut matkanjérjestga myyva myos
vamismatkaan sisdtyvat  ilmakuljetukset
omissa himissaan. Sama koskee hualitsijoita,
jotka merkitsevét itsensd kuljetusasiakirjoi-
hin rahdinkuljettajiksi.

4 8. Vastuuasetuksen soveltamisalan laa-
jentaminen. Yhteisdssd on vastuuasetusta
Mmuutettaessa padtetty lagjentaa ja tdsmentaa
yleissopimuksessa maaréttyd tiedonantovel-
vollisuutta seké velvoittaa yhteison lentolii-
kenteen harjoittajat suorittamaan ennakko-
maksuja onnettomuustapauksissa. Néaiden li-
sivelvoitteiden ragoittaminen  Montrealin
yleissopimuksen soveltamisperiaatteista poi-
keten koskemaan yksinomaan yhteison lento-
liikenteen harjoittgjia olisi matkustajien suo-
jan kannalta vaikeasti perusteltavissa.

Pyk&l&ssa ehdotetaan, ettd vastuuasetuksen
ennakkomaksu- ja tiedonantovelvollisuutta
koskevat sédnnokset ulotettaisiin koskemaan
lentoliikenteen harjoittgjien ohella elinkei-
nonharjoittgjia, jotka omaan lukuunsa tarjoa-
vat matkustgiien kuljetuspalveluita ilma-
aluksessa korvausta vastaan. Télta osin laa-
jennus koskisi kaytannossa lahinna sellaisia
matkanj arjestdjia, jotka myyvat ilmakuljetuk-
sia omissa nimissaan. Lisdks ehdotetaan, et-
té kyselsia sédnnoksid sovellettaisiin kaikissa
kotimaisissa ilmakuljetuksissa, joihin 2 8n
nojala sovelletaan Montrealin ylei ssopimus-
ta. Sdnnoksid sovellettaisiin siten myods
muiden ilmakuljetusyritysten kuin yhteistn
lentoliikenteen harjoittgjien suorittamia ko-
timaisia ilmakuljetuksia koskeviin sopimuk-
siin sek& sopimuksiin, jotka koskevat muiden
kuin ilmakuljetusyritysten korvausta vastaan
suorittamia kotimaisia ilmakuljetuksia.

Pykdlan nojalla ennakkomaksun suoritta-
miseen velvolliset elinkeinonharjoittajat oli-
sivat joko tosiasidlisia rahdinkuljettgjia tai
yleissopimuksen 39 artiklassa tarkoitettuja
sopimuksen tehneita rahdinkuljettajia, joten
niilla olist 50 artiklan nojalla velvollisuus
huolehtia ilmakuljetukseen liittyvan korva-
usvastuun vakuuttamisesta. Ennakkomaksu-
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velvollisuus voitaisiin kdyténnossa sisdllyttda
ilmakuljetusta koskevaan vakuutukseen, ku-
ten yhteison lentoliikenteen harjoittajien
osalta nykyisin tehdaan.

Tiedonantovelvollisuutta koskevan velvol-
lisuuden t&yttdmiseksi on ensinndkin annet-
tava matkustgjalle yhteenveto tarkeimmista
matkustajien ja matkatavaran kuljetusta kos-
kevista sdanndistd. Tama vastuuasetuksen
6 artiklan 1 kohtaan perustuva velvoite on
taytetty asianmukaisesti, kun vastuuasetuk-
sen liitteend oleva tiedote asetetaan matkus-
tajien saataville.

Toiseks matkustgjalle on 6 artiklan 2 koh-
dan nojalla annettava kirjallisesti tieto kysy-
myksessa olevaan kuljetukseen sovellettavis-
ta vastuurgjoista seka siitg, ettd matkatava-
raan sovellettavaa vastuurgjaa arvokkaam-
man matkatavaran kuljetuksessa on aiheellis-
ta joko ilmoittaa lentoyhtidlle lahtdselvityk-
sessi matkatavaran arvo tai vakuuttaa matka-
tavara ennen matkaa. Jos kuljetuksen suorit-
taa yhtei son lentoliikenteen harjoittaja, sovel-
letaan Montrealin yleissopimuksen mukaisia
vastuunrgjoja. Sama koskee kaikkia kotimai-
sia ilmakuljetuksia. Jos kysymys on muun
kuin yhteisbn lentoliikenteen harjoittgjan
suorittamasta kansainvalisesta kuljetuksesta,
ilmoitusvelvollisuus koskee artiklan 3 koh-
dan mukaan ainoastaan yhteisissa, yhteisosta
tal yhteisoon tehtévia kuljetuksia. Néissa kul -
jetuksissa sovellettavat vastuurgjat tiedonan-
tovelvollinen dinkeinonharjoittga voi tarvit-
taessa varmistaa kuljetuksen suorittavalta il-
makuljetusyritykseltd, jotta matkustajale
voidaan antaa paikkansa pitava tieto sovellet-
tavista vastuurgjoista.

Jos ilmakuljetuspalveluja kuluttgjille tar-
joava elinkeinonharjoittgja laiminlyt laissa
séédetyn tiedonantovelvollisuutensa, mark-
kinointia on yleensd pidettava kuluttgjan-
suojalain (38/1978) 2 luvun 1 8:ssa tarkoite-
tulla tavalla sopimattomana. Markkinoinnin
lainmukaisuutta valvoo kuluttgja-asiamies,
joka voi véliaikaisesti kieltda sopimattoman
markkinoinnin ja tehostaa véliaikaista kieltoa
uhkasakolla. Tarvittaessa asia voidaan saat-
taa my6s markkinaoikeuden kasiteltavaksi.

5 8. Toimivaltainen tuomioistuin. Pykal 8ssi
sé&detddn Montrealin yleissopimuksen 33 ar-
tiklan 2 kappaleen nojalla toimivaltaisesta
suomal ai sesta tuomioistuimesta. Kappa eessa

maarétddn vaihtoehtoisesta oikeuspaikasta
silloin, kun on kysymys matkustgjan kuole-
masta tai |oukkaantumisesta aiheutuvaan va-
hinkoon perustuvasta korvauskanteesta. Toi-
sin kuin artiklan 1 kappaleessa, 2 kappal ees-
sa e osoiteta suoraan toimivaltaista tuo-
mioistuinta, vaan ainoastaan sopimusvaltio,
jonka alueella toimivaltainen tuomioistuin si-
jaitsee.

Silloin kun Suomen aueella djaitsevat
tuomioistuimet ovat artiklan 2 kappaleen
mukaisesti toimivaltaisia, toimivaltainen
tuomioistuin maaraytyy lahtokohtaisesti kan-
sdlisten  toimivaltasddnnodsten  mukaan.
Useimmiten toimivaltaisen tuomioistuimen
osoittaminen e olisi ongelmallista. Toimival-
taista tuomioistuinta vois kuitenkin olla
poikkeuksellisesti vaikea |Oytd&a erityisesti
silloin, kun kantajina ovat surmansa saaneen
matkustajan oikeudenomistgjat, joilla e ehkd
edes ol e asuinpaikkaa Suomessa.

Selvyyden vuoks kansallisesti toimivaltai-
sesta tuomioistuimesta ehdotetaan nimen-
omaan saadettédvaksi. Ehdotuksen mukaan
33 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu kanne olisi
Suomessa tutkittava siina kargdoikeudessa,
jonka tuomiopiirissa matkustgjalla oli onnet-
tomuuden sattuessa asuinpaikkansa.

6 8. Erityisnosto-oikeuksien muuntaminen.
Pykdlassa sdddettdisiin  yleissopimuksessa
kaytettyjen erityisnosto-oikeuksien muunta-
misesta kansalliseks valuutaks sopimuksen
23 artiklan 1 kappaleessa tarkoitetulla taval-
la. Sopimuksessa méaaréttyjen, erityisnosto-
oikeuksina ilmaistujen vastuurajojen muunto
kansalliseks valuutaksi tapahtuis tuomion
ainoastaan vastuun enimmaismaaran tasmal-
listd madrittamista elka se estéa korvauksen
vahvistamista euroina tai muuna kansallisena
valuuttana. Korvaus voidaan vahvistaa myos
erityisnosto-oikeuksien maéréisend, jolloin el
ole lainkaan tarpeen muuntaa enimmai sméa-
rid kansalliseksi valuutaksi.

Erityisnosto-oikeus on useista valuutoista
koostuva valuuttakori, mutta sen arvo vahvis-
tetaan péivittéin, kuten varsinaisten valuutto-
jenkin.  Erityisnosto-oikeuden péaiva
yleensda my6s julkaistaan valuuttakurssino-
teerausten yhteydessa.

7 8. Voimaantulo. Pykdlan 1 momentin
mukaan lain voimaantulosta séaédettéisiin ta-
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savalan presidentin asetuksella. Tarkoituk-
sena on, etta laki ja Montrealin ylei ssopimus
Suomen osalta tulisi voimaan yleissopimuk-
sen kansainvalisen voimaantulon yhteydessa.

Pykaléan 2 momentin mukaan lailla kumot-
taisiin ilmakuljetusaki. On kuitenkin huo-
mattava, ettd ilmakuljetuslakia sovellettaisiin
8 8:n 4 momentin nojalla edelleen ilmakulje-
tuksissa Suomen ja sellaisen vieraan valtion
valilla, joka on liittynyt Montrealin neljan-
teen poytdkirjaan, muttel Montrealin yleisso-
pimukseen.

8 8. Sirtymasdannokset. Selvyyden vuoksi
pykdlan 1 momentissa ehdotetaan sdadetta:
vaks, etta lakia e sovelleta ennen lain voi-
maantuloa tehtyyn ilmakuljetusta koskevaan
sopimukseen.

Siirtymasaannoksen 2—4 momentissa sé&-
detd8n Montreain yleissopimuksen ja ehdo-
tetun lain suhteesta Varsovan yleissopimuk-
seen seka sitéd muuttaneisiin ja tdydentanei -
siin yleissopimuksiin ja poytakirjoihin. Kos-
ka ndita kansainvalisia sopimusvelvoitteita e
Montreain kolmatta lisgpoytakirjaa lukuun
ottamatta ehdoteta irtisanottavaksi Montrea-
lin yleissopimuksen ratifioinnin yhteydessa,
niita ja niihin pohjautuvia kansallisia lakegja
sovellettaisiin jatkossakin kuljetussopi muk-
siin, joissa on kysymys ilmakuljetuksesta
Suomen ja sellaisen vieraan sopimusvaltion
valilla joka e ole liittynyt Montrealin yleis-
sopimukseen.

2.2.  Vamismatkalaki

24 8. Vahingonkorvausvastuun maarayty-
minen eraissa tapauksissa. Vamismatkalain
musehdoissa méarétd, ettd hdnen korvausvas-
tuunsa pakettimatkaan kuuluvaan kuljetuk-
seen liittyvasta vahingosta maaraytyy kyseis-
ta kuljetusta koskevan erityislainsdddannon
mukaan. Pykaa perustuu matkapaketeista,
pakettilomista ja pakettikiertomatkoista an-
nettuun neuvoston direktiivin (90/314/ETY),
jaljempana pakettimatkadirektiivi, 5 artiklan
2 kohdan 3 alakohdan valtuutukseen, jonka
mukaan jasenvaltiot voivat sallia korvausvas-
tuun rgjoittamisen eri palveluihin sovelletta-
vien kansainvalisten sopimusten mukaisesti.

Pykdlassa viitataan eri  kuljetusmuotoja
koskeviin erityidakeihin ja kansainvdisin

sopimuksiin, joiden mukaisesti matkanjérjes-

taa. Kéytannossa matkanjarjestgjat ovat
sadnnoksen nojalla rajoittaneet vastuutaan si-
ten, ettd erityidainsdadannosta ovat tulleet
sovellettaviks  ainoastaan  korvausvastuun
enimmaismaarét.

Montrealin yleissopimuksen 29 artiklan
mukaan sopimuksen soveltamisalaan kuulu-
va korvauskanne voidaan nostaa ainoastaan
yleissopimuksessa maardttyjen ehtojen ja
korvausvastuun rgjojen mukaisesti, jollei
rahdinkuljettaja ole vapaaehtoisesti sitoutu-
nut vahinkoa kérsinedlle edullisempiin séén-
téihin. Matkanjarjestgja el tdéman mukaan voi
sopimusehdoissaan sitovasti maarétd, etta
hénen korvausvastuunsa maaraytyy ilmakul-
jetuksen osdta muulla perusteella, kuten
val mismatkal ainsdadannon nojalla.

Yleisemminkin voidaan pitda tarkoituk-
senmukaisena, etté valmismatkaan liittyvadn
kuljetusvahinkoon sovelletaan kyseista kulje-
tusmuotoa koskevaa erityissaantelya. Kulje-
tussopimusoikeudellisissa lagissa ja sopi-
muksissa vastuunjako rahdinkuljettajan ja
kuljetusasiakkaan valilla on nimittéin jarjes-
tetty kunkin kuljetusmuodon erityispiirteet
huomioon ottaen. Nykyista tilannetta, jossa
kuljetussopimusoikeudellisesta  |ainsdadan-
nosta sovelletaan ainoastaan korvausvastuun
rgoja muun vastuusddntelyn madraytyessi
vamismatkalain mukaisesti, e tastd nako-
kulmasta voida pitéa tyydyttavana.

Ehdotuksen mukaan valmismatkaan kuulu-
vaan kuljetukseen liittyvasta vahingosta maa-
réttdisiin aina korvaus kyseista kuljetusmuo-
toa koskevan lainsd&dannon nojalla. Matkan-
jarjestdja el siten enda vois sopimusehdoissa
maarétd, minka lainsdddanndn nojala hanen
korvausvastuutaan kuljetusvahingosta arvioi-
daan. Pykdassa viitattaisiin nykyisten lakien
ja sopimusten ohella myds Montrealin yleis-
sopimukseen ja vastuuasetukseen.

Ehdotettu sdantely jarjestéisi valmismatka-
lain ja kuljetussopimusoikeudellisen lainsaa-
déannon vélisen suhteen yksisditteisella taval-
la. Yhteisosaéntelyn osalta pakettimatkadi-
rektiivin ja vastuuasetuksen suhde el kuiten-
kaan ole tdysin selked. Neuvosto ja komissio
lisdsivdtkin  vastuuasetuksen muuttamista
koskevaan yhteiseen kantaan lausuman, jossa
todetaan, ettd yhdenmukaisen korvausarjes-
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telman aikaansaamiseksi molemmat toimie-
limet tarkastelevat tarvetta selkeytté vastuu-
asetuksen ja pakettimatkadirektiivin suhdetta
tarvittaessa tarkastamalla pakettimatkadirek-
tiilvia ennen Montrealin yleissopimuksen ja
muutetun vastuuasetuksen voimaantul oa.

3. Voimaantulo

Montreadin yleissopimus tulee voimaan
60 paivana siita paivasta lukien, jona 30. rati-
fioimis-, hyvaksymis- tai liittymiskirjaon tal-
letettu tallettgjan huostaan, niiden valtioiden
valillg, jotka ovat tallettaneet tédllaisen asia-
kirjan. Yleissopimuksen on téhan asti ratifi-
oinut tai siihen on liittynyt 21 valtiota. Kéy-
tettévissa olevien tietojen mukaan ratifiointi-
valmistelut ovat lisdks pitkdlata ne on saa-
tu padtokseen useissa yhteison ulkopuolisissa
merkittavissa ilmailuvaltioissa, kuten Kana-
dassaja Amerikan Y hdysvalloissa.

Esitykseen sisdltyvét lait on tarkoitettu tu-
lemaan voimaan samana gankohtana kuin
Montrealin yleissopimus tulee Suomen osalta
kansainvalisoikeudellisesti voimaan. Suomen
ratifioimiskirja on tarkoitus tallettaa saman-
aikaisesti muiden yhteison jasenvaltioiden
sekd yhteisdn vastaavien asiakirjojen kanssa
vuoden 2003 alkupuolella. On todennakdista,
etta yleissopimuksen voimaantulon edelly-
tyksena oleva ratifioimis-, hyvaksymis- tai
liittymiskirjojen maara tuolloin tayttyy ja
yleissopimus tulee voimaan 60 péivan kulut-
tua kysei sesté gjankohdasta.

4. Eduskunnan suostumuksen
tarpeellisuus

Montrealin yleissopimus on jaetun toimi-
vallan sopimus, jonka maardykset kuuluvat
osittain jasenvaltion ja osittain yhteison toi-
mivaltaan. Suomi hyvaksyy siten sopimuk-
sen perustuslain 93 §:n 1 momentin ja 94 8§:n
mukaisesti niiltd osin kuin sopimuksen maa-
raykset kuuluvat jésenvaltioiden toimival-
taan. Yhteistn ja sen jasenvaltioiden vélisen
toimivallan rgja e ole yksisdlitteinen eika
sopimus sisdlld madrdystd, joka osoittais
toimivallan jakautumisen. Lahttkohtaisesti
yhteisdn toimivaltaan kuuluvat kaikki mat-
kustgjien ja matkatavaran kuljetusta koskevat
madraykset. Namakin mééraykset kuuluvat

kuitenkin edelleen jasenvaltioiden toimival-
taan silt& osin kuin kysymys on muiden kuin
yhteistn lentoliikenteenharjoittgjien suorit-
tamista kuljetuksista. Eduskunnan suostu-
muksen tarpeellisuutta arvioitaessa onkin ai-
heellista arvioida kaikkia yleissopimuksen
artikloja.

Perustudain 94 &n 1 momentin mukaan
eduskunta hyvaksyy muun muassa sellaiset
valtiosopimukset ja muut kansainvaliset vel-
voitteet, jotka sisdltavét lainséadannon alaan
kuuluvia mééréyksia. Eduskunnan hyvaksy-
mistoimivalta kattaa kaikki aineelliselta luon-
teeltaan lain aaan kuuluvat kansainvalisen
velvoitteen madraykset. Sopimuksen maaré-
ysten on katsottava kuuluvan |ainséédannon
alaan, jos maardys koskee jonkin perustus-
laissa turvatun perusoikeuden kayttamista tai
rgjoittamista, jos maérays muutoin koskee
yksilon oikeuksien tai velvollisuuksien pe-
rusteita, jos maarayksen tarkoittamasta asias-
ta on perustusain mukaan sdadettava lailla
tal jos maarayksen tarkoittamasta asiasta on
voimassa lain saannoksia tai sita on Suo-
messa vallitsevan kéasityksen mukaan sé&det-
tava lailla. Kysymykseen e vaikuta se, onko
jokin maérays ristiriidassa vai sopusoinnussa
Suomessa lailla annetun sd&nnoksen kanssa
(esimerkiksi PeVL 11, 12 ja 45/2000 vp).

Y leissopimuksen 1—22 artikla, 25—27 ar-
tikla, 29—49 artikla sek& 51 ja 52 artikla si-
sdltdvat madrayksia, jotka vaikuttavat suo-
raan kansainvalisessa ilmakuljetuksessa sopi-
japuolina tai muutoin osallisina olevien taho-
jen oikeuksiin ja velvollisuuksiin. Tata yleis-
sopimusta edeltavien kansainvalista ilmakul-
jetusta koskevien yleissopimusten edelld lue-
teltuja méaréyksia pitkélti vastaavat maaré-
ykset on poikkeuksetta saatettu voimaan lail-
katsottava kuuluvan lainsdadannon alaan.

Sopimuksen 23 artikla koskee erityisnosto-
oikeuksien muuntamista kansalliseksi valuu-
taksi sek& muun rahayksikon kuin erityisnos-
to-oikeuden k&yttdmistd silloin, kun sopi-
musvaltio e ole Kansainvadlisen valuuttara-
haston jasen. Tarkoituksena on, ettd erityis-
nosto-oikeuksina ilmaistun korvauksen enim-
maismédran reaaliarvo sdlyy muunnossa
muuttumattomana, mika todetaan nimen-
omaan artiklan 3 kappaleessa. Artiklan maa-
réysten el voida katsoa vaikuttavan vahinkoa
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kérsineen oikeuksien perusteisiin eika artik-
lan muullakaan perusteella voida katsoa kuu-
luvan lainsdédannon alaan.

Yleissopimuksen 24 artiklassa maarétéan
korvausvastuun ragjojen tarkistamisesta. Ar-
tiklan mukaan rahdinkuljettgjan korvausvas-
tuun enimmaisméaria olis eréin edellytyksin
mahdollista tarkistaa rahanarvon muutosta
vastaavasti kutsumatta koolle diplomaatti-
konferenssia padattamaan sopimuksen muut-
tamisesta. Vastuurajojen muuttamisen asialli-
sen merkityksen huomioon ottaen méarayk-
sen on katsottava kuuluvan lainsd&dannon
alaan (ks. PeVL 12/2000 vp, s. 4).

Y leissopimuksen 28 artiklan mukaan rah-
dinkuljettaja on erdissa tilanteissa velvollinen
suorittamaan ennakkokorvausta, jos sen kan-
sallinen lainsdadanto sité edellyttdd. Madrays
e velvoita sopimusvaltioita sadtdmadn en-
nakkokorvauksesta, vaan sen tarkoituksena
on |dhinna selvent&d, etta sopimusvaltiot voi-
vat sopimuksen muista maardyksista riippu-
matta halutessaan niin tehda. Tasta syysta
méaardys e hallituksen ndkemyksen mukaan
kuulu lainsg&dannon alaan.

Sopimuksen 50 artiklassa edellytetddn so-
pimusvaltioiden huolehtivan siitd, etta niiden
rahdinkuljettgjilla on voimassa riittdva va-
kuutus yleissopimuksen mukaisen korvaus-
vastuun kattamiseksi. Velvoite kohdistuu so-
pimusvaltioihin, mutta tosiasiassa se vaikut-
taa rahdinkuljettajien oikeusasemaan tavalla,
joka perustuslain nojalla edel lyttéa laintasois-
ta sdantelya.

Sopimuksen 55 artiklassa séadetéén yleis-
sopimuksen ensisijaisuudesta suhteessa mui-
hin kansainvélista ilmakuljetusta koskeviin
kansainvalisiin sopimuksiin. Perustuslakiva-
liokunta on katsonut, ettd myos tallainen
lainséadannon alaan kuuluvien aineellisten
sopimusmaaraysten soveltamiseen valillisesti
valkuttava méardys kuuluu lainsé&dannon
alaan.

Perustudain 94 §&n 1 momentin mukaan
eduskunnan hyvaksyminen vaaditaan edus-
kunnan toimivaltaan kuuluvan kansainvali-
sen velvoitteen irtisanomiselle. Perustusl aki-
valiokunta on katsonut, etta eduskunnan hy-
vaksyminen vaaditaan myds sellaisen vel-
voitteen irtisanomiseen, joissa velvoite uuden
perustudain sisdlén perusteela arvioituna
olis tullut saattaa eduskunnan hyvaksytta-

vaksi (ks. esim. PeVL 12/2000 vp, s. 3).
Montreain kolmas lisdpoytakirja, josta Suo-
mi ehdotuksen mukaan irtisanoutuisi, on ai-
kanaan saatettu asiallisesti voimaan ilmakul-
jetudlailla, joka on séédetty tavallisessa lain
sadtdmigarjestyksessi. Lisdpoytdkirja e ole
tullut kansainvalisesti voimaan eika sité siten
ole saatettu myoskaan kansallisesti voimaan
kansainvélisena velvoitteena. Koska lispoy-
takirja sisdltda lainsdadannon aaan kuuluvia
maarayksid, sen irtisanomiseen vaaditaan
eduskunnan hyvaksyminen, vaikka maarayk-
set eivét olekaan viela tulleet kansainvalisesti
voimaan.

5. Kasittelyjarjestys

Perustudain 94 &n 2 momentin mukaan
kansainvalisen velvoitteen tai sen irtisanomi-
sen hyvaksymisesta paétetddn danten enem-
mist6lla. Jos ehdotus velvoitteen hyvaksymi-
sesté koskee perustudakia, se on kuitenkin
hyvaksyttava paatoksel 1, jota on kannattanut
vahintdan kaks kolmasosaa annetuista aanis-
ta

Yleissopimuksen 24 artiklan 2 kappaleen
mukaan yleissopimuksessa maarattyja rah-
dinkuljettajan korvausvastuun enimmai smaa-
rid voidaan muuttaa, jos artiklan 1 kappalees-
sa tarkoitettu infl aatiotekij& on viiden vuoden
tarkastelujakson aikana ylittanyt 10 prosent-
tia. Talettgjan on ilmoitettava sopimusvalti-
oille muutoksesta, joka tulee voimaan kuu-
den kuukauden kuluttua ilmoituksesta, jollei
sopimusvaltioiden enemmistd ole kolmen
kuukauden kuluessa ilmoittanut vastustavan-
sa muutosta. Artiklan 3 kappaleen mukaan
korvausvastuun enimmaisma&ria voidaan li-
saksi muuttaa, kun inflaatiotekija on ylittanyt
30 prosenttia, jos yksi kolmasosa sopimus-
valtioista ilmoittaa sitd haluavansa. Talletta-
jan ilmoittama sopimusmuutos & vaadi tul-
lakseen kansainvalisesti voimaan sopimus-
valtioiden ratifiointia.

Yleissopimuksen 24 artiklan muuttamis-
menettelyn seurauksena on  periaatteessa
mahdollista, ettd Suomi tulee sidotuksi lain-
sé&dannon alaan kuuluvien sopimusmairays-
ten sdllaisiin muutoksiin, joita se e ole kan-
nattanut. TaltA osin sopimusta on arvioitava
valtion tdysivaltaisuutta ja kansainvélisten
velvoitteiden hyvaksymista koskevien perus-
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tudain sédnnosten kannalta.

Perustud akivaliokunta on perustus akiuu-
distuksen esitéihin pohjautuvassa kéytannos-
sédn lahtenyt Sita, ettéa sellaiset kansainvali-
set velvoitteet, jotka ovat tavanomaisia nyky-
aikai sessa kansai nvali sessi yhtei stoiminnassa
valtion taysivaltaisuuteen, eivét ole sellaise-
naan ristiriidassa perustudain taysivaltai suut-
ta koskevien sddnnosten kanssa (ks. esim.
PeVL 51/2001 vp, s. 2).

Siviilioikeudellista korvausvastuuta koske-
viin yleissopimuksiin siséltyy usein madra-
yksid korvausvastuuta raoittavien enim-
maismadrien  korottamisesta.  Montrealin
yleissopimuksen 24 artiklan nojalla korvaus-
vastuun enimmaismééria voidaan Kkorottaa
ainoastaan rahanarvon muutosta vastaavasti.
Liséksi on huomattava, ettd yleissopimus
voidaan sen 54 artiklan mukaan irtisanoa tal -
lettgjalle osoitetulla ilmoituksella siten, etta
luttua ilmoituksesta. Suomi voisi siten halu-
tessaan irtisanoutua ylei ssopimuksesta ennen
kuin sopimusmuutos, jota Suomi on vastus-
tanut, tulee kansainvalisesti voimaan. Halli-
tuksen kasityksen mukaan yleissopimuksen
maaraykset korvausvastuun enimmaismaari-
en korottamisesta eivét ole ristiriidassa valti-
on tdysivaltaisuutta koskevien perustusain
séénnosten kanssa

Hallituksen kasityksen mukaan Montrealin
yleissopimuksen magraykset voidaan hyvak-

sya aanten enemmistolla ja esitykseen sisdl-
tyvét lakiehdotukset tavallisen lain s&&étémis-
jarjestyksessa.

Montreain kolmannen lisgpdytakirjan irti-
sanominen e halituksen nakemyksen mu-
kaan koske perustuslakia sen 94 8n 2 mo-
mentissa tarkoitetulla tavalla, joten sen irti-
sanomisesta voidaan padttda aanten enem-
mistolla.

Edella olevan perustedlla ja perustudain
94 8:n mukaisesti esitetédén,

ettd Eduskunta hyvéksyis Montrealissa
28 paivana toukokuuta 1999 tehdyn yleisso-
pimuksen erdiden kansainvalistd ilmakulje-
tusta koskevien sdanttjen yhtendistamisesta
silté osin kuin sopimus kuuluu Suomen toimi-
valtaan ja

ettd Eduskunta hyvaksyisi sen, ettd Suomi
irtisanoo Montrealissa 25 péivana syyskuuta
1975 tehdyn kolmannen lisapoytakirjan Var-
sovassa 12 paivana lokakuuta 1929 allekir-
joitetun seka Haagissa 28 paivana syyskuuta
1955 ja Guatemala Cityssa 8 péivana maa-
liskuuta 1971 tehdyilla poytakirjoilla muute-
tun eraiden kansainvalista ilmakuljetusta
koskevien sdantGjen yhtenaistamistd koske-
van ylel ssopimuksen muuttami sesta.

Koska yleissopimus sisdltéa lainsaadan-
nonalaan kuuluvia madréyksid, annetaan
Eduskunnan hyvéksyttdviksi samalla seuraa-
vat |akiehdotukset:
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Lakiehdotukset

L aki

eraiden kansainvalisté ilmakuljetusta koskevien sdantdjen yhtendistamisesta tehdyn yleisso-
pimuksen lainsdddannén alaan kuuluvien maar dysten voimaansaattamisesta ja soveltamises

Eduskunnan p&atoksen mukai sesti séadetaan:

18
Kansainvalinen ilmakuljetus

Erdiden kansainvélista ilmakuljetusta kos-
kevien sddntdjen yhtendistdmisesta tehdyn
Montrealissa 28 péivana toukokuuta 1999
tehdyn yleissopimuksen, jajempéana Mont-
realin yleissopimus, lainsaadanndn alaan
kuuluvat méaraykset ovat lakina voimassa
sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

Montreadin yleissopimuksen méaardyksia
sovelletaan myds sopimukseen, joka koskee
kuljetusta Suomen ja sellaisen vieraan valti-
on vdlill4, joka e ole yleissopimuksen sopi-
muspuolena, jollel 8 &:sta tai yleissopimuk-
sen 57 artiklasta muuta johdu.

Matkustajien ja matkatavaran ilmakuljetuk-
sessa noudatetaan lisdksi, mitd matkustajien
ja heidén matkatavaroidensa ilmakuljetusta
koskevassa lentoliikenteen harjoittagjien kor-
vausvastuusta annetussa neuvoston asetuk-
sessa (EY) N:o 2027/97, jdjempana vastuu-
asetus, sdadetaan.

28
Kotimainen ilmakuljetus

Montreain yleissopimusta sovelletaan 2 ja

3 momentissa sdadetyin poikkeuksin my6s
sellaista ilmakuljetusta koskevaan sopimuk-
seen, jonka 18ht0- ja madrépaikka sijaitsevat
Suomessa jajossa e ole maara tapahtua véli-
laskua toi sessa valtiossa (kotimainen ilmakul -
jetus), jollel vastuuasetuksesta tai yleissopi-
muksen 57 artiklasta muuta johdu.

Muun kuin ilmakuljetusyrityksen suoritta-
maa kotimaista ilmakuljetusta koskevaan so-
pimukseen yleissopimusta sovelletaan aino-
astaan, jos kuljetus suoritetaan korvausta vas-
taan.

Tavaran kotimaisessa ilmakuljetuksessa
vahingosta vastuussa oleva e voi vedota
yleissopimuksen 22 artiklan 3 kappaleen
maaraykseen vastuun rgjoittamisesta, jos va
hingon naytetéan johtuneen artiklan 5 kappa-
leessa tarkoitetusta teostatai laiminlyonnista.

38
Vakuutukset

Tassd laissa tai vastuuasetuksessa séadetyn
vastuun vakuuttamisesta on voimassa, mita
yhteisen lentoliikenteen harjoittgjien toimilu-
vista annetun neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 2407/92 7 artiklassa ja vastuuasetuksen
3atiklan 2kohdassa seka ilmailulain
(281/1995) 68 §:ss8 sasdetaan.
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48

Vastuuasetuksen soveltamisalan laajentami-
nen

Ennakkomaksuvelvollisuutta koskevaa vas-
tuuasetuksen 5 artiklaa ja tiedonantovelvolli-
suutta koskevaa vastuuasetuksen 6 artiklaa
sovelletaan myos sellaiseen elinkeinonhar-
joittajaan, joka olematta lentoliikenteen har-
joittaja omaan lukuunsa tarjoaa matkustajien
kuljetuspalveluita ilma-aluksessa korvausta
vastaan, seka sellaiseen kotimaista ilmakulje-
tusta koskevaan sopimukseen, johon 2 8:n
nojala on sovellettava Montrealin yleissopi-
musta.

58§
Toimivaltainen tuomioistuin

Jos korvauskanne voidsan Montrealin
yleissopimuksen 33 artiklan 2 kappaleen no-
jala panna vireille Suomessa, toimivalta tut-
kia kanne on silla kérgéaoikeudella, jonka
tuomiopiirissd matkustgjalla oli onnettomuu-
den sattuessa asuinpaikka.

68
Erityisnosto-oikeuksien muuntaminen

Erityisnosto-oikeudella tarkoitetaan Mont-
redin yleissopimuksessa Kansainvélisen va
luuttarahaston méadrittlemda  erityisnosto-
oikeutta. Erityisnosto-oikeus muunnetaan
kansalliseks valuutaksi tuomion antamispéi-
van kurssin mukaan. Muunto kansalliseksi
valuutaksi méaraytyy Kansainvalisen valuut-
tarahaston toiminnassaan ja suorituksissaan
sanottuna pédivana soveltaman laskutavan

mukai sesti.
78
Voimaantulo

Taman lain voimaantul osta sdadetéan tasa-
vallan presidentin asetuksella.

Tallalailla kumotaan 23 péivana toukokuu-
ta 1986 annettu ilmakuljetusiaki (387/1986).

88§
Sirtymasaannokset

Téé lakia e sovelleta ennen tdman lain
voimaantul oa tehtyyn sopi mukseen.

Niin kauan kuin erdiden kansainvélista il-
témisestd Varsovassa 12 paivanad lokakuuta
1929 tehty yleissopimus (SopS 26/1937), ja-
jempéna Varsovan yleissopimus, on voimas-
sa Suomen ja vieraan valtion valilla, on kul-
jetuksesta ilma-aluksessa annettua lakia
(289/1937) sovellettava kuljetukseen, jota
yleissopimus koskee.

Niin kauan kuin Varsovan yleissopimus
sellaisena kuin se on muutettuna Haagissa
28 péivana syyskuuta 1955 tehdyll& poytakir-
jala, jajempand Varsovan muutettu yleisso-
pimus, on voimassa Suomen ja vieraan valti-
on valillg, ilmakuljetussopimusl akia
(45/1977) on sovellettava kuljetukseen, jota
Varsovan muutettu ylei ssopimus koskee.

Niin kauan kuin Montrealissa 25 péivana
syyskuuta 1975 tehty neljas poytékirja Var-
sovan muutetun yleissopimuksen muuttami-
sesta (SopS 88/1998) on voimassa Suomen ja
vieraan valtion vdilla, on ilmakuljetudakia
sovellettava tavaran kuljetukseen, jota poyté
kirja koskee.
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L aki

valmismatkalain 24 §:n muuttamisesta

Eduskunnan p&atoksen mukai sesti

muutetaan 28 péivana marraskuuta 1994 annetun valmismatkalain (1079/1994) 24 §, sellai-

sena kuin se on laissa 1121/2000, seuraavasti:
24 8

Vahingonkorvausvastuun maaraytyminen
erdissa tapauksissa

Sen estaméttd, mita 23 8:ssd sdddetddn,
""" korvausvastuu  kuljetuk-

seen liittyvasta vahingosta maaréytyy siten
kuin kyseisesta kuljetuksesta séadetéan meri-
laissa (674/1994), kuljetuksesta ilma-
aluksessa annetussa laissa (289/1937), ilma-
kuljetussopimuslaissa (45/1977), ilmakulje-
tudaissa (387/1986), rautatiekuljetuslaissa
(1119/2000) tai matkustgjien ja heidan mat-

Helsingissa 18 péivana lokakuuta 2002

katavaroidensa ilmakuljetusta koskevasta
lentoliikenteen harjoittgjien korvausvastuusta
annetussa neuvoston asetuksessa (EY) N:o
2027/97 taikka siita maérétéan kansainvalisia
rautatiekul jetuksia koskevassa yleissopimuk-
sessa (COTIF; SopS 5/1985) tai erdiden kan-
sainvélista ilmakuljetusta koskevien saanto-
jen yhtendi stami sesté tehdyssa yl e ssopimuk-
sessa (SopS x/200x).

Taman lain voimaantul osta séadeté8n tasa-
vallan presidentin asetuksella.

Téaa lakia sovelletaan sen voimaantulon
jalkeen tehtaviin sopimuksiin.

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Ulkoasiainministeri Erkki Tuomioja
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Liitteet
Rinnakkai steksti

L aki

valmismatkalain 24 8:n muuttamisesta

Eduskunnan p&atoksen mukai sesti

muutetaan 28 péivana marraskuuta 1994 annetun valmismatkalain (1079/1994) 24 §, sellai-

sena kuin se on laissa 1121/2000, seuraavasti:
Voimassa oleva | aki
24 8

Vahingonkorvausvastuun maaraytyminen
erdissa tapauksissa

Sen estdmétta, mitd 23 8:ssi sdddetdan,
matkanjarjestdja saa sopimusehdoissa maa-
kuljetukseen liittyvasta vahingosta méaaray-
tyy siten kuin kyseisestd kuljetuksesta sé&-
detddn merilaissa (674/1994), kuljetuksesta
ilmaraluksessa annetussa laissa (289/1937),
ilmakuljetussopimuslaissa (45/1977), ilma-
kuljetuslaissa (387/1986) tai rautatiekulje-
tudaissa (1119/2000) taikka maarétéan kan-
sainvalisd rautatiekuljetuksia koskevassa
yleissopimuksessa (COTIF; SopS 5/1985).

Ehdotus
24 8

Vahingonkorvausvastuun maaraytyminen
erdissa tapauksissa

Sen estdméttd, mitd 23 8:ssi sdddetdan,
seen liittyvasta vahingosta méaréytyy siten
kuin kyseisesta kuljetuksesta saéadetéén me-
rilaissa (674/1994), kuljetuksesta ilma-
aluksessa annetussa laissa (289/1937), ilma-
kuljetussopimuslaissa (45/1977), ilmakulje-
tudaissa (387/1986), rautatiekuljetudaissa
(1119/2000) tai matkustajien ja heidan mat-
katavaroidensa ilmakuljetusta koskevasta
lentoliikenteen harjoittajien korvausvastuus-
ta annetussa neuvoston asetuksessa (EY)
N:0 2027/97 taikka siité méarétéan kansain-
valisia rautatiekuljetuksia koskevassa yleis-
sopimuksessa (COTIF;, SopS 5/1985) tai
erdiden kansainvalistd ilmakuljetusta koske-
vien sdantdjen yhtendistdmisesta tehdyssi
ylei ssopimuksessa (SopS x/200x).

Taman lain voimaantulosta saadetaan ta-
savallan presidentin asetuksella.

Tata lakia sovelletaan sen voimaantulon
jalkeen tehtaviin sopimuksiin.
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(Suomennos)

YLEISSOPIMUS ERAIDEN KANSAIN-
VALISTA ILMAKULJETUSTA KOSKE-
VIEN SAANTOJEN YHTENAISTAMI-
SESTA

TAMAN YLEISSOPIMUKSEN SOPI-
MUSVALTIOT, JOTKA

OVAT TIETOISIA siitd merkityksesta,
joka Varsovassa 12 péivana lokakuuta 1929
alekirjoitetulla erdiden kansainvalista ilma
kuljetusta koskevien sdéntdjen yhtendisté:
mista koskevalla yleissopimuksella (jéjem-
pana Varsovan yleissopimus) seka muilla
siihen liittyvilla kansainvélisilla asiakirjoilla
on ilmailua koskevan kansainvélisen yksi-
tyisoikeuden yhtendistamiselle;

OVAT TIETOISIA tarpeesta gjanmukais-
taa ja yhdistéd Varsovan yleissopimus ja
siihen liittyvét asiakirjat;

OVAT TIETOISIA siitg, ettéd kuluttgjien
etujen suojelun varmistaminen on tarkeda
kansainvélisissa ilmakuljetuksissa ja etta
téyden korvauksen periaatteeseen perustuvat
oikeudenmukai set korvaukset ovat tarpeen;

VAHVISTAVAT haluavansa kehittéa
kansainvalisia ilmakuljetuksia jérjestelmal-
lisesti ja varmistaa matkustgien, matkatava
ran ja tavaran sujuvat kuljetukset Chicagos-
sa 7 paivana joulukuuta 1944 tehdyn kan-
sainvalistd sviili-ilmailua koskevan yleis-
sopimuksen periaatteiden ja tavoitteiden
mukai sesti;

OVAT VAKUUTTUNEITA dit§, etta
valtioiden yhteistoiminta tiettyjen kansain-
valisia ilmakuljetuksia koskevien maarays-
ten yhtendistdmiseks ja kodifioimiseksi uu-
den yleissopimuksen muodossa on tarkoi-
tuksenmukaisin keino saavuttaa oikeuden-
mukai nen etujen tasapaino;

OVAT SOPINEET SEURAAVAA:

CONVENTION FOR THE UNIFICATION
OF CERTAIN RULESFOR INTERNA-
TIONAL CARRIAGE BY AIR

THE STATES PARTIES TO THIS
CONVENTION,

RECOGNIZING the significant contribu-
tion of the Convention for the Unification of
Certain Rules to International Carriage by
Air signed in Warsaw on 12 October 1929,
hereinafter referred to as the "Warsaw Con-
vention", and other related instruments to
the harmonization of private international
air law;

RECOGNIZING the need to modernize
and consolidate the Warsaw Convention and
related instruments;

RECOGNIZING the importance of ensur-
ing protection of the interests of consumers
in international carriage by air and the need
for equitable compensation based on the
principle of restitution;

REAFFIRMING the desirability of an or-
derly development of international air trans-
port operations and the smooth flow of pas-
sengers, baggage and cargo in accordance
with the principles and objectives of the
Convention on International Civil Aviation,
done at Chicago on 7 December 1944;

CONVINCED that collective State action
for further harmonization and codification
of certain rules governing international car-
riage by air through a new Convention isthe
most adequate means of achieving an equi-
table balance of interests,

HAVE AGREED ASFOLLOWS:
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I luku
Y leiset maar dykset
1artikla
Soveltamisala

1. Taa yleissopimusta sovelletaan kaik-
kiin kansainvalisiin henkil6iden, matkatava-
ran tai tavaran kuljetuksiin, jotka suoritetaan
ilma-aluksella korvausta vastaan. Sité sovel-
letaan my0s ilmakuljetusyrityksen suoritta-
miin maksuttomiin lentokuljetuksiin.

2. Tassa yleissopimuksessa kansain-
valisella kuljetuksella tarkoitetaan jokaista
kuljetusta, jonka lahto- ja madrgpaikka si-
jaitsevat siité riippumatta, tapahtuuko kulje-
tuksessa keskeytys tai ilma-aluksen vaihto,
osapuolten vélisen sopimuksen mukaisesti
joko kahden sopimusvaltion alueella tai yh-
den sopimusvaltion aueella, jos on sovittu
vdlilaskupaikasta toisen valtion aueella,
vaikka tdma valtio e olis sopimusvaltio.
Y hden sopimusvaltion alueella olevien kah-
den paikan vélilla tapahtuva kuljetus, johon
e dsdly sovittua vélilaskupaikkaa toisen
valtion aluedla, e ole tassa yleissopimuk-
sessa tarkoitettu kansainvélinen kuljetus.

3. Usean rahdinkuljettgjan perakkéin suo-
rittama kuljetus katsotaan téta yle ssopimus-
ta sovellettaessa yhdeksi ainoaksi kuljetuk-
seksi riippumatta siitd, onko siita tehty yksi
tal useampi sopimus, jos osapuolet ovat pi-
téneet Sitd yhtend suorituksena, elka se me-
netd kansainvélistd luonnettaan pelkastdan
sen johdosta, etté yksi tai useampi sopimus
on madra kokonaan tayttda saman valtion
aluedla

4. Té&é yleissopimusta sovelletaan myo6s
V luvussa tarkoitettuihin kuljetuksiin kysei-
sessi luvussa asetetuin ehdoin.

2 artikla

Valtion suorittamat kuljetukset ja postikulje-
tukset

1. Tata yleissopimusta sovelletaan valtion
tal asianmukaisesti perustettujen julkisoi-

Chapter |
General provisions
Article 1
Scope of application

1. This Convention applies to al interna-
tional carriage of persons, baggage or cargo
performed by aircraft for reward. It applies
equally to gratuitous carriage by aircraft
performed by an air transport undertaking.

2. For the purposes of this Convention, the
expression international carriage means any
carriage in which, according to the agree-
ment between the parties, the place of de-
parture and the place of destination, whether
or not there be a break in the carriage or a
transhipment, are situated either within the
territories of two States Parties, or within
the territory of asingle State Party if thereis
an agreed stopping place within the territory
of another State, even if that State is not a
State Party. Carriage between two points
within the territory of a single State Party
without an agreed stopping place within the
territory of another State is not international
carriage for the purposes of this Convention.

3. Carriage to be performed by severa
successive carriers is deemed, for the pur-
poses of this Convention, to be one undi-
vided carriage if it has been regarded by the
parties as a single operation, whether it has
been agreed upon under the form of asingle
contract or of a series of contracts, and it
does not lose its international character
merely because one contract or a series of
contracts is to be performed entirely within
the territory of the same State.

4. This Convention applies also to carriage
as set out in Chapter V, subject to the terms
contained therein.

Article 2

Carriage performed by State and carriage
of postal items

1. This Convention appliesto carriage per-
formed by the State or by legally constituted
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keudellisten elinten suorittamiin kuljetuk-
Siin, jos ne tayttavét 1 artiklassa asetetut eh-
ot.

2. Podtilahetysten kuljetuksessa rahdinkul -
jettaja on vastuussa ainoastaan kyseessd
olevalle postihallinnolle rahdinkuljettgien ja
postihalinnon vdlistda suhdetta koskevien
saanttjen mukaisesti.

3. Tatad yleissopimusta e taman artiklan
2 kappaleen mééraysta lukuunottamatta so-
velleta postil dhetysten kuljetuksiin.

Il luku

Asiakirjat ja osapuolten velvollisuudet, jot-
ka liittyvat matkustajien, matkatavar oiden
jatavaroiden kuljetukseen

3artikla
Matkustajat ja matkatavarat

1. Matkustajien kuljetetusta varten on an-
nettava joko yksilo- tai ryhmamatkalippu,
jonkaon siséllettava:

a) tieto 18ht6- ja madrapaikasta;

b) jos laht6- ja médrdpaikka ovat saman
sopimusvaltion alueella ja yks tai useampi
sovittu vadlilaskupaikka on toisen valtion
aluedlla, tieto ainakin yhdesté téllaisesta va-
lilaskupaikasta.

2. Taman artiklan 1 kappal eessa tarkoitet-
tu asiakirja voidaan korvata kirjaamalla ky-
seisessa kappaleessa mainitut tiedot muulla
tavoin. Jos téllaista muuta tapaa kaytetdan,
rahdinkuljettgjan on tarjouduttava antamaan
matkustgjalle kirjallinen selvitys kirjatuista
tiedoista.

3. Rahdinkuljettgjan on annettava matkus-
tajalle matkatavaratodistus kustakin kirjatus-
ta matkatavarakollista.

4. Matkustgjalle on annettava kirjallinen
ilmoitus diitd, ettd jos tétd yleissopimusta
sovelletaan, se maarittéd ja voi rajoittaa rah-
dinkuljettajien korvausvastuuta matkustajan
kuolemasta, matkatavaran tuhoutumisesta,
katoamisesta tai vahingoittumisesta sek&
viivastyksesta.

5. Edella olevien kappaleiden maaraysten

public bodies provided it falls within the
conditions laid down in Article 1.

2. In the carriage of postal items, the car-
rier shall be liable only to the relevant postal
administration in accordance with the rules
applicable to the relationship between the
carriers and the postal administrations.

3. Except as provided in paragraph 2 of
this Article, the provisions of this Conven-
tion shall not apply to the carriage of postal
items.

Chapter 11

Documentation and duties of the Partiesre-
lating to the carriage of passengers, bag-
gage and cargo

Article 3
Passengers and baggage

1. In respect of carriage of passengers, an
individual or collective document of car-
riage shall be delivered containing:

(a) an indication of the places of departure
and destination;

(b) if the places of departure and destina-
tion are within the territory of a single State
Party, one or more agreed stopping places
being within the territory of another State,
an indication of at least one such stopping
place.

2. Any other means which preserves the
information indicated in paragraph 1 may be
subgtituted for the delivery of the document
referred to in that paragraph. If any such
other means is used, the carrier shall offer to
deliver to the passenger a written statement
of the information so preserved.

3. The carrier shall deliver to the passen-
ger a baggage identification tag for each
piece of checked baggage.

4. The passenger shal be given written
notice to the effect that where this Conven-
tion is applicable it governs and may limit
the liability of carriersin respect of death or
injury and for destruction or loss of, or dam-
age to, baggage, and for delay.

5. Non-compliance with the provisions of
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noudattamatta jéttédminen e vaikuta kulje-
tussopimuksen olemassaoloon tai pétevyy-
teen, vaan siihen sovelletaan joka tapauk-
sessa taman yleissopimuksen méaardyksia,
mukaan luettuna korvausvastuun rajoitta-
mista koskevat méaraykset.

4 artikla
Tavarat

1. Tavaran kuljetusta varten on annettava
lentorahtikirja.

2. Lentorahtikirjan antamisen asemesta
suoritettavaa kuljetusta koskevat tiedot voi-
daan kirjata muulla tavoin. Jos tdlaista
muuta tapaa kaytetdan, rahdinkuljettagjan on
lahettdjan pyynnosta annettava télle tavara-
kuitti, jonka perusteella |dhetys voidaan
tunnistaa ja joka mahdollistaa tutustumisen
muulla tavoin kirjattuihin tietoihin.

Sartikla
Lentorahtikirjan tai tavarakuitin sisalto

Lentorahtikirjan tai tavarakuitin on sisél-
lettava:
) tieto 18ht6- ja madrdpaikasta;

b) jos l&ht6- ja mdédrédpaikka ovat saman
sopimusvaltion alueella ja yksi tai useampi
sovittu valilaskupaikka on toisen valtion
aluedlla, tieto ainakin yhdesta téllaisesta va-
lilaskupaikasta; seka

c) tieto |18hetyksen painosta.

6 artikla

Tavaran laatua koskeva asiakirja

Tulli-, jarjestys- ja muiden vastaavien vi-
ranomai smaardysten tayttamiseksi |ahettdjaa
voidaan tarvittaessa vaatia antamaan asiakir-
ja, josta ilmenee tavaran laatu. Tama maaré-
ys el luo rahdinkuljettajalle velvoitteita, vel-
vollisuuksiatai korvausvastuuta.

the foregoing paragraphs shall not affect the
existence or the validity of the contract of
carriage, which shall, nonetheless, be sub-
ject to the rules of this Convention including
those relating to limitation of liability.

Article 4
Cargo

1. In respect of the carriage of cargo, an
air waybill shall be delivered.

2. Any other means which preserves are-
cord of the carriage to be performed may be
subgtituted for the delivery of an air wayhill.
If such other means are used, the carrier
shall, if so requested by the consignor, de-
liver to the consignor a cargo receipt permit-
ting identification of the consignment and
access to the information contained in the
record preserved by such other means.

Article 5
Contents of air waybill or cargo receipt

The air waybill or the cargo receipt shall
include:

(a) an indication of the places of departure
and destination;

(b) if the places of departure and destina-
tion are within the territory of a single State
Party, one or more agreed stopping places
being within the territory of another State,
an indication of at least one such stopping
place; and

(c) an indication of the weight of the con-
signment.

Article 6

Document relating to the nature of the
cargo

The consignor may be required, if neces-
sary, to meet the formalities of customs, po-
lice and similar public authorities to deliver
adocument indicating the nature of the
cargo. This provision creates for the carrier
no duty, obligation or liability resulting
therefrom.
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7 artikla

Lentorahtikirjan kuvaus

kolmena alkuperaiskappal eena.
2. Ensmméinen kappale on merkittava

"vastaanottgalle”;
dinkuljettgjan alekirjoitettava. Kolmas kap-
pale on rahdinkuljettgjan alekirjoitettava ja

joitukset voivat olla painettujatai leimattuja.
4. Jos rahdinkuljettgja |8hettgjan pyynno

talaatii lentorahtikirjan, rahdinkuljettajan on

katsottava toimineen lahettégjan lukuun, joll-

e muuta nayteta.

8 artikla
Useampia kollegja koskevat asiakirjat

Kun kollgja on useampi kuin yksi:
a) rahdinkuljettajalla on oikeus vaatia 1&
hettdj 84 | aatimaan erilliset lentorahtikirjat;

b) lahettgaléa on oikeus vaatia rahdinkul-
jettgjaa antamaan erilliset tavarakuitit kay-
tettdessda 4 artiklan 2 kappaleessa tar-
koitettua muuta tapaa.

9 artikla

Asiakirjoja koskevien maaraysten noudat-
tamatta jattaminen

Taman yleissopimuksen 4—8 artiklan
maardysten noudattamatta jéttéminen e vai-
kuta kuljetussopimuksen olemassaoloon tai
péatevyyteen, vaan sihen sovelletaan joka
tapauksessa tdman ylei ssopimuksen maaré-
yksid, mukaan luettuina korvausvastuun ra-
joittamista koskevat maaraykset.

Article 7
Description of air wayhill

1. The air waybill shall be made out by the
consignor in three original parts.

2. The first part shall be marked "for the
carrier"; it shall be signed by the consignor.
The second part shall be marked "for the
consignee”; it shall be signed by the con-
signor and by the carrier. The third part shall
be signed by the carrier who shall hand it to
the consignor after the cargo has been ac-
cepted.

3. The signature of the carrier and that of
the consignor may be printed or stamped.

4. If, at the request of the consignor, the
carrier makes out the air wayhill, the carrier
shall be deemed, subject to proof to the con-
trary, to have done so on behalf of the con-
signor.

Article 8
Documentation for multiple packages

When there is more than one package:

(a) the carrier of cargo has the right to re-
quire the consignor to make out separate air
wayhills;

(b) the consignor has the right to require
the carrier to deliver separate cargo receipts
when the other means referred to in para-
graph 2 of Article 4 are used.

Article9

Non-compliance with documentary re-
quirements

Non-compliance with the provisions of
Articles 4 to 8 shall not affect the existence
or the validity of the contract of carriage,
which shall, nonetheless, be subject to the
rules of this Convention including those re-
lating to limitation of liability.
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10 artikla
Vastuu asiakirjojen sisaltamista tiedoista

on téman puolesta annettu rahdinkuljettajal-
le tavarakuittiin tai 4 artiklan 2 kappaleessa
tarkoitetulla muulla tavalla kirjattuihin tie-
toihin merkittévaksi. Tata madraysta sovel-
toimiva henkilé on myds rahdinkuljettgjan
asiamies.

jettajalle kaikki vahinko, jonka tamétai joku
muu henkild, jolle rahdinkuljettaja on vas-
taman puolesta annettujen tietojen ja ilmoi-
tusten madraystenvastaisuudesta, virhedlli-
syydestéa tai puutteellisuudesta.

3. Jollel tdman artiklan 1 ja 2 kappa eesta
muuta johdu, rahdinkuljettajan on korvatta-

kérsinyt niiden tietojen ja ilmoitusten ma&
réystenvastaisuudesta, virheellisyydesta tai
puutteel lisuudesta, jotka rahdinkuljettaja on
merkinnyt tai jotka on tdmén puolesta mer-
kitty tavarakuittin  tai 4  artiklan
2 kappaleessa tarkoitetulla muulla tavala
Kirjattuihin tietoihin.

11 artikla
Asiakirjojen todistusarvo

1. Lentorahtikirja tai tavarakuitti on todis-
teena sopimuksen tekemisestd, tavaran vas-
taanottamisesta ja siind mainituista kulje-
tusehdoista, jollei muuta néyteta.

2. Lentorahtikirjan tai tavarakuitin tiedot
tavaran painosta, mitoista ja pakkauksesta
seka kollien lukuméérdstd ovat todisteena
ilmoitetuista seikoista, jollei muuta nayteta
Tavaran maarag, tilavuutta ja kuntoa koske-
villa tiedoilla el ole todistusvoimaa rahdin-

Article 10

Responsibility for particulars of documenta-
tion

1. The consignor is responsible for the
correctness of the particulars and statements
relating to the cargo inserted by it or on its
behalf in the air wayhbill or furnished by it or
on its behalf to the carrier for insertion in
the cargo receipt or for insertion in the re-
cord preserved by the other means referred
to in paragraph 2 of Article 4. The foregoing
shall also apply where the person acting on
behalf of the consignor is also the agent of
the carrier.

2. The consignor shall indemnify the car-
rier againgt all damage suffered by it, or by
any other person to whom the carrier is li-
able, by reason of the irregularity, incorrect-
ness or incompleteness of the particulars
and statements furnished by the consignor
or on its behalf.

3. Subject to the provisions of paragraphs
1 and 2 of this Article, the carrier shal in-
demnify the consignor against al damage
suffered by it, or by any other person to
whom the consignor is liable, by reason of
the irregularity, incorrectness or incom-
pleteness of the particulars and statements
inserted by the carrier or on its behalf in the
cargo receipt or in the record preserved by
the other means referred to in paragraph 2 of
Article4.

Article 11
Evidentiary value of documentation

1. The air wayhill or the cargo receipt is
prima facie evidence of the conclusion of
the contract, of the acceptance of the cargo
and of the conditions of carriage mentioned
therein.

2. Any statements in the air wayhbill or the
cargo receipt relating to the weight, dimen-
sions and packing of the cargo, as well as
those relating to the number of packages,
are prima facie evidence of the facts stated;
those relating to the quantity, volume and
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kuljettajaa vastaan, paitsi jos tama on tarkis-
on merkinté lentorahtikirjassa tai tavarakui-
tissa taikka jos tiedot koskevat tavaran ul-
koista kuntoa.

12 artikla
Oikeus maar ata tavarasta

1. Jollei kuljetussopimuksesta johtuvien
velvollisuuksien tayttémisestd muuta johdu,
lahettgdla on oikeus maérétd tavarasta ot-
tamalla se takaisin 18ht6- tai maardpaikka-
kunnan lentoasemalla, pysayttamalla se
matkan aikana vélilaskupaikalla, pyytéamalla
se luovutettavaksi méarapaikalla tai matkan
aikana muulle henkildlle kuin aunperin
maaratylle vastaanottgjalle taikka vaatimalla
se palautettavaksi 18htopaikkakunnan lento-
asemalle. Lahettga e saa kayttaa tata maa-
réamisoikeuttaan rahdinkuljettgjaa tai muita
lahettgjia haittaavalla tavalla ja sen on kor-
vattava kaikki tdman oikeuden kayttamises-
té aiheutuvat kustannukset.

on mahdotonta, rahdinkuljettajan on vélit-
tomasti ilmoitettava siita |ahettgjale.

letta lentorahtikirjasta tai tavarakuitista, rah-
dinkuljettgja on vastuussa vahingosta, joka
tésté on saattanut aiheutua henkildlle, jolla
on laillisesti hallussaan mainittu kappale
lentorahtikirjasta tai tavarakuitista, taman
kuitenkaan rgjoittamatta rahdinkuljettajan
oikeutta saada korvaus | dhettdj alta.

jolloin vastaanottgan oikeus 13 artiklan
mukaisesti alkaa. Jollei vastaanottaja kui-
tenkaan hyvéksy tavaraa tai jollei hanta ta-
voiteta, oikeus magrdta tavarasta palautuu
l&hettégjalle.

condition of the cargo do not constitute evi-
dence against the carrier except so far as
they both have been, and are stated in the air
wayhill or the cargo receipt to have been,
checked by it in the presence of the con-
signor, or relate to the apparent condition of
the cargo.

Article 12
Right of disposition of cargo

1. Subject to its liability to carry out all its
obligations under the contract of carriage,
the consignor has the right to dispose of the
cargo by withdrawing it at the airport of de-
parture or destination, or by stopping it in
the course of the journey on any landing, or
by calling for it to be delivered at the place
of destination or in the course of the journey
to a person other than the consignee origi-
nally designated, or by requiring it to be re-
turned to the airport of departure. The con-
signor must not exercise this right of dispo-
sition in such a way as to preudice the car-
rier or other consignors and must reimburse
any expenses occasioned by the exercise of
thisright.

2. If it is impossible to carry out the in-
structions of the consignor, the carrier must
so inform the consignor forthwith.

3. If the carrier carries out the instructions
of the consignor for the disposition of the
cargo without requiring the production of
the part of the air waybill or the cargo re-
ceipt delivered to the latter, the carrier will
be liable, without prejudice to itsright of re-
covery from the consignor, for any damage
which may be caused thereby to any person
who is lawfully in possession of that part of
the air wayhill or the cargo receipt.

4. The right conferred on the consignor
ceases at the moment when that of the con-
signee begins in accordance with Article 13.
Nevertheless, if the consignee declines to
accept the cargo, or cannot be communi-
cated with, the consignor resumes its right
of disposition.
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13 artikla
Tavaran toimittaminen

1. Jos lahettgja el ole kayttanyt 12 artiklan
mukaista oikeuttaan, vastaanottajalla on oi-
keus vaatia rahdinkuljettajaa luovuttamaan
tavara itselleen sen saavuttua madrapaik-
kaan, edellyttéen kuitenkin, ettd vastaanotta-
ja suorittaa asianmukaiset maksut ja noudat-
taa kuljetusehtoja.

2. Jollei toisin sovita, rahdinkuljettajan on
tavaran tultua perille ilmoitettava siita vas-
taanottgjalle.

3. Jos rahdinkuljettaja myontda tavaran
kadonneen tai jos tavara e ole saapunut
siitd, kun sen olis pitéanyt tulla perille, vas-
taanottgjalla on oikeus saattaa rahdinkuljet-
tgjaa vastaan voimaan kuljetussopi muksesta
johtuvat oikeudet.

14 artikla

Lahettajan ja vastaanottajan oikeuksien
kayttaminen

L&hettdja ja vastaanottgja voivat kumpikin
erikseen kayttda omissa nimissdan kaikkia
12 ja 13 artiklan mukaisia oikeuksiaan riip-
pumatta siité, toimivatko ne oman etunsa tai
toisen edun puolesta, edellyttéen, etté kulje-
tussopimuksessa asetetut velvollisuudet tay-
tetaan.

15 artikla

Lahettdjan ja vastaanottajan valiset suhteet
tai kolmansien osapuolten keskinaiset suh-
teet

1. Témén yleissopimuksen 12, 13 ja 14 ar-
vastaanottgjan vélisiin suhteisiin eivétka sel-
laisten kolmansien osapuolten keskindisiin
suhteisiin, jotka ovat saaneet oikeutensa jo-
ko lahettgjdlta tai vastaanottajalta

2. Téaman yleissopimuksen 12, 13 ja 14 ar-
tiklan marayksista voidaan poiketa vain
lentorahtikirjassa tai tavarakuitissa olevalla
nimenomai sella maarayksella.

Article 13
Delivery of the cargo

1. Except when the consignor has exer-
cised its right under Article 12, the con-
signee is entitled, on arrival of the cargo at
the place of destination, to require the car-
rier to deliver the cargo to it, on payment of
the charges due and on complying with the
conditions of carriage.

2. Unless it is otherwise agreed, it is the
duty of the carrier to give notice to the con-
signee as soon as the cargo arrives.

3. If the carrier admits the loss of the
cargo, or if the cargo has not arrived at the
expiration of seven days after the date on
which it ought to have arrived, the con-
signee is entitled to enforce against the car-
rier the rights which flow from the contract
of carriage.

Article 14

Enforcement of the rights of consignor and
consignee

The consignor and the consignee can re-
spectively enforce al the rights given to
them by Articles 12 and 13, each in its own
name, whether it is acting in its own interest
or in the interests of another, provided that it
carries out the obligations imposed by the
contract of carriage.

Article 15

Relations of consignor and consignee or
mutual relations of third parties

1. Articles 12, 13 and 14 do not affect e -
ther the relations of the consignor and the
consignee with each other or the mutua re-
lations of third parties, whose rights are de-
rived either from the consignor or from the
consignee.

2. The provisions of Articles 12, 13 and
14 can only be varied by express provision
in the air wayhbill or the cargo receipt.
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16 artikla

Tulli-, jarjestys- ja muut viranomai smaar &-
ykset

ja muiden viranomaismaaraysten edellytté-
mét tiedot ja asiakirjat, ennen kuin tavara
voidaan luovuttaa vastaanottgjale. Lahetta
jan on korvattava rahdinkuljettgjalle télais-
ten tietojen tai asiakirjojen puuttumisesta,
puutteel lisuudesta tai maaraystenvastai suu-
desta aiheutunut vahinko, jos vahinko ei
johdu rahdinkuljettajan taikka sen palveluk-
sessa olevan henkilon tai asiamiehen huoli-
mattomuudesta.

2. Rahdinkuljettgja e ole velvollinen tut-
kimaan, ovatko tiedot tai asiakirjat oikeita
tai téydellisia

1 Tuku

Rahdinkuljettajan vastuu ja vahingonkor -
vauksen laajuus

17 artikla

Matkustajan kuolema tai loukkaantuminen
— matkatavaravahinko

1. Rahdinkuljettaja on vastuussa matkusta-
jan kuolemasta tai ruumiinvammasta ai heu-
tuneesta vahingosta ainoastaan silla edelly-
tyksell§, ettd kuoleman tai vamman aiheut-
tanut onnettomuus tapahtui ilma-aluksessa
tal ilma-alukseen nousemisen tai siitd pois-
tumisen yhteydessa.

2. Rahdinkuljettgja on vastuussa kirjatun
matkatavaran tuhoutumisesta, katoamisesta
tal vahingoittumisesta aiheutuneesta vahin-
gosta ainoastaan silla edellytyksell, etta tu-
houtumisen, katoamisen tai vahingoittumi-
sen aheuttanut tapahtuma sattui  ilma-
aluksessatal sellaisenaaikana, jolloin kirjat-
tu matkatavara oli rahdinkuljettgjan huostas-
sa. Rahdinkuljettaja el kuitenkaan ole vas-
tuussa, jos ja siind méérin kuin vahinko ai-
heutui matkatavaran omasta viasta, |laadusta
ta  puutteellisuudesta. Kasimatkatavaran
osalta, henkil 6kohtaiset tavarat mukaan uet-

Article 16

Formalities of customs, police or other pub-
lic authorities

1. The consignor must furnish such infor-
mation and such documents as are necessary
to meet the formalities of customs, police
and any other public authorities before the
cargo can be delivered to the consignee. The
consignor is liable to the carrier for any
damage occasioned by the absence, insuffi-
ciency or irregularity of any such informa-
tion or documents, unless the damage is due
to the fault of the carrier, its servants or
agents.

2. The carrier is under no obligation to en-
quire into the correctness or sufficiency of
such information or documents.

Chapter 111

Liability of the carrier and extent of com-
pensation for damage

Article 17

Death and injury of passengers — damage
to baggage

1. The carrier is liable for damage sus-
tained in case of death or bodily injury of
apassenger upon condition only that the ac-
cident which caused the death or injury took
place on board the aircraft or in the course
of any of the operations of embarking or
disembarking.

2. The carrier is liable for damage sus-
tained in case of destruction or loss of, or of
damage to, checked baggage upon condition
only that the event which caused the de-
struction, loss or damage took place on
board the aircraft or during any period
within which the checked baggage was in
the charge of the carrier. However, the car-
rier is not liable if and to the extent that the
damage resulted from the inherent defect,
quality or vice of the baggage. In the case of
unchecked baggage, including persona
items, the carrier is liable if the damage re-
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tuing, rahdinkuljettgja on vastuussa, jos va-
hinko aiheutui rahdinkuljettgjan taikka sen
palveluksessa olevan henkilon tai asiamie-
hen huolimattomuudesta.

3. Jos rahdinkuljettgja myontaa kirjatun
matkatavaran katoamisen tai jos kirjattu
matkatavara ei ole saapunut perille kahden-
vasta, jona sen olisi pitéanyt saapua, matkus-
tgala on oikeus saattaa rahdinkuljettgjaa
vastaan voimaan kuljetussopimuksesta joh-
tuvat oikeudet.

4, Jollei toisn maarédtd, téssa yleissopi-
muksessa kasitteella "matkatavara' tarkoite-
taan seka kirjattua matkatavaraa etta kasi-
matkatavaraa.

18 artikla
Tavaran vahingoittuminen

1. Rahdinkuljettaja on vastuussa tavaran
tuhoutumisesta, katoamisesta tai vahingoit-
tumisesta aiheutuneesta vahingosta ainoas-
taan silla edellytyksell, ettd vahingon aihe-
uttanut tapahtuma sattui ilmakuljetuksen ai-
kana.

2. Rahdinkuljettgja e kuitenkaan ole vas-
tuussa, jos ja siind méadrin kuin rahdinkuljet-
taja nayttaa, etta tavaran tuhoutuminen, ka-
toaminen tai vahingoittuminen johtui yhdes-
tatai useammasta seuraavasta seikasta:

a) tavaran omasta viasta, laadustatai puut-
teellisuudesta;

b) tavaran puutteellisesta pakkaamisesta,
jonka on suorittanut muu kuin rahdinkuljet-
teja tai sen palveluksessa oleva henkil§ tai
asiamies;

C) sotatoimesta tai asedllisesta selkkauk-
sesta;

d) viranomaisen toimenpiteesta tavaran
maahantuonnin, maasta viennin tai kautta-
kulun yhteydessa.

3. Témén artiklan 1 kappaleessa tarkoitet-
tu ilmakuljetus kasittéa sen gjanjakson, jol-
loin tavara on rahdinkuljettajan huostassa.

4. llmakuljetukseen e sisdlly lentoaseman
ulkopuolella suoritettu maa-, meri- tai Sis&
vesikuljetus. Jos téllainen kuljetus kuitenkin
suoritetaan ilmakuljetussopimuksen perus-
teella tavaran lastaamiseksi, luovuttamiseksi

sulted from its fault or that of its servants or
agents.

3. If the carrier admits the loss of the
checked baggage, or if the checked baggage
has not arrived at the expiration of 21 days
after the date on which it ought to have ar-
rived, the passenger is entitled to enforce
against the carrier the rights which flow
from the contract of carriage.

4. Unless otherwise specified, in this Con-
vention the term "baggage" means both
checked baggage and unchecked baggage.

Article 18
Damage to cargo

1. The carrier is liable for damage sus-
tained in the event of the destruction or loss
of, or damage to, cargo upon condition only
that the event which caused the damage so
sustained took place during the carriage by
air.

2. However, the carrier is not liable if and
to the extent it proves that the destruction, or
loss of, or damage to, the cargo resulted
from one or more of the following:

(@) inherent defect, quality or vice of that
cargo;

(b) defective packing of that cargo per-
formed by a person other than the carrier or
its servants or agents,

(c) an act of war or an armed conflict;

(d) an act of public authority carried out in
connection with the entry, exit or transit of
the cargo.

3. The carriage by air within the meaning
of paragraph 1 of this Article comprises the
period during which the cargo is in the
charge of the carrier.

4. The period of the carriage by air does
not extend to any carriage by land, by sea or
by inland waterway performed outside an
airport. If, however, such carriage takes
place in the performance of a contract for
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tai uudelleen lastaamiseksi, vahingon katso-
taan aheutuneen ilmakuljetuksen akana
sattuneesta tapahtumasta, jos muuta e nay-
suostumusta korvaa kokonaan tai osittain
muulla kuljetusmuodolla kuljetuksen, joka
on osapuolten valisella sopimuksella tarkoi-
tettu ilmakuljetukseksi, téllaisen muulla kul -
jetusmuaodolla suoritetun kuljetuksen katso-
taan sisdltyvan ilmakuljetukseen.

19 artikla
Viivastys

Rahdinkuljettaja on vastuussa vahingosta,
joka on aiheutunut viivastyksesta matkusta-
jien, matkatavaran tai tavaran ilmakuljetuk-
sessa. Rahdinkuljettaja e kuitenkaan ole
vastuussa viivastyksesta aiheutuneesta va-
hingosta, jos se nayttda toteen, ettd rahdin-
kuljettaja ja sen palveluksessa olevat henki-
|6t ja asiamiehet ryhtyivét vahingon véltta
miseks kaikkiin toimenpiteisiin, joita on
voitu kohtuudella edellyttdd, tai jos niiden
on ollut mahdotonta ryhtya tallaisin toi-
menpiteisiin.

20 artikla
Vastuusta vapauttaminen

Jos rahdinkuljettaja ndyttéd, ettd vahingon
on aiheuttanut tai sen syntymiseen on myo-
tévaikuttanut korvausta vaativan henkilon
tai sen henkildn, jolta korvausta vaativa on
saanut oikeutensa, oma huolimattomuus tai
laiminlyonti, rahdinkuljettgja vapautuu ko-
konaan tal odttain vastuustaan korvausta
vaativaa kohtaan siltd osin kuin sellainen
huolimattomuus tai laiminlydnti on aiheut-
tanut vahingon tai mydtavaikuttanut sen
syntymiseen. Jos korvausta vaatii matkusta-
jan kuoleman tai loukkaantumisen johdosta
muu henkil® kuin kyseinen matkustaja, rah-
dinkuljettaja vapautuu samoin kokonaan tai
osittain vastuusta silta osin kuin kyseisen
matkustajan huolimattomuus tai laiminlyon-
ti on aiheuttanut vahingon tai myotévaikut-

carriage by air, for the purpose of loading,
delivery or transhipment, any damage is
presumed, subject to proof to the contrary,
to have been the result of an event which
took place during the carriage by air. If
acarrier, without the consent of the con-
signor, substitutes carriage by another mode
of transport for the whole or part of a car-
riage intended by the agreement between the
parties to be carriage by air, such carriage
by another mode of transport is deemed to
be within the period of carriage by air.

Article 19
Delay

The carrier is liable for damage occa
sioned by delay in the carriage by air of pas-
sengers, baggage or cargo. Nevertheless, the
carrier shal not be liable for damage occa
sioned by delay if it proves that it and its
servants and agents took all measures that
could reasonably be required to avoid the
damage or that it was impossible for it or
them to take such measures.

Article 20
Exoneration

If the carrier proves that the damage was
caused or contributed to by the negligence
or other wrongful act or omission of the per-
son claiming compensation, or the person
from whom he or she derives his or her
rights, the carrier shall be wholly or partly
exonerated from its liability to the claimant
to the extent that such negligence or wrong-
ful act or omission caused or contributed to
the damage. When by reason of death or in-
jury of apassenger compensation is claimed
by a person other than the passenger, the
carrier shall likewise be wholly or partly ex-
onerated from its liability to the extent that
it proves that the damage was caused or
contributed to by the negligence or other
wrongful act or omission of that passenger.
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tanut sen syntymiseen. Téata artiklaa sovelle-
taan tdman yleissopimuksen kaikkiin korva-
usvastuuta koskeviin maarayksiin, 21 artik-
lan 1 kappale mukaan |uettuna.

21 artikla

Korvaus matkustajan kuolemasta tai louk-
kaantumisesta

1. Rahdinkuljettgja e voi sulkea pois tai
rajoittaa vastuutaan 17 artiklan 1 kappaleen
nojala maaraytyvasta vahingonkorvaukses-
ta dltéd osin kuin korvauksen mééré ei ylita
100000 erityisnosto-oikeutta matkustgjaa
kohden.

2. Rahdinkuljettgja ei ole vastuussa 17 ar-
tiklan 1 kappaleen nojalla méérdytyvasta
vahingonkorvauksesta siltd osin kuin se ylit-
t&& 100000 erityisnosto-oikeutta matkustajaa
kohden, jos rahdinkuljettaja nayttda, etta:

a) tdlainen vahinko e aiheutunut rahdin-
kuljettajan tai sen paveluksessa olevien
henkiloiden tai asiamiesten huolimatto-
muudesta tai laiminlyonnistg; tai

b) talainen vahinko aiheutui yksinomaan
kolmannen osapuolen huolimattomuudesta
tai laiminlydnnista.

22 artikla

Vastuun ylérajat viivastyksen, matkatavaran
jatavaran osalta

1. Matkustgjien kuljetuksessa rahdinkul-
jettajan korvausvastuu 19 artiklan mukaises-
ta viivastyksesta ai heutuneen vahingon osal-
ta on rgoitettu 4150:een erityisnosto-
oikeuteen matkustajaa kohden.

2. Matkatavaran kuljetuksessa rahdinkul-
jettgjan korvausvastuu matkatavaran tuhou-
tumisen, katoamisen, vahingoittumisen tai
viivastyksen osalta on rgoitettu 1000:een
erityisnosto-oikeuteen matkustgjaa kohden,
paitsi jos matkustgja on kirjatun matkatava-
ran rahdinkuljettajalle jéttaessdan erityisesti
ilmoittanut sen etuuden méaran, joka liittyy
matkatavaran méardpaikkaan toimittami-
seen, ja suorittanut mahdollisesti vaaditun
lismaksun. T&ss4 tapauksessa rahdinkuljet-
tgja on velvollinen suorittamaan korvaukse-
na enintéan ilmoitetun maaran, jollei se nay-

This Article applies to al the liability provi-
sions in this Convention, including para-
graph 1 of Article 21.

Article 21

Compensation in case of death or injury of
passengers

1. For damages arising under paragraph
1of Article 17 not exceeding 100000 Spe-
cia Drawing Rights for each passenger, the
carrier shall not be able to exclude or limit
itsliability.

2. The carrier shall not be liable for dam-
ages arising under paragraph 1 of Article
17 to the extent that they exceed for each
passenger 100000 Special Drawing Rights if
the carrier proves that:

(a) such damage was not due to the negli-
gence or other wrongful act or omission of
the carrier or its servants or agents; or

(b) such damage was solely due to the
negligence or other wrongful act or omis-
sion of athird party.

Article 22

Limits of liability in relation to delay, bag-
gage and cargo

1. In the case of damage caused by delay
as specified in Article 19 in the carriage of
persons, the liability of the carrier for each
passenger is limited to 4150 Specia Draw-
ing Rights.

2. In the carriage of baggage, the liability
of the carrier in the case of destruction, l0ss,
damage or delay is limited to 1000 Specid
Drawing Rights for each passenger unless
the passenger has made, a the time when
the checked baggage was handed over to the
carrier, a specia declaration of interest in
delivery at destination and has paid a sup-
plementary sum if the case so requires. In
that case the carrier will be liable to pay a
sum not exceeding the declared sum, unless
it proves that the sum is greater than the
passenger's actual interest in delivery at des-
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t8, ettd ilmoitettu m&&ré on suurempi kuin
matkustgjan ilmoittaman maar&paikkaan
toimittamiseen liittyvéan etuuden todellinen
arvo.

3. Tavaran kuljetuksessa rahdinkuljettajan
korvausvastuu on tavaran tuhoutumisen, ka-
toamisen, vahingoittumisen tai viivastyksen
osdta rgjoitettu 17 erityisnosto-oikeuteen
kollin rahdinkuljettgjale jéttaessdan erityi-
sesti ilmoittanut sen etuuden mééran, joka
liittyy tavaran maarépaikkaan toimittami-
seen ja suorittanut mahdollisesti vaaditun li-
sdmaksun. Tassa tapauksessa rahdinkuljetta-
ja on velvollinen suorittamaan korvauksena
enintéan ilmoitetun maaran, jollei se nayta,
etta ilmoitettu maéré on suurempi kuin &
tamiseen liittyvan etuuden todellinen arvo.

4. Siina tapauksessa, ettd osa tavarasta tai
sen sisdllosta tuhoutuu, katoaa, vahingoittuu
tal viivastyy, rahdinkuljettgjan korvausvas-
tuun rgjaa maaritettéessa otetaan huomioon
vain kyseisen kollin tai kyseisten kollien
kokonaispaino. Jos tavaran osan tai sen Si-
sdlon tuhoutuminen, katoaminen, vahin-
goittuminen tai viivastys kuitenkin vaikuttaa
samaan lentorahtikirjaan tai tavarakuittiin
4 artiklan 2 kappal eessa tarkoitetulla muulla
tavalla kirjattujen kollien arvoon, on kuiten-
kin my06s viimeksi mainitun kollin tai kolli-
en kokonaispaino otettava huomioon korva-
usvastuun rajaa maaritettaessa.

5. Tdmén artiklan 1 ja 2 kappaleen médra
yksid el sovelleta, jos naytetaan, etta vahin-
ko on johtunut rahdinkuljettgjan taikka sen
paveluksessa olevien henkilGiden tai asia
miesten teosta tai laiminlyonnistd, jonka
tarkoituksena on ollut vahingon aiheuttami-
nen, tai joka on tehty torkeasta huolimatto-
muudesta ja tietoisena Siitd, etté teko tai
laiminlyonti todenndkdisesti aiheuttaa va-
hingon. Palveluksessa olevan henkilén tai
asiamiehen teon tai laiminlyonnin osdta
edellytyksend on lisdksi, ettd tdméa pal vel uk-
sessa oleva henkil6 tai asiamies on toiminut
téssa tehtévassaan.

6. Téssa artiklassa ja 21 artiklassa maara
tyt rgjat eivdt estd tuomioistuinta maaréa

tination.

3. In the carriage of cargo, the liability of
the carrier in the case of destruction, loss,
damage or delay is limited to a sum of
17 Special Drawing Rights per kilogram,
unless the consignor has made, at the time
when the package was handed over to the
carrier, a specia declaration of interest in
delivery at destination and has paid a sup-
plementary sum if the case so requires. In
that case the carrier will be liable to pay a
sum hot exceeding the declared sum, unless
it proves that the sum is greater than the
consignor's actua interest in delivery at des-
tination.

4. In the case of destruction, loss, damage
or delay of part of the cargo, or of any ob-
ject contained therein, the weight to be
taken into consideration in determining the
amount to which the carrier's liability islim-
ited shall be only the total weight of the
package or packages concerned. Neverthe-
less, when the destruction, loss, damage or
delay of a part of the cargo, or of an object
contained therein, affects the value of other
packages covered by the same air wayhill,
or the same receipt or, if they were not is-
sued, by the same record preserved by the
other means referred to in paragraph 2 of
Article 4, the total weight of such package
or packages shall aso be taken into consid-
eration in determining the limit of liability.

5. The foregoing provisions of paragraphs
1 and 2 of this Article shall not apply if it is
proved that the damage resulted from an act
or omission of the carrier, its servants or
agents, done with intent to cause damage or
recklessly and with knowledge that damage
would probably result; provided that, in the
case of such act or omission of a servant or
agent, it is al'so proved that such servant or
agent was acting within the scope of its em-
ployment.

6. The limits prescribed in Article 21 and
in this Article shall not prevent the court
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masta oman lainsdadantonsa mukaisesti
maksettavaks lisaksi oikeudenkayntikuluja
ja muita kantgjale kanteesta aiheutuneita
kuluja kokonaan tai osaksi, korko mukaan
luettuna. Edella olevaa mééraysta ei sovelle-
ta, jos tuomittu vahingonkorvaus, lukuun ot-
tamatta oikeudenkayntikuluja ja muita oi-
keudenk&ynnista aiheutuvia kuluja & ylita
maarad, jonka rahdinkuljettaja on kirjallises-
ti tarjonnut kantgjale kuuden kuukauden
kuluessa tapahtumasta, joka on aiheuttanut
vahingon, tai ennen oikeudenk&ynnin vireil-
lepanoa, jos se tapahtuu mydhemmin.

23 artikla
Rahayksi kkdjen muuntaminen

1. Téssa yleissopimuksessa erityisnosto-
oikeuksina ilmaistujen méérien katsotaan
viittaavan Kansainvélisen valuuttarahaston
maarittelemaan erityisnosto-oikeuteen. Kun
korvausasia on saatettu tuomioistuimen rat-
kaistavaksi, ndma méarét muutetaan kansal-
liseks valuutaksi sen arvon mukaan, joka
kyseisdlla valuutalla on tuomion antamis-
paivana suhteessa erityisnosto-oikeuteen.
Kansainvdlisen valuuttarahaston jasenend
olevan sopimusvaltion kansallisen valuutan
arvo suhteessa erityisnosto-oikeuteen laske-
taan sen arvostusmenetelman mukaan, jota
Kansainvélinen valuuttarahasto on tuomion
antami spéivana soveltanut toiminnoissaan ja
toimenpiteisséan. Kansainvélisen valuutta-
rahaston ulkopuolisen sopimusvaltion kan-
sallisen valuutan arvo suhteessa erityisnos-
to-oikeuteen lasketaan tdman sopimusvalti-
on maarittdmallatavalla.

2. Vdtiot, jotka eivéat ole Kansainvélisen
valuuttarahaston jésenia ja joiden laki el
mahdollista taméan artiklan 1 kappaleen
méaaréysten soveltamista, voivat kuitenkin
ratifioidessaan téaman yleissopimuksen, liit-
tyessdan sihen tai milloin tahansa sen jél-
keen ilmoittaa, ettd niiden alueella tapahtu-
vassa oikeudenkdynnissa rahdinkuljettgjan
korvausvastuu on rgjoitettu 21 artiklassa
tarkoitetuissa tapauksissa 1500000 rahayk-
sikkdon matkustajaa kohden, 22 artiklan 1
kappal eessa tarkoitetui ssa tapauksi ssa 62500

from awarding, in accordance with its own
law, in addition, the whole or part of the
court costs and of the other expenses of the
litigation incurred by the plaintiff, including
interest. The foregoing provision shal not
apply if the amount of the damages
awarded, excluding court costs and other
expenses of the litigation, does not exceed
the sum which the carrier has offered in
writing to the plaintiff within a period of six
months from the date of the occurrence
causing the damage, or before the com-
mencement of the action, if that is later.

Article 23
Conversion of monetary units

1. The sums mentioned in terms of Specia
Drawing Right in this Convention shall be
deemed to refer to the Specia Drawing
Right as defined by the International Mone-
tary Fund. Conversion of the sums into na-
tional currencies shall, in case of judicial
proceedings, be made according to the value
of such currencies in terms of the Specia
Drawing Right at the date of the judgement.
The value of anationa currency, in terms of
the Special Drawing Right, of a State Party
which is a Member of the International
Monetary Fund, shall be calculated in ac-
cordance with the method of valuation ap-
plied by the International Monetary Fund, in
effect at the date of the judgement, for its
operations and transactions. The value of a
national currency, in terms of the Special
Drawing Right, of a State Party which is not
a Member of the International Monetary
Fund, shall be calculated in a manner de-
termined by that State.

2. Nevertheless, those States which are not
Members of the International Monetary
Fund and whose law does not permit the ap-
plication of the provisions of paragraph 1 of
this Article may, at the time of ratification
or accession or at any time thereafter, de-
clare that the limit of liability of the carrier
prescribed in Article 21 is fixed at a sum of
1500 000 monetary units per passenger in
judicial proceedings in their territories,
62500 monetary units per passenger with re-
spect to paragraph 1 of Article 22; 15 000
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rahayksikkdon matkustajaa kohden, 22 ar-
tiklan 2 kappaleessa tarkoitetuissa tapauk-
sissa 15000 rahayksikkdon matkustajaa
kohden ja 22 artiklan 3 kappal eessa tarkoite-
tuissa tapauksissa 250 rahayksikkoon kilo-
grammaa kohden. Tama rahayksikko vastaa
kuuttakymmentaviitta ja puolta milligram-
maa yhdeksansadan tuhannesosan pitoista
kultaa. Nama maaréat voidaan pyoristad, kun
ne muunnetaan kyseessd olevaks kansali-
seksi valuutaksi. Maérét muutetaan kansalli-
seksi valuutaksi kyseisen valtion lainsds-
danndn mukaisesti.

3. Téaman artiklan 1 kappaleen viimeisessa
virkkeessd mainittu laskutoimitus ja tadman
artiklan 2 kappaleessa mainittu muuntami-
nen on tehtéva siten, ettd 21 ja 22 artiklassa
tarkoitetuille méérille annetaan sopimusval-
tion kansallisessa valuutassa mahdol lisuuk-
sien mukaan sama readliarvo, joka seurais
taman artiklan 1 kappaleen kolmen ensim-
maéisen virkkeen méaraysten soveltamisesta.
Tallettaessaan taman yleissopimuksen rati-
fioimis-, hyvaksymis- tai liittymiskirjan, so-
pimusvaltioiden on annettava tallettgalle
tiedoks tapauskohtaisesti joko tdman artik-
lan 1 kappaleen mukainen laskutapa tai té&
man artiklan 2 kappaleen mukaisen muun-
tamisen tulos seka télaisessa laskutavassa
tai muuntamisen tuloksessa tapahtuneet
muutokset.

24 artikla
Korvausvastuun rajojen tarkistaminen

1. Tdlettgan on tarkistettava 21, 22 ja
23 artiklassa méaaratyt korvausvastuun rajat
viiden vuoden vélein siten, ettd ensmmai-
nen tarkistus suoritetaan téman yleissopi-
muksen voimaantulopdivéd seuraavan Vii-
dennen vuoden lopussa tai, jollel yleissopi-
mus tule voimaan viiden vuoden kuluessa
Siité péivastd, jona se avataan alekirjoitta-
mista varten, vuoden kuluessa Yleissopi-
muksen voimaantulosta kayttéen viitteena
inflaatiotekijag, joka vastaa sitd inflaation
tasoa, joka on kertynyt edellisestd korvaus-
vastuun rgojen muutoksesta tai ens vai-
heessa yleissopimuksen voimaantul osta 18h-
tien, sanotun kuitenkaan vaikuttamatta té
man yleissopimuksen 25 artiklan méardys-

monetary units per passenger with respect to
paragraph 2 of Article 22; and 250 monetary
units per kilogram with respect to paragraph
3 of Article 22. This monetary unit corre-
sponds to 65,5 milligrams of gold of mille-
sima fineness nine hundred. These sums
may be converted into the national currency
concerned in round figures. The conversion
of these sums into national currency shall be
made according to the law of the State con-
cerned.

3. The calculation mentioned in the last
sentence of paragraph 1 of this Article and
the conversion method mentioned in para-
graph 2 of this Article shall be made in such
manner as to express in the nationa cur-
rency of the State Party asfar as possible the
same real value for the amounts in Articles
21 and 22 as would result from the applica-
tion of the first three sentences of paragraph
1 of this Article. State Parties shall commu-
nicate to the depositary the manner of calcu-
lation pursuant to paragraph 1 of this Arti-
cle, or the result of the conversion in para
graph 2 of this Article as the case may be,
when depositing an instrument of ratifica-
tion, acceptance, approval of or accession to
this Convention and whenever there is a
changein either.

Article 24
Review of limits

1. Without prejudice to the provisions of
Article 25 of this Convention and subject to
paragraph 2 below, the limits of liability
prescribed in Articles 21, 22 and 23 shall be
reviewed by the Depositary at five-year in-
tervals, the first such review to take place at
the end of the fifth year following the date
of entry into force of this Convention, or if
the Convention does not enter into force
within five years of the date it is first open
for signature, within the first year of its en-
try into force, by reference to an inflation
factor which corresponds to the accumul ated
rate of inflation since the previous revision
or in the first instance since the date of entry
into force of the Convention. The measure
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ten soveltamiseen ja jolle ala olevasta 2
kappal eesta muuta johdu. Inflaation taso, jo-
ta kaytetédn inflaatiotekijan maarittamisek-
si, on niiden valtioiden kuluttajahintaindek-
sin vuosittaisen nousun tai laskun painotettu
keskiarvo, joiden valuutat muodostavat 23
artiklan 1 kappal eessa mainitun erityisnosto-
oikeuden.

2. Jos edeltévassa kappaleessa tarkoitetun
tarkistuksen tuloksena todetaan, etta inflaa-
tiotekija on ylittanyt 10 prosenttia, talletta-
jan on ilmoitettava sopimusvaltioille korva-
usvastuun rajojen muuttamisesta. Tallainen
muutos tulee voimaan kuuden kuukauden
kuluttua siitd, kun muutoksesta on ilmoitettu
sopimusvalticille. Jos kolmen kuukauden
kuluessa sitd, kun muutoksesta on ilmoitet-
tu sopimusvaltioille, sopimusvaltioiden
enemmistd on ilmoittanut tallettgjalle, etta
ne eivat hyvaksy muutosta, se e tule voi-
maan, ja tallettgja saattaa asian sopimusval-
tioiden kokouksen késiteltévaksi. Tdlettgjan
on ilmoitettava valittomasti kaikille sopi-
musvaltioille kaikkien muutosten voimaan-
tulosta.

3. Sen estdméttd, mitd tdman artiklan
1 kappaleessa maardtdan, taman artiklan
2 kappal eessa tarkoitettua menettelya sovel -
letaan aina, kun yksi kol masosa sopimusval-
tioista ilmoittaa sitd haluavansa ja sill& edel -
Iytykselld, ettd 1 kappal eessa tarkoitettu in-
flaatiotekijé on ylittanyt 30 prosenttia edelli-
sen muutoksen jalkeen tai taman yleisso-
korvausvastuun rgjoja ole muutettu aikai-
semmin. My6hemmét t&mén artiklan 1 kap-
paleen mukaiset tarkistukset suoritetaan vii-
den vuoden valein, enssmmaisen kerran ta-
man kappaleen mukaisten tarkistusten péi-
vamadrad seuraavan viidennen vuoden lo-
pussa.

25 artikla

Korvausvastuun rajoittamista koskeva maa-
rays

Rahdinkuljettaja voi maarétd, ettd kulje-
tussopimukseen sovelletaan t&ssid yleisso-
pimuksessa méaréttya korkeampia korvaus-
vastuun ylérgjoja tai ettd kuljetussopimuk-
seen & sovelleta mitéén korvausvastuun yl&

of the rate of inflation to be used in deter-
mining the inflation factor shall be the
weighted average of the annua rates of in-
crease or decrease in the Consumer Price
Indices of the States whose currencies com-
prise the Special Drawing Right mentioned
in paragraph 1 of Article 23.

2. If the review referred to in the preced-
ing paragraph concludes that the inflation
factor has exceeded 10 per cent, the Deposi-
tary shall notify States Parties of a revision
of the limits of liability. Any such revision
shall become effective six months after its
notification to the States Parties. If within
three months after its notification to the
States Parties a mgjority of the States Parties
register their disapproval, the revision shall
not become effective and the Depositary
snall refer the matter to a meeting of the
States Parties. The Depositary shall imme-
diately notify all States Parties of the com-
ing into force of any revision.

3. Notwithstanding paragraph 1 of this Ar-
ticle, the procedure referred to in paragraph
2 of this Article shall be applied at any time
provided that one-third of the States Parties
express a desire to that effect and upon con-
dition that the inflation factor referred to in
paragraph 1 has exceeded 30 per cent since
the previous revision or since the date of en-
try into force of this Convention if there has
been no previous revision. Subsequent re-
views using the procedure described in
paragraph 1 of this Article will take place at
five-year intervals starting at the end of the
fifth year following the date of the reviews
under the present paragraph.

Article 25

Stipulation on limits

A carrier may stipulate that the contract of
carriage shall be subject to higher limits of
liability than those provided for in this Con-
vention or to no limits of liability whatso-
ever.
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rajoja
26 artikla
Sopimusehtojen patemattomyys

Sopimusehto, jonka tarkoituksena on va-
pauttaa rahdinkuljettaja korvausvastuusta tai
maarétd korvausvastuulle téssa yleissopi-
muksessa maaréttya alempi ylargja, on mité-
ton, mutta sellaisen ehdon mitattémyys el
tee mitdttdmaks koko sopimusta, johon so-
velletaan edelleen tdmén yleissopimuksen
maarayksia.

27 artikla
Sopimusvapaus

Taman yleissopimuksen maaraykset eivét
esta rahdinkuljettgjaa kietaytymasta kulje-
tussopimuksesta, luopumasta taman ylei sso-
pimuksen mukaisesta suojasta tai asettamas-
tasellaisia ehtoja, jotka eivét ole ristiriidassa
téman yleissopimuksen méaéraysten kanssa.

28 artikla
Ennakkomaksut

Mikdi lento-onnettomuudesta aheutuu
matkustagjien kuolema tai loukkaantuminen,
rahdinkuljettaja suorittaa viipymétta kansal -
lisen lainsdadantonsa sitd edellyttéessa en-
nakkomaksuja luonnolliselle henkildlle tai
henkildille, joilla on oikeus vaatia korvauk-
sig, tdlaisten henkil6iden véalittdoman talou-
dellisen tarpeen tyydyttdmiseksi. Tdallaiset
ennakkomaksut eivét tarkoita korvausvas-
tuun myoéntamistd, ja ne voidaan vahentda
rahdinkuljettajan mychemmin vahingonkor-
vauksena maksamista maarista.

29 artikla
Korvausvaatimusten perusta
Matkustajien, matkatavaran ja tavaran kul-
jetuksessa korvauskanne voidaan, riippu-

matta siitd, perustuuko se téhan yleissopi-
mukseen, sopimukseen, sopimuksen ulko-

Article 26
Invalidity of contractual provisions

Any provision tending to relieve the car-
rier of liability or to fix a lower limit than
that which is laid down in this Convention
shall be null and void, but the nullity of any
such provision does not involve the nullity
of the whole contract, which shal remain
subject to the provisions of this Convention.

Article 27
Freedomto contract

Nothing contained in this Convention
shall prevent the carrier from refusing to en-
ter into any contract of carriage, from waiv-
ing any defences available under the Con-
vention, or from laying down conditions
which do not conflict with the provisions of
this Convention.

Article 28
Advance payments

In the case of aircraft accidents resulting
in death or injury of passengers, the carrier
shall, if required by its national law, make
advance payments without delay to a natural
person or persons who are entitled to claim
compensation in order to meet the immedi-
ate economic needs of such persons. Such
advance payments shall not constitute a rec-
ognition of liability and may be offset
against any amounts subsequently paid as
damages by the carrier.

Article 29
Basis of claims
In the carriage of passengers, baggage and
cargo, any action for damages, however

founded, whether under this Convention or
in contract or in tort or otherwise, can only
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puoliseen korvausvastuuseen tai muuhun
perusteeseen, nostaa ainoastaan tassa yleis-
sopimuksessa maaréttyjen ehtojen ja korvar
usvastuun ragjojen mukaisesti, taman kuiten-
kaan vaikuttamatta siihen, kenell& on oikeus
nostaa kanne ja mik& kunkin oikeuden sisél-
t6 on. Tdlaisen kanteen perusteella e voida
tuomita rangaistusluonteisia, varoittavia tai
muita aiheutuneen vahingon méaaran ylitté
via korvauksia.

30 artikla

Rahdinkuljettajan pal vel uksessa olevat hen-
kil6t ja asiamiehet - korvausvaatimusten ko-
konaismaara

1. Jos rahdinkuljettgjan palveluksessa ole-
vaa henkil6a tai asiamiestd vastaan noste-
taan kanne, joka johtuu tassa ylei ssopimuk-
sessa tarkoitetusta vahingosta, tédlaisella
palveluksessa olevalla henkildlla tai asia
miehella on, jos hdn nayttda toimineensa
tassa tehtdvassaan, oikeus vedota samoihin
ehtoihin ja korvausvastuun ragoihin, joihin
rahdinkuljettgallaitsell&8n on oikeus vedota
téman yleissopimuksen nojalla.

2. Korvauksen kokonaismaard, joka rah-
dinkuljettgja ja tdman palveluksessa oleva
henkil 6 tai asiamies voidaan velvoittaa mak-
samaan, e tassi tapauksessa saa ylittd4 mai-
nittujarajoja

3. Tavaran kuljetusta lukuunottamatta té-
man artiklan 1 ja 2 kappaleen maaréyksia ei
sovelleta, jos ndytetdan, ettd vahinko on ai-
heutunut  rahdinkuljettagjan  palveluksessa
olevan henkilon tai asamiehen teosta ta
laiminlyonnistd, jonka tarkoituksena on ol-
lut vahingon aiheuttaminen tai joka on tehty
torkedsta huolimattomuudesta ja tietoisena
Siité, etta teko tai laiminlyonti todennakdi-
sesti aiheuttaa vahingon.

31 artikla
Muistutusten tekeminen

1. Jollei muuta ndytetd, se, ettd vastaanot-
taja on vastaanottanut kirjatun matkatavaran
tal tavaran tekeméttd muistutusta, on todis-
teena dita, ettd matkatavara tai tavara on
toimitettu hyvassa kunnossa ja kuljetusasia-

be brought subject to the conditions and
such limits of liability as are set out in this
Convention without prejudice to the ques-
tion as to who are the persons who have the
right to bring suit and what are their respec-
tive rights. In any such action, punitive, ex-
emplary or any other non-compensatory
damages shall not be recoverable.

Article 30

Servants, agents — aggregation of claims

1. If an action is brought against a servant
or agent of the carrier arising out of damage
to which the Convention relates, such ser-
vant or agent, if they prove that they acted
within the scope of their employment, shall
be entitled to avail themselves of the condi-
tions and limits of liability which the carrier
itself is entitled to invoke under this Con-
vention.

2. The aggregate of the amounts recover-
able from the carrier, its servants and agents,
in that case, shall not exceed the said limits.

3. Save in respect of the carriage of cargo,
the provisions of paragraphs 1 and 2 of this
Article shall not apply if it is proved that the
damage resulted from an act or omission of
the servant or agent done with intent to
cause damage or recklessly and with knowl-
edge that damage would probably result.

Article 31
Timely notice of complaints

1. Receipt by the person entitled to deliv-
ery of checked baggage or cargo without
complaint is prima facie evidence that the
same has been delivered in good condition
and in accordance with the document of car-
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kirjan tai 3 artiklan 2 kappaleessa ja 4 artik-
lan 2 kappal eessa tarkoitetulla muulla taval-
lakirjattujen tietojen mukai sesti.

2. Vastaanottgjan on tehtéava vahinkoa
koskeva muistutus rahdinkuljettgjalle heti
kun vahinko on havaittu, kuitenkin kirjatun
matkatavaran osalta viimeistdan seitseman
ja tavaran osdlta viimeistdan neljantoista
paivan kuluessa vastaanottamispéaivasta
Viivastymista koskeva muistutus on tehtava
kuluessa siitd, kun matkatavara tai tavara on
asetettu hanen saatavilleen.

3. Muistutus on ainatehtavakirjallisesti ja
se on annettava tai |dhetettéva edella mainit-
tujen maaraaikojen kuluessa.

4. Jos muistutusta ei ole tehty edelld mai-
nittujen maaréaikojen kuluessa, kannevalta
rahdinkuljettajaa vastaan on menetetty, pait-
si jos rahdinkuljettagja on menetellyt petolli-
sesti.

32 artikla

Vahingosta vastuussa olevan henkilon kuo-
lema

Jos vahingosta vastuussa oleva henkild
kuolee, vahingonkorvauskanne voidaan nos-
taa tdman yleissopimuksen madraysten mu-
kaisesti hanen oikeudenomistgjiaan vastaan.

33 artikla
Tuomioistuimen toimivalta

1. Vahingonkorvauskanne on kantgjan va-
linnan mukaan pantava vireille jonkin sopi-
musvaltion aluedla joko rahdinkuljettajan
kotipaikan tai pddtoimipaikan tuomiois-
tuimessa tai tuomioistuimessa siind toimi-
paikassa, jonka valityksella kuljetussopimus
on tehty, taikka madrdpaikan tuomiois-
tuimessa.

2. Matkustgjan kuolemasta tai |oukkaan-
tumisesta aiheutuvaan vahinkoon perustuva
korvauskanne voidaan panna vireille jossa-
kin tdman artiklan 1 kappaleessa mainitussa
tuomioistuimessa tai sen sopimusvaltion
auedlla, jossa matkustgjalla oli onnetto-

riage or with the record preserved by the
other means referred to in paragraph 2 of
Article 3 and paragraph 2 of Article 4.

2. In the case of damage, the person enti-
tled to delivery must complain to the carrier
forthwith after the discovery of the damage,
and, at the latest, within seven days from the
date of receipt in the case of checked bag-
gage and 14 days from the date of receipt in
the case of cargo. In the case of delay, the
complaint must be made at the latest within
21 days from the date on which the baggage
or cargo have been placed at his or her dis-
posal.

3. Every complaint must be made in writ-
ing and given or dispatched within the times
aforesaid.

4. If no complaint is made within the
times aforesaid, no action shall lie against
the carrier, save in the case of fraud on its
part.

Article 32

Death of person liable

In the case of the death of the person li-
able, an action for damages lies in accor-
dance with the terms of this Convention
against those legally representing his or her
estate.

Article 33
Jurisdiction

1. An action for damages must be brought,
at the option of the plaintiff, in the territory
of one of the States Parties, either before the
court of the domicile of the carrier or of its
principal place of business, or whereit has a
place of business through which the contract
has been made or before the court at the
place of destination.

2. In respect of damage resulting from the
death or injury of a passenger, an action
may be brought before one of the courts
mentioned in paragraph 1 of this Article, or
in the territory of a State Party in which at
the time of the accident the passenger has
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muuden akaan pddasidlinen ja pysyva
asuinpaikkajajonne tai josta rahdinkuljetta-
ja jarjestda matkustgjien ilmakuljetuksia jo-
ko omilla ilma-aluksillaan tai kaupallisen
sopimuksen mukaisesti muun rahdinkuljet-
tgjan ilma-aluksilla, jajossa tama rahdinkul -
jettaja harjoittaa matkustajien ilmakuljetuk-
siin liittyvaa liiketoimintaa tiloissa, jotka se
itse tai muu rahdinkuljettaja, jonka kanssa se
on tehnyt kaupallisen sopimuksen, on vuok-
rannut tai omistaa.

3. Taman artiklan 2 kappal eessa tarkoite-
taan

a) "kaupallisella sopimuksella’ sopimusta,
joka e ole edustussopimus, ja joka on tehty
rahdinkuljettajien valilla yhteisten ilmakul-
jetuspalvel ujen tarjoamisesta matkustgjille;

b) "padaslisella ja pysyvéléa asuinpai-
kalla' yhtd maaréityd ja vakinaista asuin-
paikkaa, joka matkustajalla oli onnettomuu-
den aikaan. Matkustgjan kansallisuus e ole
ratkai seva seikka téssa suhteessa.

4. Oikeudenkayntimenettelya koskeviin
kysymyksiin sovelletaan asiaa kasittelevan
tuomioi stuimen lainséadantoa.

34 artikla
Valimiesmenettely

1. Taman artiklan méardysten mukaisesti
tavaran kuljetusta koskevan sopimuksen
osapuol et voivat sopia, etta rahdinkuljettajan
téhan yleissopimukseen perustuvaa vastuuta
koskeva riita ratkaistaan valimiesmenette-
lyssa. Télainen sopimus on tehtava kirjali-
sesti.

2. Vdimiesmenettelyn on, kantajan valin-
nan mukaan, tapahduttava jollakin 33 artik-
lassa tarkoitetulla lainkayttoal ueel la.

3. Véimiehen tai valimiesoikeuden on so-
vellettava tdman yleissopimuksen maarayk-
sia

4, Taman artiklan 2 ja 3 kappal een maara-
ysten katsotaan olevan osa jokaista vali-
miesmenettelya koskevaa lauseketta tai so-
pimusta, ja sellainen valimiesmenettelya
koskevan lausekkeen tai sopimuksen ehto,
joka on ndiden mééraysten vastainen, on mi-
taton.

his or her principal and permanent residence
and to or from which the carrier operates
services for the carriage of passengers by
air, either on its own aircraft, or on another
carrier's aircraft pursuant to a commercia
agreement, and in which that carrier con-
ducts its business of carriage of passengers
by air from premises leased or owned by the
carrier itsedlf or by another carrier with
which it has acommercial agreement.

3. For the purposes of paragraph 2,

(@) "commercial agreement” means an
agreement, other than an agency agreement,
made between carriers and relating to the
provision of their joint services for carriage
of passengers by air;

(b) "principal and permanent residence"
means the one fixed and permanent abode of
the passenger at the time of the accident.
The nationality of the passenger shall not be
the determining factor in this regard.

4. Questions of procedure shall be gov-
erned by the law of the court seised of the
case.

Article 34
Arbitration

1. Subject to the provisions of this Article,
the parties to the contract of carriage for
cargo may stipulate that any dispute relating
to the liability of the carrier under this Con-
vention shall be settled by arbitration. Such
agreement shall be in writing.

2. The arbitration proceedings shall, at the
option of the claimant, take place within one
of the jurisdictions referred to in Article 33.

3. The arbitrator or arbitration tribunal
shall apply the provisions of this Conven-
tion.

4. The provisions of paragraphs 2 and 3 of
this Article shall be deemed to be part of
every arbitration clause or agreement, and
any term of such clause or agreement which
is inconsistent therewith shall be null and
void.
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35artikla
Kanneoikeuden vanhentuminen

1. Oikeus vahingonkorvaukseen menete-
téan, jos kannetta e nosteta kahden vuoden
kuluessa giitd pavastd, jona ilma-alus on
sagpunut maarépaikkaan, tai sita paivasta,
jona ilma-aluksen olisi pitényt saapua maa-
répaikkaan, tai dita pédivasta, jona kuljetus
on keskeytynyt.

2. Tapa, jolla kyseinen méardaika laske-
taan, méaraytyy asiaa kasittelevan tuomiois-
tuimen lainsé&dannoén mukaisesti.

36 artikla
Perattainen kuljetus

1. Jos kuljetuksen suorittaa usea peréttéai-
nen rahdinkuljettgja ja kuljetus vastaa 1 ar-
tiklan 3 kappaleen maéritelmas, jokaiseen
matkustgjia, matkatavaraa tai tavaraa otta-
vaan rahdinkuljettajaan sovelletaan taman
yleissopimuksen mééréyksia, ja sen katso-
taan olevan yks kuljetussopimuksen osa-
puolista siltd osin kuin sopimus koskee sita
kuljetuksen osaa, joka suoritetaan kyseisen
rahdinkuljettgjan valvonnassa.

2. Téllaisen kuljetuksen osalta matkustaja
tal hdnen oikeudenomistajansa voi nostaa
kanteen ainoastaan sitd rahdinkuljettaaa
vastaan, jonka suorittaman kuljetuksen ai-
kana onnettomuus tai viivastys tapahtui,
paits siind tapauksessa, ettd ensimmainen
rahdinkuljettgja on nimenomaisesti sopinut
ottavansa vastuun koko matkasta.

3. Matkatavaran tai tavaran osalta matkus-
tgjala tai lahettgéla on kanneoikeus en-
simmai sta rahdinkuljettgjaa vastaan, ja mat-
kustgjala tai tavaraan oikeutetulla vastaan-
ottgjalla on kanneoikeus viimeista rahdin-
kuljettajaa vastaan, ja lisdksi kukin voi nos-
taa kanteen sitd rahdinkuljettgjaa vastaan,
jonka suorittaman kuljetuksen aikana tuhou-
tuminen, katoaminen, vahinko tai viivastys
tapahtui. N&ma rahdinkuljettajat ovat yh-
teisvastuussa matkustgjalle, lahettgjélle tai
vastaanottgjalle.

Article 35
Limitation of actions

1. The right to damages shall be extin-
guished if an action is not brought within a
period of two years, reckoned from the date
of arrival at the destination, or from the date
on which the aircraft ought to have arrived,
or from the date on which the carriage
stopped.

2. The method of calculating that period
shall be determined by the law of the court
seised of the case.

Article 36
Successive carriage

1. In the case of carriage to be performed
by various successive carriers and falling
within the definition set out in paragraph 3
of Article 1, each carrier which accepts pas-
sengers, baggage or cargo is subject to the
rules set out in this Convention and is
deemed to be one of the parties to the con-
tract of carriage in so far as the contract
deals with that part of the carriage which is
performed under its supervision.

2. In the case of carriage of this nature, the
passenger or any person entitled to compen-
sation in respect of him or her can take ac-
tion only against the carrier which per-
formed the carriage during which the acci-
dent or the delay occurred, save in the case
where, by express agreement, the first car-
rier has assumed liability for the whole
journey.

3. As regards baggage or cargo, the pas-
senger or consignor will have a right of ac-
tion against the first carrier, and the passen-
ger or consignee who is entitled to delivery
will have a right of action against the last
carrier, and further, each may take action
against the carrier which performed the car-
riage during which the destruction, loss,
damage or delay took place. These carriers
will be jointly and severdly liable to the
passenger or to the consignor or consignee.
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37 artikla

Takautumisoikeus kolmansia osapuolia koh-
taan

Mik&an tassa yleissopimuksessa e vaikuta
siihen, onko sen méardysten mukaisesti va-
hingosta vastuussa olevalla henkil 618 takau-
tumisoikeus muuta henkil 6& kohtaan.

IV luku
Y hdistetty kuljetus
38 artikla
Yhdi stetty kuljetus

1. Jos yhdistetty kuljetus suoritetaan osit-
tain ilmakuljetuksena ja osittain muuta kul-
jetustapaa kayttéen, taman yleissopimuksen
maarayksia sovelletaan, jollei 18 artiklan
4 kappaleesta muuta johdu, ainoastaan il-
makuljetukseen, edellyttéden, etta ilmakulje-
tustayttda 1 artiklassa asetetut ehdot.

2. Mikéan tassa yleissopimuksessa e esta
yhdistetyn kuljetuksen osapuolia sisdllytté
masta ilmakuljetusta koskevaan asiakirjaan
ehtoja, jotka koskevat muita kuljetustapoja,
edellyttéen, ettd taman yleissopimuksen
méédréyksid noudatetaan ilmakuljetuksen
osdta.

V luku

Muun henkildn kuin sopimuksen tehneen
rahdinkuljettajan suorittamat kuljetukset

39 artikla

Sopimuksen tehnyt rahdinkuljettaja - tosi-
asiallinen rahdinkuljettaja

Taman luvun méarayksia sovelletaan, kun
henkild, jaljempana "sopimuksen tehnyt
rahdinkuljettgja’, tekee taman yleissopi-
muksen alaan kuuluvan kuljetussopimuksen
matkustgjan tai |ahettgjan taikka sellaisen
henkil6n kanssa, joka toimii matkustajan tai

pana "tosiasiallinen rahdinkuljettagja’, suorit-

Article 37

Right of recourse against third parties

Nothing in this Convention shall prejudice
the question whether a person liable for
damage in accordance with its provisions
has aright of recourse against any other per-
son.

Chapter 1V
Combined carriage
Article 38
Combined carriage

1. In the case of combined carriage per-
formed partly by air and partly by any other
mode of carriage, the provisions of this
Convention shall, subject to paragraph 4 of
Article 18, apply only to the carriage by air,
provided that the carriage by air falls within
the terms of Article 1.

2. Nothing in this Convention shall pre-
vent the parties in the case of combined car-
riage from inserting in the document of air
carriage conditions relating to other modes
of carriage, provided that the provisions of
this Convention are observed as regards the
carriage by air.

Chapter V

Carriage by air performed by a person
other than the contracting carrier

Article 39

Contracting carrier actual carrier

The provisions of this Chapter apply when
a person (hereinafter referred to as "the con-
tracting carrier") as a principal makes a con-
tract of carriage governed by this Conven-
tion with a passenger or consignor or with a
person acting on behalf of the passenger or
consignor, and another person (hereinafter
referred to as "the actual carrier") performs,
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taa kuljetuksen sopimuksen tehneen rahdin-
kuljettagjan toimeksiannosta kokonaan tai
osittain, mutta e ole kyseisen kuljetuksen
osdta tassd yleissopimuksessa tarkoitettu
meksiannon katsotaan olevan olemassa,
jollel toisin nayteta.

40 artikla

Sopimuksen tehneen rahdinkuljettajan ja to-
siasiallisen rahdinkuljettajan vastuu

Jos tosiasiallinen rahdinkuljettaja suorittaa
kokonaan tai osittain kuljetuksen, joka 39
artiklassa tarkoitetun sopimuksen mukaan
kuuluu tdman yleissopimuksen sovelta
misalaan, sek& sopimuksen tehneeseen rah-
dinkuljettajaan etta tosiasialiseen rahdinkul -
jettajaan sovelletaan té&man yleissopimuksen
maarayksia, jollel tassi luvussa toisin maé:
ratd. Yleissopimusta sovelletaan sopimuk-
sen tehneeseen rahdinkuljettgjaan koko so-
pimuksen mukaisen kuljetuksen osdlta jato-
siasialiseen rahdinkuljettgjaan ainoastaan
sen suorittaman kuljetuksen osalta.

41 artikla
Keskinainen vastuu

1. Tosiasiallisen rahdinkuljettgjan tekojen
sekd sen palveluksessa olevien henkilGiden
ja asiamiesten tassa tehtévassaan suorittamat
teot ja laiminlydnnit katsotaan tosiasiallisen
rahdinkuljettgjan suorittaman kuljetuksen
osalta my6s sopimuksen tehneen rahdinkul -
jettajan suorittamiksi.

2. Sopimuksen tehneen rahdinkuljettgjan
sekd sen palveluksessa olevien henkilGiden
ja asiamiesten tassa tehtévassaan suorittamat
teot ja laiminlyonnit katsotaan tosiasiallisen
rahdinkuljettgjan suorittaman kuljetuksen
osata myos tosiasiallisen rahdinkuljettajan
suorittamiksi. Télaisesta teosta tai laimin-
lyonnista aiheutuva tosiasiallisen rahdinkul-
jettgjan korvausvastuu e kuitenkaan saa
ylittéa 21, 22, 23 ja 24 artiklassa méaréttyja
rgoja Jos sopimuksen tehnyt rahdinkul-
jettaja on erityisella sopimuksella sitoutunut
velvoitteisiin, jotka eivat perustu téhan
yleissopimukseen, tai luopunut tdhan yleis-

by virtue of authority from the contracting
carrier, the whole or part of the carriage, but
is not with respect to such part a successive
carrier within the meaning of this Conven-
tion. Such authority shall be presumed in the
absence of proof to the contrary.

Article 40

Respective liability of contracting and ac-
tual carriers

If an actua carrier performs the whole or
part of carriage which, according to the con-
tract referred to in Article 39, is governed by
this Convention, both the contracting carrier
and the actua carrier shall, except as other-
wise provided in this Chapter, be subject to
the rules of this Convention, the former for
the whole of the carriage contemplated in
the contract, the latter solely for the carriage
which it performs.

Article 41
Mutual liability

1. The acts and omissions of the actua
carrier and of its servants and agents acting
within the scope of their employment shall,
in relation to the carriage performed by the
actual carrier, be deemed to be also those of
the contracting carrier.

2. The acts and omissions of the contract-
ing carrier and of its servants and agents act-
ing within the scope of their employment
shall, in relation to the carriage performed
by the actual carrier, be deemed to be aso
those of the actua carrier. Nevertheless, no
such act or omission shall subject the actual
carrier to liability exceeding the amounts re-
ferred to in Articles 21, 22, 23 and 24. Any
special agreement under which the contract-
ing carrier assumes obligations not imposed
by this Convention or any waiver of rights
or defences conferred by this Convention or
any special declaration of interest in deliv-



64 HE 184/2002 vp

sopimukseen perustuvista oikeuksista tai
suojasta taikka jos maarapaikkaan toimitta-
miseen liittyvastd etuudesta on annettu 22
artiklassa tarkoitettu erityinen ilmoitus, tal-
lainen erityinen sopimus tai ilmoitus ei kos-
ke tosiasiallista rahdinkuljettagjaa, jollel tama
ole sitéd hyvaksynyt.

42 artikla
Muistutusten ja ohjeiden vastaanottaja

Rahdinkuljettgjalle tdméan yleissopimuk-
sen mukaisesti tehtavilla muistutuksilla ja
annettavilla ohjeilla on sama vaikutus riip-
pumatta siitd, osoitetaanko ne sopimuksen
tehneelle rahdinkuljettgjalle vai tosiasiali-
selle rahdinkuljettajalle. Taman yleissopi-
muksen 12 artiklassa tarkoitetuilla ohjeilla
on kuitenkin vaikutusta ainoastaan, jos ne
osoitetaan sopimuksen tehneelle rahdinkul-
jettgjale.

43 artikla

Rahdinkuljettajan pal vel uksessa olevat hen-
kilot ja asiamiehet

Tosiasidlisen rahdinkuljettajan suoritta-
man kuljetuksen osalta tdman tai sopimuk-
sen tehneen rahdinkuljettajan palveluksessa
olevala henkildlla tai asiamiehellad on, jos
hén nayttaa toimineensa tassa tehtdvassaan,
oikeus vedota samoihin ehtoihin ja korvaus-
vastuun rajoihin, joita sovelletaan taman
yleissopimuksen mukaan rahdinkuljettajaan,
jonka palveluksessa tai jonka asiamies han
on, jollei hanen nayteta toimineen tavalla,
joka estéda korvausvastuun rajoihin vetoami-
sen téman ylei ssopimuksen mukai sesti.

44 artikla
Vahingonkorvausten kokonai smaara

Tosiasidlisen rahdinkuljettajan suoritta-
man kuljetuksen osalta se korvauksen koko-
naisméaarg, joka vaaditaan talté rahdinkuljet-
tajalta, sopimuksen tehneeltd rahdinkuljetta-
jataja heidan palvel uksessaan olevalta hen-
kiloltatai asiamiehetd, joka on toiminut tés-
sa tehtavassddn, e saa ylittda sitd enim-

ery at destination contemplated in Article 22
shall not affect the actual carrier unless
agreed to by it.

Article 42
Addressee of complaints and instructions

Any complaint to be made or instruction
to be given under this Convention to the car-
rier shall have the same effect whether ad-
dressed to the contracting carrier or to the
actual carrier. Nevertheless, instructions re-
ferred toin Article 12 shall only be effective
if addressed to the contracting carrier.

Article 43

Servants and agents

In relation to the carriage performed by
the actual carrier, any servant or agent of
that carrier or of the contracting carrier
shall, if they prove that they acted within the
scope of their employment, be entitled to
avall themselves of the conditions and limits
of liability which are applicable under this
Convention to the carrier whose servant or
agent they are, unless it is proved that they
acted in a manner that prevents the limits of
liability from being invoked in accordance
with this Convention.

Article 44
Aggregation of damages

In relation to the carriage performed by
the actua carrier, the aggregate of the
amounts recoverable from that carrier and
the contracting carrier, and from their ser-
vants and agents acting within the scope of
their employment, shall not exceed the
highest amount which could be awarded
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maismaarag, joka taman yleissopimuksen
mukaan voitaisiin madrété joko sopimuksen
tehneen tai tosiasialisen rahdinkuljettgjan
maksettavaksi, mutta kukaan mainituista
henkildistéa ei ole velvollinen korvaamaan
héneen sovellettavan korvausvastuun rajan
ylittévaa madraa.

45 artikla
Korvauskanteiden vastaaja

Tosiasialisen rahdinkuljettajan suoritta-
man kuljetuksen osalta vahingonkorvaus-
kanne voidaan nostaa kantgjan valinnan
mukaan téta rahdinkuljettgjaa, sopimuksen
tehnytta rahdinkuljettajaa tai molempia vas-
taan yhdessa tai erikseen. Jos kanne kohdis-
tetaan ainoastaan yhteen néista rahdinkuljet-
tgjista, tdlla rahdinkuljettajalla on oikeus
vaatia toinen rahdinkuljettagja liitettavaks
asianosaiseksi oikeudenkayntiin, jolloin oi-
keudenkdyntimenettelyyn ja oikeusvaiku-
tuksiin sovelletaan asiaa kasittelevan tuo-
mi oi stuimen lainsdadantoa.

46 artikla
Erityinen toimivalta

Taman yleissopimuksen 45 artiklassa tar-
koitettu vahingonkorvauskanne on kantajan
valinnan mukaan pantava vireille jonkin so-
pimusvaltion aluedlla joko siind tuomiois-
tuimessa, jossa kanne voidaan 33 artiklan
maardysten mukaisesti panna vireille sopi-
muksen tehnyttd rahdinkuljettgjaa vastaan,
taikka tosiasiallisen rahdinkuljettgjan koti-
paikan tai p&atoimipaikan tuomioistuimessa.

47 artikla
Sopimusehtojen patemattomyys

Sopimusehto, jonka tarkoituksena on va
pauttaa sopimuksen tehnyt tai tosiasialinen
rahdinkuljettaja tamén luvun mukaisesta
korvausvastuusta tai méardta korvausvas-
tuulle tassd luvussa méaaréityd aempi yléara-
ja, on mitéton, mutta sellaisen ehdon mitét-
témyys el tee mitdttdmaksi koko sopimusta,
johon sovelletaan edelleen tdaman luvun

against either the contracting carrier or the
actual carrier under this Convention, but
none of the persons mentioned shall be li-
able for asum in excess of the limit applica-
ble to that person.

Article 45
Addressee of claims

In relation to the carriage performed by
the actual carrier, an action for damages
may be brought, at the option of the plain-
tiff, against that carrier or the contracting
carrier, or against both together or sepa-
rately. If the action is brought against only
one of those carriers, that carrier shall have
the right to require the other carrier to be
joined in the proceedings, the procedure and
effects being governed by the law of the
court seised of the case.

Article 46
Additional jurisdiction

Any action for damages contemplated in
Article 45 must be brought, at the option of
the plaintiff, in the territory of one of the
States Parties, either before a court in which
an action may be brought against the con-
tracting carrier, as provided in Article 33, or
before the court having jurisdiction at the
place where the actual carrier has its domi-
cile or its principal place of business.

Article 47
Invalidity of contractual provisions

Any contractual provision tending to re-
lieve the contracting carrier or the actua
carrier of liability under this Chapter or to
fix a lower limit than that which is applica-
ble according to this Chapter shal be null
and void, but the nullity of any such provi-
sion does not involve the nullity of the
whole contract, which shall remain subject
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maarayksia.
48 artikla

Sopimuksen tehneen ja tosiasiallisen rah-
dinkuljettajan keskindiset suhteet

Lukuun ottamatta 45 artiklan méérayksia
mik&an tdssa luvussa e vaikuta rahdin-
kuljettajien keskindisiin oikeuksiin ja vel-
vollisuuksiin, mukaan luettuna mahdollinen
takautumisoikeus tai oikeus korvaukseen.

V1 luku
Muut maar aykset
49 artikla
Pakollinen soveltaminen

Kuljetussopimukseen sisdltyvéat ehdot ja
ennen vahingon tapahtumista tehdyt erityis-
sopimukset, joilla osapuolet pyrkivét rik-
komaan tdméan yleissopimuksen médrayksia
joko padttaméalla sovellettavasta laista tai
muuttamalla  tuomioistuimen toimivaltaa
koskevia maarayksia, ovat mitattémia.

50 artikla
Vakuutus

Sopimusvaltioiden on edellytettava, etta
niiden rahdinkuljettajilla on voimassa riitté&
va vakuutus, joka kattaa niille tdmén yleis-
sopimuksen mukaan kuuluvan korvausvas-
tuun. Sopimusvaltio, johon rahdinkuljettaja
suorittaa kuljetuksia, voi edellyttéd tdman
toimittavan todisteet siitg, etté silla on voi-
massa riittéva vakuutus, joka kattaa sille t&
man yleissopimuksen mukaan kuuluvan
korvausvastuun.

51 artikla

Poikkeuksellisissa ol osuhtei ssa suoritetut
kuljetukset

Taman yleissopimuksen 3—5, 7 ja 8 artik-
lan kuljetusasiakirjoihin liittyvid méérayksia

to the provisions of this Chapter.
Article 48

Mutual relations of contracting and actual
carriers

Except as provided in Article 45, nothing
in this Chapter shall affect the rights and ob-
ligations of the carriers between themselves,
including any right of recourse or indemni-
fication.

Chapter VI
Other provisions
Article 49
Mandatory application

Any clause contained in the contract of
carriage and all specia agreements entered
into before the damage occurred by which
the parties purport to infringe the rules laid
down by this Convention, whether by decid-
ing the law to be applied, or by atering the
rules as to jurisdiction, shall be null and
void.

Article 50
Insurance

States Parties shall require their carriersto
maintain adequate insurance covering their
liability under this Convention. A carrier
may be required by the State Party into
which it operates to furnish evidence that it
maintains adequate insurance covering its
liability under this Convention.

Article 51

Carriage Performed in Extraordinary Cir-
cumstances

The provisions of Articles 3 to 5, 7 and
8relating to the documentation of carriage
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e sovelleta, jos kuljetus on suoritettu poik-
keuksellisissa olosuhteissa rahdinkuljettajan
tavanomai sen liiketoiminnan ulkopuolella.

52 artikla
Paivan maaritelma

Tassa yleissopimuksessa "paivalld' tarkoi-
tetaan kalenteripéivaa eika tyopai vaa.

VI [uku
L oppumaar dykset
53 artikla
Allekirjoittaminen, ratifiointi ja voimaantulo

1. Téama yleissopimus on avoinna allekir-
joittamista varten Montrealissa 28 paivana
toukokuuta 1999 valtioille, jotka osallistui-
vat Montrealissa 10—28 paivana toukokuu-
ta 1999 pidettyyn kansainvéliseen ilmailu-
oikeuden konferenssiin. Yleissopimus on
28 péivan toukokuuta 1999 jdlkeen avoinna
alekirjoittamista varten kaikille valticille
Kansainvédlisen giviili-ilmailujérjeston paé
majassa Montrealissa, kunnes se tulee voi-
maan taman artiklan 6 kappaleen mukaises-
ti.

2. Tama vyleissopimus on vastaavadti
avoinna allekirjoittamista varten aluedllisille
taloudellisen yhdentymisen jarjestéille. Tas-
s4 yleissopimuksessa "alueellisella taloudel -
lisen yhdentymisen jérjestoll&" tarkoitetaan
tietyn alueen tdysivaltaisten valtioiden pe-
rustamaa jarjestod, jolla on toimivaltaa tie-
tyissd taman yleissopimuksen alaan kuulu-
vissa asioissa ja joka on asianmukaisesti
valtuutettu allekirjoittamaan seka ratifioi-
maan tal hyvaksymé&in tama yleissopimus
tai liittymadan siihen. Téssa yleissopimuk-
sessa oleva viittaus "sopimusvaltioon” tai
"sopimusvaltioihin" muualla kuin 1 artiklan
2 kappaleessa, 3 artiklan 1 kappaleen b koh-
dassa, 5 artiklan b kohdassa, 23, 33 ja 46 ar-
tiklassa sekd 57 artiklan b kohdassa koskee
my6s alueedllisia taloudellisen yhdentymisen
jarjestéja. Taman yleissopimuksen 24 artik-
lassa olevat viittaukset "sopimusvaltioiden
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shall not apply in the case of carriage per-
formed in extraordinary circumstances out-
side the normal scope of acarrier's business.

Article 52
Definition of days

The expression "days' when used in this
Convention means calendar days, not work-
ing days.

Chapter VII
Final clauses
Article 53
Sgnature, ratification and entry into force

1. This Convention shall be open for sig-
nature in Montreal on 28 May 1999 by
States participating in the International Con-
ference on Air Law held at Montreal from
10 to 28 May 1999. After 28 May 1999, the
Convention shall be open to all States for
signature at the Headquarters of the Interna-
tional Civil Aviation Organization in Mont-
real until it enters into force in accordance
with paragraph 6 of this Article.

2. This Convention shall similarly be open
for signature by Regional Economic Integra-
tion Organisations. For the purpose of this
Convention, a "Regiona Economic Integra-
tion Organisation" means any organisation
which is congtituted by sovereign States of a
given region which has competence in re-
spect of certain matters governed by this
Convention and has been duly authorized to
sign and to ratify, accept, approve or accede
to this Convention. A reference to a "State
Party" or "States Parties’ in this Conven-
tion, otherwise than in paragraph 2 of Arti-
cle 1, paragraph 1(b) of Article 3, paragraph
(b) of Article 5, Articles 23, 33, 46 and
paragraph (b) of Article 57, applies equally
to aRegional Economic Integration Organi-
sation. For the purpose of Article 24, the
references to "a majority of the States Par-
ties' and "one-third of the States Parties’
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enemmistoon” ja "yhteen kolmasosaan so-
pimusvaltioista’ eivat koske auedlisia ta-
louddlisen yhdentymisen jarjesttja.

3. Taman yleissopimuksen alekirjoitta-
neiden valtioiden ja auedllisten taloudelli-
sen yhdentymisen jérjestgjen on ratifioitava

Se.

4. Vdltio tai duedlinen taloudellisen yh-
dentymisen jarjesto, joka e allekirjoita téta
yleissopimusta, voi hyvaksya sen ta liittya
siithen milloin tahansa.

5. Ratifioimis-, hyvéksymis- tai liittymis-
kirjat on talletettava Kansainvalisen siviili-
ilmailujérjeston huostaan, joka téten madra-
téan tallettgaksi.

6. Tama yleissopimus tulee voimaan kuu-
ta lukien, jona kolmaskymmenes ratifioimis-
, hyvaksymis- tai liittymiskirja on talletettu
tallettajan huostaan, niiden valtioiden valil-
14, jotka ovat tallettaneet téllaisen asiakirjan.
Aluedllisen tdoudellisen yhdentymisen jar-
jeston tallettamaa asiakirjaa e lasketa mu-
kaan téta kappal etta sovel lettaessa.

7. Muiden valtioiden ja muiden alueellis-
ten taloudellisen yhdentymisen jarjestdjen
osdta tama yleissopimus tulee voimaan
vastd, jona kyseisen valtion tai jarjeston rati-
fioimis-, hyvéksymis- tai liittymiskirja on
talletettu.

8. Tallettgja ilmoittaa kaikille alekirjoitta-
jille jasopimusvaltioille viipyméttéa:

a) jokaisesta taman yleissopimuksen alle-
kirjoittamisesta ja alekirjoittami spéivast;

b) jokaisesta ratifioimis-, hyvaksymis- tai
liittymiskirjan tallettamisesta ja tallettamis-
péivastg;

¢) taman yleissopimuksen voimaantulo-
péivastg;

d) tédmén yleissopimuksen mukaista kor-
vausvastuun rgjoittamista koskevien muu-
tosten voimaantul opéivastg;

€) 54 artiklan mukaisistairtisanomisista.

54 artikla
Irtisanominen

1. Sopimusvaltio voi irtisanoa taman
yleissopimuksen ilmoittamalla siita kirjalli-

shall not apply to a Regional Economic In-
tegration Organisation.

3. This Convention shall be subject to rati-
fication by States and by Regiona Eco-
nomic Integration Organisations which have
signed it.

4. Any State or Regional Economic Inte-
gration Organisation which does not sign
this Convention may accept, approve or ac-
cedetoit at any time.

5. Instruments of ratification, acceptance,
approval or accesson shall be deposited
with the International Civil Aviation Or-
ganization, which is hereby designated the
Depositary.

6. This Convention shall enter into force
on the sixtieth day following the date of de-
posit of the thirtieth instrument of ratifica-
tion, acceptance, approval or accession with
the Depositary between the States which
have deposited such instrument. An instru-
ment deposited by a Regional Economic In-
tegration Organisation shall not be counted
for the purpose of this paragraph.

7. For other States and for other Regional
Economic Integration Organisations, this
Convention shall take effect 60 days follow-
ing the date of deposit of the instrument of
ratification, acceptance, approval or acces-
sion.

8. The Depositary shal promptly notify all
signatories and States Parties of:

(a) each signature of this Convention and
date thereof;

(b) each deposit of an instrument of ratifi-
cation, acceptance, approval or accession
and date thereof;

(c) the date of entry into force of this
Convention;

(d) the date of the coming into force of
any revision of the limits of liability estab-
lished under this Convention;

(e) any denunciation under Article 54.

Article 54
Denunciation

1. Any State Party may denounce this
Convention by written notification to the
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sesti tallettgjalle.

2. Irtisanominen tg!eg voimaan sadankah-
vasta, jona tallettgja on vastaanottanut il-
moituksen.

55 artikla

Suhde muihin Varsovan yle ssopimuksen
asiakirjoihin

Taman yleissopimuksen méaardykset ovat
ensisijaisia suhteessa kaikkiin kansainvali-
siin ilmakuljetuksiin sovellettaviin sééntoi-
hin:

1) tdman yleissopimuksen sopimusvaltioi-
den valilla silla perustedlla, ettd molemmat
valtiot ovat sopimuspuolina

a) Varsovassa 12 paivana lokakuuta 1929
alekirjoitetussa erdiden kansainvalista il-
makuljetusta koskevien sddntjen yhtendis-
tamista koskevassa yleissopimuksessa (jal-
jempéana"Varsovan yleissopimus'");

b) Varsovassa 12 péivana lokakuuta 1929
alekirjoitetun erdiden kansainvéista ilma-
kuljetusta koskevien sééntGjen yhtendisté
mista koskevan yleissopimuksen muuttami-
sesta tehdyssa poytakirjassa, joka on tehty
Haagissa 28 paivana syyskuuta 1955 (ja-
jempéna "Haagin poytakirja');

¢) Varsovan yleissopimusta tdydentavassa
yleissopimuksessa erdiden kansainvélista
ilmakuljetusta, jonka suorittaa toinen kuin
sopimuksen tehnyt rahdinkuljettaja, koske-
vien sdantdjen yhtendi stamisesta, joka on al-
lekirjoitettu Guadalgarassa 18 péivana
syyskuuta 1961 (jaljempana "Guadal ajaran
yleissopimus');

d) Guatemala Cityssa 8 paivana maalis-
kuuta 1971 allekirjoitetussa poytakirjassa
Varsovassa 12 péivana lokakuuta 1929 dle-
kirjoitetun, Haagissa 28 péivana syyskuuta
1955 tehdylla poytakirjalla muutetun, eréi-
den kansainvélista ilmakuljetusta koskevien
séantdjen yhtendistamista koskevan yleisso-
pimuksen muuttamisesta (jajempana "Gua-
temala Cityn poytakirja');

e) Haagin poytakirjalla muutetun tai seké
Haagin poytékirjalla ettd Guatemala Cityn
poytakirjalla muutetun Varsovan yleissopi-
muksen muuttamisesta tehdyissa lisgpoyta
kirjoissa 1—3 ja Montrealin neljdnnessa

Depositary.

2. Denunciation shall take effect 180 days
following the date on which natification is
received by the Depositary.

Article 55

Relationship with other Warsaw Convention
I nstruments

This Convention shall prevail over any
rules which apply to internationa carriage
by air:

1. between States Parties to this Conven-
tion by virtue of those States commonly be-
ing Party to

(a) the Convention for the Unification of
Certain Rules Relating to International Car-
riage by Air signed at Warsaw on 12 Octo-
ber 1929 (hereinafter caled the "Warsaw
Convention");

(b) the Protocol to Amend the Convention
for the Unification of Certain Rules Relating
to International Carriage by Air Signed at
Warsaw on 12 October 1929, done at The
Hague on 28 September 1955 (hereinafter
called The Hague Protocal);

(c) the Convention, Supplementary to the
Warsaw Convention, for the Unification of
Certain Rules Relating to International Car-
riage by Air Performed by a Person Other
than the Contracting Carrier, signed at Gua-
dalgara on 18 September 1961 (hereinafter
called the Guadal gjara Convention);

(d) the Protocol to Amend the Convention
for the Unification of Certain Rules Relating
to International Carriage by Air Signed at
Warsaw on 12 October 1929 as Amended
by the Protocol Done at The Hague on 28
September 1955 signed at Guatemala City
on 8March 1971 (hereinafter called the
Guatemala City Protocal);

(e) Additiona Protocol Nos 1 to 3 and
Montrea Protocol No 4 to amend the War-
saw Convention as amended by The Hague
Protocol or the Warsaw Convention as
amended by both The Hague Protocol and
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poytakirjassa, jotka on allekirjoitettu Mont-
reaissa 25 péivana syyskuuta 1975 (jéljem-
pana"Montrealin poytakirjat"); tai

2) taman yleissopimuksen yksittdisen so-
pimusvaltion aueella silla perustedla, etta
tama valtio on sopimuspuolena yhdessa tai
useammassa edelld olevassa a—e alakoh-
dassa tarkoitetussa asiakirjassa.

56 artikla

Valtiot, joissa on useampi kuin yksi oikeus-
jarjestelma

1. Jos jossakin valtiossa on kaksi tai use-
ampia alueita, joissa on voimassa erilainen
oikeugarjestelma tadman yleissopimuksen
alaan kuuluvissa asioissa, se voi allekirjoit-
taessaan, ratifioidessaan tai hyvaksyessaén
taman yleissopimuksen tai liittyessdan sii-
hen antaa selityksen, jonka mukaan téta
yleissopimusta sovelletaan kaikkiin sen alu-
eisin ta ainoastaan yhteen tai useampaan
niistd, ja se voi muuttaa tété selitysta anta-
malla uuden selityksen milloin tahansa.

2. Selitys on toimitettava tallettajalle, ja
siind on mainittava nimenomaisesti ne alu-
eet, joihin yleissopimusta sovelletaan.

3. Sellaisen sopimusvaltion osalta, joka on
antanut selityksen:

a) tdman yleissopimuksen 23 artiklassa
olevien "kansdlista valuuttaa' koskevien
viittausten tulkitaan tarkoittavan tamén val-
tion kyseessa olevan alueen valuttaa; ja

b) tdméan yleissopimuksen 28 artiklassa
olevan "kansdllista lainsdadantod" koskevan
viittauksen tulkitaan tarkoittavan t&mén val-
tion kyseessa olevan alueen lainsdadantta.

57 artikla
Varaumat

Tahan yleissopimukseen ei saa tehdd va
raumia, mutta sopimusvaltio voi milloin ta-
hansa selittda tallettajalle osoitetulla ilmoi-
tuksella, etta tétd yleissopimusta ei sovelle-
ta

a) kansainvaliseen ilmakuljetukseen, jon-
ka kyseinen sopimusvaltio suorittaa suoraan
muuhun kuin kaupalliseen tarkoitukseen

the Guatemala City Protocol signed at
Montreal on 25 September 1975 (hereinafter
called the Montreal Protocols); or

2. within the territory of any single State
Party to this Convention by virtue of that
State being Party to one or more of the in-
struments referred to in subparagraphs (a) to
(e) above.

Article 56

Sates with more than one system of law

1. If a State has two or more territorial
units in which different systems of law are
applicable in relation to matters dealt with in
this Convention, it may at the time of signa-
ture, ratification, acceptance, approval or
accession declare that this Convention shall
extend to all its territorial units or only to
one or more of them and may modify this
declaration by submitting another declara-
tion at any time.

2. Any such declaration shall be notified
to the Depositary and shall state expressy
the territorial units to which the Convention
applies.

3. In relation to a State Party which has
made such a declaration:

(a) references in Article 23 to "national
currency" shall be construed as referring to
the currency of the relevant territorial unit of
that State; and

(b) the reference in Article 28 to "national
law" shall be construed as referring to the
law of the relevant territorial unit of that
State.

Article 57
Reservations

No reservation may be made to this Con-
vention except that a State Party may at any
time declare by a notification addressed to
the Depositary that this Convention shall not
apply to:

(a) international carriage by air performed
and operated directly by that State Party for
non-commercial purposes in respect to its
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taysivaltaisen valtion tehtaviin ja velvol-
lisuuksiin liittyen; jaltai

b) henkilgiden, tavaran ja matkatavaran
kuljetukseen sen sotilasviranomaisille ilma-
aluksilla, jotka kyseinen sopimusvaltio on
rekisterdinyt tai vuokrannut ja joiden koko
kapasiteetti on varattu ndiden viranomaisten
toimestata puolesta.

TAMAN VAKUUDEKS allekirjoittaneet
téysivaltaiset edustgjat, asianmukaisesti sii-
hen valtuutettuina, ovat alekirjoittaneet t&
man ylei ssopimuksen.

TEHTY Montrealissa 28 péivana touko-
kuuta 1999 arabian, englannin, espanjan,
nen teksti on yhta todistusvoimainen. Tama
yleissopimus talletetaan Kansainvalisen si-
viili-ilmailujérjeston arkistoon, ja tallettaja
toimittaa Siita oikeaks todistetut jaljennok-
set kaikille tdméan yleissopimuksen sopi-
musvaltioille, seka kaikille Varsovan yleis-
sopimuksen, Haagin poytakirjan, Guadal gja-
ran yleissopimuksen, Guatemala Cityn poy-
tékirjan ja Montreain poytékirjojen sopi-
musvaltioille.

functions and duties as a sovereign State;
and/or

(b) the carriage of persons, cargo and bag-
gage for its military authorities on aircraft
registered in or leased by that State Party,
the whole capacity of which has been re-
served by or on behalf of such authorities.

IN WITNESS WHEREOF the under-
signed Plenipotentiaries, having been duly
authorized, have signed this Convention.

DONE a Montreal on the 28th day of
May of the year one thousand nine hundred
and ninety-nine in the English, Arabic, Chi-
nese, French, Russian and Spanish lan-
guages, all texts being equally authentic.
This Convention shall remain deposited in
the archives of the International Civil Avia-
tion Organization, and certified copies
thereof shall be transmitted by the Deposi-
tary to all States Parties to this Convention,
aswell asto all States Parties to the Warsaw
Convention, The Hague Protocol, the Gua-
dalgara Convention, the Guatemala City
Protocol, and the Montreal Protocols.



