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Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi henkiloautojen romutuspalkkiosta ja sihkokiyttoisten
henkiloautojen hankintatuesta seki henkiloautojen kaasu- tai etanolikiiyttoisiksi muuntami-
sen tuesta annetun lain muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi henkildautojen romutuspalkkiosta ja sdhkdkéyttoisten
henkildautojen hankintatuesta sekd henkildautojen kaasu- tai etanolikdyttoisiksi muuntamisen
tuesta annettua lakia. Esityksen tarkoituksena on muuttaa lakia siten, ettd laissa sdéddettiisiin
uudet edellytykset kaasukéyttoisten kuorma-autojen hankintatuen myontdmisestd. Valtio mak-
saisi kaasukéyttdisten kuorma-autojen hankintatukea vuosina 2020-2022. Hankintatukea myon-
nettiisiin luonnolliselle henkildlle tai oikeushenkildlle, joka hankkii, pitkdaikaisvuokraa uuden
kaasukayttéisen kuorma-auton. Lisdksi esityksessd ehdotetaan kumottavaksi jo pédttyneen ro-
mutuspalkkion ehdot.

Péadministeri Sanna Marinin hallitusohjelman mukaisesti lailla edistettéisiin kdyttdvoimien as-
teittaista uudistumista ja kansallisen biokaasuohjelman tavoitteiden toteutumista.

Esitys liittyy valtion vuoden 2020 seitseménteen lisdtalousarvioon ja on tarkoitettu késitelta-
viksi sen yhteydessd. Tukea varten siirretdén 1 milj. euroa tyd- ja elinkeinoministerion pééluo-
kan momentilta 32.20.47 liikenne- ja viestintdministerion paaluokan momentille 31.20.51.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.12.2020 ja olemaan voimassa 31.12.2022 saakka.



HE 186/2020 vp

SISALLYS
ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO......covuiiiiniiiineeinieeieieesieieseesise s 1
PERUSTELUT ...ttt ettt ettt ettt sb ettt et e et s ae et e s bt et e teeeeeneeeneenes 3
1 Asian tausta ja VAIMISEEIU .....eccueeeiiriieiieiieiestesee ettt saessaesnaeesseensaas 3
2 NyKytila ja SEN ArVIOINLi.....eceuierieerreeieeieesieeseestesreeseeseeseesseessaesssessseessesssessseesssessseesseessesssns 3
B TAVOIEEEEE ....vee ettt eciee ettt ettt e et e et e e et eeete e e sabeeestbeetseessseeessseessseaansseessseesssseensseesssaeesss 5
4 Ehdotukset ja niiden vaiKutuKSet ...........ccooiiiiiiiiiiieiee e 5
4.1 Keskeiset ChdOtUKSEL.......c..eiiiiiiiiiieciie ettt ettt e v e e ebeeeaenas 5
4.2 Padasialliset VAIKUTUKSEL........c.ccoieriieriierienie ettt ereeteestee st essaenes 6
4.2.1 Taloudelliset VAIKULUKSET .......cccueeeeuiiiiiieiiii ettt e e s 6
4.2.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan...........c..cceveeerveerreeesreeeeeeesreesreeeseveesveeenenes 7
4.2.3 YMPATIStOVAIKULUKSEL ....vveieiiiiieiieiiecieeie ettt et staesenesevessreesreessaenes 7
4.2.4 Yhteiskunnalliset VaiKutuKSEt .........cccccveeeiircrieiieieeriecie et 9
5 Muut toteuttamisvaihtoehdot ...........ccciiiiiiiiiiece e e 9
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset...........ccccovviiriiiiiiiiiineee e 9
5.2 Ulkomaiden lainsdadanto ja muut ulkomailla kaytetyt Keinot............ccceevvevvervenenenns 10
6 LausuntoPalatte ..........c.eeiuieiiieiieiie ettt ettt ettt st et e b e saeeeneeeas 11
7 SAANNOSKONtAISEt PEIUSIEIUL......eeiuiieiiieiieiiete ettt 13
8 VOIMAANTULO ....eviiiiiie ettt et e et e e e te e esabeesabeeetbeeeabesesaeesaseeensseesnseeanns 14
9 Suhde MUININ ESTEYKSIIN....ecitvirieiiierieiieseesee e ete ettt e eesresreeseesseessaesssessseesseesseesseessnenns 14
9.1 Suhde talousarvioeSItYKSEEI .. ...ecvvieriieiieeieeieerieesteete e ereereeeeeseresereesreebeesseesenenes 14
10 Suhde perustuslakiin ja SAAtAMISJATIESLYS ..ovverveerreerierierreereeriesseesseesresresreeseesseesssessneans 14
LAKIEHDOTUS ..ottt sttt ettt et e stesstesbesseessenseeseessenseensansesssensensensnans 16

Laki henkildautojen romutuspalkkiosta ja sihkokéyttoisten henkildautojen hankintatuesta
seki henkildautojen kaasu- tai etanolikayttdisiksi muuntamisen tuesta annetun lain

INUULEAITIISESTA. .. vvvveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et eeeeeseeeeeaeeeeeeeeseaesasaeeeessessaassaseeeessessaassaseeeesssnnns 16
LIITE oo e e e e e e e e e e e e e e eeee e e e s e e e eeeeaeeeeeeaaeeeeseeeeeesaaraaeeeeaee 19
RINN A KK ATISTEK ST .ttt e e e e e ettt e e e e e e e e s e eeeeeeeeeaassreeeeeeeeeesansanes 19

Laki henkildautojen romutuspalkkiosta ja sihkokayttoisten henkildautojen hankintatuesta
seki henkildautojen kaasu- tai etanolikayttdisiksi muuntamisen tuesta annetun lain
INUUEEAIMIESESTA. ....eeeuviieiiieieteeeetieeeteeeeteeeeteeestreesabeeeteeeseseeessseessseeensseesssesesseessseeensseesseeenes 19



HE 186/2020 vp

PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu

Liikenteen pdistot vastaavat noin viidennestd Suomen kaikista kasvihuonekaasupééstoista ja
noin 40 prosenttia ns. taakanjakosektorin = pédstoistd. Kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupddstot olivat vuonna 2018 vyhteensd noin 11,5 miljoonaa tonnia
hiilidioksidiekvivalenttia. Vuonna 2018 paistot kasvoivat 0,2 milj. tonnia. Kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupdistot ovat lisdéntyneet 1990-luvun alun laman jilkeen melko tasaisesti aina
vuoteen 2007 asti. Vuodesta 2008 alkaen paidstot ovat padsddntOisesti vihentyneet
(poikkeuksina vuodet 2010, 2016 ja 2018). Paistdjen vihentyminen on kuitenkin ollut hyvin
hidasta ja nykytoimilla liikenteen pédstot eivdt vdhene riittdvissdé méddrin suhteessa
padstovahennystavoitteisiin.

EU-lainsddddnnén  mukaan  Suomen tulee  vihentdd  kasvihuonekaasupidstojédn
taakanjakosektorilla 39 prosentilla vuoteen 2030 mennessd vuoden 2005 tasoon verrattuna (ns.
taakanjakopédtds). Taakanjakosektoriin  kuuluvat liikenne, maatalous, rakennusten
erillislammitys seka jatteet. Kotimaan litkenteen péadstoistd 90 prosenttia syntyy tieliikenteessa.
Tieliikenteen pééstdistd noin 55 prosenttia aiheutuu henkildautoista ja noin 33 % raskaasta
kalustosta. Kansallisella tasolla Suomi on sitoutunut vihentdmdin liikenteen pddst6ja 50
prosentilla vuoteen 2030 mennessd. Kansallisista tavoitteista on sovittu kansallisessa energia-
ja ilmastostrategiassa (2016) ja keskipitkan aikavélin ilmastosuunnitelmassa (Kaisu, 2017).
Sanna Marinin hallitusohjelman mukaisesti liikenteen péaéstdja tulisi vdhentdd vahintddn 50
prosenttia vuoteen 2030 mennessd vuoden 2005 padstotasoon verrattuna.

Liikenteen aiheuttamien kasvihuonekaasupédistdjen méadrdd voidaan karkeasti jaotellen
vihentii kolmella tavalla: 1) vihentdmélla padstoja tuottavan liikenteen suoritetta (kilometrejd)
ja parantamalla muilla tavoin liikennejirjestelmidn energiatehokkuutta, 2) siirtymalla
litkkennevilineissd vahadpaastdisiin tai padstottomiin teknologioihin seké 3) ottamalla kdyttoon
entistd vahdpadstdisempid tai uusiutuvia polttoaineita. Padstottomien ja vahdpaidstdisten
teknologioiden kéyttoonottoa on pyritty edistimédén kohdentamalla médrdaikaista rahoitusta
sdhkoautojen hankintatuelle sekd kaasu- ja flex fuel — autojen konvertointiin yhteensd 6 milj.
euroa vuosittain ajalle 2018-2021. Tuet ovat kohdistettu henkildautojen vahédpéastdistymisen
edistdmiseen.

Péadministeri Marinin hallitusohjelman mukaisesti on laadittu kansallinen biokaasuohjelma,
jolla otetaan kéyttdon biokaasun tuotantopotentiaali sekd kehitetdén Suomen elinvoimaisuutta
ja edistetddn ilmastotavoitteisiin pddsyd. Biokaasuohjelmassa tunnistetaan kaasun merkitys
erityisesti raskaan kaluston pééstdvihennysten aikaansaamisessa. Lisdtalousarviossa paétettiin
kohdistaa 1 milj. euroa rahoitusta kaasukdyttisen raskaan kaluston hankintatukea varten.
Tavoitteena on edistda raskaan kaluston vahépaastoistymista.

Esitys on laadittu virkamiestyona liikenne- ja viestintdministeriossa.
2 Nykytila ja sen arviointi

Fossiilisia polttoaineita korvaavien kayttovoimien kayttoonotto on ollut hitaampaa raskaan
litkenteen piirissd kuin henkildautoliikenteessd. Kuorma-autoja oli Liikenne- ja viestintdvirasto
Traficomin mukaan vuoden 2019 lopussa liikennekédytdssd 95 141, joista 0,6 prosentin
kéyttovoima oli jokin muu kuin bensiini tai diesel. Kaasua kdyttovoimanaan kayttdvid kuorma-
autoja oli vuoden 2019 lopussa 181 kappaletta, joista vdhintdén 16 tonnin suurimman sallitun
kokonaismassan kuorma-autoja oli 128 kappaletta.
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Vaihtoehtoisilla kayttdvoimilla toimivien raskaan liikenteen ajoneuvojen lukuméérdistéd
tavoitetta ei ole asetettu. Liikenteen ilmastopolitikkan tyoryhmén laatimassa
toimenpideohjelmassa on asetettu noin 6000 kaasukdyttdisen raskaan liikenteen ajoneuvon
tavoite vuodeksi 2030, jonka on laskettu olevan linjassa liikenteen pééstdjen
vihenemistavoitteen kanssa. Raskaan liikenteen kayttovoimien monipuolistumista julkisen
sektorin  kalusto- ja palveluhankinnoissa vauhdittaa puhtaan kaluston direktiivin
taytdntdonpanovelvoite, jonka tdyttdmiseksi julkisen raskaan litkenteen kalusto- ja
kuljetuspalveluhankinnoista 9 prosentin tulee olla puhtaita 8/2021-2025 ja 15 prosentin
vuodesta 2026 eteenpdin. Suuri osa julkisen sektorin raskaaksi liikenteeksi tulkittavista kalusto-
ja palveluhankinnoista kohdistuu kuitenkin ajoneuvoihin, jotka ovat tdssd esityksessa
suunnittelun tukimuodon ulkopuolella, kuten linja-autoihin ja kevyempiin paketti- ja kuorma-
autoihin.

Talla hetkelld vaihtoehtoisilla kéyttovoimilla toimivien raskaan liikenteen ajoneuvojen
hankintaa ei suoraan tueta rahallisesti. Biokaasun verottomuus sekd nesteytetyn kaasun
matalampi polttoaineverotus verrattuna dieseliin muodostavat kuitenkin kannustimen
vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla toimivien ajoneuvojen hankinnalle.

Vaihtoehtoisten kéyttovoimien kiyttoonottoa raskaassa liikenteessd rajoittaa ennen kaikkea
korkea hankintahinta. Ollakseen kaupallisesti houkutteleva vaihtoehto loppukéyttijille,
vaihtoehtoisen kdyttdvoiman tulee olla elinkaarihinnaltaan kilpailukykyinen. Korkeampi auton
ostohinta voi kompensoitua alhaisemmilla polttoainekustannuksilla, ja vaihtoehtoisen
kayttovoiman houkuttelevuuteen voi vaikuttaa hankintatuella.

Kaasukéyttoiset raskaan liikenteen kuorma-autot ovat uutta, kehittyvdd teknologiaa, josta
saatavilla olevaa tietoa ja kéyttdjakokemuksia on toistaiseksi rajallisesti. Kaytdnnossa kaikki
kaasua kdyttdvoimanaan kayttivit raskaat kuorma-autot on otettu Suomessa kayttoon kahden
viime vuoden aikana. Vuosittain kdyttoon on otettu noin 50 kappaletta autoja. Kaasukayttoisten
raskaiden kuorma-autojen saatavuus on parantunut, kun useat valmistajat ovat tuoneet viime
aikoina uusia malleja. Suomessa nesteytettyd kaasua kdyttavid raskaita kuorma-autoja tarjoaa
talld hetkelld kolme eri valmistajaa ja paineistettua kaasua kayttivia kevyempia kuorma-autoja
nelji valmistajaa.

Kaasukéyttdinen polttoaine- ja moottoriteknologia jakautuu CNG (compressed natural gas,
paineistettu maakaasu) ja LNG (liquified natural gas, nesteytetty maakaasu) -teknologioihin.
Nesteytetyssd kaasussa on huomattavasti parempi energiatiheys, ja mahdollistaa pidemmaét
toimintaséteet raskaille puoli- ja tdysperdvaunuyhdistelmille. CNG-teknologia sopii paremmin
lyhyiden ja keskipitkien matkojen ajoon, kuten jakeluautojen tai jiteautojen kayttoon.
Maakaasun sijaan kaasukéyttdiset ajoneuvot voivat kiyttdd myos paineistettua biokaasua
(CBG) tai nesteytettyd biokaasua (LBG). Maakaasun kayttd polttoaineena véahentda
kasvihuonekaasupéist6jd noin 10-20 prosenttia verrattuna fossiiliseen dieseliin, ja biokaasua
kayttdmalla on mahdollista saavuttaa noin 90 prosentin padstovahenema fossiiliseen dieseliin
verrattuna.

Raskaan liikenteen kaluston hankintahinnan vaihteluvdli on suuri riippuen ajoneuvon
ominaisuuksista ja koosta. Myos sopimuskohtaiset hankintahinnat voivat vaihdella suuresti.
Tamédn vuoksi kaasukdyttoisen kaluston hankintatuen vaikutusta hankintahalukkuuteen on
vaikea arvioida. Virkamiesarvion sekd Autoalan Tiedotuskeskuksen arvion mukaan
kaasukdyttdisen kaluston hinta on dieselkdyttdisid ajoneuvoja télld hetkelld noin 15-30
prosenttia kalliimpaa, miké tarkoittaa kymmenid tuhansia euroja suurempaa hankintahintaa
riippuen ajoneuvon ominaisuuksista. Raskaan kaluston suurten pdfiomakustannusten johdosta
leasing-sopimukset ovat suosittu hankintamuoto uuden kaluston hankintaan. Leasing-
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sopimusten hinnat ovat tapaus- ja ajoneuvokohtaisia, joten tuen merkitystd vaihtoehtoisilla
kiyttovoimilla toimivien ajoneuvojen leasing-sopimusten houkuttelevuuteen on haastavaa
arvioida.

Kuorma-auton hankintahinnan liséksi vaihtoehtoisten kdyttovoimien kayttoonottohalukkuutta
rajoittaa tilld hetkelld myOs polttoaineen saatavuus. Liikennekéyttoon tarkoitetun kaasun
jakeluasemat sijoittuvat tdlld hetkelld pédasiassa vilkkaimpien véylien ja logististen
solmukohtien yhteyteen. Polttoaineen jakelualan toimijat tulevat laajentamaan jakeluverkostoa

tehdessa investointipaatoksia.

Kuljetusyritykset suhtautuvat uuteen teknologiaan toistaiseksi varauksellisesti. Suomen
Kuljetus ja Logistilkka SKAL ry selvitti jasenyrityksiensd halukkuutta investoida
vaihtoehtoisilla kayttovoimilla toimivaan kuljetuskalustoon kesékuussa 2020 koostetussa
kuljetusbarometrissd.! Vastanneista yrityksistd 82 prosenttia ei ollut aikeissa hankkia
vaihtoehtoisilla  kdyttovoimilla toimivaa kuljetuskalustoa seuraavan vuoden aikana, 16
prosenttia ei osannut sanoa, 1,18 prosenttia aikoi hankkia nesteytettyd kaasua kayttavaa
kalustoa, 0,34 prosenttia aikoi hankkia paineistettua kaasua kayttavaa kalustoa ja 0,34 prosenttia
aikoi hankkia sdhkoa kayttiavia kalustoa. Kyselytutkimuksen otos oli 593 yritysta.

3 Tavoitteet

Myontdmailld hankintatukea kaasukdyttdisen kuorma-autojen hankintaa varten pyritddn
edistdmédin liikenteen padstovahennysten saavuttamista. Tavoitteena on edistdd kaasun kayttoa
raskaassa liikenteessd sekd kaasuntankkausinfrastruktuurin laajentumista lisdidmallad kysyntaa.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset

Esityksessd ehdotetaan kaasukédyttdisten kuorma-autojen hankintatuen saamisen ehdot. Tukea
myOnnettiisiin uuden kaasukdyttdisen kuorma-auton ostoa tai 3 vuoden pitkaaikaisvuokrausta
varten. Tukea myonnettédisiin 5 000 euroa paineistettua kaasua kiyttovoimana kayttidvin
kuorma-auton hankintaa varten ja 12 000 euroa nesteytettyd kaasua kayttovoimana kayttavan
kuorma-auton hankintaa varten. Tuen saamisen edellytykseksi ehdotetaan ajoneuvon
rekisterdimistd Suomeen sekd sen rekisterissdpitoa yhden vuoden ajan tuen myoOntdmisen
jélkeen. Tukea saisi enintién viiden ajoneuvon hankintaa varten hakijaa kohden. Rekisteripidon
ja tuen hakijakohtaisen méérdn rajaamisella pyritddn ehkdisemddn hankintatuen mahdollisia
vadrinkdytoksid sekd varmistamaan tuen riittdvyys. Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom
vastaisi tuen myontadmisestd ja valvonnasta.

Lisdksi esityksessd ehdotetaan romutuspalkkiota koskevien vaatimusten kumoamista, koska
médrdrahaa romutuspalkkion myontdmiseksi ei ole ollut saatavilla vuoden 2018 jélkeen. Jo
paittyneen romutuspalkkioon liittyvien pykilien kumoaminen on lakitekninen muutos. Romu-
tuspalkkiota sekd mahdollisia muita tukimuotoja arvioidaan kokonaisuudessaan fossiilittoman
litkenteen tiekartan yhteydessd ja ndistd annetaan tarvittaessa erillinen hallituksen esitys.

I'SKAL Kuljetusbarometri 2/2020
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4.2 Paaasialliset vaikutukset
4.2.1 Taloudelliset vaikutukset

Hankintatuki kaasukéyttdisen kuorma-auton ostoa tai leasingia varten tekee paineistettua tai
nesteytettyd kaasua kdyttovoimanaan kdyttdvén kaluston hankinnan houkuttelevammaksi
laskemalla hankintahintaa ja siten parantamalla elinkaarikustannuksia verrattuna dieselié
kayttavddn kalustoon. Riittdvid tietoja tukisumman vaikuttavuuden arvioimiseksi esimerkiksi
hintajoustojen avulla ei kuitenkaan ole mahdollista johtuen puuttuvista hintatiedoista ja
kaasukayttoisen ajoneuvokaluston uutuudesta, jonka johdosta riittdvdd historiatietoa
luotettavaan trendiarvioon ei ole. Arviot taloudellisista vaikutuksista ja tuen kdyttoasteesta ovat
siksi epdvarmoja.

Kéytanndssé kaikki paineistettua tai nesteytettyd kaasua kéyttdvien yli 16-tonnisten kuorma-
autojen kéyttoonotot ovat tapahtuneet viime kahden vuoden aikana. Suhteellinen kasvu on ollut
ripedd johtuen ajoneuvojen alhaisesta kappalemdirdstd. Vuonna 2018 otettiin kayttoon 13
paineistettua kaasua (CNG) ja 8 nesteytettyd kaasua (LNG) polttoaineena kayttavaa, tuen ehdot
tayttdvad ajoneuvoa. Vuonna 2019 tuen ehdot tayttdvia CNG-ajoneuvoja otettiin kdyttoon 32
kappaletta ja LNG-ajoneuvoja 25 kappaletta.

Mikéli ajoneuvojen suosio kehittyisi vahvasti myds vuonna 2020, rekisterditdisiin CNG-
ajoneuvoja noin 78 kappaletta ja LNG-ajoneuvoja vastaavasti noin 78 Kkappaletta.
Kuljetusyrityksien varauksellisen suhtautumisen koskien vaihtoehtoisia kéyttovoimia sekd
COVID-19 pandemiasta johtuvan heikon taloussuhdanteen johdosta oletus kasvavasta
ajoneuvojen kayttoonoton kappalelukumiirdsti on todenndkdisesti ylioptimistinen. On
mahdollista, ettd kustannuskilpailukyky raskaan kaluston investointipdatoksissd korostuu
entisestddn, miké voi johtaa vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla toimivan kaluston kysynnén kasvun
taittumiseen. Oletuksina taloudellisten ja ympéristovaikutusten arvioinnissa on kéytetty
alarajana vuoden 2019 kysyntéda ja yldrajana oletettua ajoneuvoméadrii, jos miljoonan euron
tukisumma kaytetdén tdysimdérdisesti. Perustuen CNG- ja LNG-ajoneuvojen aiempaan
kysyntdédn, arvioidut ajoneuvohankintamdiridt vuodelle 2020 ovat tidssd vaihtoehdossa 58
kappaletta CNG-autoja ja 59 kappaletta LNG-autoja. Hankintatuella on todennékdisesti pieni
positiivinen vaikutus hankinnan houkuttelevuuteen, mutta vaikutusta ei tarkasti pysty arvioi-
maan.

Taulukko 1: Arvioita ajoneuvomaérista ja kdytetyista tuista.

Mikdli kysynté pysyy Mikdli tuki kéyte-
2019 tasolla Kaytetty tuki tdén kokonaan Kaytetty tuki
CNG 32 160 000 € 58 290 000 €
LNG 25 300 000 € 59 708 000 €
460 000 € 998 000 €

Tuen asettamisella haluttujen vaikutusten toteutuminen riippuu olennaisesti siitd, muuttavatko
tuensaajat kdyttaytymistdan haluttuun suuntaan. Tukisumman koon ja kaasukéyttdisen raskaan
kaluston kysynnén kehityksen perusteella on todennédkdistd, ettd hankintatuki kohdistuu
sellaisille tuensaajille, jotka olisivat hankkineet kaasukdyttoistd raskasta kalustoa myos ilman
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hankintatukea. Télloin hankintatuen padasiallinen vaikutus on hankintatuen saavien yritysten
kilpailukyvyn parantuminen verrattuna tilanteeseen, jossa hankintatukea ei ole saatavilla.

Kaasukéyttdisen raskaan kaluston hankintatuen taloudelliset vaikutukset valtiolle muodostuvat
hankintatukiin kdytettdvién enintddn yhden miljoonan euron tukisumman liséksi alentumista
polttoaine- ja ajoneuvo-verokertymiin vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla toimivien ajoneuvojen
syrjayttaessé dieselilld toimivaa kalustoa seka dieselin kdyttod. Ndiden verokertymédmuutosten
koko on ajoneuvojen pienen kappalemiirin johdosta maltillinen.

4.2.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Uuden tuen myontdmisestd vastaisi Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom. Tukisumman
alhaisen tason ja ajoneuvojen vihdisen miéirén takia vaikutukset viranomaisen toimintaan ovat
hyvin maltilliset.

4.2.3 Ympéristovaikutukset

Kaasukéyttdisen ajoneuvokaluston tavoiteltujen ympéristovaikutuksien toteutuminen riippuu
vahvasti siitd, kdyttdvitko ajoneuvot maakaasua vai biokaasua. Maakaasun kéytto polttoaineena
vihentdd pddstojd noin 10-20 prosenttia. Maakaasun suhteellinen ympéristoystavallisyys
fossiiliseen dieseliin verrattuna vihenee ajan myoti biopolttoaineen jakeluvelvoitteen asteittain
kiristyessd. Biokaasua kéyttdmdlldi on mahdollista padstd noin 80-90 prosentin
padstovahenemadn. Liikennekayttoon tarkoitettu kaasu myydédn kiloissa, joka vastaa 1,39 litraa
dieselid. Maakaasun arvonlisdveroton litraperusteinen hinta on 0,565 €/1 ja biokaasun 0,697 €/1
fossiilisen dieselin arvonlisdverottoman hinnan ollessa n. 0,912 €/l. (kaasuhintatiedot
11.8.2020, Gasum). Maakaasu on selvésti kilpailukykyisempéd biokaasuun néhden, joten on
todenndkdistd, ettd kaasua polttoaineenaan kiyttdvét raskaan liikenteen ajoneuvot suosivat
maakaasua. Biokaasua suosivat esimerkiksi sellaiset kuljetusyritykset, joiden asiakkaat
edellyttavat kuljetuspalveluita tuottavilta yhteistyokumppaneiltaan ymparistoystavéllisten
tavoitteiden tadyttdmistd. Padstovdhenemin arvioinnissa on siksi oletettu, ettd kaasua
polttoaineenaan kayttivit ajoneuvot kayttiavit 80-prosenttisesti maakaasua ja 20-prosenttisesti
biokaasua polttoaineenaan. Vaihtoehtoisessa skenaariossa ajoneuvot kéyttiisivdt ainoastaan
biokaasua.

Piistovihenemii arvioitaessa on kiytetty seuraavia taustatietoja® seki laskentatapaa:

e Maakaasun padstovihenemd 15 prosenttia, biokaasun pédidstovihenemé 85 prosenttia
dieseliin verrattuna.

o CNG-ajoneuvojen CO2-ekvivalenttipddstot 600g/km, polttoaineen keskikulutus 25,5
1/100 km, vuotuinen ajosuorite 60 000 km/ajoneuvo.

e [NG-ajoneuvojen CO2-ekvivalenttipdéstot 960g/km, polttoaineen keskikulutus 40,9
1/100 km, vuotuinen ajosuorite 150 000 km/ajoneuvo.

2 LIPASTO-yksikkopiistotietokanta
2 Tavoiteltu kokonaispiéstdvihennys: 50 prosenttia vuoden 2005 piistdtasosta, joka oli 12,4 miljoonaa
CO»-tonnia (Lipasto)
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e Kaasun kdyton paidstokerroin verrattuna fossiilisen dieselin kdyttoon, kun maakaasua
kéytetdan 80-prosenttisesti ja biokaasua 20-prosenttisesti: 1 - (0,80*0,15 + 0,20*0,85)
=0,71

e Ajoneuvokohtainen padstovihenema: vuotuinen ajosuorite * ajoneuvon péaastot g/lkm *
kaasun kéyton péaastokerroin.

e Paistovihenemd yhteensd: ajoneuvokohtainen padstovdhenemi kerrottuna skenaa-
riokohtaisella ajo-neuvomadralla.

Taulukkoihin 2 ja 3 on koottu arviot ympéristolle haitallisten paidstdjen vdahenemisestd eri
ajoneuvomaédrilld ja biokaasun kéyttdosuuksilla. Mikéli ajoneuvot kéyttdvit 80-prosenttisesti
maakaasua ja 20-prosenttisesti biokaasua, vuotuinen padstovihenemd on arviolta 1378-3069
CO2-ekvivalenttitonnia riippuen kdyttoon otettujen ajoneuvojen méadristd. Mikéli ajoneuvot
kdyttdisivét ainoastaan biokaasua, vuotuinen padstovahenemé® on arviolta 4039-8996 CO2-
ekvivalenttitonnia riippuen kiyttoon otettujen ajoneuvojen maarasta.

Mikéli ajoneuvot kayttavdt 80-prosenttisesti maakaasua ja 20-prosenttisesti biokaasua,
paéstovahenemd on noin 0,04 %-0,09 % kuorma-autoliikenteen vuotuisista pédéstdistd ja noin
0,01 %-0,02 % liikenteen paédstovihennystavoitteesta.

Mikaéli ajoneuvot kayttavit 100-prosenttisesti biokaasua, padstovihenema on noin 0,12 %-0,26
% kuorma-autoliikenteen vuotuisista paéstdistdi ja noin 0,03 %-0,07 % liikenteen
pidstovihennystavoitteesta®.

Arvion pohjalta ei kuitenkaan voi todeta, kuinka suuri osuus pééstoviaheneméstd johtuu
hankintatuen kéyttoonotosta. Raskaan liikenteen pédstovaikutukset vaihtelevat huomattavasti
ajoneuvokohtaisesti, ja merkittivimmat padstovahenemait syntyvit, jos paljon ajavien raskaiden
taysperavaunuyhdistelmien ajoneuvokanta uudistuisi vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla toimivilla
ajoneuvoilla.

Taulukko 2: Arvio pddstoistd ja pddstovihenemdstd ajoneuvojen kdyttdessd 80-prosenttiseti
maakaasua ja 20-prosenttisesti biokaasua, CO>—ekvivalenttia, tonnia/vuosi

Mikali ajoneu- Mikili ajoneu- Mikaéli han- Mikdli ajoneuvot
vojen kysynti vot kayttdisiviat | kintatuki kdy- | kayttdisivéit 100 %
pysyy 2019 ta- | 100 % fossiilista | tetdén koko- fossiilista dieselid
solla dieselid naan
CNG-3jo- 818 1152 1482 2088
neuvot
LNG 2556 3600 6032 8496
Yhteensi 3374 4752 7515 10584

3 Kuorma-autoliikenteen pédstot vuonna 2018 olivat noin 3,49 miljoonaa CO2-tonnia (Tilastokeskus)
4 Tavoiteltu kokonaispédstovihennys: 50 prosenttia vuoden 2005 péistotasosta, joka oli 12,4 miljoonaa
CO2-tonnia (Lipasto)



HE 186/2020 vp

Paastovahe- 1378 3069
nema

Taulukko 3: Arvio pddstoistd ja pddstovihenemdstd ajoneuvojen kdyttdessd 100-prosenttisesti
biokaasua, CO>_ekvivalenttia, tonnia/vuosi

Mikéli ajoneuvo- | Mikdli ajoneuvot | Mikdli hankin- | Mikéli ajoneuvot
jen kysyntd py- | kayttdisivat 100 tatuki kiyte- kayttdisivat 100 %
syy 2019 tasolla | % fossiilista die- | tddn kokonaan | fossiilista dieselid

selid
CNG-ajo- 173 1152 313 2088
neuvot
LNG 540 3600 1274 8496
Yhteensi 713 4752 1588 10584
Paastova- 4039 8996
heneméa

On todenndkoistd, ettd kaasukayttoisten raskaiden ajoneuvojen padstoviahenema olisi toteutunut
markkinaehtoisesti hankintatuesta huolimatta. Hankintatuki on kuitenkin signaali kuljetusalalle
valtion sitoutumisesta biokaasuohjelman, kansallisen ilmastostrategian sekd vahépééstoisen
litkenteen tiekartan tavoitteisiin, joka voi muuttaa kuljetusalan suhtautumista vaihtoehtoisilla
kayttovoimilla toimivia raskaita ajoneuvoja kohtaan. Muita positiivisia ajureita vaihtoehtoisilla
kiyttovoimilla toimivien raskaiden ajoneuvojen yleistymiselle ovat logistiikkapalveluja
ostavien merkittdvien asiakkaiden omat ympéristdtavoitteet, teknologian yleistyminen ja
alenevat kustannukset seké dieselin suhteellisen kustannusedun mahdolliset tulevat muutokset.
Vaihtoehtoisilla kayttovoimilla toimivien ajoneuvojen houkuttelevuutta parantaa myos
litkkennekdyttoon tarkoitetun kaasun jakeluverkoston laajentuminen l4hitulevaisuudessa.

4.2.4 Yhteiskunnalliset vaikutukset

Esitykselld ei arvioida olevan merkittdvid yhteiskunnallisia vaikutuksia ympéristo- ja
taloudellisten vaikutusten lisaksi.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Kaasuhankintatuen suuruus voitaisiin maérittdd niin, ettd se méadrdytyisi fossiilisella
polttoaineella kulkevan raskaan ajoneuvon ja kaasukdyttdisen ajoneuvon hinnaneron
perusteella. Tillaista tukimallia on kéytetty esimerkiksi Ruotsissa ja Norjassa. Tuki olisi
kuitenkin kaytdnnodsséd haastavaa toteuttaa, silli kuorma-autojen markkinahinnat eivét ole
Suomessa julkisesti saatavilla. Tuen myontdminen ajoneuvon hintaeron perusteella arvioidaan
lisddvan viranomaisten hallinnollista tyota.
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Kaasuhankintatuen suuruus voisi méédrdytyd myds esimerkiksi sen mukaan, mitd
kaasupolttoainetta ajoneuvossa kiytetddn. Tuki voisi olla suurempi ajoneuvoille, jotka kéyttavét
polttoaineena maakaasun sijaan biokaasua. Talld olisi tieliikenteestd aiheutuvia pédstdjd
vihentdvd vaikutus ja siten positiivisia ympéristovaikutuksia. Kaasuhankintatuen
kohdentaminen biokaasua kéyttdviin ajoneuvoihin olisi kuitenkin hyvin haastavaa, silld
kaytettdvan polttoaineen seuraaminen vaatisi jatkuvaa valvontaa ja olisi hallinnollisesti erittdin
raskasta toteuttaa. Huomioiden kiytettdvissd olevan tukimdirén rajallisuus ja sen myotd
saatavien ajoneuvojen vidhdinen lukumidird, olisi seurantajérjestelméin toteuttamisen
hallinnolliset kustannukset suhteettoman suuret verrattuna saavutettavissa olevaan
ilmastohyotyyn.

Lisdksi kaasukdyttdisten ajoneuvojen houkuttelevuutta voitaisiin lisétéd verotuksen ja muiden
hinnoitteluun liittyvien vaihtoehtojen avulla.

5.2 Ulkomaiden lainséadénto ja muut ulkomailla kiytetyt keinot

Kaasukéyttoisten raskaiden kuorma-autojen hankintatukia on kiytGssd monissa eri maissa.
Hankintatukien toteutuskeinona on ollut suorat tuet. Lisdksi kaasuajoneuvojen kayttoa on tuettu
vilillisesti tullimaksuvapautuksien sekd polttoaineen verotukseen liittyvien huojennuksien
avulla.

Ruotsi

Ruotsissa on ollut kéytdssd vuodesta 2015 ldhtien oikeushenkilille suunnattu
ilmastoinvestointien hankintatuki, jota voi hakea myo0s kaasukéyttdisen kuorma-auton
hankintaa varten. Tuki myOnnetéén prosenttiosuutena kaasukéyttdisen raskaan ajoneuvon ja
yksinomaan fossiilisella polttoaineella kulkevan ajoneuvon hinnanerosta. Tuen suuruuteen
vaikuttaa investoinnin avulla saavutettavien péaédstovdhennysten maédrd, kuten se, missé
suhteessa ajoneuvon polttoaineena on tarkoitus kayttda maakaasua ja biokaasua. Lisdksi hakijan
tulee antaa tiedot hakemushetkelld kdytossd olevan ajoneuvon ajokilometreists,
polttoaineenkulutuksesta sekd hankittavan ajoneuvon odotetusta kdyttdajasta. Kéaytdnnossi
kaasukayttdisille kuorma-autoille mydnnetty tuki on ollut 40-60 % fossiilisella polttoaineella
kulkevan ajoneuvon ja kaasukdyttdisen ajoneuvon hinnanerosta.

Lisdksi Ruotsin energiavirasto myontda tukea biokaasun kehittdmistd ja kdyton edistamistd
varten. Biokaasutuesta on sdddetty kansallisessa asetuksessa (Forordning 2018:1545 om stod
for utveckling och anvéndning av flytande biogas). Asetuksen mukaan oikeushenkil6lle voidaan
myoOntdd tukea biokaasun kayttod edistdviin hankkeisiin, kuten kaasukiyttoisen raskaan
kaluston ajoneuvon hankintaa varten. Tukea haetaan erillisen innovaatioklusterin (Drive LBG)
kautta. Ruotsin energiavirasto on myontidnyt biokaasun tukemiseen yhteensd 200 miljoonaa
kruunua vuoden 2021 loppuun saakka. Kaasua kdyttovoimanaan kayttdville ajoneuvoille
myonnetty tuki on ollut 40 % hinnanerosta verrattuna vastaavaan dieselkéyttdiseen raskaan
kaluston ajoneuvoon.

Norja

Norjassa oikeushenkildt voivat hakea hankintatukea massaltaan yli 3,5 tonnin kaasu-, sahko tai
vetyajoneuvon hankintaa varten. Tuen suuruus perustuu kaasuajoneuvon ja yksinomaan
fossiilisella polttoaineella kulkevan ajoneuvon hinnaneroon. Tuen suuruus on suurille
yrityksille 40 % ja pienille ja keskisuurille yrityksille 50 % hinnanerosta. Kaasuajoneuvon
hankintatuen saamisen edellytyksend on, etti véhintddn puolet ajoneuvon polttoaineesta
sitoudutaan hankkimaan biokaasuna.
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Saksa

Saksassa on vuodesta 2018 ldhtien ollut kdytossé tukiohjelma kuljetusalan energiatehokkaiden
ja/tai vahdpaastoisten raskaiden ajoneuvojen hankinnoille. Ohjelma on télla hetkelld voimassa
vuoden 2020 loppuun saakka. Paineistettua kaasua kédyttovoimana kdyttdvan raskaan kaluston
hankintatuen suuruus on enintddn 8 000 euroa ja nesteytettyd kaasua kiyttovoimana kayttavan
ajoneuvon hankintatuki on enintéén 12 000 euroa. Tuen mééra voi kuitenkin olla enintédn 40 %
dieselajoneuvon ja kaasukéyttdisen ajoneuvon hinnanerosta.

Espanja

Espanjassa on kdytossd vaihtoehtoisille kdyttovoimille suunnattu hankintatuki, jota voi hakea
my0s kaasukidyttdisen kuorma-auton hankintaa varten. Tukea myOnnettiin ensimméisté kertaa
vuonna 2019. Vuonna 2020 tukea mydnnetéédn raskaan kaluston ajoneuvojen hankintaa varten
siten, ettd N2 luokan kaasukéyttoiselle ajoneuvolle myonnettéva tuki on enintdén 4 500 euroa.
N3 luokan ajoneuvoista massaltaan alle 18 tonnin ajoneuvo voi saada tukea enintédin 6 300 eu-
roa ja massaltaan yli 18 tonnin ajoneuvo voi saada tukea enintddn 13 500 euroa. Tuki on yhté
suuri paineistettua ja nesteytettyd bio- ja maakaasua kayttovoimanaan kayttaville ajoneuvolle.

6 Lausuntopalaute

Esitys on laadittu liikenne- ja viestintdministeriossd virkatyond. Esitysluonnos on ollut
lausuntokierroksella 19.8.-13.9.2020.

Esitysluonnoksesta pyydettiin lausunnot yhteensd 18 taholta, sisdltden esimerkiksi jarjestdja,
elinkeinoeldmén edustajia, ministerifitd ja valtion viranomaisia. Nama tahot olivat: maa- ja
metsdtalousministerid, oikeusministerio, tyo- ja elinkeinoministerid, valtiovarainministerio,
ympéristoministerid, Liikenne- ja  viestintdvirasto, Luonnonvarakeskus, = Suomen
ymparistokeskus, Autoalan tiedostuskeskus, Bioenergia ry, Energiateollisuus ry, Gasum Oy,
Jatehuoltoyhdistys ry, maa- ja metsdtaloustuottajain Keskusliitto MTK ry, Suomen Biokierto ja
Biokaasu ry, Suomen Kaasuyhdistys ry, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry seké
Teknologiateollisuus ry.

Lausuntopyynt6on saatiin vastauksia yhteensd 24 kappaletta. Lausuntoja antoivat seuraavat
tahot: oikeusministerid, tyo- ja elinkeinoministerid, valtiovarainministerid, Liikenne- ja
viestintavirasto, Luonnonvarakeskus, Suomen ymparistokeskus, Autoalan Keskusliitto ry ja
Auto-tuojat ja -teollisuus ry, Bioenergia ry, Etanoliautoilijat ry, Gasum Oy, Iveco Finland Oy,
Logistiikkayritysten Liitto ry, Maa- ja metsitaloustuottajain Keskusliito MTK ry,
Maakuljetuspooli, Okline Oy, Rohe Solutions Oy, Satakuntaliitto, Suomen Biokierto ja
Biokaasu ry, Suomen kaasuyhdistys ry, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry,
Sahkoteknisen Kaupan Liitto ry, Séahkdinen liikenne ry, Veho Ab Oy sekd Volvo Finland Ab.
Liséksi lausuntopyyntoon saatiin vastaus yksityishenkildltd. Ympéaristoministerio ja maa- ja
metsdtalousministeri6 ilmoittivat, ettd heilld ei ole lausuttavaa asiasta.

Lausunnonantajat pitivit esitystd yleisesti ottaen kannatettavana ja tarkoituksenmukaisena.
Lausunnonantajien kommentit ja ehdotukset keskittyivdt pddosin tukimekanismin teknisiin
seikkoihin.

Esitystd kannattivat ainakin tyo- ja elinkeinoministerid, Liikenne- ja viestintdvirasto,

Luonnonvarakeskus, Suomen ympéristokeskus, Autoalan Keskusliitto ry ja Autotuojat ja —
teollisuus ry, Bioenergia ry, Etanoliautoilijat ry, Gasum Oy, Logistiikkayritysten Liitto ry, Rohe

11



HE 186/2020 vp

Solutions Oy, Satakuntaliitto, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry, Suomen kaasuyhdistys ry sekd
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry.

Useat lausunnonantajat huomauttivat, ettd koska markkinoilla on tasan 16 000 kiloa painavia
kuorma-autoja, olisi hankintatuki tarkoituksenmukaista kohdistaa myos niihin,

eikd ainoastaan 16 000 kilon painorajan ylittéviin ajoneuvoihin. Muutosta ehdottivat Liikenne-

ja viestintdvirasto, Autoalan Keskusliitto ry ja Autotuojat ja —teollisuus ry, Bioenergia ry,
Gasum Oy, Iveco Finland Oy sekd Suomen Biokierto ja Biokaasu ry. Ehdotus on otettu
huomioon esityksen viimeistelyssa.

Maa- ja metsitaloustuottajain Keskusliitto MTK ry, Maakuljetuspooli sekd Suomen
kaasuyhdistys ehdottivat, ettd hankintatuki kohdistettaisiin myos kuorma-autoja kevyempiin
raskaisiin ajoneuvoihin, kuten pakettiautoihin tai traktoreihin. Hankintatuen laajentamista
kevyempiin raskaisiin ajoneuvoihin ei otettu esityksessd huomioon, silli tukimééri on rajallinen
ja tuen kohdistamisella kuorma-autoihin voitaisiin saavuttaa suurempi ymparistohyoty.

Lisdksi Bioenergia ry, Etanoliautoilijat ry, Séhkdinen liikenne ry sekd Sadhkoteknisen kaupan
liitto ry toivat lausunnoissa esiin muiden paistovahennyskeinojen, kuten tayssdhkokayttdisten
kuorma-autojen hankintatuen ja romutuspalkkion uudistamistarpeita. Ehdotuksia ei ole
huomioitu esityksessd, silld ndmé arvioidaan erikseen fossiilittoman liikenteen tiekartan
valmistelun yhteydessa.

Hankintatuen ehdoksi esitettiin auton rekisterdintid Suomeen Liikenne- ja viestintiviraston sekd
Autoalankeskusliitto ry:n ja Autotuojat ja —teollisuus ry:n toimesta. Ehdotus on huomioitu
hallituksen esityksen viimeistelyssa.

Liikenne- ja viestintivirasto ehdotti harkittavaksi, ettd laissa méadriteltdisiin vdhimmadisaika,
jonka ajoneuvon tulisi olla Suomen ajoneuvorekisterissd. Lisdksi Autoalan Keskusliitto ry ja
Autotuojat ja —teollisuus ry ehdottivat, ettd tukea voitaisiin myontdd yhdelle tuensaajalle
enintddn viiteen autoon. Hallituksen esityksen jatkovalmistelussa otettiin molemmat ehdotukset
huomioon. Muutoksilla pyritdin ehkdisemiin kuorma-autojen jélleenmyyntid ulkomaille sekd
mahdollisia muita hankintatuen vaarinkaytoksia.

Valtiovarainministerié kannatti romutuspalkkiota koskevien pykélien poistamista laista.
Valtiovarainministerio kuitenkin kritisoi tukimekanismia heikosta kustannustehokkuudesta.

Oikeusministeriod ehdotti tarkennuksia hankintatuen myontémisti ja muutoksenhakua koskeviin
pykéliin. Oikeusministerion esittdmét muutokset on otettu huomioon hallituksen esityksen
viimeistelyssa.

Bioenergia ry ehdotti, ettdi mahdollisen myohemméssd vaiheessa kdyttoon otettavan tuen
lahtokohtana voisi olla biokaasun edistdminen.

Hallituksen esitysluonnoksesta tehdyt lausunnot ovat saatavilla internet-osoitteessa:

https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalld=43259{8f-61a8-4b41-
84c1-0b0b75a9d125
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7 Sdadnnoskohtaiset perustelut

1 §. Soveltamisala ja suhde valtionavustuslakiin. Pykéldan ehdotetaan lisdttdvéksi lain sovelta-
misalaan mahdollisuus myontéé valtion avustusta kaasukéyttdisen kuorma-auton hankintaa tai
pitkdaikaisvuokrausta varten (kaasuhankintatuki). Pykilasta ehdotetaan poistettavaksi viittaus
romutuspalkkioon. Romutuspalkkiota varten varattiin valtion varoja vuodelle 2018, jonka jil-
keen romutuspalkkiota varten ei ole kohdennettu lisdrahoitusta. Poistamalla romutuspalkkio so-
veltamisalasta selkeytetddn lainsdédantod. Lain soveltamisaikaa ehdotetaan muutettavan koske-
maan my0s vuotta 2022 kaasuhankintatuen osalta. Séhk6autojen hankintatukeen ja muuntotu-
keen ei esitetd muutosta.

2 §. Romutuspalkkion myontimisen edellytykset. Pykéla ehdotetaan kumottavaksi.

3 §. Hankintatuen myontdmisen edellytykset. Pykilan 3 momentti ehdotetaan kumottavaksi. Py-
kédldn 3 momentissa séédettiin, ettei hankintatukea makseta, jos saman sdhkdauton hankintaa
varten on maksettu romutuspalkkio. Nykyinen 1 ja 2 momentti silyisi ennallaan.

3 a §. Kaasuhankintatuen myéntdimisen edellytykset. Lakiin ehdotetaan otettavaksi uusi pykala,
jolla séddettéisiin kaasuhankintatuen maksamisen ehdoista. Kaasuhankintatukea myonnettiisiin
uuden kuorma-auton hankintaan, jonka suurin tieliikenteessi sallittu massa on véhintéén 16 000
kiloa ja jonka ajonaikaisena kéyttovoimana on pééasiallisesti kaasu. Auton rekisteriin merkit-
tava kayttovoima perustuu moottorin paastohyvaksyntdan. Moottorin paastohyviaksyntd on har-
monisoitu EU:n ja YK:n tasolla. Talld hetkelld pddasiallisen kidyttovoiman ollessa kaasu rekis-
teriin merkittava kdyttévoima on jokin seuraavista: CNG, LNG, HL-ryhmén maakaasu tai Die-
sel/LNG. Raskaissa kuorma-autoissa kiytossd oleva Diesel/LNG moottori kayttdd pédasialli-
sena kiyttovoimanaan metaanikaasua ja pienen mairin dieselid kaasun sytyttimiseen. Téllai-
sella autolla ei voi ajaa pelkélla dieselilld kuin tilapdisesti lyhyen matkan pienelld nopeudella.
Naiin ollen raskaiden kuorma-autojen kadyttovoiman ollessa diesel/LNG on padasiallinen kéyt-
tovoimana kaasu.

Lisdksi edellytyksend olisi, ettd hankittava ajoneuvo ensirekisterditdisiin Suomeen ja pidettii-
siin rekisterissd vdhintdin 1 vuoden ajan hankinnan jilkeen. Tuen maksamisen edellytyksend
olisi my®s, ettd avustuksen maksamista varten varattua maérarahaa on kaytettivissa.

5 §. Avustuksen mddrd. Pykéldn 1 ja 2 momentti ehdotetaan kumottavaksi. Pykaldn 1 ja 2
momentissa sdéddettiin romutuspalkkiona myonnettdvin avustuksen méadrdstd. Nykyinen 3
momentti siirtyisi 1 momentiksi. Pykdldin lisdttdisiin uusi 2 momentti, jossa sdddettéisiin
kaasuhankintatuen suuruudeksi 5 000 euroa paineistettua kaasua kiyttovoimana kéyttivin
kuorma-auton hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta varten. Liséksi lisdttdisiin uusi 3 momentti,
jossa sdddettdisiin  kaasuhankintatuen suuruudeksi 12 000 euroa nesteytettyd kaasua
kiyttovoimana kayttdvin kuorma-auton hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta varten. Nykyinen
4 momentti sédilyisi muuttumattomana.

6 §. Avustuksen saaja. Pykilin 1 momentti ehdotetaan kumottavaksi. Nykyinen 2 momentti
siirtyisi 1 momentiksi. Pykélddn liséttdisiin uusi 2 momentti, jossa sdddettiisiin
kaasuhankintatuen myontdmisestd oikeushenkil6lle seké luonnolliselle henkildlle, joka ostaa tai
pitkdaikaisvuokraa kaasukéyttdisen kuorma-auton. Luonnollinen henkild tai oikeushenkil
voisi saada tukea enintdén viiden kaasukayttdisen kuorma-auton hankintaa varten. Nykyisen 2
ja 3 momentin sanamuoto muutettaisiin yhdenmukaiseksi uuden 2 momentin kanssa.

7 §. Romutuspalkkion maksaminen. Pykéla ehdotetaan kumottavaksi.
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9 a §. Kaasuhankintatuen maksaminen. Lakiin ehdotetaan otettavaksi uusi pykild, jolla
sdddettdisiin kaasuhankintatuen maksamisesta. Pykidlin 1 momentin mukaan uuden
kaasukidyttdisen kuorma-auton ostajalle tai pitkdaikaisvuokraajalle myoOnnettéisiin
kaasuhankintatuki hakemuksesta. Liikenne- ja viestintdvirasto myontdisi tuen hakijalle.
Hakemukseen tulisi liittdd yksiloity selvitys hankitusta kaasukéyttdisestd ajoneuvosta.
Kaasuhankintatuen maksaminen tapahtuisi valtionavustuslain 12 §:n 1 momentin mukaisella
menettelylld, jonka mukaan viranomainen tekee valtionavustuspéddtoksen ja maksaa
valtionavustuksen sen saajalle yhtend tai useampana erdnd kustannusten ajoittumisen
perusteella.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin velvoite ilmoittaa Liikenne- ja viestintivirastolle, jos
hankitun kaasukayttdisen kuorma-auton pitkdaikaisvuokrasopimus paittyy ennen kolmen
vuoden médrdaikaa tai ajoneuvo poistetaan rekisteristd ennen kuin se on ollut rekisterissi
sdddetyn yhden wvuoden ajan. Ehdotuksen tarkoituksena on varmistaa Liikenne- ja
viestintdviraston mahdollisuus takaisinperid myonnetty tuki osittain tai kokonaan. Tuki voidaan
perid takaisin osittain esimerkiksi tilanteissa, joissa aikavaatimus on osittain tdyttynyt tai
ajoneuvo joudutaan poistamaan rekisteristd lunastuksen myota.

12 §. Muutoksenhaku. Pykalidn 2 momentti ehdotetaan kumottavaksi. Pykéldn 1 momenttia eh-
dotetaan yksinkertaistettavan ja muutettavan yhdenmukaisemmaksi muun lainsdddénnon
kanssa. Muutosta haettaisiin Liikenne- ja viestintdvirastolta. Pykildn 2 momentissa sdidettiin,
ettei oikaisuvaatimusta tai valitusta saa tehda, jos valtion talousarvioon avustuksen maksamista
varten varattua madrarahaa ei ole endd kéytettdvissi. Pykéldn 2 momentti ehdotetaan kumotta-
vaksi sithen siséltyvén tarpeettoman valituskiellon vuoksi.

14 §. Voimaantulo. Pykélidn 1 momenttia ehdotetaan muutettavaksi niin, etté laki olisi voimassa
31 paivédn joulukuuta 2022. Pykalastd ehdotetaan poistettavaksi viittaus romutuspalkkioon. Py-
kalaan lisattdisiin kaasuhankintatuen voimaantulo sekd hakemusten jattdmisen méaaraaika.

8 Voimaantulo

Ehdotetaan, ettd laki tulee voimaan 1.12.2020.
9 Suhde muihin esityksiin

9.1 Suhde talousarvioesitykseen

Esitys liittyy valtion vuoden 2020 lisdtalousarvioon ja on tarkoitettu kisiteltdviksi sen
yhteydessa.

10 Suhde perustuslakiin ja sddtidmisjirjestys

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi laki  henkildautojen romutuspalkkiosta ja
sdhkokayttoisten  henkildautojen  hankintatuesta sekd  henkildoautojen  kaasu-  tai
etanolikdyttoisiksi muuntamisen tuesta siten, ettd laissa sdéddettdisiin uudet edellytykset
kaasukayttoisten kuorma-autojen hankintatuen myontdmisestd. Lailla pyritddn edistimédén
autokannan uusiutumista ja vaihtoehtoisten polttoaineiden yleistymistd. Lailla oikeutettaisiin
uuden kaasukdyttdisen kuorma-auton omistaja tai pitkdaikaisvuokraaja saamaan taloudellista
hyvitystd laissa sdddettévien edellytysten tdyttyessé. Esityksesséd ehdotetuilla muutoksilla ei
sdddettdisi yksilon oikeuksien rajoittamisesta tai yksilditd koskevista velvollisuuksista. Lain
mukainen menettely olisi tasapuolinen ja yhdenvertainen. Lailla ei mydskéddn sdéddettéisi
markkinoille tulon esteita tai rajoitettaisi ajoneuvojen maahantuontia tai jalleenmyyntia.
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Edelld esitetyn mukaisesti ehdotetut muutokset lakiin eivét sisélld perustuslain kannalta
ongelmallisia perusoikeusrajoituksia. Siten on perusteltua katsoa, ettd esitykseen siséltyva
lakiehdotus voidaan késitelld tavallisessa sdédtdmisjérjestyksessa.

Ponsi

Edell4 esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyviksyttiviksi seuraava lakiehdotus:
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Lakiehdotus

Laki

henkiloautojen romutuspalkkiosta ja sihkokiyttoisten henkiloautojen hankintatuesta seki
henkiléautojen kaasu- tai etanolikiiyttoisiksi muuntamisen tuesta annetun lain muuttami-
sesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

kumotaan henkildautojen romutuspalkkiosta ja sédhkokayttoisten henkildautojen hankinta-
tuesta sekd henkildautojen kaasu- tai etanolikdyttoisiksi muuntamisen tuesta annetun lain
(971/2017) 2 ja 7 §, sellaisina kuin ne ovat laissa 961/2018,

muutetaan nimike sekd 1, 5, 6, 12 ja 14 §, sellaisina kuin niistd ovat 6 § laissa 961/2018 ja 12
§ laissa 1521/2019, seka

lisdtddn lakiin uusi 3 a ja 9 a § seuraavasti:

Laki

sihkokiyttoisten henkiloautojen hankintatuesta ja kaasukiyttoisen kuorma-auton han-
kintatuesta seki henkiloautojen kaasu- tai etanolikiyttoisiksi muuntamisen tuesta

1§
Soveltamisala ja suhde valtionavustuslakiin

Tassé laissa sdddetdén valtion varoista myOnnettavastd avustuksesta tdyssédhkokayttdisen hen-
kildauton hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta varten (hankintatuki), kaasukiyttdisen kuorma-
auton hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta varten (kaasuhankintatuki) seka henkil6auton muun-
tamiseksi kaasu- tai etanolikdyttdiseksi (muuntotuki) valtion talousarvioon varattujen méaarara-
hojen puitteissa vuosina 2018—2022. Valtionavustuksista sdddetéddn liséksi valtionavustuslaissa
(688/2001).

3a§
Kaasuhankintatuen myontdmisen edellytykset

Kaasuhankintatuki voidaan myontda sellaiselle luonnolliselle henkil6lle tai oikeushenkildlle,
joka vuosina 2020-2022 ostaa tai sitoutuu véhintdén kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden
ensirekisterdimattomin kaasukiyttdisen kuorma-auton.

Avustus myOnnetian, jos:

1) hankittavan tai pitkdaikaisvuokrattavan raskaan ajoneuvon péadasiallisena kadyttovoimana
on kaasu;

2) hankittava ajoneuvo ensirekisterdiddan Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo pidetdén rekisterissd véhintdin 1 vuoden ajan ensirekisterdinnin jél-
keen;

4)hankittavan ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessd on véhintdén 16 000 kiloa; ja

5) valtion talousarviossa avustuksen maksamista varten varattua madrarahaa on kéytettavissa.
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58
Avustuksen mddrd

Hankintatukea my6nnetdén valtion varoista 2 000 euroa uuden séhkokayttdisen henkildauton
hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta varten.

Kaasuhankintatukea mydnnetéén valtion varoista 5 000 euroa paineistetulla kaasua kayttovoi-
mana kéyttdvian kuorma-auton hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta varten.

Kaasuhankintatukea my&nnetéén valtion varoista 12 000 euroa nesteytettya kaasua kayttovoi-
mana kéyttdvan kuorma-auton hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta varten.

Muuntotukea myOnnetddn valtion varoista 1 000 euroa henkildauton muuntoon kaasukayt-
toiseksi ja 200 euroa henkil6auton muuntoon etanolikayttoiseksi.

6§

Avustuksen saaja

Hankintatuki voidaan myontdd 3 §:ssd sdddetyt edellytykset tayttdvélle uuden sahkokayttoi-
sen henkildauton omistajana tai haltijana olevalle luonnolliselle henkil6lle, joka ostaa tai pitké-
aikaisvuokraa sahkokayttdisen auton yksinomaan kayttoonsa.

Kaasuhankintatuki voidaan myontdd 3 a §:ssé saddetyt edellytykset tiyttdvélle uuden kaasu-
kéyttdisen kuorma-auton omistajana tai haltijana olevalle luonnolliselle henkildlle tai oikeus-
henkildlle, joka ostaa tai pitkdaikaisvuokraa kaasukéyttoisen raskaan ajoneuvon. Luonnollinen
henkild tai oikeushenkild voi saada avustuksen enintiddn viiden kaasukayttdisen kuorma-auton
hankintaa varten.

Muuntotuki voidaan myontda 4 §:ssd sdddetyt edellytykset tayttaville muunnettavan henkilo-
auton omistajalle tai haltijalle. Muuntotuen saajan tulee olla luonnollinen henkild ja hin voi
saada avustuksen vain kerran kalenterivuodessa.

9a§
Kaasuhankintatuen maksaminen

Liikenne- ja viestintdvirasto maksaa hakemuksesta kaasuhankintatuen avustuksen saajalle
kaasuhankintatuen 3 a §:ssd sdéddetyt edellytykset tiyttivin kaasukayttdisen kuorma-auton han-
kintaa varten. Hakemukseen on liitettdva yksildity selvitys hankitusta kaasukayttoisestd ajoneu-
vosta.

Avustuksen saajan tulee ilmoittaa Liikenne- ja viestintévirastolle, jos hankitun kaasukayttoi-
sen kuorma-auton pitkaaikaisvuokrasopimus paittyy ennen kolmen vuoden méériaikaa tai ajo-
neuvo poistetaan rekisteristd ennen kuin se on ollut rekisterissd sdédetyn yhden vuoden ajan.

12§
Muutoksenhaku
Avustusta koskevaan paitokseen saa hakea oikaisua. Oikaisuvaatimuksesta sdddetddn hallin-

tolaissa (434/2003). Muutoksenhausta hallintotuomioistuimeen séadetdéin oikeudenkdynnisté
hallintoasioissa annetussa laissa (808/2019).
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14 §
Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan 1 pdivana tammikuuta 2018 ja on voimassa 31 pdivédian joulukuutta
2022.

Tatd lakia sovelletaan:

1) hankintatukeen, jota maahantuoja tai palveluntarjoaja hakee viimeistdin 30 pdivind mar-
raskuuta 2021;

2) kaasuhankintatukeen, jota ajoneuvon omistaja tai haltija hakee viimeistddn 30 pdivana mar-
raskuuta 2022;

3) muuntotukeen, jota henkildauton omistaja tai haltija hakee viimeistdin 30 pédivind marras-
kuuta 2021.

Tama laki tulee voimaan pdivana kuuta 20 .

Helsingissd 22 péivini lokakuuta 2020

Paaministeri

Sanna Marin

Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka
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Liite
Rinnakkaisteksti

Laki

henkil6autojen romutuspalkkiosta ja sihkokayttoisten henkiloautojen hankintatuesta seki

henkiléautojen kaasu- tai etanolikiiyttoisiksi

muuntamisen tuesta annetun lain muuttami-

sesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti sdddetddn:

Voimassa oleva laki

1§
Soveltamisala ja suhde valtionavustuksiin

Valtion varoista myonnetddn avustusta uu-
den henkiloauton hankintaan romutettavan
henkiléauton tilalle (romutuspalkkio), tays-
sahkokayttdisen henkildauton hankintaa tai
pitkdaikaisvuokrausta varten (hankintatuki)
sekd henkildauton muuntamiseksi kaasu- tai
etanolikédyttoiseksi (muuntotuki) valtion ta-
lousarvioon varattujen maédrdrahojen puit-
teissa vuosina 2018-2021 siten kuin téssd
laissa sdddetddn. Valtionavustuksista sddde-
tadn liséksi valtionavustuslaissa (688/2001).

28

Romutuspalkkion myontimisen edellytykset

Romutuspalkkio voidaan myodntdid sellai-
selle luonnolliselle henkilolle, joka hankkii
uuden aiemmin ensirekisterdimdttomdn hen-
kiloauton, jos hdn on toimittanut vihintddn
10 vuotta ja viimeisen kalenterivuoden ennen
romutusta litkennekdytdssd olleen henkiloau-
ton, jonka ajoneuvoliikennerekisteriin mer-
kitty omistaja hdn on, romutettavaksi jdtelain
(646/2011) 58 §:ssd edellytetylld tavalla.

Avustus myonnetddn, jos:

1) hankittavan auton kdyttévoimana on
joko kokonaan tai sen toisena kdyttovoimana

Ehdotus

1§
Soveltamisala ja suhde valtionavustuksiin

Tdssd laissa sdddetddn valtion varoista
myonnettavdstd avustuksesta tdyssahkokayt-
toisen henkildauton hankintaa tai pitkdaikais-
vuokrausta varten (hankintatuki), kaasukdyt-
toisen raskaan kaluston hankintaa tai pitkdai-
kaisvuokrausta varten (kaasuhankintatuki)
sekd henkildauton muuntamiseksi kaasu- tai
etanolikédyttoiseksi (muuntotuki) valtion ta-
lousarvioon varattujen maédrdarahojen puit-
teissa vuosina 2018—2022. Valtionavustuk-
sista sdddetddn lisdksi valtionavustuslaissa
(688/2001).

(kumotaan)
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Voimassa oleva laki

on korkeaseosetanoli, sihko tai metaanista
koostuva polttoaine; tai

2) hankittavan auton hiilidioksidipddstot
ovat enintddn 110 grammaa kilometriltd mdd-
riteltyind niiden tyyppihyviksyntdvaatimusten
mukaisesti, jotka olivat voimassa ensirekiste-
réinnin ajankohtana voimassa olleen Euroo-
pan unionin lainsddddnnon mukaan.

Avustuksen mydntimisen edellytyksend on
lisdksi, ettd:

1) avustuksen kohteena olevan uuden auton
myynyt jdlleenmyyjd on saanut avustuksen
saajan romutettavaksi toimittamasta autosta
Jjételain 59 §.ssd tarkoitetun romutustodistuk-
sen, josta ilmenee romutustodistuksen anto-
pdivamddrd, romutettavan auton rekisteritun-
nus ja sen ajoneuvoliikennerekisteriin mer-
kitty omistaja sekd romutettavan auton ajo-
neuvoluokka;

2) romutustodistus ja uuden auton tilausso-
pimus on pdivdtty aikaisintaan 1 pdivdnd tam-
mikuuta 2018 ja viimeistddn 31 pdivind elo-
kuuta 2018; ja

3) valtion talousarviossa avustuksen mak-
samista varten varattua mddrdrahaa on kdy-
tettavissd.

Avustusta voidaan maksaa samasta henkilo-
autosta ainoastaan kerran.

38

Hankintatuen myédntimisen edellytykset

Hankintatuki voidaan myontdéd sellaiselle
luonnolliselle henkil6lle, joka vuosina 2018—
2021 ostaa tai sitoutuu vahintdén kolmeksi
vuodeksi vuokraamaan yksinomaan omaan
kayttoonsd uuden kokonaishinnaltaan enin-
tddn 50 000 euroa maksavan aiemmin ensire-
kisterdimattomin sihkokéyttoisen henkiloau-
ton.

Avustus mydnnetddn, jos hankittavan tai
pitkdaikaisvuokrattavan henkildauton ainoa
kéyttovoima on sdhko ja valtion talousarvi-
ossa avustuksen maksamista varten varattua
médrirahaa on kéytettivissa.

Ehdotus

28

Hankintatuen myéntimisen edellytykset

Hankintatuki voidaan myontdd sellaiselle
luonnolliselle henkildlle, joka vuosina 2018—
2021 ostaa tai sitoutuu vidhintdén kolmeksi
vuodeksi vuokraamaan yksinomaan omaan
kayttoonsd uuden kokonaishinnaltaan enin-
tdén 50 000 euroa maksavan aiemmin ensire-
kisterdimattoman sdahkokayttdisen henkiléau-
ton.

Avustus myodnnetddn, jos hankittavan tai
pitkdaikaisvuokrattavan henkildauton ainoa
kéyttovoima on séhko ja valtion talousarvi-
ossa avustuksen maksamista varten varattua
médrdrahaa on kdytettavissa.
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Voimassa oleva laki

Hankintatukea ei makseta, jos saman sdihko-
auton hankintaa varten on maksettu romutus-
palkkio.

58
Avustuksen mddrd

Romutuspalkkiota myénnetddn valtion va-
roista 2 000 euroa henkiloauton hankintaa
varten, jonka kdyttovoimana on joko koko-
naan tai sen toisena kdyttovoimana on kor-
keaseosetanoli, sdhko tai metaanista koostuva
polttoaine.

Romutuspalkkiota myénnetddn valtion va-
roista 1 000 euroa uuden henkiloauton han-
kintaa varten, jonka hiilidioksidipddstot ovat
enintddn 110 grammaa kilometriltd.

Hankintatukea myonnetdin valtion varoista
2 000 euroa uuden sdahkokayttdisen henkild-
auton hankintaa tai pitk&aikaisvuokrausta var-
ten.

21

Ehdotus

2a§
Kaasuhankintatuen myontdmisen edellytykset

Kaasuhankintatuki voidaan myéntdd sellai-
selle luonnolliselle henkilolle tai oikeushenki-
6lle, joka vuosina 2020-2022 ostaa tai sitou-
tuu vdhintidn kolmeksi vuodeksi vuokraa-
maan uuden ensirekisteroimdttomdn kaasu-
kdyttoisen raskaan ajoneuvon.

Avustus myonnetddn, jos:

1) hankittavan tai pitkdaikaisvuokrattavan
raskaan ajoneuvon pddasiallisena kdyttovoi-
mana on kaasu;

2) hankittava ajoneuvo ensirekisterdidddn
Suomeen,

3) hankittava ajoneuvo pidetddn rekiste-
rissd vdhintddn 1 vuoden ajan ensirekiste-
roinnin jdlkeen;

4) hankittava ajoneuvo on massaltaan vdi-
hintddn 16 000 kiloa, ja

5) valtion talousarviossa avustuksen maksa-
mista varten varattua mddrdrahaa on kdytet-
1avissd.

438
Avustuksen mddrd

Hankintatukea mydnnetddn valtion varoista
2 000 euroa uuden sdhkokayttdisen henkild-
auton hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta var-
ten.

Kaasuhankintatukea myonnetddn valtion
varoista 5 000 euroa paineistetulla kaasua
kdyttovoimana kdyttivin raskaan kaluston
hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta varten.

Kaasuhankintatukea myonnetddn valtion
varoista 12 000 euroa nesteytettyd kaasua
kéyttévoimana kdyttivin raskaan kaluston
hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta varten.

Muuntotukea myonnetidén valtion va-
roista 1 000 euroa henkildauton muuntoon
kaasukayttoiseksi ja 200 euroa henkildau-
ton muuntoon etanolikdyttoiseksi.
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Voimassa oleva laki

Muuntotukea myonnetddn valtion varoista
1 000 euroa henkildauton muuntoon kaasu-
kayttoiseksi ja 200 euroa henkiléauton muun-
toon etanolikayttdiseksi.

6§
Avustuksen saaja

Romutuspalkkion saaja on 2 §:ssd sdddetyt
edellytykset tdyttivin uuden henkiloauton
omistajana tai haltijana oleva luonnollinen
henkilé, joka on merkitty ajoneuvoliikennere-
kisteriin romutettavan auton omistajaksi.
Avustuksen saajan on tullut olla merkittynd
romutettavan auton omistajaksi, kun auto
poistetaan lopullisesti rekisteristd.

Hankintatuen saaja on 3 §:ssé sdddetyt edel-
lytykset tdyttdvin uuden sahkokayttdisen hen-
kildauton omistajana tai haltijana oleva luon-
nollinen henkild, joka ostaa tai pitkéaikais-
vuokraa sidhkokiyttdisen auton yksinomaan
kayttoonsa.

Muuntotuen saaja on 4 §:ssé sidddetyt edel-
lytykset tdyttdvin muunnettavan henkildau-
ton omistaja tai haltija. Muuntotuen saajan tu-
lee olla luonnollinen henkild ja hén voi saada
avustuksen vain kerran kalenterivuodessa.

78§
Romutuspalkkion maksaminen

Romutuspalkkio maksetaan siten, ettd auto-
jen myyntid harjoittava jdilleenmyyjd, joka
myy 2 $:ssd sdddetyt edellytykset tdyttivin
uuden henkiloauton, antaa ostajalle auton
myyntihinnasta 5 §:ssd sdddetyn summan suu-
ruisen alennuksen, jos tdssd laissa sdddetyt
edellytykset tiyttyvit.

Maahantuoja maksaa ostajalle annetun
alennuksen suuruisen summan jdlleenmyy-
Jjdlle.

Liikenteen turvallisuusvirasto maksaa maa-
hantuojalle jdlleenmyyjdlle maksetun hyvityk-
sen suuruisen summan. Hakemukseen on lii-

Ehdotus

58
Avustuksen saaja

Hankintatuki voidaan myéntdd 3 §:ssi saé-
detyt edellytykset tdyttiville uuden sdhko-
kéayttoisen henkildauton omistajana tai halti-
jana olevalle luonnolliselle henkilolle, joka
ostaa tai pitkdaikaisvuokraa sdhkokéyttoisen
auton yksinomaan kiyttoonsa.

Kaasuhankintatuki voidaan myontdd 3 a
s:ssd sdddetyt edellytykset tiyttaville uuden
kaasukdyttiisen raskaan kaluston omistajana
tai haltijana olevalle luonnolliselle henkilolle
tai oikeushenkilolle, joka ostaa tai pitkdai-
kaisvuokraa kaasukdyttoisen raskaan ajoneu-
von. Luonnollinen henkilé tai oikeushenkilo
voi saada avustuksen enintddn viiden kaasu-
kdyttoisen kuorma-auton hankintaa varten.

Muuntotuki voidaan myéntdd 4 §:ssé sddde-
tyt edellytykset tdyttdville muunnettavan hen-
kildauton omistajalle tai haltijalle. Muunto-
tuen saajan tulee olla luonnollinen henkil6 ja
hén voi saada avustuksen vain kerran kalente-
rivuodessa.

(kumotaan)
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Voimassa oleva laki

tettivd yksiloity selvitys siitd myydystd au-
tosta, jonka hankintaa varten valtionavustus
on maksettu, ja jdljennés 2 §:n I momentin
1 kohdassa tarkoitetusta romutustodistuk-
sesta.

12 §
Muutoksenhaku

Asianosainen, jolla on timdn lain nojalla
oikeus saada valtionavustusta, saa hakea oi-
kaisua Liikenne- ja viestintdivirastolta, jos hd-
nelle ei ole maksettu timdn lain mukaisesti
valtionavustusta. Oikaisuvaatimuksesta sda-
detéddn hallintolaissa (434/2003). Muutoksen-
hausta hallintotuomioistuimeen sidddetddn oi-
keudenkdynnistd hallintoasioissa annetussa
laissa (808/2019).

Oikaisuvaatimusta tai valitusta ei saa kui-
tenkaan tehdd, jos valtion talousarvioon avus-
tuksen maksamista varten varattua mddrdara-
haa ei ole endd kdytettivissd.

14 §

Voimaantulo

Ehdotus

7a§
Kaasuhankintatuen maksaminen

Liikenne- ja viestintivirasto maksaa hake-
muksesta kaasuhankintatuen avustuksen saa-
jalle kaasuhankintatuen 3 a §:ssd sdddetyt
edellytykset tdyttivin kaasukdyttoisen ras-
kaan kaluston hankintaa varten. Hakemuk-
seen on liitettdvd yksiloity selvitys hankitusta
kaasukdyttoisestd ajoneuvosta.

Avustuksen saajan tulee ilmoittaa Liikenne-
Jja viestintdvirastolle, jos hankitun kaasukdyt-
toisen raskaan kaluston pitkdaikaisvuokraso-
pimus pddttyy ennen kolmen vuoden mddrdai-
kaa tai ajoneuvo poistetaan rekisteristd ennen
kuin se on ollut rekisterissd sdddetyn yhden
vuoden ajan.

10 §
Muutoksenhaku

Avustusta koskevaan pdditokseen saa hakea
oikaisua. Oikaisuvaatimuksesta sdddetddn
hallintolaissa (434/2003). Muutoksenhausta
hallintotuomioistuimeen sdddetidin oikeuden-
kaynnistd hallintoasioissa annetussa laissa
(808/2019).

12 §

Voimaantulo
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HE 186/2020 vp

Voimassa oleva laki

Tama laki tulee voimaan 1 péivéni tammi-
kuuta 2018 ja on voimassa 31 péivdédn joulu-
kuutta 2021. Romutuspalkkiota varten lakia
sovelletaan kuitenkin 31 pdivddn joulukuuta
2018.

Taté lakia sovelletaan:

1) romutuspalkkioihin, joita maahantuoja
hakee viimeistddn 31 pdivdnd tammikuuta
2019;

2) hankintatukeen, jota maahantuoja tai
palveluntarjoaja hakee viimeistdin 30 pdivani
marraskuuta 2021;

3) muuntotukeen, jota henkildauton omis-
taja tai haltija hakee viimeistddn 3/ paivénd
marraskuuta 2021.
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Ehdotus

Tédma laki tulee voimaan 1 péivénd tammi-
kuuta 2018 ja on voimassa 31 péivdédn joulu-
kuuta 2022.

Tété lakia sovelletaan:

1) hankintatukeen, jota maahantuoja tai pal-
veluntarjoaja hakee viimeistddn 30 pédivénd
marraskuuta 2021;

2) kaasuhankintatukeen, jota ajoneuvon
omistaja tai haltija hakee viimeistddn 30 pdi-
vand marraskuuta 2022;

3) muuntotukeen, jota henkildauton omis-
taja tai haltija hakee viimeistddn 30 paivana
marraskuuta 2021.

Tama laki tulee voimaan paivana kuuta 2020



