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Hallituksen esitys Eduskunnalle aluksista aiheutuvista oljyva-
hingoista johtuvasta vastuusta annetun lainsiéidinnén muuttamises-

ta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi aluk-
sista aiheutuvista dljyvahingoista johtuvaa vas-
tuuta koskevaa lainsddddntdd siten, ettd Suomi
voisi ratificida vuonna 1992 tehdyn muutos-
poytékirjan, joka koskee Oljyn aiheuttamasta
pilaantumisvahingosta johtuvasta siviilioikeu-
dellisesta vastuusta vuonna 1969 tehtyd kan-
sainvilistd yleissopimusta.

Eduskunnalle annetaan erillinen hallituksen
esitys, jossa ehdotetaan lainsddddnnon muutta-
mista siten, ettd Suomi voisi ratifioida vuonna
1992 tehdyn muutospdytikirjan, joka koskee
dljyn aiheuttamien pilaantumisvahinkojen kan-
sainvilisen korvausrahaston perustamisesta
vuonna 1971 tehtyd kansainvilistd yleissopi-
musta.

Suomi on vaonna 1980 littynyt edelld mai-
nittuihin yleissopimuksiin, jotka koskevat va-
hingonkorvausvastuuta meritse tapahtuvien 6l-
jykuljetusten aiheuttamista vahingoista. Vuon-
na 1992 hyviksytyilld muutospdytikirjoilla ko-
rotetaan tuntuvasti sekd aluksen omistajan ettd
kansainvilisen korvausrahaston vastuunrajoja
dljyvahingoista. Jérjestelmén soveltamisalaa on
laajennettu koskemaan aluevesien lisdksi myos
sopimusvaltion talousvyohykettd tai sitd vas-
taavaa aluetta. Soveltamisalan piiriin on otettu
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lastissa  kulkevien sdilidalusten lisdksi myos
tyhjind kulkevat sdilidalukset sekd yhdistelma-
alukset tietyin edellytyksin. Suomi on vuonna
1993 allekirjoittanut poytikirjat ratifiointiva-
raumin.

Esityksessd ehdotetaan, ettd aluksen omista-
jan aluksista aibeutuvista 6ljyvahingoista joh-
tuvaa vastuuta koskeva kansallinen lainsidddén-
td saatetaan yhdenmukaiseksi vuoden 1992
vastuupoytikirjan kanssa. Aluksen omistajan
vastuuta koskeva uusi sddntely ehdotetaan si-
séllytettdviaksi merilakiin. Samalla ehdotetaan,
ettd aluksista aiheutuvista dljyvahingoista joh-
tuvasta vastuusta annettu laki kumotaan. La-
kia sovellettaisiin kuitenkin tiettyihin vahinkoi-
hin sithen saakka kunnes Suomi irtisanoo 6ljyn
aiheuttamasta pilaantumisvahingosta.johtuvas-
ta siviilioikeudellisesta vastuusta vuonna 1969
tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen.

Ehdotetut lait ovat tarkoitetut tulemaan voi-
maan asetuksella saddettivinid ajankohtana.
Tarkoituksena on, ettid lait tulistivat voimaan
silloin, kun vuoden 1992 vastuupdytikirja, joka
koskee Oljyn aiheuttamasta pilaantumisvahin-
gosta johtuvasta siviilioikeudellisesta vastuusta
vuonna 1969 tehtyd kansainvélistd yleissopi-
musta, tulee Suomen osalta voimaan.
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YLEISPERUSTELUT

1. Johdanto

Meritse tapahtuvien 6ljykuljetusten aiheutta-
mien pilaantumisvahinkojen korvaamiseksi on
luotu kansainvilinen vastuu- ja korvausjirjes-
telmi, joka perustuu kahteen kansainviliseen
yleissopimukseen. Toinen yleissopimus on 8ljyn
aiheuttamasta pilaantumisvahingosta johtuvas-
ta siviilioikeudellisesta vastuusta vuonna 1969
tehty kansainvilinen yleissopimus (SopS
80/80), jaljempinid vuoden 1969 vastuuyleissopi-
mus, ja toinen Oljyn aiheuttamien pilaantumis-
vahinkojen kansainvilisen korvausrahaston pe-
rustamisesta vuonna 1971 tehty kansainvélinen
yleissopimus (SopS 80/80), jaljempidnd vuoden
1971 rahastoyleissopimus. Jarjestelmin mukaan
aluksen omistajan vastuuta aluksen aiheutta-
masta dljyvahingosta on tiydennetty kansain-
viliselld  dljyvahinkojen  korvausrahastolla.
Suomi on littynyt molempiin sopimuksiin
1980-luvun alussa ja saattanut sopimusten
mairdykset voimaan kansallisella lainsdiddin-
nolla.

Vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen mukaan
aluksen omistajalla on ankara vastuu héinen
omistamansa aluksen aiheuttamasta 6ljyvahin-
gosta tiettyyn vastuurajaan saakka riippumatta
siitd, onko hin tai joku hidnen palveluksessaan
oleva tahallisesti tai tuottamuksella aiheuttanut
oljyvahingon. Aluksen omistajalia tulee olla
vakuutus silloin, kun aluksella kuljetetaan tiet-
ty miidrd oljyd lastina. Vuoden 1971 rahasto-
yleissopimuksella aluksen omistajan vastuuta
on tdydennetty perustamalla kansainvilinen
Oljyvahinkojen korvausrahasto (International
Oil Pollution Compensation Fund), jota yHi-
pidetddn sopimusvaltioissa toimivien 6ljyn-
tuojien suorittamilla maksuilla. Myos korvaus-
rahaston vastuu vahingoista on rajoitettu. Jir-
jestelmén tarkoituksena on mahdollistaa riittd-
vin vahingonkorvauksen saanti 6ljyn aiheutta-
mista pilaantumisvahingoista. Kansainvilinen
dljyvahinkovastuujirjestelmid on muodostunut
maailmanlaajuiseksi jirjestelmiksi ja osoittau-
tunut erittdin toimivaksi. Myods Suomi on
erddssd tapauksessa saanut korvausta kansain-
villisestd oljyvahinkojen korvausrahastosta.

Vuonna 1992 on hyviksytty edelld mainittu-
ja yleissopimuksia koskevat muutospoytikirjat,
joilla 6ljyvahinkoja koskevaa vastuu- ja korva-
usjirjestelmdd on entisestddn parannettu. Kor-
vausjirjestelmin soveltamisalaa on laajennettu

koskemaan aluevesien lisiksi myos talousvys-
hykettd tai sitd vastaavaa aluetta. Sovelta-
misalan piiriin on otettu lastissa kulkevien
sdilidalusten lisiksi myds tyhjind kulkevat sdi-
lidalukset sekd yhdistelmdalukset tietyin edel-
lytyksin. Vastuurajoja on lisdksi korotettu tun-
tuvasti.

Suomi on vuonna 1993 muiden pohjoismai-
den tavoin allekirjoittanut muutospoytikirjat
ratifiointivaraumin. Jotta Suomi voisi ratifioida
ndmd poytikirjat, kansallinen lainsiadintd tu-
lisi saattaa yhdenmukaiseksi uusien sopimus-
méadrdysten kanssa.

Edelid mainitut kansainviliset yleissopimuk-
'set ja niitd koskevat muutospdytikirjat liittyvit
tiivisti yhteen. Sen vuoksi esityksessd on kat-
sottu tarkoituksenmukaiseksi tarkastella Oljy-
vahinkojen vastuu- ja korvausjirjestelmii ko-
konaisuudessaan, myés siltd osin kuin se kos-
kee kansainvilisti oljyvahinkojen korvausra-
hastoa. Rahastoyleissopimuksen muuttamista
koskevan poytikirjan erdiden midrdysten voi-
maan saattamisesta annetaan erillinen hallituk-
sen esitys.

Ehdotettu lainsdiddintd on valmisteltu yh-
teistydssd muiden pohjoismaiden kanssa.

Tdhidn mennessd Iso-Britannia, Japani, Mek-
siko, Norja, Oman, Ranska ja Saksa ovat
ratifioineet vuoden 1992 poytékirjat. Pohjois-
maiden littyminen uuteen jirjestelm#dn tar-
koittaisi timin hetken arvion mukaan siti, ettd
poytékirjojen voimaantuloa koskevat maariyk-
set tdyttyviat. Tdméa johtaisi sithen, ettd poyti-
kirjat tulisivat kansainvilisesti voimaan jo
vuonna 1996.

2. Nykytila
2.1. Lainséddéinto ja kdytintd

Aluksista aiheutuvien Oljyvahinkojen vas-
tuusta ja korvauksista sdidetddn aluksen omis-
tajaa koskevan vastuun osalta aluksista aiheu-
tuvista 8ljyvahingoista johtuvasta vastuusta an-
netussa laissa (401/80), jaljempind 6ljyvahinko-
vastuulaki, joka perustuu vuoden 1969 vastuu-
yleissopimukseen, sekd kansainvilisen korvaus-
rahaston osalta Oljyn aiheuttamasta pilaan-
tumisvahingosta johtuvasta siviilioikeudellises-
ta vastuusta ja 6ljyn aiheuttamien pilaantumis-
vahinkojen kansainvilisen korvausrahaston pe-
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rustamisesta tehtyjen kansainvilisten yleissopi-
musten erdiden madrdysten hyviksymisestd se-
ki viimeksi ‘mainitun yleissopimuksen sovelta-
misesta annetussa laissa (1097/80). Lainsdidin-
ndlld on saatettu voimaan kansainvilinen
dljyvahinkojen vastuu- ja korvausjirjestelma.

Oljyvahinkovastuulain sddtimisen yhteydes-
si tehtiin joitakin vastuujirjestelmid koskevia
laajennuksia ja tdsmennyksid siltd osin kuin se
oli mahdollista vuoden 1969 vastuuyleissopi-
muksen rajoissa. Oljyvahinkovastuulaissa 6ljyn
kisitettd on laajennettu siten, ettd sen piiriin on
otettu pysyvien Oljyjen lisdksi kaikki raakaol-
jystd saatavat kevyet oljytuotteet. Tdma katsot-
tiin perustelluksi sen 6ljyvahingon vaaran joh-
dosta, jonka kevyet Oljyt saattavat aiheuttaa
etenkin sisdvesilld seki teollisuuden ja asutus-
taajamien vedenottamoiden ldheisyydessi. Vas-
taava periaate sisdltyy myds aluksista aiheutu-
van vesien pilaantumisen ehkéisemisestd annet-
tuun lakiin (300/79). Oljyvahinkovastuulain so-
veltamisalaa on lisdksi laajennettu vuoden 1969
vastuuyleissopimukseen nihden siten, ettd
aluksen miiritelms kattaa kaikki alukset eikd
ainoastaan dljysiilivaluksia. Aluksen omistajan
vastuu edelld mainituissa tapauksissa madrdy-
tyy oOljyvahinkovastuulain mukaan kuitenkin
muutamin poikkeuksin. Vastuun rajat mairéy-
tyvit nimittdin merilain (674/94) 9 luvun yleis-
ten varustajan vastuurajoja koskevan sidéntelyn
mukaisesti, ja vakuuttamisvelvollisuutta ei ole
ndiden alusten osalta. Oljyvahinkovastuulaissa
sdddetddn lisdksi vastuuyleissopimusta pidem-
mélle menevistd vastuun kanavoinnista aluk-
sen omistajalle. Oljyvahinkovastuulakiin sisil-
tyvd aluksen mddritelmi sekd sddnnokset vas-
tuun kanavoinnista ja aluksen omistajan takau-
tumisoikeudesta vastaavat muiden pohjoismai-
den sidintelyd.

Vuoden 1971 rahastoyleissopimus on Suo-
messa saatettu voimaan niin sanotulla sekalail-
la, jossa on annettu yleissopimukseen liittyvid
soveltamissddnndksid. Rahastoyleissopimuksen
valtionsisdisesti sovellettavat, lainsiddidnnon
alaan kuuluvat miiriykset koskevat siviilioi-
keudellisia ja prosessioikeudellisia kysymyksii.
Ensi sijassa nimi maidrdykset koskevat rahas-
ton velvollisuutta maksaa korvausta vahinkoa
kérsineelle (4 artikla) sekd suorittaa hyvitysti
aluksen omistajalle tai vakuutuksenantajalle (5
artikla). Lainsdidinnon alaan kuuluvat myds
méairdykset kanneoikeuden vanhenemisesta ra-
hastoa kohtaan (6 artikla), tuomiovallasta ja
oikeudenkdynnistd (7 artikla), rahastoa vastaan

annetun tuomion tdytintddnpanosta (8 artikla)
sekd midraykset rahaston oikeudesta ajaa ta-
kautumisoikeus- ja sijaantulokannetta (9 artik-
la). Tallaisia madrdyksid ovat myos madriykset
yksityisten oikeushenkildiden velvollisuudesta
maksaa rahastolle perusmaksuja ja vuosimak-
suja (10 artikla, 11 artiklan 1 ja 3 kappale sekid
12 artiklan 2—4 ja 6 kappale), velvollisuudesta
asettaa vakuus maksuvelvollisuuden suoritta-
misesta (12 artiklan 5 kappale) sekd velvolli-
suudesta maksaa korkoa erddntyneille mak-
suerille (13 artiklan 1 kappale).

Suomessa toimii my0s kansallinen dljysuoja-
rahasto. Oljysuojarahastosta annetussa laissa
(379/74) sdidetidn muun muassa aluksista ai-
heutuvan vesien pilaantumisen ehkaisemisestd
annetussa laissa tarkoitettujen Sljyvahinkojen
ja niiden torjuntakustannusten korvaamisesta
sitd varten perustetusta valtion tulo- ja meno-
arvion ulkopuolella olevasta dljysuojarahastos-
ta. Kansallinen oljysuojarahasto ja sen toimin-
ta ei perustu kansainviliseen yleissopimukseen,
eikd tdssd esityksessd ehdotettu lainmuutos
vaikuta tihin kansalliseen jarjestelyyn.

2.2. Kansainviilinen tilanne

Voimassa olevien kansainvilisten yleissopimus-
ten pidpiirteet

Vuoden 1969 vastuuyleissopimus tuli kan-
sainvilisesti voimaan 19 pédivdnd kesdkuuta
1975, ja yleissopimukseen on tihidn mennessi
liittynyt 88 valtiota.

Yleissopimuksen aineellinen ja maantieteelli-
nen soveltamisala mdidrdd edellytykset kor-
vauksen saannille. Ratkaisevaa on, missd pi-
laantumisvahinko on aiheutunut, minkélaisesta
vahingosta on kyse ja minkélainen alus sen on
aiheuttanut.

Yleissopimusta sovelletaan pilaantumisva-
hinkoon, jonka 6ljy4 irtolastina kuljettava alus
on aiheuttanut sopimusvaltion aluevesilld. So-
pimuksen ulkopuolelle jd4 kuitenkin esimerkik-
si tyhjand kulkeva siilidalus. Oljylld tarkoite-
taan sopimuksessa mitid tahansa pysyvid 6ljy4,
esimerkiksi raakaoljyd, polttodljyd, raskasta
dieseldljyd, voiteludljyd ja valasdljyd. Yleisso-
pimus kattaa my6s vahingot ja kustannukset,
jotka johtuvat vahinkotapahtuman jilkeen suo-
ritetuista torjuntatoimenpiteistd. Torjuntatoi-
menpiteilld tarkoitetaan kaikkia tarkoituksen-
mukaisia toimenpiteitsi, joihin vahinkotapahtu-
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man satuttua on ryhdytty pilaantumisvahinko-
jen estdmiseksi tai rajoittamiseksi taikka ympa-
ristdon ennalleen palauttamiseksi.

Aluksen omistajalla on ankara vastuu aluk-
sen aiheuttamasta 6ljyvahingosta. Hidn vastaa
tahallisuudesta tai tuottamuksesta riippumatta.
Vahingonkarsijdn tulee kuitenkin niyttad, ettd
vahinko johtuu tapahtumasta, ja hinen tulee
my6s niyttdd kirsimdnsi vahingon suuruus.
Aluksen omistaja vapautuu vastuusta vain tie-
tyissd erityistapauksissa nimittdin silloin, kun
vahinko on aiheutunut sotatoimista taikka
ylivoimaisesta luonnonilmiéstd, kokonaan kol-
mannen henkilén vahingontekotarkoituksin
suorittamasta teosta tai laiminlyonnistd tai
kokonaan viranomaisten virheesti tai laimin-
lydnnistd navigointilaitteiden ylldpidossa.

Aluksen omistajalla on oikeus rajoittaa vas-
tuunsa 133 erityiseen nosto-oikeuteen aluksen
vetoisuuden kultakin tonnilta. Vastuun enim-
miisraja on kuitenkin 14 miljoonaa erityistd
nosto-oikeutta. Erityinen nosto-oikeus (Special
Drawing Right, SDR) on erityinen Kansainvi-
lisen Valuuttarahaston médrittelemd lasken-
tayksikké. SDR vastasi 6,94 markkaa 12 pii-
vind tammikuuta 1995 eli aluksen omistajan
enimmdisvastuu olisi timidn kurssin mukaan
noin 97 miljoonaa markkaa. Aluksen omista-
jalla ei kuitenkaan ole oikeutta rajoittaa vas-
tuutaan, jos vahinko on aiheutunut omistajan
virheestd tai laiminlydnnisti. Jotta aluksen
omistaja voist kdyttdd rajoitusoikeuttaan hinen
on perustettava rajoitusrahasto siinid tuomiois-
tuimessa, jossa vahingonkorvausta koskeva
kanne on pantu vireille.

Yleissopimuksen mukaan vahingonkirsijin
on kohdistettava korvausvaatimuksensa aluk-
sen omistajaan. Vaatimusta ei siten saa koh-
distaa esimerkiksi aluksen tyontekijoihin.
Omistajalla on kuitenkin oikeus takautumis-
kanteen nostamiseen kolmatta henkilod vas-
taan. Tdmdin asian sdéntely on jitetty kansal-
lisen lainsddddnnén varaan.

Aluksen omistajalla tulee olla pakollinen
vakuutus tai muu vakuus silloin, kun aluksella
kuljetetaan enemmén kuin 2 000 tonnia oljya
lastina. Merenkulkuviranomaiset antavat todis-
tuksen suomalaisille aluksille vakuutuksen ole-
massaolosta. Suomi on sopimusvaltiona myds
velvollinen tarkastamaan, ettd Suomeen tulevil-
la tai Suomesta ladhtevilld Oljyd irtolastina
kuljettavilla aluksilla, rekisterdintipaikasta riip-
pumatta, on todistus vakuutuksen tai vakuu-
den voimassaolosta.

Jarjestelmidn mukaan vahingonkarsija voi
kohdistaa vaatimuksensa suoraan aluksen
omistajan vakuutuksenantajaan. Vakuutuk-
senantajan vastuu ei kuitenkaan missddn ta-
pauksessa ylitd aluksen omistajan vastuun ra-
jaa.

Vuoden 1971 rahastoyleissopimus tuli kan-
sainvilisesti voimaan 16 piivind lokakuuta
1978, ja siihen on tih#n mennessi liittynyt 61
valtiota. Rahastoyleissopimuksen tarkoitukse-
na on tidydentid aluksen omistajan vastuuta
koskevaa vnoden 1969 vastuuyleissopimusta.
Edellytyksend rahastoyleissopimukseen liitty-
miselle on, ettid valtio on osapuolena vastuu-
yleissopimuksessa. Rahastoyleissopimuksen so-
veltamisala on sama kuin vastuuyleissopimuk-
sen.

Vuoden 1971 rahastoyleissopimuksen kan-
sainvilistd 6ljyvahinkojen korvausrahastoa voi-
daan pitdi erdinlaisena valtioiden perustamana
ja oljyteollisuuden rahoittamana keskindiseni
vakuutusyhtiond 6ljyvahinkojen korvaamista
varten. Rahastosta korvataan pilaantumisva-
hinkoja, jotka ovat aiheutuneet rahastoyleisso-
pimukseen liittyneiden valtioiden alueella. Sen
lisdksi, ettd rahasto maksaa korvauksia vahin-
gonkdrsijoille, sen tehtdvinid on myds vapaut-
taa aluksen omistaja tietystd vastuuyleissopi-
muksen aitheuttamasta vastuusta.

Rahastosta voi saada korvausta silloin, kun
aluksen omistaja ei ole vastuullinen vastuu-
yleissopimuksen mukaan, kun aluksen omistaja
ei kykene suoriutumaan velvoitteistaan taikka
vakuutus tai vakuus on riittimiton taikka kun
vahinko ylittdd aluksen omistajan vastuun ra-
jat. Rahasto on vapautettu korvausvelvollisun-
desta, jos vahinko on aiheutunut sotatoimesta
tai sota-aluksesta pdisseestd oOljystd taikka jos
korvauksen hakija ei pysty todistamaan, ettd
vahinko on aiheutunut tapahtumasta, jossa on
ollut osallisena yksi tai useampi alus yleissopi-
muksen maédritelmien mukaisesti. Rahaston
enimmadisvastuu on yleissopimuksen mukaan
60 miljoonaa SDR:44, mikd vastaa noin 416
miljoonaa markkaa.

Rahaston toimintaa rahoitetaan sopimusval-
tioissa toimivien Oljyntuojien suorittamilla
maksuilla. Maksu tulee suorittaa, kun tuodun
maksuvelvoitteisen 6ljyn madrd ylittda 150 000
tonnia vuodessa. Oljyntuojat suorittavat mak-
sun suoraan rahastolle. Maksu vaihtelee vuo-
sittain riippuen rahastosta maksettavien kor-
vausten mdiéiristd. Oljyntuojat noin 10 sopi-
musvaltiossa maksavat talld hetkelld noin 90
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prosenttia rahaston maksukertymisti. Suurim-
mat osuudet maksavat Sljyntuojat Japanissa,
Italiassa, Alankomaissa, Ranskassa, Isossa-Bri-
tanniassa, Eteli-Koreassa ja Espanjassa. Suo-
men dljyntuojien osuus rahaston kertymésti on
ollut noin 0,85 %.

Rahasto on ldhes 17 vuotta kestdneen toi-
mintansa aikana luonut tietyn korvauskiytin-
ndn, jonka tavoitteena on mahdollisimman
nopean korvauksen maksaminen mahdollisim-
man alhaisilla kustannuksilla,

Vastuuraja ilmaistaan alkuperdisissd yleisso-
pimuksissa kultafrangeina. Vuonna 1976 teh-
dyilld poytikirjoilla vastuurajoja ilmaiseva yk-
sikké on muutettu kultafrangista SDR:ksi.
Suomi on ratifioinut podytdkirjat vuonna 1981.
Vastuuyleissopimusta koskeva poytikirja tuli
Suomen osalta voimaan 8 pdivind huhtikuuta
1981 (SopS 21/81) ja rahastoyleissopimusta
koskeva poytikirja 24 pidivind marraskuuta
1994 (SopS 83/94).

Vuoden 1992 muutospdytikirjojen valmistelu
ja keskeiset muutokset

Oljyvahinkovastuuta koskevien yleissopi-
musten vastuurajat koettiin muun muassa in-
flaation vaikutuksesta riittdiméattomiksi 1970- ja
1980-luvun vaihteessa, jolloin Ranskan ranni-
kolla tapahtui kaksi suurta 6ljysiilidalusonnet-
tomuutta, jotka aiheuttivat suurta vahinkoa.
Esiin oli myds noussut tarve laajentaa jirjes-
telmédn kattavuutta sekd maantieteellisen ettd
aineellisen soveltamisalan osalta ja tdsmentid
pilaantumisvahingon kéisitettd. Kansainvélisen
merenkulkujirjeston IMO:n puitteissa valmis-
teltiin yleissopimuksia koskevat muutospoyti-
kirjat, jotka hyvéksyttiin vaonna 1984 pidetys-
si diplomaattikonferenssissa. Vuoden 1984
poytikirjoilla korotettiin vastuurajoja tuntu-
vasti, laajennettiin vastuu- ja korvausjirjestel-
min soveltamisalaa ja sisdllytettiin sopimuksiin
vksinkertaisempi menettely vastuurajoihin tule-
vaisuudessa tehtdvien muutosten varalle.

Vuonna 1990 selvisi, ettd poytikirjat eivit
tulisi kansainvilisesti voimaan niihin sisiltyvien
voimaantulomidriysten vuoksi, erityisesti ra-
hastoyleissopimusta koskevan poytikirjan osal-
ta. Poytikirjojen voimaantulo olisi edellyttinyt
Yhdysvaltojen mukaantuloa jirjestelméidn. Yh-
dysvalloissa siidettiin kuitenkin vuonna 1990
sellainen 6ljyvastuulainsiidiantd (Oil Poliution

Act — OPA 1990), joka ei mahdollista 6ljyva-
hinkovastuuta koskevien kansainvilisten yleis-
sopimusten ratifiointia.

Koska kansainvilinen yhteiso edelleen halusi
ylldpitdd hyvin toimivaa kansainvilistd oljyva-
hinkovastuujérjestelmid, padtettiin tehdd wudet
poytakirjat. Niihin oli tarkoitus siséllyttdd vuo-
den 1984 poytikirjojen aineellisoikeudelliset ja
hallinnollisluontoiset artiklat muuttamattomina
sekd sellaiset uudet voimaantulomiidriykset,
jotka mahdollistaisivat p&ytékirjojen kansain-
vilisen voimaantulon mahdolilisimman pian.
Vuonna 1992 pidetyssd diplomaattikonferens-
sissa hyviksyttiin vastuuyleissopimusta ja ra-
hastoyleissopimusta koskevat uudet poytékir-
jat, vuoden 1992 poytikirja oljyn aiheuttamas-
ta pilaantumisvahingosta johtuvasta siviilioi-
keudellisesta vastuusta vuonna 1969 tehdyn
kansainvilisen yleissopimuksen muuttamisesta
ja vuoden 1992 poytikirja 8ljyn aiheuttamien
pilaantumisvahinkojen kansainvilisen korvaus-
rahaston perustamisesta vuonna 1971 tehdyn
kansainvilisen yleissopimuksen muuttamisesta.
Péytikirjojen aineellinen siséltd on sama kuin
vuoden 1984 poytikirjojen, lukuun ottamatta
rahastopOytidkirjaan  sisdltyvid  viliaikaista
maksukattoa koskevia miirdyksid. Voimaan-
tulomédrayksid on muutettu. Uuden vastuu- ja
korvausjirjestelmén soveltamisala ja miiritel-
mit ovat samat molemmissa poytékirjoissa.

Soveltamisalan laajentaminen ja erdiden méia-
ritelmien muuttaminen

Poytikirjoilla on laajennettu vastuu- ja kor-
vausjdrjestelmin alueellista soveltamisalaa si-
ten, ettdi se koskee myds sopimusvaltioiden
talousvyohykettd tai siti vastaavaa aluetta.
Soveltamisalaa on laajennettu koskemaan
myds tyhjind kulkevia sdilidaluksia sekd yhdis-
telméaluksia silloin, kun ne kuljettavat 6ljya, ja
tillaista kuljetusta seuraavalla matkalla, jollei
nidytetd, ettei aluksessa ole jdidnteitd irtolastina
kuljetetusta 6jysti. Oljyn médritelmiéd on tar-
kennettu siten, ettd oOljylla tarkoitetaan pOyté-
kirjojen mukaan pysyvid mineraalioljyja. Nain
ollen esimerkiksi valasdljy j4i soveltamisalan
ulkopuolelle.

Pilaantumisvahingon méiritelmas on tarken-
nettu siten, ettd muu ympéristdon pilaantumi-
sesta suoritettava korvaus kuin ympéiristdn
pilaantumisen atheuttama ansionmenetys rajoi-
tetaan kohtuullisten ja todellisuudessa tehtyjen
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tai tehtdvien ennalleensaattamistoimien kustan-
nuksiin. Vahingon mddéritelméd alkuperiisessd
yleissopimuksessa on johtanut kirjavaan oike-
uskdytdntdoén korvattavien ympéristdvahinko-
jen osalta. Kansainvilinen rahasto on toimin-
tansa aikana muotoillut erditd periaatteita ym-
piristovahinkojen korvattavuudesta ja ne on
otettu huomioon poéytikirjoissa. Uuden mairi-
telmédn yhtend tarkoituksena on, ettei jirjestel-
mi kattaisi sellaisia ympdristévahinkoja koske-
via korvausvaatimuksia, jotka perustuvat yk-
sinomaan teoreettisiin laskentamalleihin.

Oljyd kuljettavien alusten aiheuttamat palo-
ja rdjihdysvahingot jddvit edelleen jarjestel-
mén ulkopuolelle. Namé vahingot on tarkoitus
kattaa IMO:ssa valmisteltavana olevassa uu-
dessa yleissopimuksessa, joka koskee vastuuta
vaarallisten aineiden kuljetuksesta meritse. Tar-
koituksena on, etti sopimusluonnos voitaisiin
esittid diplomaattikonferenssin hyviksyttavik-
si kevailla 1996.

Vuoden 1992 poytikirjoilla laajennettiin
myos tapahtuman méadritelméd siten, etti se
kattaa myos tilanteen, jossa vakavan ja toden-
nidkoisen pilaantumisvahingon vaara on kisill4,
eikd vain tilannetta, jossa oljyvahinko on jo
tapahtunut. Muutos on tirked erityisesti siltd
kannalta, ettd ne torjuntatoimenpiteet, joihin
ryhdytddn uhkaavan oljyvahingon estimiseksi,
korvataan uudessa jirjestelmissd. Téitd on pi-
dettivd myds ennaltaechkdisevdn toiminnan
kannalita tirkednd.

Vastuurajojen korotus ja joustavan korotusme-
nettelyn kdyttdOn ottaminen

Poytikirjoilla on korotettu tuntuvasti sekid
aluksen omistajan ettd rahaston korvausvas-
tuun rajoja. Samalla on tehty joitakin periaat-
teellisia muutoksia vastuujakoon aluksen omis-
tajan ja rahaston vililld. Vastuuyleissopimusta
koskevaan poytikirjaan on sisillytetty pienten
alusten aiheuttamien vahinkojen korvausvas-
tuuta koskeva raja. T4lld on pyritty sithen, ettid
aluksen omistajan vastuu pienten alusten aihe-
uttamista vahingoista vastaisi nykyistd parem-
min sitd riskid, joka pienten alusten dljykulje-
tuksista voi aiheutua. Samalla voidaan vidhen-
tdd rahastoon kohdistuvia korvausvaatimuksia,
jotka koskevat pienehkdjd vahinkoja. Rahas-
ton nykyinen velvoite hyvittdd aluksen omista-
jaa tai hdnen vakuutuksenantajaansa tietystd
heille kuuluvasta vastuuosuudesta poistetaan.

Jérjestelyd pidettiin varustamoelinkeinon alalla
vilttiméattdmaind silloin, kun vastuu- ja korva-
usjirjestelmé luotiin aikoinaan, mutta sen sii-
lyttimistd uwudessa jirjestelmissd ei ole endd
pidetty tarpeellisena.

Uuden jirjestelmidn mukaan aluksen omista-
jan vastuuraja niiden alusten osalta, joiden
bruttovetoisuutta osoittava luku ei ylitd 5 000,
on 3 miljoonaa SDR:44 eli noin 20 miljoonaa
markkaa. Vastuu aluksesta, jonka bruttovetoi-
suutta osoittava luku on suurempi kuin 5 000
lasketaan siten, ettd lisitidn 420 SDR:di jo-
kaiselta vetoisuuden yksikoltd. Vastuun enim-
miisraja ei kuitenkaan saa olla suurempi kuin
59,7 miljoonaa SDR:44 eli noin 414 miljoonaa
markkaa. Rahastopdytikirjan mukaan rahas-
ton enimmdisvastuulle on asetettu kaksi rajaa.
Rahaston enimmdisvastuu ensimmaéisessd vai-
heessa tulee olemaan 135 miljoonaa SDR:44 eli
noin 940 miljoonaa markkaa. Siind vaiheessa
kun rabastopOytikirjaan kuuluvassa kolmessa
sopimusvaltiossa vastaanotetaan yli 600 miljoo-
naa tonnia 6ljyd vuodessa, rahaston enimmdis-
vastuu nousee 200 miljoonaan SDR:ddn eli
noin 1400 miljoonaan markkaan. Niilld ndky-
min on epitodenndkdistd, etti toinen vaihe
toteutuisi, koska Yhdysvallat suurena oljyn-
tuojana on jdinyt jirjestelmin ulkopuolelle.

Poytékirjoihin on sisdllytetty méaérdykset,
jotka mahdollistavat vastuurajojen tulevaisuu-
dessa tehtédvit korotukset yleissopimuksia kos-
kevaa perinteistd muutosprosessia joustavam-
min. Tallaisen menettelyn kidyttdonottoa on
pidetty vilttimittdmani, jotta korvausjirjes-
telmin vastuurajojen reaaliarvoa voitaisiin yl-
lapitdd nykyistd helpommin.

IMO:n oikeudellinen komitea on kutsuttava
koolle laajennettuun kokoukseen kisittelemiin
korvausrajojen muuttamista, kun vihintdin
neljdsosa sopimusvaltioista sitd pyytdd. Muutos
hyviksytdin kahden kolmasosan enemmistslla
kokouksessa ldsnd olevien sopimusvaltioiden
annetuista #dnistd, jos vihintddn puolet sopi-
musvaltioista on lisnd &didnestyksen aikana.
Muutosehdotuksen esittimiselle ja kasittelemi-
selle on asetettu tietyt rajat, jotta korvausméii-
rif ei voitaisi korottaa yhdelld kerralla kuinka
paljon tahansa. Muutosehdotusta kisiteltdessd
tulee ottaa huomioon vahinkotapahtumista
saadut kokemukset, rahanarvon muutokset se-
ki muutosehdotuksen vaikutukset vakuutuksen
hintaan. Muutosehdotusta ei saa ottaa kasitel-
tiviksi ennen kuin vihintddn viisi vuotta on
kulunut poytikirjojen avaamisesta allekirjoitta-
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mista varten eli aikaisintaan 15 pdivind tam-
mikuuta 1998 tai ennen kuin viisi vuotta on
kulunut siitd kun edellinen muutos on tullut
voimaan. Vastuurajoja ei saa korottaa enem-
pdd kuin 6 prosenttia vuotta kohti laskettuna
15 pdivastd tammikuuta 1993. Vastuurajoja ei
koskaan saa korottaa siten, ettd ne ylittiisivit
poytikirjoilla mairityt rajat enemmin kuin
kolminkertaisesti.

Vastuurajoja koskeva muutos katsotaan hy-
viksytyksi sen jilkeen kun 18 kuukautta on
kulunut siitd, kun IMO on ilmoittanut sopi-
musvaltioille tehdystd muutoksesta, jollei tuona
aikana vdhintddn yksi neljasosa niistd sopimus-
valtioista, jotka olivat sopimusvaltioita muu-
tosta késiteltdessd, ilmoita, etteivdt ne hyviksy
muutosta. Talldin muutos raukeaa. Muutos
tulee voimaan 18 kuukauden kuluttua sen
hyviksymisestd. Se sitoo kaikkia sopimusvalti-
oita, jolleivdt ne irtisanoudu tistd poytikirjan
médrdysten mukaisesti.

Tulevaisuudessa mahdollisesti tehtivit muu-
tokset vastuurajoissa tulee Suomessa saattaa
voimaan erikseen lainsdidintd4d muuttamalla.

Aluksen omistajan vastuuta koskevat erdit
muut muutokset

Vastuuyleissopimusta koskevassa poytikir-
jassa niin sanottua kanavointimidriysti on
tarkennettu siten, ettd se sisdltdd nimenomaisen
luettelon niistd henkildistd, joihin ei saa koh-
distaa korvausvaatimuksia. Poikkeuksen muo-
dostaa ainoastaan se tilanne, etti henkild on
aiheuttanut vahingon tahallaan tai torke#std
huolimattomuudesta tietden sellaisen vahingon
todenndkoisesti syntyvin.

Kysymys aluksen omistajan vastuunrajoitus-
oikeuden menettimisestd on miiritelty samalla
tavalla kuin vuoden 1976 yleissopimuksessa
merioikeudellisia vaateita koskevan vastuun
rajoittamisesta (SopS 82/86), jdljempand vuoden
1976 vastuunrajoitusyleissopimus. Omistajalla ei
ole oikeutta rajoittaa vastuutaan, jos hin on
itse aiheuttanut vahingon joko tahallaan tai
torkeistd huolimattomuudesta tietden, ettd seu-
rauksena todennékdéisesti olisi tdllainen vahin-
ko. Vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen mu-
kaan aluksen omistajalla ei ole oikeutta vas-
tuunsa rajoittamiseen, jos vahinko on aiheutu-
nut omistajan virheestd tai laiminlydnnista.
Vuoden 1992 vastuupdytikirjan méédrdys vas-
tuunrajoitusoikeuden menettimisestd merkitsee

kaytinnossd sitd, ettd vastuunrajoitusoikeuden
menettimistd koskevia edellytyksid on tiuken-
nettu. Uusi sdidntely on osa kompromissia,
johon liittyvdt huomattavasti korotetut aluksen
omistajaa koskevat vastuurajat.

Vuoden 1992 rahastoon maksettava maksu

Rahastopdytikirjaan on sisillytetty uusi 36
ter artikla, jonka mukaan asetetaan mdadrityn
siirtymikauden aikana tietty katto velvollisuu-
delle suorittaa maksu vuoden 1992 rahastoon.
Artikla hyviksyttiin 1dhinni Japanin saamisek-
si mukaan uuteen jirjestelmddn. Japanin Oljy-
teollisuus maksoi jdrjestelmidn alkuvaiheessa
noin 40 prosenttia rahaston maksukertymasti
ja vuonna 1991 noin 29 prosenttia. Arvioiden
mukaan Japanin Oljyteollisuuden maksuosuus
vooden 1992 rahastossa olisi alkuvaiheessa
ollut noin 54 prosenttia. Maksukattoa koskeva
jarjestely olisi viliaikainen ja koskisi vain vuo-
den 1992 rahastoa.

Rahastopoytikirjan mukainen viliaikainen
maksukatto tarkoittaa sitd, ettd Oljyntuojat
yksittdisessd sopimusvaltiossa eivit ole velvol-
lisia maksamaan enempidd kuin 27,5 prosenttia
vuoden 1992 rahaston maksukertyméstd. Jar-
jestelmd on viliaikainen siten, ettd se lakkaa
kun vuoden 1992 rahaston maksuvelvoitteisen
Sljyntuonnin mééréd on noussut 750 miljoonaan
tonniin tai kun viisi vuotta on kulunut poyti-
kirjan voimaantulosta. Jirjestelystd seuraa, ettd
Sljyntuojat muissa sopimusvaltioissa joutuvat
tietyn siirtymikauden aikana, joka on korkein-
taan viisi vuotta, maksamaan sen erotuksen,
jonka maksukatto aiheuttaa vuoden 1992 ra-
haston maksukertyméssd. Viliaikaisen maksu-
jirjestelyn hyviksymisen myots Japani saattoi
ratifioida uudet poytdkirjat jo vuonna 1994.
Poytikirjojen ratifiointitilanteen nopean kehi-
tyksen johdosta on arvioitu, ettd 750 miljoonan
tonnin raja saavutetaan lihivuosina. Viliaikais-
ta maksukattoa koskeva jirjestely jai tdmin
vuoksi erittdin lyhytaikaiseksi.

Poytékirjojen voimaantulo ja siiti johtuva so-
pimusoikeudeliinen tilanne

Poytikirjoilla luodaan wuusi vuoden 1992
vastuuyleissopimus ja uusi vuoden 1992 rahas-
toyleissopimus. Jirjestelmin toimivuuden ta-
kaamiseksi on asetettu tiettyji edellytyksid uu-
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teen sopimusjirjestelméin liittymiselle. Vuoden
1992 vastuupdytédkirja eli vuoden 1992 vastuu-
yleissopimus on avoin Kaikille valtioille. Valtio,
joka on vuoden 1971 rahastoyleissopimuksen
osapuoli ei kuitenkaan saa liittyd pelkastdan
vuoden 1992 vastuupOytikirjaan, ellei se samal-
la liity vuoden 1992 rahastopdytikirjaan eli
vuoden 1992 rahastoyleissopimukseen tai irti-
sano vuoden 1971 rahastoyleissopimusta. Vuo-
den 1992 rahastopoytikirjaan saa liittyd aino-
astaan sellainen valtio, joka on vuoden 1992
vastuupdytikirjan osapuoli tai samalla liittyy
sithen.

Vastuupdytdkirja tulee voimaan 12 kuukaut-
ta sen jilkeen kun pdytékirjan on ratifioinut 10
valtiota, ja kun joukossa on nelji valtiota,
joiden siilidalustonniston bruttovetoisuus on
vihintiin miljoona. Rahastopoytikirja tulee
voimaan 12 kuukautta sen jédlkeen kun 8
valtiota on ratifioinut sen, ja kun ndiiden
maiden maksuvelvoitteisen Oljyn miidrd on
edellisend vuonna yhteensi 450 miljoonaa ton-
nia.

Vuoden 1992 pdytikirjat antavat valtioille
kolme vaihtoehtoa liittyd uvuteen jirjestelmédin.
Ensinnikin alkuperdiseen jirjestelmiin kuulu-
va sopimusvaltio voi littyd uuteen jirjestel-
médin siten, ettd se tietyn siirtymikauden aika-
na kuuluu samanaikaisesti sekd vanhaan ettd
uuteen jirjestelmdén. Poytidkirjoissa timd jir-
jestely on tehty mahdolliseksi ldhinn4 vuoden
1992 rahaston riittdvin taloudellisen kantoky-
vyn varmistamiseksi siind vaiheessa kun vuo-
den 1971 rahastoyleissopimus sanotaan irti. On
myos katsottu, ettd tdmd jirjestely mahdollis-
taa uuden vastuu- ja korvausjirjestelmin mah-
dollisimman nopean voimaantulon. Poytikir-
joissa on madrdykset kahden korvausjirjestel-
min rinnakkaisen soveltamisen lakkaamisesta.
Vuoden 1992 rahastopoytikirjan 31 artiklan
mukaan valtio on velvollinen irtisanomaan
vuoden 1969 ja vuoden 1971 yleissopimukset,
kun vihintddn kahdeksan valtiota on tullut
vuoden 1992 rahastopdytikirjan osapuoliksi ja
kun edellisend vuonna vastaanotetun maksu-
velvoitteisen oljyn miidrd on vihintdin 750
miljoonaa tonnia.

Tietyn siirtymékauden aikana eli ennen kuin
vuoden 1969 ja vuoden 1971 yleissopimukset
sanotaan irti, voidaan siten soveltaa kaikkia
neljdd yleissopimusta. Mitkd sopimukset kul-
loinkin ovat ajankohtaisia miirdytyy muun
muassa sen mukaan, minkdlaisesta aluksesta
on kyse, aluksen lipusta ja siiti, missd vahinko
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on tapahtunut. Sind aikana kun yleissopimuk-
sia sovelletaan rinnakkain, vaoden 1992 vas-
tuuyleissopimuksen mukaista vastuuta vihen-
netddn siltd osin kuin vastuuta syntyy myos
vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen mukaises-
ti. Siltd osin kuin vuoden 1971 rahasto on
vastuullinen vahingosta, korvaus maksetaan
tistd rahastosta ja ainoastaan ylimenevd osa
siirretdéin  vuoden 1992 korvausjirjestelmasti
maksettavaksi. Niin ollen vuoden 1992 rahasto
tulee maksuvelvolliseksi vasta siind vatheessa,
kun vahinkoa ei korvata vuoden 1969 vastuu-
yleissopimuksen, vuoden 1971 rahastoyleissopi-
muksen ja vuoden 1992 vastuuyleissopimuksen
mukaan. Kahden vastuu- ja korvausjirjestel-
mén soveltamista rinnakkain on poytikirjojen
mukaan rakennettu siten, ettd vahingosta ei
joudu korvausvelvolliseksi kahteen kertaan ei-
k4 vahingosta myoskddn voi saada korvausta
kahteen kertaan. Alkuperdisen jarjestelmin pii-
riiln kuuluvat vahingot on ensin maksettava
alkuperdisen jérjestelmidn mukaan ennen kuin
siirrytddn uuden jirjestelmén piiriin.

Toinen vaihtoehto liittyd uuteen jirjestel-
midn antaa valtiolle mahdollisuuden liittyd
tihdn jarjestelmdin sanomatta irti vanhoja
yleissopimuksia siten, ettd valtiota sitovat vili-
atkaisesti vain alkuperdiset yleissopimukset.
Valtion tulee tilldin ilmoittaa ratifioidessaan
uudet poytikirjat, ettdi ne tulevat voimaan
kyseisen valtion osalta vasta siind vaiheessa
kun vuoden 1969 ja vuoden 1971 yleissopimuk-
set on sanottava irti vaoden 1992 rahastopdy-
tdkirjan méidrdysten mukaan. Téllainen valtio
jda siten vanhan jirjestelmin piiriin, mutta
ratifioimalla uudet poytdkirjat se vaikuttaa
niiden voimaantuloon ja siten myos vilillisesti
poytakirjojen mukaiseen velvollisuuteen irtisa-
noa alkuperiiset yleissopimukset.

Kolmas vaihtoehto sisdltdd mahdollisuuden
vilttdd kahden sopimusjirjestelmin soveltamis-
ta samanaikaisesti liittymalld uuteen jirjestel-
médn ja sanomalla irti vanha jirjestelmi siten,
ettid irtisanominen tulee voimaan silloin, kun
vuoden 1992 yleissopimukset tulevat voimaan.

Valtiolla, joka valitsee kahden rinnakkaisen
sopimusjirjestelmidn vaihtoehdon tietyn siirty-
mékauden ajaksi, tulee tind aikana olemaan
erilaiset yleissopimuskytkennit suhteessa mui-
hin valtioihin. Sellaisen aluksen omistajan vas-
tuu, jonka alus on rekisterdity vain vuoden
1969 vastuuyleissopimukseen liittyneessd valti-
ossa, on tdnd aikana pienempi kuin sellaisen
omistajan vastuu, jonka alus on rekisterdity
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vuoden 1992 vastuuyleissopimukseen kuuluvas-
sa valtiossa. Jos vahinko sattuu valtiossa, joka
on vuoden 1971 rahastoyleissopimuksen osa-
puoli, rahasto korvaa vahingon siltd osin kuin
sitd ei korvata vuoden 1969 vastuuyleissopi-
muksen mukaan. Jos vahinko on sattunut
vuoden 1992 rahastoyleissopimukseen kuulu-
vassa valtiossa, vahingonkirsiji voi saada kor-
vausta vuoden 1992 rahastosta, vaikka aluksen
omistaja voi vedota vuoden 1969 vastuuyleis-
sopimuksen mukaiseen vastuunrajoitukseen.
Vuoden 1992 rahasto ottaa ndin kantaakseen
siirtymdkauden aikana sen erotuksen, joka
syntyy siitd, ettd alus on rekisterdity valtiossa,
joka on ainoastaan vuoden 1969 vastuuyleisso-
pimuksen osapuoli. Siirtymikauden jérjestely ei
siten vaikuta vahingonkirsijéiden asemaan. He
saavat korvausta vuoden 1992 jirjestelmin
mukaisesti, jos vahinko on sattunut valtiossa,
joka on liittynyt vuoden 1992 rahastoyleissopi-
mukseen.

Kun kyseessd on alus, joka on rekisteroity
valtiossa, joka ei ole kummankaan vastuuyleis-
sopimuksen osapuoli, sopimusvaltioilla on va-
paus madritd téllaisen aluksen omistajan vas-
tuun rajoista.

2.3. Muut pohjoismaat

Vuoden 1992 oljyvahinkoja koskevan vas-
tuu- ja korvausjirjestelmin sisdllyttdmistd kan-
salliseen lainsdddiantdon on valmisteltu yhteis-
ty0ssd Norjan, Ruotsin ja Tanskan kanssa.
Uusi lainsdadintd on hyviksytty Norjassa ja
Tanskassa vuonna 1995. Ruotsissa hallituksen
esitys on annettu valtiopidiville maaliskuussa
1995. Tarkoituksena on, ettd pohjoismaat rati-
fioivat vuoden 1992 poytikirjat vilittomasti
sen jilkeen, kun kansallinen lainsd4ddntd on
hyviksytty. Talld tavalla pohjoismaat voivat
vaikuttaa uuden jéirjestelmdn nopeaan voi-
maantuloon kansainvilisesti.

2.4. Nykytilan arviointi

Kysymystd siitd, tulisiko Suomen liittyd ol-
jyvahinkovastuuta koskevaan vuoden 1992 vas-
tuu- ja korvausjirjestelmiin, voidaan arvioida
seuraavien nidkokohtien perusteella.

Vuoden 1992 poytdkirjat merkitsevdt huo-
mattavaa parannusta dljyvahinkovastuuta kos-
kevaan jirjestelmdin. Vastuurajojen korotus,

jrjestelmin soveltamisalan laajentaminen ja
vastuurajojen joustavan korotusmenettelyn si-
siallyttdminen uuteen jirjestelmddn merkitsevit
Oljyvahingoista kirsineiden kannalta tuntuvaa
parannusta nykyiseen. Kokonaisvastuu tulee
uuden jirjestelmidn ensimmdisen vaiheen mu-
kaan olemaan 135 miljoonaa SDR:44 eli noin
940 miljoonaa markkaa, kun se nykyisen jir-
jestelmidn mukaan on 60 miljoonaa SDR:44 eli
noin 416 miljoonaa markkaa.

Uuden jirjestelmin maantieteellisen sovelta-
misalan laajentaminen sopimusvaltion alueve-
sisti my0Os sopimusvaltion talousvydhykkee-
seen tai sitd vastaavaan alueeseen on yhdenmu-
kainen merellisen ympéristén suojelun tavoit-
teiden kanssa. Laajennuksella voi lisiksi olla
merkitystd esimerkiksi silloin, kun aluksista
tuleva Oljy aiheuttaa vahinkoa kalastajien
pyyntivélineille,

Uuden jérjestelmén piiriin tulevat dljya kul-
jettavien siilidalusten lisiksi myds tyhjind kul-
kevat siilidalukset ja yhdistelméalukset tietyin
edellytyksin, mikd parantaa huomattavasti jir-
jestelmin kattavuutta.

Aluksen omistajan vastuunrajoitusoikeuden
menettimistd koskevan muutoksen osalta va-
hingonkirsijoiden mahdollisuus saada korvaus-
ta aluksen omistajalta on hieman heikentynyt.
Vahingonkirsijin korvauksen saannin kannal-
ta uudella sddntelylld ei voida kuitenkaan
katsoa olevan merkitystd, koska vuoden 1992
rahasto ottaa korvattavakseen sen, mikd jai
korvaamatta aluksen omistajan vastuun perus-
teella.

T4ll4 hetkelld on vaikea arvioida niitd talou-
dellisia vaikutuksia, joita uudella jarjestelmilla
tulee olemaan erityisesti maksuvelvoitteisen 61-
jyn maahantuojien osalta. Vuoden 1992 rahas-
toon maksettava osuus tulee midrdytyméain
vahinkojen lukumdiirin ja niiden laajuuden
perusteella sekd vuoden 1992 rahastoyleissopi-
muksen sopimusvaltioiden lukumiirin ja néi-
hin maihin tuotavan maksuvelvoitteisen 8ljyn
perusteella.

Tietyn siirtymidkauden aikana oljyteollisuut-
ta voi rasittaa vuoden 1992 rahastoyleissopi-
muksen erityismddrdys tietystd maksuvelvolli-
suuden katosta. Tétd jirjestelyd on selostettu
jaksossa 2.2. Jirjestelystd seuraa, ettd oljyn-
tuojat muissa sopimusvaltioissa joutuvat tietyn,
korkeintaan viisi vuotta kestdvin siirtymékau-
den aikana maksamaan sen erotuksen, jonka
jonkin maan &ljyteollisuudelle myénnetty mak-
sukatto aiheuttaa vuoden 1992 rahaston mak-



HE 26/1995 vp 11

sukertymissi. Ottaen huomioon jérjestelyn tar-
koituksen eli saada rahaston tilld hetkelld
suurin maksaja Japani mukaan uuteen jirjes-
telméidn, sitd voidaan kuitenkin pidemmalld
aikavililli pitdd Suomen Oljyteollisuutta hyo-
dyttdvind. Jirjestely tulee nykynikymin ole-
maan voimassa erittiin lyhyen ajan.

Edelld esitettyyn viitaten voidaan katsoa,
ettd Suomen tulisi littyd uusiin oljyvahinkovas-
tuuta koskeviin vuoden 1992 vastuu- ja rahas-
topoytikirjoihin. Liittyminen uwuteen jirjestel-
midn edellyttdd kansallisen lainsddddnnén
saattamista yhdenmukaiseksi tdmin jirjestel-
min kanssa. Liittymilld uuteen jirjestelmiin
Suomi voi myos tiltd osin ylldpitdd pohjois-
maista lainsdddidnnon yhdenmukaisuutta ja
edistid kansainvilisti yhtendisyytta.

3. Keskeiset ehdotukset

3.1. Kansallisen lainsifidinnén saattaminen vas-
taamaan vuoden 1992 vastuuyleissopimuk-
sen midrdyksid

Esityksessd ehdotetaan, ettd aluksista aiheu-
tuvista 6ljyvahingoista johtuvasta vastuusta an-
nettu lainsaAdiantd saatetaan yhdenmukaiseksi
vuoden 1992 vastuupdytikirjan kanssa, jotta
Suomi voisi ratifioida sen. Esityksessd ehdote-
taan, etti poytdkirjan médrdykset saatetaan
valtionsisdisesti voimaan Suomessa samalla ta-
valla kuin vuoden 1969 vastuuyleissopimus.
Vuoden 1992 vastuupoytikirjaan eli vuoden
1992 vastuuyleissopimukseen perustuva kansal-
linen lainsiddintd ehdotetaan sisdllytettdvaksi
merilakiin,

Vuoden 1992 rahastopéytikirja eli vuoden
1992 rahastoyleissopimuksen méidrdykset on
tarkoitus sisdllyttdid Suomen lainsdddint6on
samalla tavalla kuin vuoden 1971 rahastoyleis-
sopimuksen médrdykset. Yleissopimuksen maéi-
rdykset saatetaan voimaan Suomessa lailla silt4
osin kuin ne kuuluvat lainsddddnnén alaan, ja
lisdksi annetaan erditid yleissopimuksen mii-
rdysten soveltamista koskevia sddnndksid. Téas-
ti on tarkoitus antaa erillinen hallituksen
esitys.

Vuoden 1992 vastuuyleissopimukseen perus-
tuva kansallinen lainsiddiantd ehdotetaan sisil-
lytettdviaksi merilain 10 lukuun. Talli tavalla
pohjoismaiden uudet merilait, jotka tulivat
voimaan 1 pidivind lokakuuta 1994, voidaan
myds tiltd osin saattaa yhdenmukaisiksi. Ruot-

sissa on tarkoitus menetelld samalla tavoin.
Norjan ja Tanskan merilait sisdltdvit jo en-
nestidn dljyvahinkovastuuta koskevan sddnte-
lyn.

Merilain 10 lukuun ehdotetaan sisillytettd-
viksi 6ljyvahinkovastuulain sdidnnokset raken-
teellisesti pédasiassa muuttamattomina, mutta
kuitenkin sisilillisesti niin muutettuina, ettid
ne vastaavat vuoden 1992 vastuuyleissopimuk-
sen midrdyksid. Koska lainsdadinto sisdllytet-
tdisiin merilakiin, esityksessi ehdotetaan lisik-
si, ettd nykyisen Oljyvahinkovastuulain sdin-
nokset saatavan vanhentumisesta, toimivaltai-
sesta tuomioistuimesta, Oljyvahingon korvaa-
mista koskevan ulkomaisen tuomion tdytin-
toonpanosta  sekd rangaistusseuraamuksista
otetaan merilain niitd asioita koskeviin lukui-
hin.

3.2. Vastuulainsiidinnon soveltamisala

Vastuulainsdddinnén soveltamisalaa ehdote-
taan laajennettavaksi nykyiseen oOljyvahinko-
vastuulakiin nihden siten, ettd lakia sovellet-
taisiin myo6s talousvydhykettd vastaavalla alu-
eella. Tdmi tarkoittaa kdytinnossid sitd, ettd
sdinndsten soveltamisala ulottuisi keskiviivaan
saakka ja kattaisi saman alueen kuin nykyinen
kalastusvyohyke.

Ulkoasianministerio asetti 14 péivini tam-
mikuuta 1993 tyéryhmén selvittdméién tarvetta
talousvyohykkeen perustamiseen Suomen ran-
nikolle. Tydoryhmdissd ovat edustettuina ulko-
asiainministerion lisdksi oikeusministerid, si-
sdasiainministerid, puolustusministerid, maa-
ja metsdtalousministerié, liikenneministerio,
kauppa- ja teollisuusministerid, ympdéristdmi-
nisterid sekd Ahvenanmaan maakuntahallitus.
Ty6ryhmin selvitystyon kdynnistyessd paétet-
tiin tarkastella samassa yhteydessd kysymystd
Suomen aluemeren laajentamisesta 12 meri-
peninkulmaan. Hallituksen esitys laiksi Suo-
men aluevesien rajoista annetun lain muutta-
misesta (HE 114/94 vp) on tydryhmén antaman
aluemeren laajentamista koskevan osaehdotuk-
sen perusteella annettu eduskunnalle 10 paiva-
nd kesdkuuta 1994. Eduskunnan 3 pédivdnd
helmikuuta 1995 hyviksymin lainmuutoksen
mukaan aluevedet laajennetaan 4 meripenin-
kulmasta 12 meripeninkulmaan erdin Suomen-
lahtea koskevin poikkeuksin.

Talousvydhyketydoryhméa selvittda edelleen
kysymystd talousvybhykkeen perustamisesta.
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Téssd esityksessd ehdotetaan tdmidn vuoksi,
ettd talousvydhykettd vastaava alue midritel-
l44n viliaikaisesti merilain 10 luvussa. Mahdol-
lisen talousvydhykkeen perustamisen jilkeen
tehtdisiin merilakiin sitd koskeva muutos.

Uusi vastuulainsdddantd koskisi lastissa kul-
kevien oljysdilidalusten lisiksi myds tyhjind
kulkevia oljysdilidaluksia sekd yhdistelmdaluk-
sia silloin, kun ne kuljettavat oljyi, ja sitd
seuraavalla matkalla, jollei nidytetd, ettei aluk-
sessa endid ole jdidnteitd edelliselli matkalla
suoritetusta Oljykuljetuksesta.

Uusi lainsdédddntd kattaisi pysyvit mineraa-
lioljyt. Néin ollen esimerkiksi nykyisen jirjes-
telmén piiriin kuuluvat kasvis- ja valasoljyt
jdisivat uuden jirjestelmén ulkopuoleile.

Lainsdddinnon soveltamisalan osalta esityk-
sessd ehdotetaan lisdksi, ettd merilain 10 lu-
kuun siséllytetdin samat soveltamisalaa koske-
vat kansalliset laajennukset kuin &ljyvahinko-
vastuulaissa. Lainsdadintd tulisi siten katta-
maan myds kevyet polttodljyt. Lainsdddinnos-
sd el myOskddn rajoitettaisi aluksen kisitettd,
vaan sddnnoksid sovellettaisiin tietyin rajauksin
kaikista aluksista aiheutuviin 6ljyvahinkoihin
tiettyjen hallinnollisten alusten ja sota-alusten
aiheuttamia oljyvahinkoja ukuun ottamatta.
Vaikka vuoden 1992 jdrjestelma tulisi alusten
osalta entistd kattavammaksi, jdisivit kuitenkin
edelleen esimerkiksi isot kuivalastialukset jar-
jestelmidn ulkopuolelle. Isoissa kuivalastialuk-
sissa voi olla suuretkin méairit bunkkeridljya,
ja ne tulisi sen vuoksi edelleen sisdllyttdd
kansallisen lainsdidddnndén soveltamisalan pii-
riin siten kuin timd on mahdollista vuoden
1992 vastuuyleissopimuksen puitteissa. Nykyi-
sen sddntelyn tavoin aluksen omistajan vastuu
dljyvahingosta tillaisessa tapauksessa olisi an-
kara, mutta hidnen vastuunsa raja mairdytyisi
merilain 9 Juvun yleisten varustajan vastuuta
koskevien sddnndsten mukaan.

Esityksessd ehdotetaan, ettd edelld tarkoite-
tut kansallisella lainsddddnndlld toteutetut so-
veltamisalan laajennukset ulotetaan koskemaan
myds talousvydhykettd tai sitd vastaavaa alu-
etta. Muissa pohjoismaissa on tarkoitus toteut-
taa sama ratkaisu. On katsottu, etti oljyvahin-
kovastuuta koskevat yleissopimukset tai muut
vastuuta rajoittavat yleissopimukset eivit aseta
rajoituksia tdltd osin. Sdidnnosten ulottamista
talousvyShykettd vastaavalle alueelle on lisdksi
pidetty tarkoituksenmukaisena osana Itimeren
alueen suojelua. Esimerkiksi alusten aiheutta-
man meren pilaantumisen ehkiisemisestd vuon-

na 1973 tehtyyn yleissopimukseen littyvd vuo-
den 1978 poytikirja (MARPOL-yleissopimus
73/78; SopS 51/83) sisiitdd ehdottoman kiellon
padstdd oljyd Itdmeren alueella. Kielto koskee
Oljysdilidaluksia ja muita aluksia, joiden brut-
tovetoisuus on vihintidin 400. MARPOL-yleis-
sopimukseen on liittynyt erittdin suuri osa
IMO:on kuuluvista valtioista. Vuoden 1992
Itdmeren alueen merellisen ympiriston suojelua
koskeva yleissopimuksen eli vuoden 1992 Hel-
singin yleissopimuksen, jonka Suomi on alle-
kirjoittanut 9 péivinid huhtikuuta 1992, mu-
kaan on sovellettava MARPOL:in midrayksiid
siltd osin kuin on kysymys oljyn pdidstimisesti
mereen aluksesta,

On myos katsottu, ettd Yhdistyneiden Kan-
sakuntien merioikeusyleissopimus vuodelta
1982 ei aseta esteitéi valtiolle siviilioikeudellista
vastuuta koskevan sddntelyn ulottamiseksi me-
rellisen ympéristdn suojelua koskevissa asioissa
my0s valtion aluemeren ulkopuolelle.

3.3. Oljyvahingon miiritelmi ja vahingon kor-
vattavous

Vuoden 1969 vastuuyleissopimuksessa tar-
koitetaan pilaantumisvahingolla 6ljyd kuljetta-
van aluksen ulkopuolella aiheutunutta mene-
tystd tai vahinkoa, joka johtuu aluksesta péds-
seen tai pddstetyn 6ljyn pilaavasta vaikutukses-
ta. Vahinkoon luetaan lisdksi torjuntatoimen-
piteistd aiheutuneet kulut. Jaksossa 2.2 on
selostettu, milld tavalla korvattavan 6ljyvahin-
gon midritelmid on tarkennettu vuoden 1992
poytikirjoissa. Tarkennuksen mukaan korvaus
muusta ympéristén pilaantumisesta johtuvasta
vahingosta kuin ympériston pilaantumisen ai-
heuttamasta ansion menetyksestd rajoitetaan
ympiriston ennalleen palauttamisesta johtuvis-
ta kohtuullisista ja todellisuudessa suoritetuista
tai suoritettavista toimenpiteistd aiheutuviin
kustannuksiin. Oljyvahinkojen vastuu- ja kor-
vausjirjestelmi kattaa siten pilaantumisesta ai-
heutuvat esinevahingot ja niistd johtuvat varal-
lisuusvahingot, kuten ansionmenetykset, seki
torjuntakustannukset ja kustannukset ympéris-
ton ennalleen palauttamiseksi poytékirjassa
médritellyissid rajoissa. Jarjestelmi kattaa peri-
aatteessa myos pilaantumisesta atheutuvat hen-
kilovahingot, mutta téllaiset vahingot ovat
melko harvinaisia éljyvahinkotapauksissa.

Vahingonkorvauksen saamisen kannalta sel-
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ventdvidid on, ettd vuoden 1992 poytikirjoissa
otetaan kantaa niin sanotun puhtaan varalli-
suusvahingon korvattavuuteen. Kysymyksessd
on silloin taloudellinen vahinko, joka ei ole
vhteydessd  esinevahinkoon.  Alkuperdisissd
yleissopimuksissa ei selkedsti ole otettu kantaa
tdhin kysymykseen, ja pilaantumisvahinkoa
koskevaa yleissopimusten méiiritelmii on tul-
kittu vaihtelevalla tavalla eri maissa.

Uudessa maédritelmissi mainitaan nimen-
omaan ymp4ristdn pilaantumisesta aiheutunut
ansionmenetys. Ansioita voivat menettii esi-
merkiksi ammattikalastajat, jos Oljyonnetto-
muus on saastuttanut kalavedet. Ansiota voi-
vat menettdd myos esimerkiksi hotellinpitdjit
ja ravintoloitsijat turistialueella, jolta 6ljyvahin-
ko on karkottanut turistit. Kansainvilinen
rahasto on ¢ljyvahinkojen korvaamista koske-
vassa kidytinndssddn myontinyt korvauksia
muun muassa kalastajille ja hotellinpitdjille
tillaisissa tapauksissa. Sen sijaan monen maan
lainsddddnnossd ja oikeuskdytinndssd on suh-
tauduttu pidéttyvésti puhtaiden varallisuusva-
hinkojen korvaamiseen.

Suomen vahingonkorvausoikeudessa on
myos suhtauduttu pidattyvdsti puhtaan varal-
lisuusvahingon korvaamiseen. Vahingonkor-
vauslain (412/74) 5 luvun 1 §n mukaan vahin-
gonkorvaus késittdd pddsiinnén mukaan hy-
vityksen henkild- ja esinevahingosta. Milloin
kuitenkin vahinko on aiheutunut rikollisesta
teosta, viranomaistoiminnan seurauksena tai
milloin muissa tapauksissa on erittdin painavia
syitd, vahingonkorvaus késittdd hyvityksen
my®os sellaisesta taloudellisesta vahingosta, joka
ei ole yhteydessi henkilo- tai esinevahinkoon.

Ehdotuksen mukaan Oljyvahingoista johtu-
vat puhtaat varallisuusvahingot tulevat nyt
periaatteessa selkedsti korvattavuuden piiriin.
Kysymys siitd, miten pitkille velvollisuus mak-
saa korvausta puhtaasta varallisuusvahingosta
ulottuu, jdd kuitenkin oikeuskdytinnossd rat-
kaistavaksi.

Kysymystd puhtaan varallisuusvahingon
korvattavuudesta on pohdittuu kansainvéliselld
tasolla tavoitteena luoda mahdollisimman yh-
tendinen kiytidntd tilld alueella niin kansalli-
sella tasolla tuomioistuinkésittelyssd kuin nii-
den korvausten osalta, jotka maksetaan kan-
sainvilisestd oljyvahinkojen korvausrahastosta.

Kansainvilinen rahasto on kisitellyt kysy-
mystd puhtaiden varallisuusvahinkojen korvat-
tavuudesta niiden periaatteiden ja sen kdytdn-
non valossa, jotka koskevat rahastosta makset-

tavia korvauksia. Rahasto on lokakuussa 1994
pidetyssd 17. yleiskokouksessaan hyviksynyt
erditd yleisid suuntaviivoja, jotka muun muassa
koskevat puhtaiden varallisuusvahinkojen kor-
vaamista silloin, kun korvausta suoritetaan
rahastosta. Kansainvilinen merioikeusyhdistys
(Comité Maritime International, CMI) on teh-
nyt selvityksen siitd, miten 6ljyn aiheuttamia
ympéristovahinkoja korvataan kansallisen lain-
sd4ddnnédn ja kdytdnndn mukaan eri oikeusjir-
jestelmissd. Muun muassa timin selvityksen
perusteella CMI on lokakuussa 1994 pidetyssi
35. konferenssissaan hyviksynyt suuntaviivat
Oljyvahinkojen korvattavuudesta (CMI Guide-
lines on Qil Pollution Damage). Néiden suun-
taviivojen laadinnassa on myos otettu huo-
mioon kansainvélisen rahaston korvauskidytédn-
td, ja suuntaviivat ovat aineellisen sisdllon
osalta pddasiassa yhdensuuntaiset niiden kor-
vausperiaatteiden kanssa, jotka rahasto on
hyviksynyt omaa kiyttoddin varten. Suunta-
viivojen tavoitteena on luoda mahdollisimman
yhtendinen kiytidntd oljyvahinkojen korvatta-
vuuden osalta silloin, kun tidllaisia korvaus-
asioita kisitelladn kansallisissa tuomioistuimis-
sa.

Harkittaessa kansallisella tasolla puhtaan va-
rallisuusvahingon korvattavuutta &ljyvahinko-
asiassa tulisi muun muassa kansainvilisesti
hyvidksyttyjen periaatelinjojen mukaan ottaa
huomioon muiden tekijoiden ohella seuraavat
tekijat. Perusedellytyksend ympiériston pilaan-
tumisesta johtuvan puhtaan varallisuusvahin-
gon korvattavuudelle on, ettd varallisuusvahin-
ko johtuu suoraan 6ljyn aiheuttamasta ympé-
ristdon pilaantumisesta eli ettd pilaantumisen ja
varallisnusvahingon vililli on riittdvin lihei-
nen yhteys. Arvioitaessa sitd, onko tillainen
yhteys olemassa, tulisi muun muassa ottaa
huomioon vahingonkdirsijin toimintojen ja pi-
laantumisen vilinen maantieteellinen ldheisyys,
vahingonkérsijdn taloudellinen riippuvuus pi-
laantuneesta alueesta sekd se, missd laajuudessa
vahingonkérsijdn elinkeino muodostaa olennai-
sen osan niistd kyseessi olevan alueen talou-
dellisista toiminnoista, jotka ovat joutuneet
suoraan pilaantumisen kohteeksi. Lisdksi on
myds otettava huomioon vahingonkirsijin
mahdollisuus vdhentdd kirsiméinsd vahinkoa.
Voidaan katsoa, ettd sellaiset henkil6t, joiden
taloudellinen toimeentulo on riippuvainen pi-
laantuneen ranta- tai vesialueen ympéiristdsté,
voisivat periaatteessa saada korvausta puhtaas-
ta varallisuusvahingosta. Néiihin kuuluisivat
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esimerkiksi kalastajat sekd ne, jotka harjoitta-
vat kalan ja muiden mereneldvien viljelystd,
turistirantojen hotellinpitijat, ravintoloitsijat ja
kauppiaat. Korvauksen ulkopuolelle jdisivit
sen sijaan lihtdkohtaisesti sellaiset henkilot,
jotka vain vilillisesti ovat kirsineet varallisuus-
vahinkoa esimerkiksi siten, ettd tuotantoa jos-
sakin muualla kuin 6ljyvahinkoalueella on jou-
duttu hidastamaan, koska raaka-ainetta ei saa-
da oljyvahinkoalueelta. Korvattavuuden ulko-
puolelle jdisivdt myds valtion ja kuntien saa-
matta jddneet verotulot.

Edelld esitettyjd tekijoitd, jotka tulisi ottaa
huomioon korvauskysymysten harkinnassa, on
pidettivd suuntaa-antavina. Jokaisessa kor-
vausasiassa olisi aina otettava huomioon ky-
seessd olevan yksittdistapauksen erityispiir-
teet.

3.4. Vastuun kanavointi ja takautumisoikeus

Vuoden 1992 vastuupoytikirja sisdltdd sa-
malla tavoin kuin vuoden 1969 vastuuyleisso-
pimus miirdyksen vastuun kanavoinnista aluk-
sen omistajaan. Poytikirjaan on lisiksi sisdlly-
tetty nimenomainen luettelo niistd henkildista,
joihin ei saa kohdistaa korvausvaatimuksia
Oljyvahingosta, elleivit he ole aiheuttaneet va-
hinkoa tahallaan tai torkedstd huolimattomuu-
desta.

Oljyvahinkovastuulain sditdmiseen johta-
neessa hallituksen esityksessi (HE 130/79 vp)
katsottiin, ettd vastuuyleissopimus ei asettanut
esteitd yleissopimusta tiukemmalle vastuun ka-
navoinnille aluksen omistajaan. Oljyvahinko-
vastuulakiin sisdllytettiin jo silloin luettelo niis-
td henkiloistd, joihin kolmas henkild ei saa
kohdistaa vaatimuksia. Nailtd henkiloiltd pois-
tettiin siten ldhtdkohtaisesti yleinen vahingon-
korvausvastuu laissa tarkoitetuista oljyvahin-
goista vahingonkirsijéiden esittimien korvaus-
vaatimusten osalta. Vain pelastustdiden tai
torjuntatoimenpiteiden yhteydessd syntyneen
vahingon osalta sididettiin tidstd poikkeus tie-
tyin edellytyksin. Sdidntelyd vastuun kanavoin-
nista perusteltiin muun muassa vakuutustalou-
dellisin ndkokohdin. Sddntelyn piirissd olevien
henkildiden ei ndin ollen tarvinnut aluksen
omistajan lisdksi ottaa vakuutusta mahdollises-
ta oljyvahingosta aiheutuvasta vastuusta. Sa-
manlainen sdfintely toteutettiin muissa pohjois-
maissa.

Nykyisen dljyvahinkovastuulain vastuun ka-
navointia koskevien sddnnosten sovelta-
misalaan kuuluvat laivanvarustaja, joka ei
omista alusta, aluksen rahdinottaja tai muu
henkil®, joka aluksen omistajan sijasta kdyttdd
alusta, rahdinantaja, lastin vastaanottaja ja
lastin omistaja sekd luotsi tai muu, joka kuu-
lumatta laivavikeen, tekee tyotd aluksen lu-
kuun. Siddnnokset koskevat myos vahinkoa,
joka on aiheutunut aluksen tai sen lastin
pelastamisen yhteydessd tai torjuntatoimenpi-
teitd suoritettaessa, jollei nditd toimenpiteitd
ole suoritettu vastoin viranomaisen kieltoa.
Oljyvahinkovastuulain mukaan korvausta ei
vol myo6skddn vaatia aluksen omistajan tai
jonkun edelld mainitun henkildn palveluksessa
olevalta. '

Vuoden 1992 vastuupdytikirja sisiltid luet-
telon niistd henkildistd, joihin kolmas henkild
eli vahingonkirsiji ei 1dhtékohtaisesti saa koh-
distaa vaatimuksia. Ndmi ovat:

1) aluksen omistajan palveluksessa olevat ja
aluksen omistajan asiamiehet sekd laivavikeen
kuuluvat,

2) luotsi ja muu laivavdkeen kuulumaton
henkild, joka tydskentelee aluksen lukuun,

3) rahdinantaja, mukaan lukien sellainen
rahdinantaja, joka on vuokrannut aluksen il-
man miehist64, varustaja ja sellainen henkild,
joka tosiasiallisesti madrdd aluksen kaytostd
merenkulkuun,

4) henkils, joka aluksen omistajan suostu-
muksella tai viranomaisen méiriayksestd suorit-
taa pelastustoimenpiteitd,

5) torjuntatoimenpiteiden suorittaja,

6) 3—5 kohdassa mainittujen henkildiden
palveluksessa olevat ja asiamiehet.

Luettelo vastaa pitkilti nykyisen Oljyvahin-
kovastuulain sidintelya.

Ehdotuksen mukaan nykyistd kanavointi-
sddnndstd muutettaisiin siten, ettd se perustuisi
vaoden 1992 poytikirjaan. On kuitenkin edel-
leen pidetty tarkoituksenmukaisena, ettd myos
lastinantaja, lastin omistaja ja lastin vastaanot-
taja otettaisiin kanavointisiinnosten piiriin,
vaikka heitd ei ole lueteltu vuoden 1992 poy-
tikirjassa. Tdmi vastaa nykyisen dljyvahinko-
vastuulain sddntelyd ja perustuu lihinnd va-
kuutustaloudellisin nakdkohtiin. Muissa poh-
joismaissa on tarkoitus toteuttaa samanlainen
sddntely.

Nykyistd oljyvahinkovastuulakia valmistel-
taessa katsottiin myos, ettd kysymys takautu-
misoikeuden perusteista ja siitd, ketd vastaan
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aluksen omistaja ja hinen vakuutuksenantajan-
sa voi takautumisoikeutta kdyttii, on vuoden
1969 vastuuyleissopimuksessa jitetty kansalli-
sen lainsdfiddnnon varaan. Suomessa kuten
muissa pohjoismaissa katsottiin, ettd erditd
kanavointisddnnosten piiriin kuuluvia henkils-
ryhmid tulisi sosiaalisista syistd suojella muita
tehokkaammin takautumisvaatimuksia vas-
taan. Tdmidn mukaisesti sdddettiin, ettd kor-
vausta voidaan vaatia aluksen omistajan tai
lasti-intressin palveluksessa olevan tai luotsin
taikka pelastustydn tai torjuntatoimenpiteiden
suorittajan tai ndiden palveluksessa olevan
henkilén aiheuttamasta 6ljyvahingosta ainoas-
taan, jos hin on aiheuttanut vahingon tahalli-
sesti tai torkedstd huolimattomuudesta. Sdin-
telystd seuraa, ettd aluksen omistajan takautu-
misoikeutta esimerkiksi aluksen rahdinottajaa
tai lastin omistajaa vastaan ei ole rajoitettu,
vaan sithen sovelletaan yleisid takautumisoike-
utta koskevia sidnndksid. Jos edelld mainitut
henkilot ovat vastuullisia vahingosta yleisten
vahingonkorvausoikeudellisten  periaatteiden
mukaisesti, aluksen omistaja voi niilti vaatia,
mitd hén itse ankaran vastuunsa perusteella on
joutunut maksamaan korvauksena oljyvahin-
gosta.

Vuoden 1992 vastuupdytikirjan mukaan ji-
tetddn samalla tavalla kuin vuoden 1969 vas-
tuuyleissopimuksessa kysymys takautumisoi-
keudesta kansallisen lainsddddnnén varaan.
Poytikirjassa todetaan nimittéin, etteivit sopi-
muksen midraykset vaikuta aluksen omistajan
takautumisoikeuteen. Kysymys aluksen omista-
jan ja siten hdnen vakuutuksenantajansa takau-
tumisoikeuden laajuudesta ehdotetaan sddnnel-
tidviksi samalla tavalla kuin nykyisessi oljyva-
hinkovastuulaissa. Aluksen omistajan tai lasti-
intressin palveluksessa olevaa tai luotsia taikka
pelastustydn tai torjuntatoimenpiteiden suorit-
tajaa tai ndiden palveluksessa olevaa henkilod
vastaan voidaan siten kohdistaa takautumis-
vaatimus ainoastaan, jos he ovat aiheuttaneet
vahingon tahallaan tai tdrkedsti huolimatto-
muudesta tietden, etti sellainen vahinko toden-
ndkdisesti syntyisi. Muiden kanavointisdinnos-
ten piirissi olevien osalta ei ole katsottu olevan
perusteita rajoittaa takautumisoikeutta yleisistd
vahingonkorvausoikeuden takantumissidnnok-
sistd poikkeavasti. Kysymyksestd on keskustel-
tu pohjoismaisella tasolla, ja samanlainen sdén-
tely on tarkoitus toteuttaa muissa pohjoismais-
sa.

3.5. Kahden jéirjestelmiin soveltaminen siirtymii-
kauden aikana

On Kkatsottu tarkoituksenmukaiseksi, etti
Suomi liittyisi uuteen kansainvéliseen vastuu-
ja korvausjirjestelmdin siten, ettd vanha ja
uusi jirjestelmd olisivat voimassa samanaikai-
sesti tietyn siirtymikauden aikana. Jaksossa 2.2
on selostettu niitd vaihtoehtoja, joita wuusi
sopimusjirjestelmd tiltd osin tarjoaa. Esityk-
sessd ehdotetulla menettelylld voidaan toisaalta
edistdd uuden, kansainvilisen sopimusjirjestel-
min voimaantuloa mahdollisimman pian ja
siten mahdollistaa, ettd vahingonkdrsijit saavat
korvausta uuden parannetun jirjestelmin mu-
kaisesti. Toisaalta voidaan varmistaa, etti uu-
den jdrjestelmin vuoden 1992 rahastolla on
taloudellinen kantokyky siind vaiheessa kun
vanha jirjestelmd irtisanotaan. Menettelylld
voidaan myds varmistaa, ettei synny sopimuk-
setonta tilaa niiden valtioiden suhteen, jotka
siirtymékauden aikana ovat pelkistdin vuoden
1969 yleissopimuksen osapuolia. Muissa poh-
joismaissa on tarkoitus toteuttaa samanlainen
menettely uuteen sopimusjirjestelmaén liittymi-
sen osalta.

Poytékirjoissa on myds midridykset kahden
korvausjirjestelmédn rinnakkaisen soveltamisen
lakkaamisesta. Vuoden 1992 rahastopoytikir-
jan 31 artiklan mukaan valtio on velvollinen
irtisanomaan vuoden 1969 ja vuoden 1971
yleissopimukset kun vihintiin kahdeksan val-
tiota on tullut vuoden 1992 rahastopéytikirjan
osapuoliksi ja kun edellisend vuonna vastaan-
otetun maksuvelvoitteisen 6ljyn miird on vi-
hintd4n 750 miljoonaa tonnia.

Esityksessd ehdotetaan, ettd merilain 10 lu-
vun uudet sdfnnokset tulisivat voimaan asetuk-
sella sdddettdving ajankohtana. Asetus on tar-
koitus antaa heti sen jilkeen kun vuoden 1992
vastuuyleissopimus on tullut kansainvilisesti
seki Suomen osalta voimaan. Tadmén arvioi-
daan tapahtuvan vuoden 1996 puolivilissi.
Esityksessd ehdotetaan lisdksi, etti oljyvahin-
kovastuulaki kumottaisiin. Se jdisi kuitenkin
siind tarkoitettujen O6ljyvahinkojen osalta voi-
maan kunnes Suomi irtisanoo vuoden 1969
vastuuyleissopimuksen.

Poytdkirjojen ratifiointitilanteessa tapahtu-
neen nopean kehityksen johdosta on arvioitu,
ettd ylli mainittu 750 miljoonan tonnin raja
saavutetaan ldhivuosina. Tdmén vuoksi kahden
rinnakkaisen jirjestelmin soveltaminen jii ly-
hytaikaiseksi.
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4. Esityksen vaikutukset
4.1. Taloudelliset vaikutukset

Uusi jirjestelmd ei lisd4 valtion tai kuntien
menoja. Se voi sen sijaan vidhentdd tiettyjd
kustannuksia. Torjuntatoimenpiteiti korvataan
nimittdin uuden jirjestelmidn mukaan nykyistd
laajemmin. Korvausta voi saada uuden jérjes-
telmdn mukaan myds sellaisista torjuntatoi-
menpiteista, joihin on ryhdytty uhkaavan 6ljy-
vahingon torjumiseksi. Téllaiset kustannukset
ovat aikaisemmin jidneet 1ihinni valtion tai
kuntien kannettaviksi.

Esityksen mukaan aluksen omistajan enim-
mdisvastuu korotetaan 14 miljoonasta SDR:st
59,7 miljoonaan SDR:44n eli noin 97 miljoo-
nasta markasta noin 414 miljoonaan mark-
kaan. Aluksen omistajalla tulee olla vakuutus
silloin kun aluksella kuljetetaan enemmin kuin
2000 tonnia o&ljyd lastina. Vastuun korotus
tulee heijastumaan aluksen omistajan vastuu-
vakuutusta koskeviin maksuihin. Sin4d aikana
kun molemmat vastuujirjestelmit ovat voimas-
sa vakuutusmaksut ovat todennikoisesti alhai-
semmat kuin ne maksut, jotka suoritetaan siind
vaiheessa, kun uusi jirjesteimi jid yksinomaan
voimaan. Siirtymékauden aikana aluksen omis-
taja on vastuullinen uusien sidntdjen mukaan
vain siltd osin kuin vahinkoa ei korvata vuoden
1969 vastuusopimuksen tai vuoden 1971 rahas-
toyleissopimuksen mukaisesti.

Uusi vastuu- ja korvausjirjestelmi tulee vai-
kuttamaan myds maksuvelvoitteisen 6ljyn maa-
hantuojaan. Taloudelliset vaikutukset tiltd osin
on selostettu vuoden 1992 rahastopdytikirjan
voimaan saattamista koskevassa hallituksen
esityksessd.

4.2. Organisaatio- ja henkildstovaikutukset

Esityksen mukaan merenkulkuviranomaiset
antavat samoin kuin nykyidin suomalaisille
aluksille todistuksen siitd, ettd aluksen omista-
jalla on voimassa sdfinnosten mukainen pakol-
linen vakuutus. Viranomaisten tulee myos tar-
kastaa, ettdi Suomeen tulevilla ulkomaisilla
aluksilla on tillainen todistus. Uuteen jirjestel-
médn siirtyminen lisdd siirtymikauden aikana
jonkin verran merenkulkuviranomaisten tydtd
taltd osin. T4ll4 ei kuitenkaan arvioida olevan
organisaatio- tai henkildvaikutuksia merenkul-
kulaitoksen osalta.

4.3. Ympiristovaikutukset

Uudella lainsiéididnnolld parannetaan oljyva-
hinkoja koskevaa vastuu- ja korvausjirjestel-
maid, ja tilld on myonteisid vaikutuksia myds
ympiriston kannalta. Erityisesti nykyistd huo-
mattavasti korkeammat korvausrajat merkitse-
vit sitd, ettd myds ympdristévahinkojen kor-
jaamiseen kdytettivd osuus lisddntyy. Jirjestel-
mén mukaan korvattavan oljyvahingon piiriin
sisdltyviat muun muassa ne kustannukset, jotka
atheutuvat ympiriston ennalleen saattamista
koskevista toimenpiteistd. Myds maantieteelli-
sen soveltamisalan laajentaminen ja torjunta-
toimenpiteiden aikaisempaa laajempi korvaa-
minen ovat ympdiriston kannalta merkittivid
parannuksia.

Uuden jdrjestelmidn mukaan voi saada kor-
vausta myos sellaisista toimenpiteisti, joihin on
ryhdytty, kun o6ljyvahingon vaara on kisilld.
Tatd voidaan pitdd ennaltaehkiisevin toimin-
nan kannalta hyvdnid parannuksena. Tami
toimii my&s kannustimena niille, joilla ei muu-
toin olisi velvoitetta ryhtyd toimenpiteisiin 6l-
jyvahingon uhatessa.

5. Esityksen valmistelu
5.1. Valmisteluvaiheet ja -aineisto

Ehdotusta tarvittavaksi lainsdiddnnoksi, jot-
ta Suomi voisi littyd vuoden 1992 vastuu- ja
rahastopoytikirjoihin, on valmisteltu merenku-
lun neuvottelukunnan lainsdddintdjaostossa
sekd liikenneministeridssd virkatyond. Valmis-
telutyossd ovat olleet edustettuina liikkennemi-
nisterion lisiksi muun muassa ympéristominis-
teri®, merenkulkuhallitus, Suomen Varustamo-
yhdistys ja Oljyalan Keskusliitto. Ulkoasianmi-
nisterié on osallistunut talousvydhyketti kos-
kevan médritelmédn valmisteluun.

Ehdotus lainsdididnnodksi on myds perintei-
selld tavalla valmisteltu pohjoismaisena yhteis-
tyond.

5.2. Lausunnot

Ehdotuksesta on pyydetty lausuntoa oikeus-
ministerioltd, sisdasiainministeriltd, ympéris-
toministeri6ltd, merenkulkuhallitukselta, Ahve-
nanmaan maakuntahallitukselta, Suomen Va-
rustamoyhdistykseltd, Alands Redarforeningil-
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td, Ulkomaanliikenteen Pientonnistoyhdistyk-
seltdi, Suomen Konepiillystoliitolta, Suomen
Laivanpdillystoliitolta, Suomen Merimies-
Unionilta, Oljyalan Keskusliitolta, Teollisuu-
den ja Tybnantajain Keskusliitolta, Meriva-
kuutusyhtididen Yhdistykseltd, Abo Akademin
rittsvetenskapliga institutionenilta ja Suomen
Merioikeusyhdistykselt4.

Annetuissa Jausunnoissa on yleisesti suhtau-
duttu mydnteisesti ehdotettuun lainsdadantoon
ja pidetty tdrkednd, ettd Suomi ratifioi vuoden
1992 vastuu- ja rahastopoytikirjat niin pian
kuin mahdollista.

6. Muita esityksen vaikutavia
seikkoja

Jaksossa 1 on todettu, etti kansainvilinen

Oljyvahinkojen vastuu- ja korvausjirjestelmi,
joka muodostuu aluksen omistajan vastuuta
koskevasta vastuuyleissopimuksesta seki kan-
sainvilistd Oljyvahinkojen korvausrahastoa
koskevasta rahastoyleissopimuksesta, on koko-
naisuus. Tamin vuoksi titd jirjestelmid ja
sithen tehtyjd muutoksia on selostettu tdssi
esityksessd yhtend kokonaisuutena. Koska vuo-
den 1992 rahastoyleissopimuksen miiriykset
on tarkoitus saattaa voimaan Suomessa lailla
siltd osin kuin ne kuuluvat lainsdddinnon
alaan, tdstd annetaan ulkoasiainministerion
esittelystd erillinen hallituksen esitys. Tarkoi-
tuksena on ettd molemmat hallituksen esitykset
voitaisiin kisitelld samanaikaisesti.

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotusten perustelut
1.1. Merilaki

Nykyisen o6ljyvahinkovastuulain aineellinen
sisiltd ehdotetaan sisillytettdvaksi merilain 10
lukuun siten muutettuna, ettd se vastaa vuoden
1992 vastuuyleissopimuksen médrdyksid. Jal-
jempidnd puhutaan vuoden 1992 vastuuyleisso-
pimuksesta, jollei nimenomaisesti viitata vuo-
den 1992 poytikirjan johonkin artiklaan.

7 luku. Yleiset sifinnékset vastuusta

1§. Laivanisdnndn vastuu. Pykildin ehdote-
taan lLisdttdviksi uusi 4 momentti, jossa olisi
viittaus muutettavaksi ehdotettuun 10 lukuun.
Kyseiseen lukuun ehdotetaan otettavaksi sdén-
nokset aluksen omistajan vastuusta ja vastuun-
rajoituksesta aluksen aiheuttaman oljyvahin-
gon osalta.

9 luku. Yleiset séiinndkset vastuun rajoittami-
sesta

3§. Saamiset, joita vastuunrajoitusoikeus ei
koske. Pykilin mukaan yleinen vastuunrajoi-
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tusoikeus ei koskisi vastuuta 10 luvussa tarkoi-
tetuista dljyvahingoista. Pykdldan tehtdisiin ai-
noastaan viittausta koskeva muutos, joka joh-
tuu siitd, ettd oljyvahinkovastuulain aineellinen
siséltd ehdotetaan sisillytettdviksi merilakiin.

10 luku. Vastuu oljyvahingosta

1§. Mdidritelmid. Pykald vastaa pidipiirteit-
tdin dljyvahinkovastuulain 1 §:44. Pykildan eh-
dotetaan tehtdviksi vuoden 1992 vastuuyleisso-
pimuksen edellyttimat muutokset.

Oljyn ja pysyvén 6ljyn mééritelmid ehdote-
taan muutettaviksi siten, etti ne vastaavat
vooden 1992 vastuupoytdkirjan 2 artiklan 2
kohtaa. Oljylld tarkoitetaan kyseisen artiklan
mukaan pysyvéd hiilivetymineraalidljyd, kuten
raakadljyd, polttodljyd, raskasta dieseldljyd ja
voiteludljyd, riippumatta siitd, onko se alukses-
sa lastina vai sen polttoainesiilivissd. Kasvis- ja
valasoljyt on jétetty soveltamisalan ulkopuolel-
le.

Esityksessd ehdotetaan, ettd uusi lainsidadén-
td koskisi samalla tavalla kuin nykyinen oljy-
vahinkovastuulaki myos kevyitd oljyja, kuten
bensiinid, niilld rajoituksilla, jotka kansainvili-
sissd sopimusvelvoitteissa asetetaan. Tamin
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vuoksi lakiin otettaisiin nykyisen lain mukai-
sesti erilliset madritelmit oljylle ja pysyville
oljylle. Oljyn médritelmd kattaisi siten esimer-
kiksi myds kevyet polttodljyt. Pysyvilld oljylld
tarkoitettaisiin vuoden 1992 vastuupéytikirjan
mukaisesti pysyvid mineraalioljyja.

Oljyvahingon méiéritelmds ehdotetaan muu-
tettavaksi siten, ettd se vastaa vuoden 1992
vastuupdytikirjaa.

Vastuupdytékirjan 2 artiklan 3 kohdan mu-
kaisesti dljyvahingon médritelmdi tismennet-
tdisiin siten, ettd muu ympériston tilan huono-
nemisesta johtuva vahinko (“impairment of the
environment”) kuin ansionmenetys kisittaisi
ympéristdn ennalleen palauttamisesta johtuvis-
ta kohtuullisista ja todellisuudessa suoritetuista
tal suoritettavista toimenpiteisti aiheutuvat
kustannukset. Yleisperustelujen jaksossa 2.2 on
selostettu ehdotetun muutoksen taustaa. Oljy-
vahingon médritelméd on ratkaiseva 6ljyvahin-
gon korvaamisen osalta. Oljyvahingosta johtu-
vat puhtaat varallisuusvahingot eli vahingot,
jotka eivit ole yhteydessd esinevahinkoon, tu-
lisivat nyt selkedsti korvattavuuden piiriin,
Yleisperustelujen jaksossa 3.3 on esitetty teki-
joitd, jotka tulisi ottaa huomioon harkittaessa
puhtaan taloudellisen vahingon korvattavuutta
Oljyvahinkoa koskevassa asiassa.

Torjuntatoimenpiteiden mdiéritelméd ehdote-
taan muutettavaksi nykyiseen lakiin verrattuna
siten, ettd sen piiristd poistettaisiin toimenpiteet
ympdériston ennalleen palauttamiseksi, koska
ne sisdltyisivit uuteen oljyvahingon maéiritel-
mééin.

Lakiehdotuksessa vahinkotapahtuman méi-
ritelmaé ehdotetaan muutettavaksi vastaamaan
vastuupdytdkirjan 2 artiklan 4 kohtaa. Vahin-
kotapahtumalla tarkoitettaisiin nyt myos sel-
laista tilannetta, jossa vakavan ja vilittomin
pilaantumisvahingon vaara on kisilli., Tami
on tirked laajennus, erityisesti torjuntatoimen-
piteiden korvaamisen osalta.

Pykalassd olist myoés vuoden 1992 vastuu-
yleissopimuksen méiritelmi.

Vuoden 1992 vastuu- ja korvausjirjestelmin
maantieteellinen soveltamisala on laajennettu
koskemaan myos sopimusvaltion talousvydhy-
kettd tai sitd vastaavaa aluetta. Yleisperustelu-
jen jaksossa 3.2 on kerrottu vireilld olevasta
tyostd, joka koskee mahdollisen talousvyohyk-
keen perustamista. Koska titd tyotd ei vield ole
saatettu pddtdkseen, ehdotetaan, etti merilain
10 luvun 1 §:4in sisdllytetdin midritelmi Suo-
men talousvydhykettd vastaavasta alueesta. T4-

mi alue vastaa aluetta, joka méidritellddn Suo-
men kalastusvydhykkeestd annetussa laissa
(839/74) sekd Neuvostoliiton kanssa vuonna
1985 tehdyssd sopimuksessa (SopS 88/86) ja
Ruotsin kanssa vuonna 1994 tehdyssd sopi-
muksessa, jotka koskevat kalastusvydhykkeen
ja mannerjalustan rajaamista.

2 §. Soveltamisala. Pykélidssi sdddettéisiin lu-
vun sdinndsten maantieteellisestd ja aineellises-
ta soveltamisalasta, Pykild vastaisi periaattees-
sa nykyisen oljyvahinkovastuulain 2 §:44. Siind
olisi kuitenkin vuoden 1992 vastuuyleissopi-
muksen edellyttimit muutokset. Pykildn 1
momentti sisdltdisi soveltamissdéinndkset, jotka
perustuvat vuoden 1992 vastuuyleissopimuk-
seen, kun taas pykilin 3 momentti sisdltdisi
sdannoksiid, jotka koskevat luvun soveltamista
muihin kuin vastuuyleissopimuksessa tarkoitet-
tuihin aluksiin sekd muihin 6ljyihin kuin vas-
tunyleissopimuksessa tarkoitettujen pysyvien
oljyjen aiheuttamiin 6ljyvahinkoihin.

VastuupOytikirjan 3 artiklan mukaan jirjes-
telmd koskee nyt myds talousvyohykettd tai
sitd vastaavaa aluetta. Pykdldin mukaan sdédn-
noksid sovellettaisiin 6ljyvahinkoon, joka on
aiheutunut Suomessa tai Suomen talousvyohy-
kettd vastaavalla alueella tai muussa sopimus-
valtiossa tai muun sopimusvaltion talousvyo-
hykkeelld. Sdannoksid sovellettaisiin myos tél-
laisen o6ljyvahingon torjuntatoimenpiteistd ai-
heutuneisiin vahinkoihin ja kustannuksiin. La-
kiin ehdotetaan selvennykseni lisdttiviksi, ettd
torjuntatoimenpiteet korvataan riippumatta sii-
td, missd niihin toimenpiteisiin on ryhdytty.

Pykilin 1 momentissa siddettiisiin myos
siitd, mitd aluksia sddnnokset koskevat. Sdin-
tely vastaisi vastuupOytikirjan 2 artiklan 1
kohtaa, joka aluksen méiritelmin osalta on
huomattavasti kattavampi kuin alkuperiinen
vuoden 1969 vastuuyleissopimus. Sddnnoksid
sovellettaisiin alukseen, joka on rakennettu tai
muunnettu kuljettamaan pysyvdd oljyéd irtolas-
tina sekd yhdistelméalukseen silloin, kun se
kuljettaa pysyvdd Oljyd irtolastina, sekid sitid
seuraavalla matkalla, jollei ndytetd, ettei aluk-
sessa ole jadnteitd irtolastina kuljetetusta pysy-
vistd oljysti.

Pykilin 2 momentin mukaan I momentin
sddnnoksid muun sopimusvaltion talousvyo-
hykkeestid sovellettaisiin myods sopimusvaltion
talousvyohykettd vastaavaan alueeseen. Pyké-
ldssd selvennettdisiin, mitd tarkoitetaan muun
sopimusvaltion talousvyohykettd vastaavalla
alueella.
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Pykilin 3 momentti vastaisi dljyvahinkovas-
tuulain 2§:n 2 momenttia. Momentissa olisi
ainoastaan viittauksia koskevia muutoksia sekd
1 momentin muutoksista johtuvia muutoksia.

3§. Vastuu &ljyvahingosta. Pykdld sisiltdisi
sdannokset aluksen omistajan vastuusta dljyva-
hingosta. Se vastaisi asiasisdlloitddn 6ljyvahin-
kovastuulain 3 §:44.

4§. Vastuun kanavointi ja takautumisoikeus.
Pykildssd sdddettaisiin oljyvahingosta johtuvan
vastuun kanavoitumisesta aluksen omistajaan
sekd niistd tilanteista, jolloin korvausvaatimus
voidaan esittdd pykildssi lueteltuja henkilsitd
vastaan. Pykdlissd sdddettdisiin myds aluksen
omistajan takautumisoikeudesta.

Pykildn 1 momentin mukaan korvausvaati-
muksen Oljyvahingosta saisi esittdd aluksen
omistajaa vastaan vain 10 luvun sidinnésten
perusteella. Pykild vastaisi asiasisdlloltddn o6l-
jyvahinkovastuulain 4 §&n 1 momenttia.

Pykilin 2 momentin mukaan vastuu kana-
voitaisiin aluksen omistajaan, jolla taas lain
mukaan olisi velvollisuus yllipitdd vakuutusta
oljyvahingon varalta. Yleisperustelujen jaksos-
sa 3.4 on selostettu kanavointisiinndksen to-
teutusta voimassa olevassa laissa sekid kisitel-
tivind olevan lakiehdotuksen taustaa.

VastuupOytdkirjan 4 artiklan 2 kohdassa
luetellaan ne henkildt, jotka ovat niin sanotun
vastuun kanavoinnin piirissd. Niihin henkil6i-
hin ei saa kohdistaa vaatimusta 6ljyvahingon
johdosta paitsi silloin, kun he ovat aiheuttaneet
vahingon tahallaan tai torkedstd huolimatto-
muudesta tietden, ettd sellainen vahinko toden-
nikoisesti syntyisi. Sddntelyd on muutettu ver-
rattuna vuoden 1969 vastuuyleissopimukseen.
Henkilopiirid, jota sdédntely koskee, on laajen-
nettu. Alkuperidisen yleissopimuksen mukaan
tdhin kuuluivat vain omistajan palveluksessa
olevat ja hidnen asiamiehensi. Uusi sdintely
sallii tietyin edellytyksin korvausvaatimusten
esittdmisen artiklassa lueteltuja henkil6itid vas-
taan, kun se alkuperdisen sopimuksen mukaan
ei lainkaan ole mahdollista.

Pykilidn 2 momentti vastaisi asiasisdlloltddn
pitkilti 6ljyvahinkovastuulain 4 §n 2 moment-
tia siltd osin kuin se koskee niitd, jotka tulevat
kanavointisdénndsten piiriin. On kuitenkin kat-
sottu tarkoituksenmukaiseksi muotoilla pykild
siten, ettid se vastaisi vuoden 1992 vastuupoy-
tikirjan 4 artiklan 2 kohtaa. Momenttiin on
myos edelleen siséllytetty lastinantaja, laivaaja,
lastin vastaanottaja ja lastin omistaja, vaikka
niitd ei luetella uudessa yleissopimuksessa. On

katsottu, ettei yleissopimus aseta esteitd téllai-
selle kanavointisdfinnosten soveltamisalan laa-
jennukselle kansallisella tasolla. Muissa poh-
joismaissa on tarkoitus toteuttaa samanlainen
sddntely. Momentissa on otettu huomioon me-
rilain tavaran kuljetusta koskevissa sddnnoksis-
sd kdytetty terminologia.

Momentin mukaan kanavointisidnndkset ei-
vdt endd suojaisi siind lueteltuja henkilditd
korvausvaatimuksia vastaan silloin, kun he
ovat aiheuttaneet vahingon tahallaan tai térke-
4std huolimattomuudesta tietden, ettd sellainen
vahinko todenndkoisesti syntyisi. Korvausvaa-
timuksen esittdmiselle asetettu vaatimus tahal-
lisundesta tai torkedsti huolimattomuudesta
vastaisi sitd sddntelyd, joka koskee aluksen
omistajan vastuunrajoitusoikeuden menetté-
misté.

Pykdlin 3 momentissa sdddettdisiin aluksen
omistajan takautumisoikeudesta. Vuoden 1992
vastuuyleissopimus ei sisdlld muutosta tiltd
osin. Yleissopimuksen méariykset eivit vaiku-
ta omistajan takautumisoikeuteen. Yleisperus-
telujen jaksossa 3.4 on selostettu nykyisen lain
takautumisoikeutta koskevaa sdidntelyd sekd
ehdotusta uudeksi sdéntelyksi.

Momentin mukaan aluksen omistaja saisi
kohdistaa takautumisvaatimuksen 2 momentin
1 ja 2 sek#i 4—6 kohdassa mainittuja henkilditi
kohtaan vain silloin, kun he ovat aiheuttaneet
vahingon tahallaan tai torkedstd huolimatto-
muudesta tietden, ettd sellainen vahinko toden-
nakoisesti syntyisi. Korvausvastuun syntymisel-
le asetettu kriteeri olisi sama kuin 2 momen-
tissa. Momentista seuraisi, ettd yleisid takautu-
misoikeutta koskevia sddnndksid sovellettaisiin
silloin, kun kysymyksessi on 2 momentin 3
kohdassa mainittu henkild kuten laivanvarus-
taja, joka ei ole aluksen omistaja, tai muu
henkild, joka aluksen omistajan asemesta kiyt-
t44 alusta, taikka rahdinantaja, lastinantaja tai
lastin omistaja. On katsottu, ettei ndiden hen-
kiloiden suhteen ole tarkoituksenmukaista aset-
taa samoja edellytyksid takautumisoikeuden
syntymiselle kuin muiden 2 momentissa mai-
nittujen henkildiden suhteen. On katsottu, ettei
yleissopimus aseta esteitd téllaiselle sddntelylle
aluksen omistajan takautumisoikeudesta, vaik-
ka yleissopimus ei oikeuta kolmatta henkilod
esittdmddn korvausvaatimustaan suoraan esi-
merkiksi rahdinantajaa kohtaan, jollei ole ky-
symys 2 momentin mukaisesta tahallisesta te-
osta.

Momentissa sdddettiisiin lisdksi, ettd tyonte-
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kijin ja virkamiehen asemassa olevan vahin-
gonkorvausvastuuseen sovellettaisiin  lisdksi,
mitd vahingonkorvauslaissa ja tydsopimuslais-
sa (320/70) sdddetddn tyontekijin ja virkamie-
hen korvausvastuusta siltd osin kuin kysymys
on vahingonkorvauksen suuruuden mairdami-
sestd. Sdidntely perustuu nykyiseen lakiin. Mi-
kili tyontekijd 6ljyvahinkovastuulainsidddin-
ndn perusteella joutuisi korvausvelvolliseksi,
olisi korvauksen miirddmisen osalta otettava
huomioon vahingonkorvauslain 4 luvun 1 §n
sddnnodkset. Tyontekija on vahingonkorvaus-
lain mukaan velvollinen korvaamaan méiérin,
joka harkitaan kohtuulliseksi ottamalla muun
muassa huomioon vahingon suuruus, teon laa-
tu, vahingon aiheuttajan asema sekd muut
olosuhteet.

5§. Vastuun rajoittaminen ja vastuumddrdt.
Pykilissd olisi sddnnokset aluksen omistajan
otkeudesta rajoittaa vastuunsa ja niistd tilan-
teista, jolloin hin menettdd timidn oikeuden.
Pykdld vastaisi oljyvahinkovastuulain 5 §:d4.
Vastuumdirit muutettaisiin kuitenkin vastaa-
maan vuoden 1992 vastuupédytikirjan 6 artik-
lan 1 kohtaa ja vastuunrajoitusoikeuden me-
nettdmistd koskevat kriteerit pdytdkirjan 6
artiklan 2 kohtaa.

Pykildn 1 momentissa olisivat uudet vastuu-
madrit. Pienille aluksille, joiden bruttovetoi-
suutta osoittava luku on enintdin 5000, sii-
dettidisiin kiinted vastuuraja, joka olisi 3 mil-
joonaa SDR:i34d. Uudistus merkitsisi sitd, ettd
pienten alusten korvausvastuu vastaisi nykyisti
paremmin sitd riskid, joka sisdltyy tillaisilla
aluksilla tehtdviin dljykuljetuksiin. Aikaisem-
min ei ollut vastuumiirdd koskevaa kiintedd
alarajaa, vaan vastuu m#iriytyi ainostaan ve-
toisuuden mukaan. Sellaisten alusten osalta,
joiden bruttovetoisuus on yli 5 000, vastuumii-
rd lasketaan siten, ettid 3 miljoonaan SDR:44n
lisdtidn 420 SDR:di jokaiselta vetoisuuden
yksikoltd. Vastuun yldraja on nyt 59,7 miljoo-
naa SDR:id, kun se aikaisemmin oli vain 14
miljoonaa SDR:44. Pykilin 3 momentissa olisi
sddnnos siitd, mitd tarkoitetaan aluksen vetoi-
suudeila. Lain 23 luvun 2 §:ssd mdiritelldén,
mitd SDR:I1d eli erityiselli nosto-oikeudella
tarkoitetaan.

Pykidlin 2 momentissa sdddettdisiin siité,
milloin aluksen omistajalla ei ole oikeuttaa
rajoittaa vastuutaan. Momentti perustuu vuo-
den 1992 vastuupodytikirjan 6 artiklan 2 koh-
taan. Yleisperustelujen jaksossa 2.2 on selostet-
tu vastuupodytdkirjaan tehtyd muutosta ja jak-

sossa 2.4 sen arvioituja vaikutuksia. Momentti
on kirjoitettu siten, ettd se on yhdenmukainen
merilain 9 luvun 4 §n kanssa, joka perustuu
vuoden 1976 vastuunrajoitusyleissopimukseen.

6§. Rajoitusrahaston perustaminen. Pykila
sisdltdisi sddnndkset rajoitusrahaston perusta-
misesta Oljyvahinkoa koskevassa asiassa. Sen 1
momentti vastaisi 6ljyvahinkovastuulain 6 §:n 1
momenttia.

Pykildn 2 momenttiin ehdotetaan tehtdviksi
lisdys, joka perustuu vuoden 1992 vastuuyleis-
sopimukseen. Sddntelyn mukaan rajoitusrahas-
to voitaisiin perustaa vaikka kannetta ei olisi
vield nostettu. Momentin mukaan Suomessa
perustettava rajoitusrahasto perustettaisiin sii-
ni tuomioistuimessa, jossa vahingonkorvausta
koskeva kanne 21 iuvun 3 a§n mukaan on
pantu vireille tai voidaan panna vireille. Mai-
nitussa luvussa on sddnndkset suomalaisen
tuomioistuimen toimivallasta merioikeusasiois-
sa silloin, kun kanne nostetaan Suomessa.

7—15§. Pykildt vastaisivat asiasisdlloltdidn
oljyvahinkovastuulain 7—9, 12—16 ja 21 §:44.
Ehdotetun 11 §:n 2 momenttiin tehtéisiin kui-
tenkin vuoden 1992 vastuupdytékirjan 7 artik-
laan perustuva muutos. Momentin mukaan
merenkulkulaitos voisi antaa todistuksen, etti
seilaisella ulkomaisella aluksella, jota ei ole
rekisterdity missddn sopimusvaltiossa, on voi-
massa oleva vakuutus tai vakuus.

16§. Lain soveltaminen erdissd tapauksissa.
Pykidld koskee sota-aluksia ja hallinnollisia
aluksia, joita kdytetddn yksinomaan valtion
muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin, sekd
aluksia, joita vastuuyleissopimus ei kata, Pyka-
14 vastaa asiasisdlloltddn oljyvahinkovastuulain
23 §:44. Sen soveltamisalaa ehdotetaan kuiten-
kin laajennettavaksi niin, ettd siti sovellettai-
siin myos Suomen talousvyohykettd vastaavalla
alueella.

17§. Vastuu d&ljyvahingosta aavalla merelld.
Pykild koskisi vastuuta dljyvahingosta, joka on
aiheutettu muussa kuin sopimusvaltiossa tai
aavalla merelld. Se vastaisi asiasisdlloltddn 6l-
jyvahinkovastuulain 23 a §:44. Sitd ehdotetaan
kuitenkin muutettavaksi niin, ettdi se koskisi
myds edelld tarkoitetun valtion talousvydhyk-
keelld aiheutettua dljyvahinkoa.

18 §. Viittaussddnnokset. Pykildssd olisi viit-
taukset merilain muihin lukuihin taikka muu-
hun lainsiddantoén.  Oljyvahinkovastuulain
erddt sidnnokset ehdotetaan otettaviksi meri-
lain muihin lukuihin viimeksi mainitun lain
uuden systematiikan mukaisesti.
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Pykilidn 1 momentin mukaan 6ljyvahingosta
johtuvan saatavan vanhentumisesta sdfdetdidn
19 luvun 1 §:sséd, joka koskee merilain mukais-
ten saatavien vanhentumista.

Pykilin 2 momentin mukaan toimivaltaises-
ta tuomioistuimesta sdddettdisiin 21 lukuun
lisattiviksi ehdotetussa 3 a §:ssd. Mainitussa
tuvussa ovat kaikki toimivaltaista tuomiois-
tuinta koskevat sddnnokset merilain mukaan
ratkaistavissa jutuissa.

Pykildn 3 momentissa viitattaisiin ulkomai-
sen tuomion tiytintddnpanon osalta 6ljyvahin-
kovastuuta koskevassa asiassa merilain 22 lu-
kuun, joka koskee tdytintSdénpanoa.

Pykilin 4 momentissa viitattaisiin vuoden
1992 kansainvilisen korvausrahaston korvaus-
velvollisuudesta annettuun lakiin, jota koskeva
esitys on tarkoitus antaa eduskunnalle erikseen.
Viittaus vastaisi dljyvahinkovastuulain 11 §:44.

12 luku. Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeuden-
kiynti

1 ja 2§ Pykildt vastaisivat asiasisdlloltddn
12 luvun nykyistd 1 ja 2 §44. Niihin ehdotetaan
tehtdviksi tarvittavat viittauksia koskevat
muutokset.

19 luku. Saatavan vanhentuminen

1 §. Saatavan vanhentuminen. Pykilin 1 mo-
menttiin ehdotetaan lisdttiviksi uusi 7 kohta,
jossa sdddettidisiin Oljyvahingon korvausvaati-
muksen vanhentumisesta. Ehdotettu kohta vas-
taisi Oljyvahinkovastuulain 10 §:44.

Pykildin ehdotetaan lisdttaviksi uusi 4 mo-
mentti, jonka mukaan ehdotetussa 1 momentin
7 kohdassa mainittu kuuden vuoden méédriaika
olisi ehdoton enimmdiisaika saatavan vanhen-
tumiselle. Ehdotettu sd4nnds perustuu vuoden
1992 vastuuyleissopimukseen. Pykalin 3 mo-
mentin siinndstd vanhentumisajan pidentdmi-
sestd tai keskeyttimisestd ei siten voitaisi so-
veltaa. Nykyinen 4 ja 5 momentti siirtyvét 5 ja
6 momentiksi.

20 luku. Rangaistussiinnokset
9a ja 9b§. Pykildt koskisivat vakuuttamis-

velvollisuuden ja vakuutustodistuksen mu-
kanapitovelvollisuuden laiminlyontid. Ne vas-

taisivat asiasisilloltddn Oljyvahinkovastuulain
22 §:44.

21 luku. Toimivaltainen tuomioistuin ja oikeu-
denkiynti merioikeusjutuissa

3 a§. Toimivaltainen merioikeus oljyvahinko-
asiassa. Lain 21 lukuun lisdttiviksi ehdotetun
3a§n 1 ja 2 momentti vastaisivat asiasisdllol-
td4dn Oljyvahinkovastuulain 17 §:44. Pykélan
soveltamisalaa ehdotetaan kuitenkin laajennet-
tavaksi koskemaan sellaisia 6ljyvahinkoja, jot-
ka ovat tapahtuneet Suomen talousvydhykettd
vastaavalla alueella. Pykidlin 3 ja 4 momentti
vastaisivat asiasisdlloltddn o6ljyvahinkovastuu-
lain 18 §:44.

22 luku. Taytintodnpano

6 ja 7 §. Lukuun lisittdviksi ehdotettu 6 ja 7 §
vastaisivat asiasislloltiin 6ljyvahinkovastuu-
lain 19 ja 20 §:44.

1.2. Laki aluksista aiheutuvista 6ljyvahingoista
johtuvasta vastuusta annetun lain kumoami-
sesta

1§. Voimassa oleva oljyvahinkovastuulaki
ehdotetaan kumottavaksi, koska aluksista ai-
heutuvista o6ljyvahingoista johtuvaa vastuuta
koskevat sddnnokset ehdotetaan otettaviksi
merilakiin,

Pykidldn 2 momentissa ehdotetaan sdddetti-
viksi, ettd dljyvahinkovastuulain nojalla anne-
tut asetukset jidisivdt edelleen voimaan, jollei
toisin sdddets.

2§ Ehdotetun 1 momentin mukaan laki
tulisi voimaan asetuksella sdddettivini ajan-
kohtana.

Oljyvahinkovastuulakia sovellettaisiin ehdo-
tetun 2 momentin mukaan tietyn siirtymikau-
den ajan pykdlin 3—5 momentissa tarkoite-
tuissa tapauksissa ja niissd sdiddetyin edellytyk-
sin. Yleisperustelujen jaksossa 2.2 on selostettu
vuoden 1992 poytékirjojen voimaantulomiiri-
yksid ja jaksossa 3.5 poytikirjoihin perustuvaa
ehdotusta nykyisen 6ljyvahinkovastuulain sekd
merilain muutettavaksi ehdotetun 10 luvun
soveltamiseksi samanaikaisesti tietyn siirtymé-
kauden aikana tietyissd tilanteissa.

Ehdotetussa 3 momentissa on sddnnokset



22 HE 26/1995 vp

aluksista, joiden aiheuttamien o&ljyvahinkojen
osalta sovellettaisiin sekd oljyvahinkovastuu-
lain ettd merilain muutettavaksi ehdotetun 10
luvun sddnnoksid. Momentin 1 kohdan mu-
kaan oljyvahinkovastuulakia ja merilakia so-
vellettaisiin alukseen, joka on rekisterdity seki
vuoden 1969 vastuuyleissopimukseen ettd vuo-
den 1992 vastuuyleissopimukseen liittyneessi
valtiossa. Siédntely perustuu vuoden 1992 vas-
tuuyleissopimuksen XII bis artiklaan. Maini-
tussa artiklassa mddritdin siirtymdkauden
sidntelystd silloin, kun sovelletaan sekd vanhaa
ettd uutta vastuu- ja korvausjirjestelmii rin-
nakkain. Suomalaiset alukset kuuluisivat siir-
tymédkauden aikana ehdotetun sédintelyn pii-
riin,

Oljyvahinkovastuulakia ja merilakia sovellet-
taisiin ehdotetun momentin 2 kohdan mukaan
myos alukseen, joka on rekisterdity vain vuo-
den 1992 vastuuyleissopimukseen littyneessd
valtiossa, sekd ehdotetun 3 kohdan mukaan
sellaiseen alukseen, joka on rekisterdity muussa
kuin kumpaankaan vastuuyleissopimukseen
liittyneessd valtiossa. Viimeksi mainitussa ta-
pauksessa sovellettaisiin aluksen omistajan va-
kuutusvelvollisuuden osalta ehdotetun merilain
10 luvun sddnnoksid eli aluksella tulisi olla
vakuutus tai vakuus, joka kattaa uuden vas-
tuujdrjestelmdn mukaisen vastuun silloin, kun
se saapuu Suomeen tai lihtee Suomesta.

Pykildn 4 momentissa olisi sddnnokset siité,
miten Oljyvahinkovastuulain sekd merilain 10
luvun sddnnoksid sovellettaisiin 3 momentissa
tarkoitetuissa tapauksissa. Ehdotetut sdannok-
set perustuvat vuoden 1992 vastuuyleissopi-
muksen XII bis artiklaan. Vuoden 1971 rahas-
toa ja vuoden 1992 rahastoa koskevat sdin-
nokset muodostavat myods osan kyseessd ole-
vasta siirtymidkauden korvausjirjestelmists.
Siirtymédkauden aikana oljyvahinko tulisi ensin
korvata oljyvahinkovastuulain mukaan. Vuo-
den 1992 vastuuyleissopimukseen perustuvat
merilain 10 luvun sddnnokset tulisivat sovellet-
taviksi vain siltd osin kuin aluksen omistajan
vastuu ylittd4d oljyvahinkovastuulaissa siddetyt
vastuumadrit taikka vastuuta ei synny viimeksi
mainitun lain perusteella. Alkuperdisen jirjes-
telmidn soveltamisala on uutta jirjestelmid
suppeampi esimerkiksi sen piiriin kuuluvien
alustyyppien sekd maantieteellisen sovelta-
misalan osalta. Toisena edellytyksend merilain
sddnndsten soveltamiselle olisi, ettd vahinkoa ei
ole myoskiddn voitu korvata tiyteen miirddn
vuoden 1971 rahastosta.

Siirtymdkauden korvausjdrjestelmd voi siis
johtaa siihen, ettd kaikkia neljadéd sdinndstéd on
sovellettava Oljyvahinkoon. Tiéllaisessa tilan-
teessa aluksen omistajan vastuu midrdytyisi
ensin Oljyvahinkovastuulain mukaan. Jos va-
hingon suuruus ylittdisi 6ljyvahinkovastuulain
vastuumiirit taikka jos vastuuta 6ljyvahinko-
vastuulain nojalla ei syntyisi, vuoden 1971
rahasto tulisi korvausvelvolliseksi siltd osin
kuin timi rahasto on korvausvelvollinen. Jos
vahinkoa ei voitaisi korvata tdyteen madrain
Oljyvahinkovastuulain perusteella tai vuoden
1971 rahastosta, korvausvelvollisuus miirdy-
tyisi merilain muutettavaksi ehdotetun 10 lu-
vun perusteella. Jos merilain 10 luvun mukaiset
vastuumadrit eivit riittdisi vahingon korvaa-
miseen tai aluksen omistaja ei olisi vastuullinen
vahingosta mainitun luvun sddnndsten mu-
kaan, vuoden 1992 rahasto tulisi korvausvel-
volliseksi siten kuin siitd ehdotetaan sdddetta-
viksi.

Oljyvahinkovastuulain sekd merilain 10 lu-
vun sddnndsten soveltaminen maAArdytyisi
muun muassa aluksen rekisterGintivaltion,
alustyypin ja oljyvahingon aiheutumispaikan
perusteella.

Silloin kuin korvausvelvollisuus miiriytyy
ehdotuksen mukaan sekd Oljyvahinkovastuu-
lain ettd merilain mukaan, ehdotetaan 4 mo-
mentissa lisdksi sdddettdviksi, ettd merilain 10
lJuvun 6 §&n mukaisen rajoitusrahaston tulee
vastata sitd vastuumdidrii, joka ylittda oljyva-
hinkovastuulain mukaisen korvausvelvollisuu-
den, tai siti vastuuta, jota viimeksi mainittu
laki ei kata. Merilain mukaisen rajoitusrahas-
ton médrdstd tulisi siten vihentdi dljyvahinko-
vastuulain mukaisen rajoitusrahaston miiri.
Ehdotus perustuu vuoden 1992 vastuuyleisso-
pimuksen XII bis artiklan d kohtaan. Vihen-
nystd ei kuitenkaan tehtiisi siltd osin kuin se
koskee vuoden 1971 rahaston korvausvelvolli-
suutta, vaikka vuoden 1971 rahastosta makset-
tava korvaus vihentiisi varustajan merilain 10
luvun mukaisen vastuun osuutta. Vuoden 1992
poytikirjojen mukainen siirtyméikauden jirjes-
telmd el mahdollistaisi kaksinkertaisen vahin-
gonkorvauksen saantia.

Ehdotetun 5 momentin mukaan ainoastaan
Sljynvahinkovastuulakia sovellettaisiin sellai-
seen alukseen, joka on rekisterdity vain vuoden
1969 vastuuyleissopimukseen liittyneessd valti-
ossa. Niin kauan kuin Suomi on mainitun
yleissopimuksen osapuoli, Suomi on kansain-
vilisoikeudellisesti velvoitettu tdhin.
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Jos korvausvelvollisuus médriytyy oliyvahin-
kovastuulain mukaan, olisi 6 momentin mu-
kaan sovellettava my6s nykyisid merilain 9
luvun 3 §:n 1 momentin ja 12 luvun 1 ja 2§n
sdinnoksid. Mainitut sddnnokset sisdltdvit viit-
tauksia oljyvahinkovastuulakiin.

2. Voimaantulo

Ehdotetut lait ovat tarkoitetut tulemaan voi-
maan, kun Suomi on ratifioinut vuoden 1992

vastuupoytikirjan ja kun vuoden 1992 vastuu-
yleissopimus on tullut voimaan Suomen osalta.
Lait ehdotetaan tulemaan voimaan asetuksella
sdiddettivini ajankohtana. Vuoden 1992 rahas-
topdytikirjan ratifioinnin ja siihen perustuvan
lainsd4ddidnndén voimaantulon osalta on tarkoi-
tus noudattaa samaa menettelyé.

Edelld esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyviksyttiviksi seuraavat lakiehdotuk-
set:

Laki

merilain muuttamisesta

Eduskunnan piddtoksen mukaisesti

muutetaan 15 paivind heindkuuta 1994 annetun merilain (674/94) 9 luvun otsikko ja 3 §n 2
kohta, 10 luku, 12 luvun 1§ ja 2 §n 2 momentti, sekd

lisgtdidn 7 luvun 1 §:44n uusi 4 momentti, 19 luvun 1 §n 1 momenttiin uusi 7 kohta ja 1 §:44n
uusi 4 momentti, jolioin nykyinen 4 ja 5 momentti siirtyvit 5 ja 6 momentiksi, 20 lukuun uusi 9 a
ja 9b§, 21 lukuun uusi 3a§ ja 22 lukuun uusi 6 ja 7§, seuraavasti:

7 luku
Yleiset sddnnokset vastuusta
1§
Laivanisdnndn vastuu

Aluksen omistajan vastuusta aluksen aiheut-
tamasta oljyvahingosta ja aluksen omistajan
vastuunrajoituksesta sdidetddn 10 luvussa.

9 luku

Yleiset sidnnokset vastuun rajoittamisesta

3§

Saamiset, joita vastuunrajoitusoikeus ei koske

Oikeus vastuunrajoitukseen ei koske:

2) oljyvahingosta johtuvaa saamista, johon
sovelletaan 10 luvun 2 §&n 1 momenttia;

10 Tuku
Vastuu 6ljyvahingosta
1§
Midritelmid
Tissd luvussa tarkoitetaan:
1) oljylld raakaoljyi ja kaikkia siitd saatuja
Oljytuotteita;
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2) pysyvdlld oljylld pysyvaid mineraalioljya,
kuten raakadljyi, raskasta poltto- ja dieseldl-
jy4, voiteludljyd ja muita pysyvyydeltdin nii-
hin verrattavia dljyjd;

3) oljyvahingolla aluksesta piidsseen Oljyn
aluksen ulkopuolella aitheuttamaa pilaantumis-
vahinkoa sekd torjuntatoimenpiteistd aiheutu-
neita vahinkoja ja kustannuksia; muu ympéris-
ton tilan huononemiseen liittyva vahinko kuin
ansionmenetys kisittdd kuitenkin vain ympi-
ristébn ennalleen palauttamisesta johtuvista
kohtuullisista ja todellisuudessa suoritetuista
tai suoritettavista toimenpiteistd atheutuvat
kustannukset;

4) torjuntatoimenpiteilld kaikkia tarkoituk-
senmukaisia toimenpiteitd, joihin vahinkota-
pahtuman jilkeen on ryhdytty pilaantumisva-
hinkojen estimiseksi tai rajoittamiseksi;

5) vahinkotapahtumalla sellaista tapahtumaa
tai samaa alkuperdd olevaa tapahtumasarjaa,
joka aiheuttaa 6ljyvahingon taikka vakavan ja
vilittomin 6ljyvahingon vaaran;

6) aluksen omistajalla rekisteriin merkittyd
aluksen omistajaa tai, jollei alusta ole rekiste-
roity, sitd joka omistaa aluksen; jos valtion
omistaman aluksen kdyitdjsksi rekisteriin on
merkitty yhtid, titd yhtiotd pidetddn aluksen
omistajana;

7) aluksella millaista tahansa vesikulkuneu-
voa sekd muuta omin konein kulkevaa tai
toisen aluksen hinattavaksi soveltuvaa kelluvaa
laitetta;

8) vuoden 1992 vastuuyleissopimuksella 6ljyn
aiheuttamasta pilaantumisvahingosta johtuvas-
ta siviilioikeudellisesta vastuusta vuonna 1969
tehtyd kansainvilistd yleissopimusta (SopS
80/80) sellaisena kuin se on muutettuna 6ljyn
aiheuttamasta pilaantumisvahingosta johtuvas-
ta siviilioikeudellisesta vastuusta vuonna 1969
tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen muutta-
misesta tehdylld vaoden 1992 poytikirjalla;

9) sopimusvaltiolla valtiota, joka on liittynyt
vuoden 1992 vastuuyleissopimukseen; seki

10) Suomen  talousvyohykettd  vastaavalla
alueella aluetta, joka médritelliin Suomen
kalastusvyohykkeesti annetussa laissa (839/74),
talousvydhykkeen, kalastusvyéhykkeen ja man-
nerjalustan rajaamisesta Suomenlahdella ja
Itdmeren koillisosassa Neuvostoliiton kanssa
vuonna 1985 tehdyssd sopimuksessa (SopS
88/86) sekd Ruotsin kanssa Suomen man-
nermaajalustan ja kalastusvyShykkeen sekd
Ruotsin  talousvyShykkeen vilisen rajan
médrddmisestdi Ahvenanmerelld ja pohjoi-

sella Itamerelld vuonna 1994 tehdyssd sopi-
muksessa.

2§

Soveltamisala

Tamin luvun sddnndoksid sovelletaan Suo-
messa tal Snomen talousvyShykettd vastaavalla
alueella taikka toisessa sopimusvaltiossa tai
toisen sopimusvaltion talousvydhykkeelld ai-
heutuneeseen 6ljyvahinkoon, jos vahingon syy-
nd on pysyvin Oljyn piddseminen aluksesta,
joka on rakennettu tai muunnettu kuljettamaan
pysyvdd oljyd irtolastina. Sellaiseen alukseen,
joka voi kuljettaa sekd pysyvdd oljyd ettd
muuta lastia, sddnnoksid sovelletaan kuitenkin
vain silloin, kun alus kuljettaa pysyvdd oljyd
irtolastina. seki téllaista kuljetusta seuraavalla
matkalla, jollei niytetd, ettei aluksessa ole
jadnteitd irtolastina kuljetetusta pysyvisti ol-
jystd. Saannoksid sovelletaan myds Suomea tai
Suomen talousvydhykettd vastaavaa aluetta
taikka toisen sopimusvaltion aluetta tai talous-
vyohykettd edelld tarkoitetun &ljyvahingon
vuoksi uhkaavan pilaantumisvahingon torjun-
tatoimenpiteistd aiheutuneisiin vahinkoihin ja
kustannuksiin riippumatta siitd, missi nihin
toimenpiteisiin on ryhdytty.

Mitd 1 momentissa sdfidetdfin toisen sopi-
musvaltion talousvyohykkeestd, koskee myss
aluetta, jonka valtio, jos se ei ole perustanut
talousvyohykettd, on kansainvilisen oikeuden
mukaan madrittinyt vilittomisti kyseisen so-
pimusvaltion aluemeren ulkopuolella ja joka
ulottuu enintddn 200 meripeninkulman pd#hin
valtion aluemeren mittaamisessa kéytettdvistd
perusviivoista.

Tamin lain soveltamisesta sellaiseen oljyva-
hinkoon, jonka on aiheuttanut sota-alus tai
muu alus, jota kdytetddn yksinomaan valtion
muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin, taikka
muuhun kuin 1 momentissa tarkoitettuun aluk-
seen sekd muusta kuin pysyvisti oljystd aiheu-
tuneeseen Oljyvahinkoon sididetddn 16 §:ssi.
Sellaisen aluksen aiheuttamaan oljyvahinkoon,
joka on rakennettu tai muunnettu kuljettamaan
pysyvdid oljya irtolastina, mutta jolla ei ole
sopimusvaltioon | momentissa tarkoitettua liit-
tymikohtaa, sovelletaan, mitd 17 §:ssd sddde-
tdén.

Témin luvun sddnnoksid sovelletaan sen
estimittd, mitd ulkomaan lain soveltamisesta
suomalaisessa tuomioistuimessa muutoin sdd-
detddn.
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Tamin luvun sddnnostd ei sovelleta, milloin
sen soveltaminen olisi ristiriidassa kansainvili-
sistd sopimuksista johtuvien Suomen velvoittei-
den kanssa.

3§

Vastuu oljyvahingosta

Aluksen omistaja on velvollinen korvaamaan
2&n 1 ja 3 momentissa tarkoitetun dljyvahin-
gon silloinkin, kun hén itse tai kukaan hénen
vastuullaan toimiva ei ole aiheuttanut vahin-
koa. Milloin vahinkotapahtuma muodostuu
useista samaa alkuperdi olevista tapahtumista,
on vahingosta vastuussa se, joka oli aluksen
omistajana ensimmdisen tapahtuman sattuessa.

Aluksen omistaja on kuitenkin vastuusta
vapaa, jos hdn osoittaa, ettd vahinko on
aiheutunut;

1) sotatoimista, vihollisuuksista, siséllisso-
dasta tai kapinasta taikka poikkeuksellisesta,
viistiméittdmaisti ja ylivoimaisesta luonnonil-
miostd;

2) kokonaan kolmannen henkilon vahingon-
tekotarkoituksin suorittamasta teosta tai lai-
minly6nnistd; taikka

3) kokonaan majakoiden tai muiden navi-
goinnin apuvilineiden ylldpitoon velvollisen
viranomaisen titd tehtdvii suorittaessaan teke-
mastd virheestd tai laiminlyOnnisti.

Korvausta on timin luvun mukaan suoritet-
tava myos sille, joka lain nojalla annetun
saanndksen tai madrdyksen perusteella on vel-
vollinen ryhtyméédn torjuntatoimenpiteisiin.

Jos vahinkoa kirsineen puolelta on myé&ti-
vaikutettu vahinkoon, voidaan vahingonkor-
vausta kohtuuden mukaan sovitella.

4§
Vastuun kanavointi ja takautumisoikeus

Aluksen omistajaa vastaan saa ajaa kannetta
2&n 1 ja 3 momentissa tarkoitetun oljyvahin-
gon korvaamisesta vain tdmén luvun nojalla.

Korvausta 2 §&n 1 ja 3 momentissa tarkoite-
tusta dljyvahingosta ei voida vaatia

1) aluksen omistajan palveluksessa olevalta
tai aluksen omistajan asiamieheltd taikka lai-
vavikeen kuuluvalta,

2) luotsilta tai muulta henkiloltd, joka kuu-
lumatta laivavikeen tyoskentelee aluksen lu-
kuun,

3) laivanvarustajalta, joka ei omista alusta,
tai muulta henkiloltd, joka aluksen omistajan
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asemesta kdyttdd alusta, rahdinantajalta, las-
tinantajalta, laivaajalta, lastin vastaanottajalta
tai lastin omistajalta,

4) henkiloltd, joka aluksen omistajan, lai-
vanvarustajan tai paillikén suostumuksella tai
viranomaisen toimeksiannosta suorittaa pelas-
tustyotd,

5) torjuntatoimenpiteiden suorittajalta, taik-
ka

6) henkilsltd, joka on 2—5 kohdassa tarkoi-
tetun henkilén palveluksessa tai asiamies,

ellei kyseinen henkilo ole aiheuttanut vahin-
koa tahallaan tai torkedstd huolimattomuudes-
ta tietden, ettd sellainen vahinko todennikoi-
sesti syntyisi.

Edelld 2 momentin 1, 2 ja 4—6 kohdassa
tarkoitetun henkilon aiheuttamasta vahingosta
tdmén luvun nojalla suoritettu korvaus voidaan
vaatia vahingon aiheuttajalta vain, jos timi on
aiheuttanut vahingon tahallaan tai torkedstd
huolimattomuudesta tietden, ettd sellainen va-
hinko todennikoisesti syntyisi. Tyodntekijan
tal virkamiehen maksettavan korvauksen mai-
ridmiseen sovelletaan tdlldin kuitenkin, miti
vahingonkorvauslaissa ja  tydsopimuslaissa
(320/ 70) sdddetdadn tyontekijin tai virkamiehen
korvausvelvollisuudesta.

58
Vastuun rajoittaminen ja vastuumddrdt

Aluksen omistajalla on oikeus rajoittaa ti-
mén luvun mukainen vastuunsa jokaista vahin-
kotapahtumaa kohti mifrdin, joka vastaa
kolmea miljoonaa SDR:44 sellaisesta aluksesta,
jonka vetoisuutta osoittava luku on enintdin
5000. Jos vetoisuutta osoittava luku on suu-
rempi kuin 5 000, vastuurajaa korotetaan 420
SDR:1} jokaiselta vetoisuuden yksikoltd. Vas-
tuu ei. kuitenkaan missddn tapauksessa ole
suurempi kuin 59,7 miljoonaa SDR:ii. Oikeus
vastuun rajoitukseen ei koske korkoa eiki
oikeudenkayntikuluja.

Aluksen omistajalla ei ole oikeutta rajoittaa
vastuutaan, jos hian on aiheuttanut vahingon
tahallaan tai torkedstd huolimattomuudesta tie-
tden, etti sellainen vahinko todennidkoisesti
syntyisi.

Aluksen vetoisuudella tarkoitetaan vuoden
1969 kansainvilisen aluksenmittausyleissopi-
muksen liitteessd 1 olevien méirdysten mukaan
laskettua bruttovetoisuutta.
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68§

Rajoitusrahaston perustaminen

Aluksen omistaja voi rajoittaa vastuunsa
5§&n 1 momentissa sdddetylld tavalla vain, jos
hin tai hidnen vakuutuksenantajansa taikka
joku muu hédnen puolestaan perustaa 12 luvun
tai toisessa sopimusvaltiossa voimassa olevan
vastaavan lainsdiddannon mukaisesti rajoitusra-
haston, joka suuruudeltaan vastaa omistajan
vastuun méirda.

Suomessa rajoitusrahasto perustetaan siind
tuomioistuimessa, jossa vahingonkorvausta
koskeva kanne 21 luvun 3 a §n mukaan on
pantu vireille tai voidaan panna vireille. Kun
rajoitusrahasto on perustettu, aluksen omistaja
tai muu asianosainen voi nostaa kanteen rajoi-
tusasiassa saadakseen vastuun mdééritetyksi ja
rahaston jaetuksi.

78

Rajoitusrahaston jako

Jos 5 §:n 1 momentissa sdddetty vastuumairg
ei riitd hyvitykseksi niille, jotka ovat oikeutet-
tuja vahingonkorvaukseen, jaectaan rajoitusra-
haston varat heiddn saamistensa suhteessa.

8§

Rajoitusrahastosta erdissd tapauksissa
suoritettavat korvaukset

Jos joku on suvorittanut vahingonkorvausta
2 §&n 1 ja 3 momentissa tarkoitetusta dljyvahin-
gosta ennen rajoitusrahaston jakamista, hin
tulee vahinkoa kirsineen sijaan timéin luvun
tai toisessa sopimusvaltiossa voimassa olevan
vastaavan lainsiddidnnon mukaan suorittaman-
sa madrin osalta.

Jos aluksen omistaja tai joku muu osoittaa,
ettd hin joutuu vastaisuudessa suorittamaan
sellaisen korvauksen, jonka hén olisi voinut 1
momentin mukaan vaatia suoritettavaksi rajoi-
tusrahastosta, jos tdmi korvaus olisi maksettu
ennen rajoitusrahaston jakamista, tuomioistuin
vol miiratd tatd varten riittdvin miidrdn ase-
tettavaksi erilleen, jotta hdn voi esittdd vaati-
muksensa mydhemmin rajoitusrahastoa vas-
taan.

Jos aluksen omistaja on suorittanut kustan-
nuksia vapaaehtoisesti tai kérsinyt vahinkoa

torjuntatoimenpiteistd, on hinelld sama oikeus
korvaukseen rajoitusrahastosta kuin muullakin
vahinkoa kirsineelld.

9§

Rajoitusrahaston vaikutukset

Milloin rajoitusrahasto on perustettu 6 §n
mukaisesti eikd kysymyksessd ole 5§n 2 mo-
mentissa tarkoitettu tapaus, ei aluksen omistaja
ole muulla omaisuudellaan vastuussa sellaisesta
vahingonkorvauksesta, joka voidaan vaatia
maksettavaksi rajoitusrahastosta. Mitd tdssd
momentissa sdddetddn, ei kuitenkaan koske
korkoa eiki oikeudenkdyntikuluja.

Milloin aluksen omistajalle kuuluvaa omai-
suutta on pantu takavarikkoon tai sithen on
kohdistettu muu toimenpide ulosoton turvaa-
miseksi saamisesta, joka voidaan vaatia mak-
settavaksi ainoastaan rajoitusrahastosta, on ta-
kavarikko tai muu turvaamistoimi kumottava,
kun rajoitusrahasto on perustettu. Jos aluksen
omistaja on asettanut vakuuden vilttddkseen
takavarikon tai muun turvaamistoimen, on
vakuus palautettava hénelle.

Jos rajoitusrahasto on perustettu toisessa
sopimusvaltiossa, sovelletaan, mitd 1 ja 2 mo-
mentissa sdddetddn, vain jos vahinkoa kirsi-
neelld on oikeus ajaa kannetta siind tuomiois-
tuimessa tai sen viranomaisen luona, jonka
haliussa rahasto on, ja jos hénelld on mahdol-
lisuus saada rahaston varoista hénelle tuleva
osuus.

10§

Suomalaista alusta koskeva vakuuttamis-
velvollisuus

Sellaista suomalaista alusta varten, joka kul-
jettaa enemmin kuin 2000 tonnia pysyvii
oljya irtolastina, on aluksen omistajan otettava
ja pidettivd voimassa vakuutus tai asetettava
vakuus, joka kattaa aluksen omistajalle timén
luvaun tai toisessa sopimusvaltiossa voimassa
olevan vastaavan lainsiddinnén nojalla aiheu-
tuvan vastuun 5 §n 1 momentissa mainittuun
midrdin saakka. Vaitiolla ei kuitenkaan ole
velvollisuutta vakuutuksen ottamiseen tai va-
kuuden asettamiseen.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun vakuutuk-
sen tai vakuuden tulee olla viranomaisen hy-
viksymd siten kuin siitd asetuksella tarkemmin
sdédetddn.

Kun aluksen omistaja on tdyttinyt 1 mo-
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mentissa tarkoitetun velvollisuutensa, hidn on
oikeutettu saamaan vakuutuksen tai vakuuden
hyviksyviltd viranomaiselta todistuksen vel-
vollisuuden tdyttdmisestd. Valtion omistamalle
alukselle antaa edelli tarkoitettu viranomainen
todistuksen, josta ilmenee, etti Suomen valtio
omistaa aluksen ja ettd sen vastuu S§n 1
momentissa mainittuun miirdidn on katettu.
Todistus on pidettdvd mukana aluksessa, ja
jdljennds siitd on talletettava merenkulkulai-
tokseen.

Tarkemmat sdinndkset 3 momentissa tarkoi-
tetusta todistuksesta annetaan asetuksella.

11§

Ulkomaista alusta koskeva vakuuttamis-
velvollisuus

Ulkomaisella aluksella, joka kidy suomalai-
sessa satamassa tai kdyttdd Suomen vesialueella
olevia satamalaitteita ja joka tdlléin kuljettaa
enemmin kuin 2000 tonnia pysyvdd Oljyd
irtolastina, tulee olla vakuutus tai vakuus, joka
kattaa aluksen omistajan vastuun tissid luvussa
tarkoitetuista vahingoista 5§:n 1 momentissa
mainittuun midrdin saakka. Mitd tdssi mo-
mentissa sdddetdin, ei koske valtion omista-
maa alusta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetussa aluksessa
on oltava mukana todistus, joka osoittaa, etti
1 momentissa tarkoitettu vakuutus tai vakuus
on voimassa. Jos alusta ei ole rekisterdity
missddn sopimusvaltiossa, todistuksen voi an-
taa 10 §n 3 momentissa tarkoitettu viranomai-
nen. Jos aluksen omistaa valtio, aluksessa on
oltava mukana todistus, josta ilmenee, ettd
kyseinen valtio omistaa aluksen ja ettd sen
vastuu on katettu 5§n 1 momentissa mainit-
tuun midrdin saakka.

Tarkemmat sddnnokset 2 momentissa tarkoi-
tetusta todistuksesta annetaan asetuksella.

12§
Vakuutuksenantajaan kohdistetut vaatimukset

Korvaukseen oikeutettu saa kohdistaa 10 ja
11 §:ssd tarkoitetun vakuutukseen perustuvan
korvausvaatimuksensa suoraan vakuutuksen-
antajaan.

Vakuutuksenantaja ei kuitenkaan ole vas-
tuussa vahingosta 3 §n 2 momentissa tarkoite-
tuissa tapauksissa tai silloin kun aluksen omis-
taja on itse tahallaan aiheuttanut vahingon.

>
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Vakuutuksenantajan vastuu ei missdin tapauk-
sessa ole 5 §n 1 momentissa mainittua miarii
suurempi.

Vakuutuksenantaja voi vapautuakseen vas-
tuusta muita kuin aluksen omistajaa kohtaan
vedota ainoastaan 2 momentissa tarkoitettuihin
seikkoihin.

13§
Vakuutussuoja

Jollei  vakuutuksenantaja ole asettanut
muunlaista ehtoa, on vakuutus voimassa myés
aluksen omistajan hyviksi hdnelle timin luvun
tai toisen sopimusvaltion vastaavan lainsiidén-
nén mukaisen vastuun varalta.

14§
Muu vakuus

Mitd 12 ja 13 §:ssd sdddetddn vakuutuksesta,
sovelletaan vastaavasti 10 ja 11 §:ssd tarkoitet-
tuun vakuuteen.

15§
Vakuuttamisvelvollisuuden valvonta

Asctuksella sdadetddn 10 ja 11 §n noudatta-
misen valvonnasta ja valvontaviranomaisesta.

Valvontaviranomaisella on oikeus kieltda
aluksen liht6 ja keskeyttdd sen matka, jollei
aluksessa ole mukana 10 tai 11 §&n mukaan
vaadittavaa todistusta.

16 §
Lain soveltaminen erdissd tapauksissa

Tamén luvun sddnndkset eivdt koske sota-
alusta tai muuta alusta, jota vahinkotapahtu-
man aikaan kiytetdin yksinomaan valtion
muthin kuin kaupallisiin tarkoituksiin. Jos til-
lainen alus on aiheuttanut dljyvahingon Suo-
messa tai Suomen talousvydhyketti vastaavalla
alueella tai jos on ryhdytty torjuntatoimenpi-
teisiin, sovelletaan kuitenkin timén luvun 1 ja
3—5&n, 19 luvun 1 §n 1 momentin 7 kohdan
ja 4 momentin sekd 21 luvun 3a§n 3 ja 4
momentin s&innoksii.

Jos muu kuin 1 momentissa tarkoitettu alus,
johon ei sovelleta tdmén luvun 2 §n 1 momen-
tin sdinnoksid, on aiheuttanut Oljyvahingon
Suomessa tai Suomen talousvyShykettd vastaa-
valla alueella tai jos on ryhdytty torjuntatoi-
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menpiteisiin, sovelletaan timin luvun 1 §n,
2 §&n 4 momentin, 3 §n ja 8 §n 3 momentin, 19
luvun 1 §n 1 momentin 7 kohdan ja 4 momen-
tin sekd 21 luvun 3a§n 3 ja 4 momentin
sdinnoksid. Samoja sddnnoksid sovelletaan
myos silloin, kuin oljyvahinko on johtunut
muusta kuin pysyvéstd 6ljystd. Aluksen omis-
tajan oikeuteen rajoittaa vastuunsa niissi ta-
pauksissa sovelletaan 9 luvun sdinnoksid. Vas-
tuuméird midraytyy 9 luvun 5 §n mukaan.

17§
Vastuu dljyvahingosta aavalla merelld

Jos alus, joka on rakennettu tai muunnettu
kuljettamaan pysyvdd 6ljyd irtolastina, aiheut-
taa oljyvahingon muussa kuin sopimusvaltiossa
tai muun kuin sopimusvaltion talousvyohyk-
keelld taikka avomerelld, vastuu vahingosta
voidaan rajoittaa 5 §n ! momentissa mainit-
tuun madrddn. Talloin vastuumidrd koskee
myds torjuniatoimenpiteisti aiheutuvia kustan-
nuksia.

Vastuun rajoittamisesta on muutoin soveltu-
vin osin voimassa, mitd timdn luvun 8§n 3
momentissa, 9 luvussa, 19 luvun 1§n 1 mo-
mentin 7 kohdassa ja 4 momentissa ja 21 luvun
3 a§n 3 ja 4 momentissa sdidetdin. Jos
rajoitusrahasto perustetaan, sen on suuruudel-
taan vastattava 1 momentissa tarkoitettua vas-
tuumdirid, ja sithen sovelletaan, mitd 12 lu-
vussa sdddetddn. Jos rajoitusrahasto on 9 luvun
8§n mukaan esteend takavarikolie, muulie
turvaamistoimelle tai ulosotolle, sovelletaan Ii-
sdksi, mitd 4 §n 2 ja 3 momentissa sdddetdin.

18§

Viittaussddnnokset

Oljyvahingosta johtuvan saatavan vanhentu-
misesta sdddetdin 19 luvun 1 §:ssé.

Toimivaltaisesta tuomioistuimesta 6ljyvahin-
kovastuuta koskevassa asiassa siddetddn 21
luvun 3 a §:ssd.

Ulkomaisen tuomion tidytintdonpanosta 6l-
Jjyvahinkovastuuta koskevassa asiassa sekd ul-
komailla perustetun rajoitusrahaston vaikutuk-
sesta Suomessa annetun 6ljyvahinkoasiaa kos-
kevan tuomion tdytdntdonpanoon siddetdin
22 luvun 6 ja 7 §:ssd.

Oikeudesta korvauksen saamiseen Sljyn ai-
heuttamien pilaantumisvahinkojen kansainvili-
sestd korvausrahastosta sdddetdin oljyn aihe-
uttamien pilaantumisvahinkojen kansainvilisen

korvausrahaston perustamista koskevan vuon-
na 1971 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen
muuttamisesta tehdyn vuoden 1992 péytikirjan
erdiden méidrdysten hyviksymisestd ja sovelta-
misesta annetussa laissa (/).

12 luku
Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeudenkiynti

18
Luvun soveltamisala

Tdmédn luvun sddnndkset koskevat rajoitus-
rahastoa, joka perustetaan 9 luvun 7 §n mu-
kaisesti (rajoitusrahasto), ja soveltuvin osin
sellaista rajoitusrahastoa, joka perustetaan 10
luvun 6 §:n mukaisesti.

28
Rahaston suuruus

Oljyvahinkoa koskevan rajoitusrahaston tu-
lee suuruudeltaan vastata 10 luvun 5 §:ssd
sdddettyd vastuumdiiraa.

19 uku

Saatavan vanhentuminen

1§
Saatavan vanhentuminen

Kanne maksun saamiseksi seuraavista saata-
vista on, riippumatta siitd, onko vastuu rajoi-
tettu tai rajoittamaton, pantava vireille:

7) 10 luvussa tarkoitetun dljyvahingon kor-
vaamisesta kolmen vuoden kuluessa vahingon
aiheutumisesta.

Edelld 1 momentin 7 kohdassa tarkoitetussa
tapauksessa kannetta ei kuitenkaan saa nostaa
endd sen jilkeen, kun kuusi vuotta on kulunut
piivistid, jona vahinkotapahtuma sattui, tai jos
vahinko aiheutui tapahtumasarjasta, piivisti,
jona ensimmdinen tapahtuma sattui.
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20 luku
Rangaistussiinnokset

9a§

Oljya kuljettavan aluksen vakuuttamisvelvolli-
suuden laiminlyonti

Joka laiminlyd 10 luvun 10 tai 11 §:n mukai-
sen vakuuttamis- ja vakuudenasettamisvelvolli-
suuden, on tuomittava dljyd kuljettavan aluksen
vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyénnisti  sak-
koon tai vankeuteen enintdin kuudeksi kuu-
kaudeksi.

Samasta rangaistuksesta tuomitaan myds lai-
vanvarustaja, joka sallii aluksen kdytdon meren-
kulkuun, vaikka hin tiesi tai hinen olisi
pitdnyt tietdd, ettd vakuuttamisvelvollisuutta ei
ole tidytetty. Sama koskee sitd, joka aluksen
omistajan sijasta huolehtii aluksen kaytostd
sekd aluksen paillikkoa.

9b§

Oljyé kuljettavan aluksen vakuutustodistuksen
mukanapitovelvollisuuden laiminlyonti

Jollei aluksessa ole mukana 10 luvun 10 tai
11 §&ssd tarkoitettua todistusta, on aluksen
pédllikko tuomittava oljyd kuljettavan aluksen
vakuutustodistuksen — mukanapitovelvollisuuden
laiminlyonnistd_sakkoon.

21 luku

Toimivaltainen tuomioistuin ja oikendenkiynti
merioikeusjutuissa

3a§
Toimivaltainen merioikeus oljyvahinkoasiassa

Kanne vahingonkorvauksen saamiseksi 10
luvun nojalla voidaan nostaa suomalaisessa
tuomioistuimessa, jos 0ljyvahinko on tapahtu-
nut Suomessa tal mainitun luvun 1§n 10
kohdassa tarkoitetulla Suomen talousvyshyket-
td vastaavalla alueella tai jos torjuntatoimen-
piteet on suoritettu sellaisen vahingon estdmi-
seksi tail rajoittamiseksi Suomessa tai edelld
tarkoitetulla alueella.

Jos kanne 1 momentin nojalla voidaan nos-
taa suomalaisessa tuomioistuimessa, voidaan
kanne vahingonkorvauksen saamiseksi samasta
vahinkotapahtumasta aiheutuneesta muusta ol-
jyvahingosta nostaa samassa tuomioistuimessa.

Oljyvahinkoa koskeva korvauskanne, joka 1

ja 2 momentin nojalla voidaan nostaa suoma-
laisessa tuomioistuimessa, kisitelldin Helsingin
kéirdjaoikeudessa.

Jos 10 luvun 6 §n mukainen rajoitusrahasto
on perustettu Suomessa ja aluksen omistajalla
tai vakuutuksenantajalla, jota vastaan kannetta
ajetaan Suomessa tai toisessa sopimusvaltiossa,
on oikeus rajoittaa vastuunsa, kisittelee Hel-
singin kirdjdoikeus kysymykset, jotka Littyvit
rajoitusrahaston jakamiseen vahingonkorvauk-
seen oikeutettujen kesken.

22 tuku
Téytintoonpano

6§
Oljyvahinkoasiassa annetun ulkomaisen tuomion
tdytdantoonpano

Jos dljyvahingon korvaamista koskeva tuo-
mio on annettu toisessa sopimusvaltiossa ja se
on saanut sielld lainvoiman ja on sielld tdytdn-
toonpanokelpoinen, on se, jollei 10 luvun
9 §:std tai 21 luvun 3 a §n 4 momentista muuta
johdu, ilman asiaa koskevaa uutta kisittelyd
pantava tdytintddn Suomessa, jos asianomai-
sen sopimusvaltion tuomioistuimilla on vuoden
1992 vastuuyleissopimuksen mukaan ollut oi-
keus ratkaista asia. Velvollisuutta panna tdy-
tintddn ulkomaista tuomiota ei kuitenkaan
ole, jos aluksen omistajan vastuumdairi siten
ylitettéisiin.

Taytdntdonpanoa on haettava Helsingin ho-
vioikeudelta ja hakemukseen on liitettidva:

1) tuomio alkuperdisend tai asianomaisen
viranomaisen oikeaksi todistamana jiljennok-
sené;

2) sen valtion asianomaisen viranomaisen,
jossa tuomio on annettu, antama selitys siiti,
ettd tuomio koskee vuoden 1992 vastuuyleisso-
pimuksen mukaista korvausta, etti se on saa-
nut lainvoiman ja ettd se voidaan panna
tdytdntdon sanotussa valtiossa; sekd

3) jos edelld mainitut asiakirjat on laadittu
muulla kielelli kuin suomeksi tai ruotsiksi,
viran puolesta oikeaksi todistettu suomennos
tai ruotsinnos niisti,

Edelld 2 momentin 1 ja 2 kohdassa maini-
tuissa asiakirjoissa tulee olla todistus siitd, ettd
asiakirjan on antanut sellaisten asiakirjojen
antamiseen oikeutettu viranomainen. Todistuk-
sen antaa Suomen ulkomaan edustusto tai
tuomion antaneen valtion ylin oikeushallinto-
viranomainen.
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Tadytdntoonpanoa koskevaa hakemusta ei
saa hyviksyd varaamatta vastapuolelle tilai-
suutta antaa siiti vastineensa.

Jos hakemus hyviksytddn, pannaan tuomio
tdytintodn samalla tavoin kuin suomalaisen
tuomioistuimen antama lainvoimainen tuomio,
jollei korkein oikeus muutoksenhakemuksen
perusteelia toisin mairai.

7§
Ulkomailla perustetun rajoitusrahaston vaikutus
tdytdntdoonpanoon

Jos vuoden 1992 vastuuyleissopimuksen mu-
kainen rajoitusrahasto on perustettu toisessa
sopimusvaltiossa sielld voimassa olevan lain-
sdddidnnén mukaisesti ja jos aluksen omistajal-
la tai vakuutuksenantajalla, jota vastaan kor-
vauskanne on nostettu suomalaisessa tuomio-
istuiriessa, on oikeus rajoittaa vastuunsa, on

tuomioistuimen miirittivi, ettd tuomio voi-
daan panna tdytintdon vasta sen jilkeen, kun
asianomaisessa valtiossa on sen lainsdidinnon
mukaan ratkaistu rajoitusrahaston jakamista
koskevat kysymykset.

Tami laki tulee voimaan asetuksella siddet-
tdvdni ajankohtana.

Niin kauan kuin 6}jyn aiheuttamasta pilaan-
tumisvahingosta johtuvasta siviilioikeudellises-
ta vastuusta vuonna 1969 tehty kansainvilinen
yleissopimus (SopS 80/80) on Suomen osalta
voimassa, 6ljyvahingosta johtuvaan vastuuseen
sovelletaan tdmén lain sddnnosten lisdksi tai
niiden asemesta aluksista aiheutuvista 6ljyva-
hingoista johtuvasta vastuusta annetun lain
(401/80) sainnoksid, jollei aluksista aiheutuvis-
ta Oljyvahingoista johtuvasta vastuusta anne-
tun lain kumoamisesta annetussa laissa
( / ) toisin sdaddeti.

Laki

aluksista aiheutuvista 6ljyvahingoista johtuvasta vastuusta annetun lain kumoamisesta

Eduskunnan piitoksen mukaisesti sdddetdin:

1§

Talla lailla kumotaan aluksista aiheutuvista
oljyvahingoista johtuvasta vastuusta 30 piivi-
nd toukokuuta 1980 annettu laki (401/80),
jdljempénd Oljyvahinkovastuulaki, sithen myé-
hemmin tehtyine muutoksineen,

Oljyvahinkovastuulain nojalla annetut ase-
tukset jddvat kuitenkin edelleen voimaan, jollei
lailla tai asetuksella toisin sdddeti.

28

Tamad laki tulee voimaan asetuksella sdddet-
tdvdnid ajankohtana.

Niin kauan kuin 6ljyn atheuttamasta pilaan-
tumisvahingosta johtuvasta siviilioikeudellises-
ta vastuusta vuonna 1969 tehty kansainvilinen
yleissopimus (SopS 80/80), jaljempidnd vuoden
1969 vastuuyleissopimus, on Suomen osalta
voimassa, oljyvahingosta johtuvaan vastuuseen
sovelletaan merilain (674/94) sddnndsten listksi

tai niiden asemesta edelleen 6ljyvahinkovastuu-
lakia 3—5 momentissa tarkoitetuissa tapauk-
sissa ja niissd sdddetyin edellytyksin.

Merilain ja oljyvahinkovastuulain sdinndk-
sid sovelletaan 4 momentissa sdddetyin edelly-
tyksin, jos merilain 10 luvun 2 §:ssé tarkoitetun
oljyvahingon aiheuttanut alus on rekisteroity:

1) sekd vuoden 1969 vastuuyleissopimukseen
ettd merilain 10 luvun 1 §n 8 kohdassa mainit-
tuun yleissopimukseen, jdljempdnd vuoden
1992 vastuuyleissopimus, liittyneessd valtiossa;

2) vuoden 1992 vastuuyleissopimukseen mut-
ta ei vuoden 1969 vastuuyleissopimukseen liit-
tyneessd valtiossa; taikka

3) muussa kuin vuoden 1969 vastuuyieisso-
pimukseen tai vuoden 1992 vastuuyleissopi-
mukseen liittyneessd valtiossa.

Korvausvelvollisuus 3 momentissa tarkoite-
tuissa tapauksissa mdirdytyy oljyvahinkovas-
tuulain mukaan. Siltd osin kuin vastuu 6ljyva-
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hingosta ylittdd oljyvahinkovastuulaissa saade-
tyn korvausvastuun tai vastuuta ei synny vii-
meksi mainitun lain perusteella, eikd korvausta
ole voitu suorittaa tiyteen miirdin Oljyn ai-
heuttamasta pilaantumisvahingosta johtuvasta
siviilioikeudellisesta vastuusta ja oljyn aiheut-
tamien pilaantumisvahinkojen kansainvélisen
korvausrahaston perustamisesta tehtyjen kan-
sainvilisten yleissopimusten erdiden midrdys-
ten hyvidksymisestd sekd viimeksi mainitun
yleissopimuksen soveltamisesta annetun lain
(1097/80) perusteelia, korvausvelvollisuus maa-
rdytyy merilain mukaan. Tilloin merilain 10
luvun 6 §:ssid tarkoitetun rajoitusrahaston tulee

Helsingissd 19 pdivind toukokuuta 1995

vastata sitd vastuumiiris, joka ylittdi Sljyva-
hinkovastuulain mukaisen korvausvelvollisuu-
den tai sitd vastuuta, jota viimeksi mainittu laki
ei kata.

Jos alus on rekisterdity vuoden 1969 vastuu-
yleissopimukseen mutta ei vuoden 1992 vastuu-
yleissopimukseen liittyneessd valtiossa, sovelle-
taan Sljyvahinkovastuulain s#innoksii.

Tapauksissa, joissa korvausvelvollisuus mé#i-
riytyy oljyvahinkovastuulain mukaan, sovelle-
taan lisdksi timin lain voimaan tullessa voi-
massa olleita merilain 9 luvun 3 §:n 1 momentin
ja 12 luvun 1 ja 2 §n séanndksid.

Tasavallan Presidentti
MARTTI AHTISAARI

Liikenneministeri Tuula Linnainmaa
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Liite 1

Laki

merilain muuttamisesta

Eduskunnan p#atoksen mukaisesti

muutetaarn 15 piivini heindkuuta 1994 annetun merilain (674/94) 9 luvun otsikko ja 3 §n 2
kohta, 10 luku, 12 luvun 1§ ja 2 §n 2 momentti, sekd

lisdtéicin 7 Tuvun 1 §&44n uusi 4 momentti, 19 luvun 1 §:n 1 momenttiin vusi 7 kohta ja 1 §:44n
uusi 4 momentti, jolloin nykyinen 4 ja 5 momentti siirtyvit 5 ja 6 momentiksi, 20 lukuun uusi 9
aja9b§ 21 lukuun nusi 3 a § ja 22 lukuun uusi 6 ja 7§, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

Ehdotus

7 luku
Yleiset sadinnokset vastuusta

Laivanisdnndn vastuu

9 luku
Vastuun rajoittaminen

38§

Saamiset, joita vastuunrajoitusoikeus ei koske

Oikeus vastuunrajoitukseen ei koske:

2) saamista, johon sovelletaan aluksista ai-
heutuvista dljyvahingoista johtuvasta vastuusta
annetun lain (401/80) 1 §:44 tai 2 §in 1 moment-
tia;

Aluksen omistajan vastuusta aluksen aiheutta-
masta 6ljyvahingosta ja aluksen omistajan vas-
tuunrajoituksesta sdddetidn 10 luvussa.

9 luku
Yleiset sidnniokset vastuun rajoittamisesta

38

Saamiset, joita vastuunrajoitusoikeus ei koske

Oikeus vastuunrajoitukseen ei koske:

2) dljyvahingosta johtuvaa saamista, johon
sovelletaan 10 luvurn 2 §:n 1 momenttia,

10 luku
Vastuua dljyvahingosta

1§
Vastuu aluksen aiheuttamasta oljyvahingosta
Oljyvahingosta johtuvasta vastuusta sdide-

td4n aluksista aiheutuvista 6ljyvahingoista joh-
tuvasta vastuusta annetussa laissa.

18
Mddritelmid
Tdssd luvussa tarkoitetaan:

1) oljylli raakadljyd ja kaikkia siitd saatuja
oljytuotteita;
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Ehdotus

2) pysyvilld 6ljylla pysyvdd mineraalioljyd,
kuten raakaoljyd, raskasta poltto- ja dieseldljyd,
voiteludljyd ja muita pysyvyydeltddn ndihin ver-
rattavia oljyja;

3) oljyvahingolla aluksesta pddsseen 6ljyn
aluksen ulkopuolella aiheuttamaa pilaantumisva-
hinkoa sekd torjuntatoimenpiteistd aiheutuneita
vahinkoja ja kustannuksia; muu ympdriston tilan
huononemiseen liittyvd vahinko kuin ansionme-
netys kdsittdd kuitenkin vain ympdriston ennal-
leen palauttamisesta johtuvista kohtuullisista ja
todellisuudessa suoritetuista tai suoritettavista
toimenpiteistd aiheutuvat kustannukset;

4) torjuntatoimenpiteillid kaikkia tarkoituk-
senmukaisia toimenpiteitd, joihin vahinkotapah-
tuman jilkeen on ryhdytty pilaantumisvahinko-
Jen estdmiseksi tai rajoittamiseksi;

5) vahinkotapahtumalla sellaista tapahtumaa
tai samaa alkuperdd olevaa tapahtumasarjaa,
joka aiheuttaa oljyvahingon taikka vakavan ja
vdlittomdn oljyvahingon vaaran;

6) aluksen omistajalla rekisteriin merkittyd
aluksen omistajaa tai, jollei alusta ole rekiste-
roity, sitd joka omistaa aluksen; jos valtion
omistaman aluksen kdyttdijiksi rekisteriin on
merkitty yhtio, tdtd yhtiotd pidetddn aluksen
omistajana;

7) aluksella  millaista  tahansa  vesikulku-
neuvoa sekd muuta omin konein kulkevaa tai
toisen aluksen hinattavaksi soveltuvaa kelluvaa
laitetta;

8) vuoden 1992 vastuuyleissopimuksella oljyn
atheuttamasta pilaantumisvahingosta johtuvasta
siviilioikeudellisesta vastuusta vuonna 1969 teh-
tyd kansainvdlistd yleissopimusta (SopS 80/80)
sellaisena kuin se on muutettuna dljyn aiheutta-
masta pilaantumisvahingosta johtuvasta siviilioi-
keudellisesta vastuusta vuonna 1969 tehdyn kan-
sainvilisen yleissopimuksen muuttamisesta teh-
dyllid yuoden 1992 péytdkirjalla;

9) sopimusvaltiolla valtiota, joka on littynyt
vuoden 1992 vastuuyleissopimukseen; sekd

10) Suomen talousvydhykettd  vastaavalla
alueella aluetta, joka mdidritelldidin Suomen ka-
lastusvyohykkeestd annetussa laissa (839/74),
talousvyohykkeen, kalastusvyohykkeen ja man-
nerjalustan rajaamisesta Suomenlahdella ja Itd-
meren koillisosassa Neuvostoliiton kanssa vuon-
na 1985 tehdyssi sopimuksessa (SopS 88/86)
sekd Ruotsin kanssa Suomen mannermaajalustan
Jja kalastusvyohykkeen sekd Ruotsin talousvyo-
hykkeen vdilisen rajan mddrddmisesti Ahvenan-
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Ehdotus

merelld ja pohjoisella Itdmerelld vuonna 1994
tehdyssi sopimuksessa (SopS /).

28

Soveltamisala

Tamdn luvun sddnnoksia sovelletaan Suomes-
sa tai Suomen talousvyohykettd vastaavalla alu-
eella taikka toisessa sopimusvaltiossa tai toisen
sopimusvaltion talousvydhykkeelld aiheutunee-
seen Oljyvahinkoon, jos vahingon syynd on pysy-
vin 6ljyn pddseminen aluksesta, joka on raken-
nettu tai muunnettu kuljettamaan pysyvdida oljyd
irtolastina. Sellaiseen alukseen, joka voi kuljet-
taa sekd pysyvdd oljyd ettd muuta lastia, sddn-
noksid sovelletaan kuitenkin vain sifloin, kun
alus kuljettaa pysyvdd oljyd irtolastina, sekd
tillaista kuljetusta seuraavalla matkalla, jollei
ndytetd, ettei aluksessa ole jddnteitd irtolastina
kuljetetusta pysyvdistd oljystd. Sddannéksid sovel-
letaan myds Suomea tai Suomen talousvyohyket-
td vastaavaa aluetta taikka toisen sopimusvaltion
aluetta tai talousvyohykettd edelld tarkoitetun
oljyvahingon vuoksi uhkaavan pilaantumisvahin-
gon torjuntatoimenpiteistd aiheutuneisiin vahin-
koihin ja kustannuksiin rilppumatta siitd, missd
ndihin toimenpiteisiin on ryhdytty.

Mitd 1 momentissa siddetddin toisen sopimus-
valtion talousvydhykkeestd, koskee myos aluetta,
Jonka valtio, jos se ei ole perustanut talousvyo-
hykettd, on kansainvilisen oikeuden mukaan
mddrittdnyt valittomdsti kyseisen sopimusvaltion
aluemeren ulkopuolella ja joka wlottuu enintdidin
200 meripeninkulman pddhdn valtion aluemeren
mittaamisessa kdytettdvistd perusviivoista.

Tdmdn lain soveltamisesta sellaiseen dljyva-
hinkoon, jonka on aiheuttanut sota-alus tai muu
alus, jota kdytetdin yksinomaan valtion muihin
kuin kaupallisiin tarkoituksiin, taikka muuhun
kuin 1 momentissa tarkoitettuun alukseen sekd
muusta kuin pysyvistd oljystd aiheutuneeseen
oljyvahinkoon  sdddetdidn 16 §:ssd.  Sellaisen
aluksen aiheuttamaan o6ljyvahinkoon, joka on
rakennettu tai muunnettu kuljettamaan pysyvid
oljyd irtolastina, mutta jolla ei ole sopimusvalti-
oon 1 momentissa tarkoitettua liittymikohtaa,
sovelletaan, mitd 17 §:ssd sdddetddn.

Tamdn luvun sddnnoksid sovelletaan sen estd-
mdttd, mitd ulkomaan lain soveltamisesta suo-
malaisessa tuomioistuimessa muutoin sdddetddn.

Tédmén luvun sddnnostd ei sovelleta, milloin
sen soveltaminen olisi ristiriidassa kansainvilisis-
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td sopimuksista johtuvien Suomen velvoitteiden
kanssa.

3§

Vastuu oljyvahingosta

Aluksen omistaja on velvollinen korvaamaan
2 §:n 1 ja 3 momentissa tarkoitetun &ljyvahingon
silloinkin, kun hdn itse tai kukaan hdnen vas-
tuullaan toimiva ei ole aiheuttanut vahinkoa.
Milloin vahinkotapahtuma muodostuu useista
samaa alkuperdd olevista tapahtumista, on va-
hingosta vastuussa se, joka oli aluksen omista-
Jjana ensimmdisen tapahtuman sattuessa.

Aluksen omistaja on kuitenkin vastuusta va-
paa, jos hdn osoittaa, ettd vahinko on aiheutu-
nut;

1) sotatoimista, vihollisuuksista, sisdllissodas-
ta tai kapinasta taikka poikkeuksellisesta, vdis-
tamdttomdstd ja ylivoimaisesta luonnonilmiostd;

2) kokonaan kolmannen henkilon vahingonte-
kotarkoituksin suorittamasta teosta tai laimin-
lyonnistd; taikka

3) kokonaan majakoiden tai muiden navigoin-
nin apuvilineiden yllipitoon velvollisen viran-
omaisen tdtd tehtdvdd suorittaessaan tekemdstd
virheestd tai laiminlydnnistd.

Korvausta on tdmdn luvun mukaan suoritetta-
va myds sille, joka lain nojalla annetun sédnnok-
sen tai mddrdyksen perusteella on velvollinen
ryhtymddn torjuntatoimenpiteisiin.

Jos vahinkoa kdrsineen puolelta on myétivai-
kutettu vahinkoon, voidaan vahingonkorvausta
kohtuuden mukaan sovitella.

48

Vastuun kanavointi ja takautumisoikeus

Aluksen omistajaa vastaan saa ajaa kannetta
2 §:n 1 ja 3 momentissa tarkoitetun &ljyvahingon
korvaamisesta vain tdmdn luvun nojalla.

Korvausta 2 §:n 1 ja 3 momentissa tarkoite-
tusta oljyvahingosta ei voida vaatia

1) aluksen omistajan palveluksessa olevalta
tai aluksen omistajan asiamieheltd taikka laiva-
vikeen kuuluvalta,

2) luotsilta tai muulta henkiloltd, joka kuulu-
matta laivavikeen tydskentelee aluksen lukuun,

3) laivanvarustajalta, joka ei omista alusta,
tai muulta henkilsltd, joka aluksen omistajan
asemesta kdyttid alusta, rahdinantajalta, las-
tinantajalta, laivaajalta, lastin vastaanottajalta
tai lastin omistajalta,
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4) henkilsitd, joka aluksen omistajan, laivan-
varustajan tai pddllikon suostumuksella tai vi-
ranomaisen toimeksiannosta suorittaa pelastus-
tyoid,

5) torjuntatoimenpiteiden suorittajalta, taik-
ka

6) henkiléltd, joka on 2—5 kohdassa tarkoi-
tetun henkilon palveluksessa tai asiamies,

ellei kyseinen henkild ole aiheuttanut vahinkoa
tahallaan tai torkedistd huolimattomuudesta tie-
tden, ettd sellainen vahinko todenndikdisesti syn-
1yisi.

Edelli 2 momentin 1, 2 ja 4—6 kohdassa
tarkoitetun henkilon aiheuttamasta vahingosta
timédn luvun nojalla suoritettu korvaus voidaan
vaatia vahingon aiheuttajalta vain, jos tdmd on
atheuttanut vahingon tahallaan tai torkedstdi
huolimattomuudesta tietden, ettd sellainen vahin-
ko todenndkoisesti syntyisi. Tyontekijin tai vir-
kamiehen maksettavan korvauksen mddrddmi-
seen sovelletaan tilldin kuitenkin, mitd vahingon-
korvauslaissa ja tydsopimuslaissa (320/70) sdd-
detddn tyontekijin tai virkamiehen korvausvel-
vollisuudesta.

5§

Vastuun rajoittaminen ja vastuumddrdt

Aluksen omistajalla on oikeus rajoittaa tdmdn
luvun mukainen vastuunsa jokaista vahinkota-
pahtumaa kohti mddrddn, joka vastaa kolmea
miljoonaa SDR:dd sellaisesta aluksesta, jonka
vetoisuutta osoittava luku on enintddn 5 000. Jos
vetoisuutta osoittava luku on suurempi kuin
5000, vastuurajaa korotetaan 420 SDR:lld jo-
kaiselta vetoisuuden yksikoltd. Vastuu ei kuiten-
kaan missddn tapauksessa ole suurempi kuin
59,7 miljoonaa SDR:dd. Oikeus vastuun rajoi-
tukseen ei koske korkoa eikd oikeudenkdyntiku-
lya.

Aluksen omistajalla ei ole oikeutta rajoittaa
vastuutaan, jos hdn on aiheuttanut vahingon
tahallaan tai torkedstd huolimattomuudesta tie-
tden, ettd sellainen vahinko todenndkdisesti syn-
tyisi.

Aluksen vetoisuudella tarkoitetaan vuoden
1969 kansainvélisen aluksenmittausyleissopimuk-
sen liitteessd 1 olevien maddrdysten mukaan
laskettua bruttovetoisuutta.

68§
Rajoitusrahaston perustaminen

Aluksen omistaja voi rajoittaa vastuunsa 5 §:n



Voimassa oleva laki

HE 26/1995 vp 37

Ehdotus

1 momentissa sdaddetylld tavalla vain, jos héin tai
hdnen vakuutuksenantajansa taikka joku muu
hdnen puolestaan perustaa 12 luvun tai toisessa
sopimusvaltiossa voimassa olevan vastaavan lain-
sdddannon mukaisesti rajoitusrahaston, joka suu-
ruudeltaan vastaa omistajan vastuun mddrdd.

Suomessa rajoitusrahasto perustetaan siind
tuomioistuimessa, jossa vahingonkorvausta kos-
keva kanne 21 luvun 3 a §:n mukaan on pantu
vireille tai voidaan panna vireille. Kun rajoitus-
rahasto on perustettu, aluksen omistaja tai muu
asianosainen voi nostaa kanteen rajoitusasiassa
saadakseen vastuun mddritetyksi ja rahaston
Jjaetuksi.

7§

Rajoitusrahaston jako

Jos 5 §:n 1 momentissa sdddetty vastuumddrd
el riitd hyvitykseksi niille, jotka ovat oikeutettuja
vahingonkorvaukseen, jaetaan rajoitusrahaston
varat heidin saamistensa suhteessa.

8§
Rajoitusrahastosta erdissd tapauksissa
suoritettavat korvaukset

Jos joku on suorittanut vahingonkorvausta
2 §:n 1 ja 3 momentissa tarkoitetusta oljyvahin-
gosta ennen rajoitusrahaston jakamista, hdn
tulee vahinkoa kdrsineen sijaan tdmdn luvun tai
toisessa sopimusvaltiossa voimassa olevan vas-
taavan lainsdddinnén mukaan suorittamansa
maddrdn osalta.

Jos aluksen omistaja tai joku muu osoittaa,
ettd hdn joutuu vastaisuudessa suorittamaan
sellaisen korvauksen, jonka hdn olisi voinut 1
momentin mukaan vaatia suoritettavaksi rajoi-
tusrahastosta, jos tdmd korvaus olisi maksettu
ennen rajoitusrahaston jakamista, tuomioistuin
voi mddrdtd tdtd varten riittdvdn mddrdn asetet-
tavaksi erilleen, jotta hdin voi esittdd vaatimuk-
sensa myoGhemmin rajoitusrahastoa vastaan.

Jos aluksen omistaja on suorittanut kustan-
nuksia vapaaehtoisesti tai kdrsinyt vahinkoa
torjuntatoimenpiteistd, on hdnelld sama oikeus
korvaukseen rajoitusrahastosta kuin muullakin
vahinkoa kdrsineelld.

9§
Rajoitusrahaston vaikutukset

Milloin rajoitusrahasto on perustettu 6 §:n
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mukaisesti eikd kysymyksessid ole 5 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitettu tapaus, ei aluksen omistaja
ole muulla omaisuudellaan vastuussa sellaisesta
vahingonkorvauksesta, joka voidaan vaatia mak-
settavaksi rajoitusrahastosta. Mitd tdssd mo-
mentissa sdddetddn, ei kuitenkaan koske korkoa
eikd oikeudenkdyntikuluja.

Milloin aluksen omistajalle kuuluvaa omai-
suutta on pantu takavarikkoon tai siihen on
kohdistettu muu toimenpide ulosoton turvaami-
seksi saamisesta, joka voidaan vaatia maksetta-
vaksi ainoastaan rajoitusrahastosta, on takava-
rikko tai muu turvaamistoimi kumottava, kun
rajoitusrahasto on perustettu. Jos aluksen omis-
taja on asettanut vakuuden vilttidkseen takava-
rikon tai muun turvaamistoimen, on vakuus
palautettava hénelle.

Jos rajoitusrahasto on perustettu toisessa so-
pimusvaltiossa, sovelletaan, mitd 1 ja 2 momen-
tissa sdddetddn, vain jos vahinkoa kdrsineelld on
oikeus ajaa kannetta siind tuomioistuimessa tai
sen viranomaisen luona, jonka hallussa rahasto
on, ja jos hdnelld on mahdollisuus saada rahas-
ton varoista hdnelle tuleva osuus.

10§

Suomalaista alusta koskeva vakuuttamis-
velvollisuus

Sellaista suomalaista alusta varten, joka kul-
Jjettaa enemmdn kuin 2 000 tonnia pysyvid oljyd
irtolastina, on aluksen omistajan otettava ja
pidettivi voimassa vakuutus tai asetettava va-
kuus, joka kattaa aluksen omistajalle timdn
luvun tai toisessa sopimusvaltiossa voimassa
olevan vastaavan lainsdddinnéon nojalla aiheutu-
van vastuun 5 §:n 1 momentissa mainittuun
mddrddn saakka. Valtiolla ei kuitenkaan ole
velvollisuutta vakuutuksen ottamiseen tai vakuu-
den asettamiseen.

Edelli 1 momentissa tarkoitetun vakuutuksen
tai vakuuden tulee olla viranomaisen hyvéiksymd
siten kuin siitd asetuksella tarkemmin sdddetddn.

Kun aluksen omistaja on tdytidnyt 1 momen-
tissa tarkoitetun velvollisuutensa, hin on oikeu-
tettu saamaan vakuutuksen tai vakuuden hyvik-
syvdltd viranomaiselta todistuksen velvollisuuden
tdyttamisestd. Valtion omistamalle alukselle an-
taa edelld tarkoitettu viranomainen todistuksen,
Josta ilmenee, ettid Suomen valtio omistaa aluk-
sen ja ettd sem vastuu 5 §:n 1 momentissa
mainittuun  mddrddn on katettu. Todistus on
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pidettivd mukana aluksessa, ja jiljennds siitd on
talletettava merenkulkulaitokseen.

Tarkemmat sddnndkset 3 momentissa tarkoi-
tetusta todistuksesta annetaan asetuksella.

11§

Ulkomaista alusta koskeva vakuuttamis-
velvollisuus

Ulkomaisella aluksella, joka kdy suomalaises-
sa satamassa tai kdytedd Suomen vesialueella
olevia satamalaitteita ja joka tilloin kuljettaa
enemmdn kuin 2 000 tonnia pysyvdd dljyd irto-
lastina, tulee olla vakuutus tai vakuus, joka
kattaa aluksen omistajan vastuun tdssd luvussa
tarkoitetuista vahingoista 5 §:n 1 momentissa
mainittuun mddrddn saakka. Mitd tdssd momen-
tissa sdddetdin, ei koske valtion omistamaa
alusta.

Edelli 1 momentissa tarkoitetussa aluksessa
on oltava mukana todistus, joka osoittaa, ettd 1
momentissa tarkoitettu vakuutus tai vakuus on
voimassa. Jos alusta ei ole rekisterdity missddn
sopimusvaltiossa, todistuksen voi antaa 10 $:n 3
momentissa tarkoitettu viranomainen. Jos aluk-
sen omistaa valtio, aluksessa on oltava mukana
todistus, josta ilmenee, ettd kyseinen valtio
omistaa aluksen ja ettd sen vastuu on katettu 5
$:n 1 momentissa mainittuun  mddrddn
saakka.

Tarkemmat sddnndkset 2 momentissa tarkoi-
tetusta todistuksesta annetaan asetuksella.

12§
Vakuutuksenantajaan kohdistetut vaatimukset

Korvaukseen oikeutettu saa kohdistaa 10 ja
11 §:ssd tarkoitetun vakuutukseen perustuvan
korvausvaatimuksensa suoraan vakuutuksenanta-
Jjaan.

Vakuutuksenantaja ei kuitenkaan ole vastuus-
sa vahingosta 3 §:n 2 momentissa tarkoitetuissa
tapauksissa tai silloin kun aluksen omistaja on
itse tahallaan aiheuttanut vahingon. Vakuu-
tuksenantajan vastuu ei missdin tapauksessa ole
5§:m 1 momentissa mainittua mdadrdd suu-
rempi.

Vakuutuksenantaja voi vapautuakseen vas-
tuusta muita kuin aluksen omistajaa kohtaan
vedota ainoastaan 2 momentissa tarkoitettuihin
seikkoihin.
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13§
Vakuutussuoja

Jollei vakuutuksenantaja ole asettanut muun-
laista ehtoa, on vakuutus voimassa myds aluksen
omistajan hyvdksi hinelle tdmdn luvun tai toisen
sopimusvaltion vastaavan lainsddddnnon mukai-
sen vastuun varalta.

14§
Muu vakuus

Mitd 12 ja 13 §:ssd sdddetddn vakuutuksesta,
sovelletaan vastaavasti 10 ja 11 §:5sd tarkoitet-
tuun vakuuteen.

15§
Vakuuttamisvelvollisuuden valvonia

Asetuksella sdddetddn 10 ja 11 §:n noudatta-
misen valvonnasta ja valvontaviranomaisesta.

Valvontaviranomaisella on oikeus kieltdd
aluksen lihté ja keskeyttid sen matka, jollei
aluksessa ole mukana 10 tai 11 §:n mukaan
vaadittavaa todistusta.

16 §

« Lain soveltaminen erdissd tapauksissa

Timdn luvun sddnndkset eivit koske sota-
alusta tai muuta alusta, jota vahinkotapahtuman
aikaan kdytetidn yksinomaan valtion muihin
kuin kaupallisiin tarkoituksiin. Jos tdillainen alus
on aiheuttanut oljyvahingon Suomessa tai Suo-
men talousvyohykettd vastaavalla alueella tai jos
on ryhdytty torjuntatoimenpiteisiin, sovelletaan
kuitenkin timdn luvun 1 ja 3—5 §:n, 19 luvun
1 §:n 1 momentin 7 kohdan ja 4 momentin sekd
21 luvun 3 a §:n 3 ja 4 momentin sddnnoksid.

Jos muu kuin 1 momentissa tarkoitettu alus,
Johon ei sovelleta tdmdn luvun 2 §:n 1 momentin
sddnndksid, on aiheuttanut oljyvahingon Suo-
messa tai Suomen talousvyshykettd vastaavalla
alueella tai jos on ryhdytty torjuntatoimenpitei-
siin, sovelletaan timdn luvun 1§:n, 2§n 4
momentin, 3 §:n ja 8 §:n 3 momentin, 19 luvun
1 §:n 1 momentin 7 kohdan ja 4 momentin sekd
21 luvun 3 a §:n 3 ja 4 momentin sdidnniksid.
Samoja sddnniksid sovelletaan myds silloin, kuin
oljyvahinko on johtunut muusta kuin pysyvdstd
oljystd. Aluksen omistajan oikeuteen rajoittaa
vastuunsa ndissd tapauksissa sovelletaan 9 luvun



Voimassa oleva laki

6 350794N

HE 26/1995 vp 4]

Ehdotus

sddanndksid.  Vastuumddrd mddrdytyy 9 luvun
5 §:n mukaan.

17 §
Vastuu oljyvahingosta aavalla merelld

Jos alus, joka on rakennettu tai muunnettu
kuljettamaan pysyvdd 6ljyd irtolastina, aiheuttaa
Oljyvahingon muussa kuin sopimusvaltiossa tai
muun kuin sopimusvaltion talousvyshykkeelli
taikka avomerelld, vastuu vahingosta voidaan
rajoittaa 5 §:n 1 momentissa mainittuun mdd-
rédn. Talloin vastuumddrd koskee myds torjun-
tatoimenpiteistd aiheutuvia kustannuksia.

Vastuun rajoittamisesta on muutoin soveltuvin
osin voimassa, mitd tdimdn luvun 8 §:n 3 mo-
mentissa, 9 luvussa, 19 luvun 1 §:n 1 momentin
7 kohdassa ja 4 momentissa ja 21 luvun 3 a §:n
3 ja 4 momentissa sdddetddn. Jos rajoitusrahasto
perustetaan, sen on suuruudeltaan vastattava 1
momentissa tarkoitettua vastuumddrdd, ja siihen
sovelletaan, mitd 12 luvussa sdddetddn. Jos
rajoitusrahasto on 9 luvun 8 §:n mukaan esteend
takavarikolle, muulle turvaamistoimelle tai ulos-
otolle, sovelletaan lisiksi, mitd 4 §:n 2 ja 3
momentissa sdddetdidn.

18§
Viittaussddnnokset

Oljyvahingosta johtuvan saatavan vanhentumi-
sesta sdddetddn 19 luvun 1 §:ssd.

Toimivaltaisesta tuomioistuimesta &ljyvahin-
kovastuuta koskevassa asiassa sdddetdin 21
luvun 3 a §:ssd.

Ulkomaisen tuomion tdytintéonpanosta oljy-
vahinkovastuuta koskevassa asiassa sekd ulko-
mailla perustetun rajoitusrahaston vaikutuksesta
Suomessa annetun &ljyvahinkoasiaa koskevan
tuomion tdytdntédnpanoon sdddetddn 22 luvun 6
ja 7 §:ssd.

Oikeudesta korvauksen saamiseen &ljyn  ai-
heuttamien pilaantumisvahinkojen kansainvili-
sesti korvausrahastosta sdddetddn ljyn aiheut-
tamien  pilaantumisvahinkojen  kansainvilisen
korvausrahaston perustamista koskevan vuonna
1971 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen
muuttamisesta tehdyn vuoden 1992 poytdikirjan
erdiden mddrdysten hyviksymisestd ja sovelta-
misesta annetussa laissa ( /



42 HE 26/1995 vp

Voimassa oleva laki

Ehdotus

12 luku
Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeudenkiiynti

1§

Luvun soveltamisala

Tamén luvun sddnnokset koskevat rajoitus-
rahastoa, joka perustetaan 9 luvun 7 §n mu-
kaisesti (rajoitusrahasto) ja soveltuvin osin sel-
laista rajoitusrahastoa, joka perustetaan aluk-
sista aiheutuvista Oljyvahingoista johtuvasta
vastuusta annetun lain 6 §:n mukaisesti.

Oljyvahinkoa koskevan rajoitusrahaston tu-
lee suuruudeltaan vastata aluksista aiheutuvista
Oljyvahingoista johtuvasta vastuusta annetun
lain 5 §:ssd sdddettyd vastuumairia.

1§

Luvun soveltamisala

Tamén luvun sdinnodkset koskevat rajoitus-
rahastoa, joka perustetaan 9 luvun 7 §n mu-
kaisesti (rajoitusrahasto), ja soveltuvin osin
sellaista rajoitusrahastoa, joka perustetaan 10
luvun 6 §:n mukaisesti.

28§

Oljyvahinkoa koskevan rajoitusrahaston tu-
lee suuruudeltaan vastata 10 luvun 5 §.:ssd
sdddettyd vastuumiards,

19 luku
Saatavan vanhentuminen

1§

Saatavan vanhentuminen

Kanne maksun saamiseksi seuraavista saata-
vista on, riippumatta siitd, onko vastuu rajoi-
tettu tal rajoittamaton, pantava vireille:

1§

Saatavan vanhentuminen

Kanne maksun saamiseksi seuraavista saata-
vista on, riippumatta siiti, onko vastuu rajoi-
tettu tai rajoittamaton, pantava vireille:

7) 10 luvussa tarkoitetun oljyvahingon kor-
vaamisesta kolmen vuoden kuluessa vahingon
aitheutumisesta.

Edelli 1 momentin 7 kohdassa tarkoitetussa
tapauksessa kannetta ei kuitenkaan saa nostaa
endd sen jilkeen, kun kuusi vuotta on kulunut
pdivistd, jona vahinkotapahtuma sattui, tai jos
vahinko aiheutui tapahtumasarjasta, pdivdstd,
Jona ensimmdinen tapahtuma sattui.

20 luku
Rangaistusséidnnokset
9a$

Oljyd kuljettavan aluksen vakuuttamis-
velvollisuuden laiminlyonti

Joka laiminlyé 10 luvun 10 tai 11 §:n mukai-
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sen vakuuttamis- ja vakuudenasettamisvelvolli-
suuden, on tuomittava 6ljyd kuljettavan aluksen
vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyonnistd  sak-
koon tai vankeuteen enintdiin kuudeksi kuukau-
deksi.

Samasta rangaistuksesta tuomitaan myds lai-
vanvarustaja, joka sallii aluksen kdyton meren-
kulkuun, vaikka hdn tiesi tai héinen olisi pitdinyt
tietdd, ettd vakuuttamisvelvollisuutta ei ole tdy-
tetty. Sama koskee sitd, joka aluksen omistajan
sijasta huolehtii aluksen kiiytostd sekd aluksen
pddllikkod.

9b §

Oljyi kuljettavan aluksen vakuutustodistuksen
mukanapitovelvollisuuden laiminlyonti

—————————————— Jollei aluksessa ole mukana 10 luvun 10 tai
11 §:ssd tarkoitettua todistusta, on aluksen pddl-
likko tuomittava 6ljyd kuljettavan aluksen va-
kuutustodistuksen mukanapitovelvollisuuden lai-
minlyonnistd sakkoon.

21 luku

Toimivaltainen tuomioistuin ja oikeudenkiynti
merioikeusjutuissa

3a§
Toimivaltainen merioikeus dljyvahinkoasiassa

—————————————— Kanne vahingonkorvauksen saamiseksi 10 lu-
vun nojalla voidaan nostaa suomalaisessa tuo-
mioistuimessa, jos Oljyvahinko on tapahtunut
Suomessa tai mainitun luvun 1 §:n 10 kohdassa
tarkoitetulla Suomen talousvyshykettd vastaa-
valla alueella tai jos torjuntatoimenpiteet on
suoritettu sellaisen vahingon estdmiseksi tai ra-
Joittamiseksi Suomessa tai edelli tarkoitetulla
alueella.

Jos kanne 1 momentin nojalla voidaan nostaa
suomalaisessa tuomioistuimessa, voidaan kanne
vahingonkorvauksen saamiseksi samasta vahin-
kotapahtumasta aiheutuneesta muusta oljyvahin-
gosta nostaa samassa tuomioistuimessa.

Oljyvahinkoa koskeva korvauskanne, joka 1 ja
2 momentin nojalla voidaan nostaa suomalaises-
sa tuomioistuimessa, kisitellddn Helsingin kdrd-
Jjdoikeudessa.

Jos 10 luvun 6 §:n mukainen rajoitusrahasto
on perustettu Suomessa ja aluksen omistajalla
tai vakuutuksenantajalla, jota vastaan kannetta
ajetaan Suomessa tai toisessa sopimusvaltiossa,



44 HE 26/1995 vp

Voimassa oleva laki

Ehdotus

on oikeus rajoittaa vastuunsa, kdsittelee Helsin-
gin kdrdjdoikeus kysymykset, jotka liittyvit ra-
Joitusrahaston jakamiseen vahingonkorvaukseen
oikeutettujen kesken.

22 luku
Tiytintdonpano
68§

Oljyvahinkoasiassa annetun ulkomaisen tuomion
tdytdntdoonpano

Jos dljyvahingon korvaamista koskeva tuomio
on annettu toisessa sopimusvaltiossa ja se on
saanut sielld lainvoiman ja on sielld tdytintoon-
panokelpoinen, on se, jollei 10 luvun 9 §:std tai
21 luvun 3a §:n 4 momentista muuta johdu,
ilman asiaa koskevaa uutta kdsittelyd pantava
tdytintdon Suomessa, jos asianomaisen sopimus-
valtion tuomioistuimilla on vuoden 1992 vastuu-
yleissopimuksen mukaan ollut oikeus ratkaista
asia. Velvollisuutta panna tdytdntdon ulkomaista
tuomiota ei kuitenkaan ole, jos aluksen omista-
Jjan vastuumddrd siten ylitettdisiin.

Tdytintdonpanoa on haettava Helsingin hovi-
oikeudelta ja hakemukseen on liitettdva:

1) tuomio alkuperdisend tai asianomaisen vi-
ranomaisen oikeaksi todistamana jiljennoksend,

2) sen valtion asianomaisen viranomaisen,
jossa tuomio on annettu, antama selitys siitd,
ettd tuomio koskee vuoden 1992 vastuuyleissopi-
muksen mukaista korvausta, ettd se on saanut
lainvoiman ja ettd se voidaan panna tdytdntoon
sanotussa valtiossa; sekd

3) jos edelld mainitut asiakirjat on laadittu
muulla kielelld kuin suomeksi tai ruotsiksi, viran
puolesta oikeaksi todistettu suomennos tai ruot-
Sinnos niistd.

Edelli 2 momentin 1 ja 2 kohdassa mainituis-
sa asiakirjoissa tulee olla todistus siitd, ettd
asiakirjan on antanut sellaisten asiakirjojen an-
tamiseen oikeutettu viranomainen. Todistuksen
antaa Suomen ulkomaan edustusto tai tuomion
antaneen valtion ylin oikeushallintoviranomai-
nen.

Taytintoonpanoa koskevaa hakemusta ei saa
hyviksyd varaamatta vastapuolelle tilaisuutta
antaa siitd vastineensa.

Jos hakemus hyviksytddn, pannaan tuomio
tdytintéon samalla tavoin kuin suomalaisen tuo-
mioistuimen antama lainvoimainen tuomio, jollei
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korkein oikeus muutoksenhakemuksen perusteel-
la toisin mddrdd.

Ulkomailla perustetun rajoitusrahaston vaikutus
tdytdntéonpanoon

Jos vuoden 1992 vastuuyleissopimuksen mu-
kainen rajoitusrahasto on perustettu toisessa
sopimusvaitiossa siellid voimassa olevan lainsdd-
ddnnén mukaisesti ja jos aluksen omistajalla tai
vakuutuksenantajalla, jota vastaan korvauskanne
on nostettu suomalaisessa tuomioistuimessa, on
oikeus rajoittaa vastuunsa, on tuomioistuimen
mddrdttdvd, ettd tuomio voidaan panna tdytdn-
toon vasta sen jilkeen, kun asianomaisessa
valtiossa on sen lainsddddnnén mukaan ratkaistu
rajoitusrahaston jakamista koskevat kysymyk-
set.

Tamd laki tulee voimaan asetuksella sdiddet-
tivind ajankohtana.

Niin kauan kuin dljyn aiheuttamasta pilaan-
tumisvahingosta johtuvasta siviilioikeudellisesta
vastuusta vuonna 1969 tehty kansainvilinen
yieissopimus (SopS 80/80) on Suomen osalta
voimassa, Oljyvahingosta johtuvaan vastuuseen
sovelletaan tdmdn lain sddnndsten lisdksi tai
niiden asemesta aluksista aiheutuvista oljyvahin-
goista  johtuvasta vastuusta annetun lain
(401/80) sddnnoksid, jollei aluksista aiheutuvista
dljyvahingoista johtuvasta vastuusta annetun lain
kumoamisesta annetussa laissa ( / ) toisin
sdddetd.
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( Suomennos )

VUODEN 1992 POYTAKIRJA

6ljyn aiheuttamasta pilaantumisvahingosta
johtuvasta siviilioikeudellisesta vastuusta vuonna
1969 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen
muuttamisesta

Tdméin pdytikirjan osapuolina olevat valtiot,

ovat harkinneet vuoden 1969 kansainvilistd
yleissopimusta oljyn aiheuttamasta pilaantu-
misvahingosta johtuvasta siviilioikeudellisesta
vastuusta ja sithen liittyvdd vuoden 1984 poy-
tikirjaa,

ovat panneet merkille, ettd yleissopimukseen
liittyvd vuoden 1984 poytikirja, joka laajentaa
yleissopimuksen soveltamisalaa ja parantaa
korvausmahdollisuuksia, ei ole tullut voimaan,

vahvistavat 0ljyn aiheuttamaa pilaantumista
koskevan kansainvilisen vastuu- ja korvausjir-
jestelmin yllapitdmisen tdrkeyden,

ovat tietoisia tarpeesta varmistaa vuoden
1984 poytékirjan sisdllon voimaantulo mahdol-
lisimman pian,

tunnustavat, ettd erityisid maarayksid tarvi-
taan 8ljyn aiheuttamien pilaantumisvahinkojen
kansainvilisen korvausrahaston perustamista
koskevaan vuoden 1971 kansainviliseen yleis-
sopimukseen tehtivien vastaavien muutosten
tekemisen yhteydessd,

ovat sopineet seuraavasta:

1 artikla

Yleissopimus, jonka méiidrdyksid talld poyta-
kirjalla muutetaan, on vuoden 1969 kansainvi-
linen yleissopimus 6ljyn aiheuttamasta pilaan-
tumisvahingosta johtuvasta siviilioikeudellises-
ta vastuusta, jiljempidnd “vuoden 1969 vastuu-
yleissopimus™. Niiden sopimusvaltioiden osal-
ta, jotka ovat vuoden 1969 vastuuyleissopi-
mukseen vuonna 1976 tehdyn lisipoytikirjan
sopimuspuolia, viittausten vuoden 1969 vastuu-
yleissopimukseen katsotaan kattavan mainitun
lisapoytékirjan.

2 artikla
Vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen I artik-
laa muutetaan seuraavasti:

Liite 2

PROTOCOL OF 1992

to Amend the International Convention on
Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1969

The Parties to the present Protocol,

Having considered the International Conven-
tion on Civil Liability for Oil Pollution Dam-
age, 1969, and the 1984 Protocol thereto,

Having noted that the 1984 Protocol to that
Convention, which provides for improved
scope and enhanced compensation, has not
entered into force,

Affirming the importance of maintaining the
viability of the international oil pollution lia-
bility and compensation system,

Aware of the need to ensure the entry into
force of the content of the 1984 Protocol as
soon as possible,

Recognizing that special provisions are nec-
essary in connection with the introduction of
corresponding amendments to the Interna-
tional Convention on the Establishment of an
International Fund for Compensation for Oil
Pollution Damage, 1971,

Have agreed as follows:

Article 1

The Convention which the provisions of this
Protocol amend is the International Conven-
tion on Civil Liability for Oil Pollution Dam-
age, 1969, hereinafter referred to as the “1969
Liability Convention”. For States Parties to the
Protocol of 1976 to the 1969 Liability Conven-
tion, such reference shall be deemed to include
the 1969 Liability Convention as amended by
that Protocol.

Article 2
Article T of the 1969 Liability Convention is
amended as follows:
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1. Seuraava teksti korvaa 1 kappaleen:

1. “Alus” tarkoittaa mitd tahansa mertakul-
kevaa alusta tyypistd riippumatta, joka on
rakennettu tai muunnettu kuljettamaan oljyi
irtolastina, edellyttden ettd alus, joka voi kul-
jettaa Oljyd tai muuta lastia katsotaan alukseksi
vain sen kuljettaessa 6ljy4 irtolastina ja téllaista
kuljetusta seuraavalla matkalla, ellei nimen-
omaan ole todistettu, ettei siini ole jatteitd
irtolastina kuljetetusta oljysta.

2. Seuraava teksti korvaa S kappaleen:

5. ”Oljy” tarkoittaa mitd tahansa pysyvdis-
luonteista hiilivetymineraalioljys, kuten raaka-
oljyd, polttodljyd, raskasta dieseloljyd, voitelu-
oljyd, riippumatta siitd, onko se aluksessa
lastina vai sen sdilidissé.

Seuraava teksti korvaa 6 kappaleen:

6. "Pilaantumisvahinko” tarkoittaa:

a) aluksen ulkopuolella aiheutunutta mene-
tystd tai vahinkoa, joka johtuu aluksesta pdis-
seen tai paédstetyn Oljyn pilaavasta vaikutukses-
ta tapahtumapaikasta riippumatta, edellyttden
ettd muu ympdéristdon pilaantumisesta suoritet-
tava korvaus kuin ympéristén pilaantumisen
atheuitama ansion menetys rajoitetaan koh-
tuullisten ja todellisuudessa tehtyjen tai tehti-
vien ennalleensaattamistoimien kustannuksiin;

b) torjuntatoimenpiteiden atheuttamia kuluja
sekd torjuntatoimenpiteisti johtuvaa menetysti
ja vahinkoa.

4. Seuraava teksti korvaa 8 kappaleen:

8. “Tapahtuma” tarkoittaa sellaista tapahtu-
maa tai samaa alkuperéd olevaa tapahtumasar-
jaa, joka aiheuttaa pilaantumisvahinkoa tai
vakavan ja vilittdomin pilaantumisvahingon
vaaran.

5. Seuraava teksti korvaa 9 kappaleen:

9. "Jdrjestd” tarkoittaa Kansainvilisti me-
renkulkujirjestod.

6. Seuraava uusi kappale lisitdin 9 kappa-
leen jilkeen:

10. “Vuoden 1969 vastuuyleissopimus” tar-
koittaa vuoden 1969 kansainvélistd yleissopi-
musta Oljyn aiheuttamasta pilaantumisvahin-
gosta johtuvasta siviilioikeudellisesta vastuusta.
Niiden sopimusvaltioiden osalta, jotka ovat
vuoden 1969 vastuuyleissopimukseen vuonna
1976 tehdyn lisdpoytikirjan sopimuspuolia,
viittausten mainittuun sopimukseen katsotaan
kattavan mainitun lisipoytikirjan.

1. Paragraph 1 is replaced by the following
text:

1. ”Ship” means any sea-going vessel and
sea-borne craft of any type whatsoever con-
structed or adapted for the carriage of oil in
bulk as cargo, provided that a ship capable of
carrying oil and other cargoes shall be regarded
as a ship only when it is actually carrying oil in
bulk as cargo and during any voyage following
such carriage unless it is proved that it has no
residues of such carriage of oil in bulk aboard.

2. Paragraph 5 is replaced by the following
fext:

5. “Oil” means any persistent hydrocarbon
mineral oil such as crude oil, fuel oil, heavy
diesel oil and lubricating oil, whether carried
on board a ship as cargo or in the bunkers of
such a ship.

3. Paragraph 6 is replaced by the following
text:

6. “Pollution damage” means:

(a) loss or damage caused outside the ship by
contamination resulting from the escape or
discharge of oil from the ship, wherever such
escape or discharge may occur, provided that
compensation for impairment of the environ-
ment other than loss of profit from such
impairment shall be limited to costs of reason-
able measures of reinstatement actually under-
taken or to be undertaken;

(b) the costs of preventive measures and
further loss or damage caused by preventive
measures.

4. Paragraph 8 is replaced by the following
text:

8. “Incident” means any occurrence, or series
of occurrences having the same origin, which
causes pollution damage or creates a grave and
imminent threat of causing such damage.

S. Paragraph 9 is replaced by the following
text:

9. "Organization” means the International
Maritime Organization.

6. After paragraph 9 a new paragraph is
inserted reading as follows:

10. 71969 Liability Convention” means the
International Convention on Civil Liability for
Oil Pollution Damage, 1969. For States Parties
to the Protocol of 1976 to that Convention, the
term shall be deemed to inciude the 1969
Liability Convention as amended by that Pro-
tocol.
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3 artikla

Vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen II artik-
la korvataan seuraavalla tekstilla:

TAtd yleissopimusta sovelletaan yksinomaan:

a) pilaantumisvahinkoon, joka on aiheutettu

(1) sopimusvaltion alueella mukaan lukien
sille kuuluva aluemeri, ja

(ii) kansainvilisen oikeuden mukaisesti pe-
rustetulla sopimusvaltion talousvydhykkeelld
tai, jos sopimusvaltio ei ole perustanut tillaista
vyodhykettd vilittdmasti asianomaisen sopimus-
valtion aluemeren ulkopuolella olevalla ja sii-
hen rajoittuvalla alueella, jonka sopimusvaltio
on midradnnyt kansainvilisen oikeuden mukai-
sesti ulottumaan enintdin 200 meripeninkul-
man pddhdn niistd perusviivoista, joista sen
aluemeren leveys mitataan. ‘

b) torjuntatoimenpiteisiin pilaantumisvahin-
gon estimiseksi tai rajoittamiseksi, riippumatta
siitd, missid niihin toimenpiteisiin ryhdytidin.

4 artikla
Vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen III ar-
tiklaa muutetaan seuraavasti:
1. Seuraava teksti korvaa 1 kappaleen:

1. Jollei tdman artiklan 2 ja 3 kappaleesta
muuta johdu, aluksen aiheuttamasta pilaantu-
misvahingosta on vastuussa se, joka tapahtu-
mahetkelld tai, tapahtumasarjan ollessa kysy-
myksessd, ensimmdiisen tapahtuman sattuessa
on ollut aluksen omistaja.

2. Seuraava teksti korvaa 4 kappaleen:

4. Omistajaa vastaan ei saa esittdd korvaus-
vaatimusta pilaantumisvahingosta muutoin
kuin tdmin yleissopimuksen mukaisesti. Jollei
timdn artiklan 5 kappaleesta muuta johdu,
korvausvaatimusta pilaantumisvahingosta ei
saa esittds tdméin yleissopimuksen nojalla eiki
muutoin:

a) omistajan palveluskuntaa tai asiamiehid
tai miehistdon jdsenid vastaan;

b) luotsia tai muuta henkiléd vastaan, joka
tekee ty6td aluksen lukuun kuulumatta sen
miehistdoon;

¢) rahdinantajaa (rilppumatta luonteesta ja
mukaan lukien “bareboat” rahdinantajan),
aluksen varustajaa tai sellaista henkildd vas-
taan vastaan, joka kdyttdd alusta merenkul-
kuun;

d) henkilod vastaan, joka aluksen omistajan

Article 3

Article IT of the 1969 Liability Convention is
replaced by the following text:

This Convention shall apply exclusively:

(a) to pollution damage caused:

(i) in the territory, including the territorial
sea, of a Contracting State, and

(ii) in the exclusive economic zone of a
Contracting State, established in accordance
with international law, or, if a Contracting
State has not established such a zone, in an
area beyond and adjacent to the territorial sea
of that State determined by that State in
accordance with international law and extend-
ing not more than 200 nautical miles from the
baselines from which the breadth of its terri-
torial sea is measured;

(b) to preventive measures, wherever taken,
to prevent or minimize such damage.

Article 4

Article TIT of the 1969 Liability Convention
is amended as follows:

1. Paragraph 1 is replaced by the following
text:

1. Except as provided in paragraphs 2 and 3
of this Article, the owner of a ship at the time
of an incident, or where the incident consists of
a series of occurrences at the time of the first
such occurrence, shall be liable for any pollu-
tion damage caused by the ship as a result of
the incident.

2. Paragraph 4 is replaced by the following
text:

4. No claim for compensation for pollution
damage may be made against the owner oth-
erwise than in accordance with this Conven-
tion. Subject to paragraph 5 of this Article, no
claim for compensation for pollution damage
under this Convention or otherwise may be
made against:

(a) the servants or agents of the owner or the
members of the crew;

(b) the pilot or any other person who,
without being a member of the crew, performs
services for the ship;

(c) any charterer (howsoever described, in-
cluding a bareboat charterer) manager or op-
erator of the ship;

(d) any person performing salvage operations
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suostumuksella tai toimivaltaisen julkisen vi-
ranomaisen kiskystd suorittaa pelastustoimia;
¢) torjuntatoimenpiteisiin ryhtynyttd henki-
164 vastaan;
f) edelli ¢, d ja e kohdassa mainittuja
palveluskunnan jésenid tai asiamiehid vastaan,

ellei vahinko johdu asianomaisen henkilon-

omasta tahallisesta teosta tai laiminlydnnisti
tai edesvastuuttomuudesta, jonka hén tiesi to-
dennikoisesti aiheuttavan kyseistd vahinkoa.

5 artikla

Vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen IV ar-
tikla korvataan seuraavalla tekstilld:

Milloin pilaantumisvahinkoon johtaneeseen
tapahtumaan liittyy kaksi tal useampia aluksia,
kaikkien alusten omistajat, jollei heitd III ar-
tiklan nojalla vapauteta vastuusta, katsotaan
yhteisvastuullisiksi kaikesta vahingosta, jota ei
perustellusti voi eritelld.

6 artikla
Vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen V artik-
laa muutetaan seuraavasti:
1. Seuraava teksti korvaa 1 kappaleen:

1. Aluksen omistajalla on oikeus rajoittaa
tdhin yleissopimukseen perustuva vastuunsa
erillisen tapahtuman osalta seuraavasti lasket-
tuun kokonaissummaan:

a) 3 miljoonaa laskentayksikkod aluksesta,
jonka vetoisuus ei ylitd 5 000 yksikkod;

b) aluksesta, jonka vetoisuus ylittdd edelld
mainitun, jokaisesta yliméddriisestd tonnistoyk-
sikosta 420 laskentayksikkod a kohdassa mai-
nitun miidrin lisiksi;

kuitenkin edellyttden, ettei kokonaismiird
missdin tapauksessa ylitd 59,7 miljoonaa las-
kentayksikkod.

2. Seuraava teksti korvaa 2 kappaleen:

2. Omistajalia ei ole oikeutta rajoittaa vas-
tuutaan timin yleissopimuksen nojalla, jos
ndytetddn toteen, ettd vahinko on aiheutunut
hidnen tahallisesta teostaan tai laiminlydnnis-
tadn taikka edesvastuuttomuudesta, jonka hin
tiesi todenndkdisesti aiheuttavan kyseistd va-
hinkoa.

3. Seuraava teksti korvaa 3 kappaleen:

3. Voidakseen hyotyd tdmin artiklan 1 kap-
paleessa tarkoitetusta rajoitusedusta, aluksen
omistajan on perustettava rahasto, joka vastaa

7 350794N

with the consent of the owner or on the
instructions of a competent public authority;
(e) any person taking preventive measures;

(f) all servants or agents of persons men-
tioned in subparagraphs (c), (d) and (e);

unless the damage resulted from their per-
sonal act or omission, committed with the
intent to cause such damage, or recklessly and
with knowledge that such damage would prob-
ably result.

Article 5

Article IV of the 1969 Liability Convention
is replaced by the following text:

When an incident involving two or more
ships occurs and pollution damage results
therefrom, the owners of all the ships con-
cerned, unless exonerated under Article III,
shall be jointly and severally liable for all such
damage which is not reasonably separable.

Article 6

Article V of the 1969 Liability Convention is
amended as follows:

1. Paragraph 1 is replaced by the following
text:

1. The owner of a ship shall be entitled to
limit his liability under this Convention in
respect of any one incident to an aggregate
amount calculated as follows:

(a) 3 million units of account for a ship not
exceeding 5,000 units of tonnage;

(b) for a ship with a tonnage in excess
thereof, for each additional unit of tonnage,
420 units of account in addition to the amount
mentioned in subparagraph (a);

provided, however, that this aggregate
amount shall not in any event exceed 59.7
million units of account.

2. Paragraph 2 is replaced by the following
text:

2. The owner shall not be entitled to limit his
liability under this Convention if it is proved
that the pollution damage resulted from his
personal act or omission, committed with the
intent to cause such damage, or recklessly and
with knowledge that such damage would prob-
ably result.

3. Paragraph 3 is replaced by the following
text:

3. For the purpose of availing himself of the
benefit of limitation provided for in paragraph
1 of this Article the owner shall constitute a
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hinen vastuunsa rajan koko méiirdia joko
tuomioistuimen tai muun toimivaltaisen viran-
omaisen huostaan jossakin sopimusvaltiossa,
jossa syyte on pantu vireille IX artiklan mu-
kaisesti tai, jos syytettd ei ole pantu vireille,
tuomioistuimen tai muun toimivaltaisen viran-
omaisen huostaan sopimusvaltiossa, jossa syyte
voidaan panna vireille IX artiklan mukaisesti.
Rahasto voidaan perustaa joko tallettamalla
mainittu rahamiird tai esittdmalld pankki- tai
muu vakuus, joka asianomaisen sopimusvalti-
on lainsdddinndén mukaan on hyviksyttivi ja
jonka tuomioistuin tai muu toimivaltainen vi-
ranomainen katsoo riittdviksi.
4. Seuraava teksti korvaa 9 kappaleen:

9. a) Taman artiklan 1 kappaleessa tarkoitet-
tu laskentayksikké on Kansainvilisen valuut-
tarahaston médrittimad  erityisnosto-oikeus.
Edelld 1 kappaleessa mainitut rahaméiirit
muunnetaan kansalliseksi valuutaksi timén va-
luutan arvon mukaan suhteessa erityisnosto-
oikeuteen ajankohtana, jolloin 3 kappaleessa
tarkoitettu rahasto perustetaan. Kansallisen
valuutan arvo erityisnosto-oikeuteen nihden
sopimusvaltion osalta, joka on Kansainvilisen
valuuttarahaston jasen, lasketaan silli lasken-
tamenetelmalld, jota Kansainvilinen valuutta-
rahasto kyseisend ajankohtana soveltaa toimi-
tuksissaan ja siirroissaan. Kansallisen valuutan
arvo erityisnosto-oikeuteen nihden Sopimus-
valtion osalta, joka ei ole Kansainvilisen va-
luuttarahaston jisen, lasketaan asianomaisen
sopimusvaltion madradmailli tavalla.

9.b) Kuitenkin sopimusvaltio, joka ei ole
Kansainvilisen valuuttarahaston jisen ja jonka
lainsdddantd ei salli sovellettavan timén kap-
paleen a kohdan méairdyksid, voi timin yleis-
sopimuksen ratifioidessaan tai hyviksyessiin
tahi sithen littyessdin tai milloin tahansa sen
jilkeen selittdd, ettd a kohdassa mainittu las-
kentayksikkd vastaa 15 kultafrangia. Tissd
kappaleessa tarkoitettu kuitafrangi vastaa 65,5
milligrammaa kultaa, jonka hienous on yhdek-
sénsataa tuhannesosaa. Kultafrangin muunta-
minen kansaliiseksi valuutaksi tapahtuu asian-
omaisen sopimusvaltion lain mukaisesti.

9.c) Taméin artiklan 9 kappaleen a kohdan
vilmeisessd virkkeessi mainiitu laskenta seki 9

fund for the total sum representing the limit of
his liability with the Court or other competent
authority of any one of the Contracting States
in which action is brought under Article IX or,
if no action is brought, with any Court or other
competent authority in any one of the Con-
tracting States in which an action can be
brought under Article IX. The fund can be
constituted either by depositing the sum or by
producing a bank guarantee or other guaran-
tee, acceptable under the legislation of the
Contracting State where the fund is consti-
tuted, and considered to be adequate by the
Court or other competent authority.

4. Paragraph 9 is replaced by the following
text:

9(a). The "unit of account” referred to in
paragraph 1 of this Article is the Special
Drawing Right as defined by the International
Monetary Fund. The amounts mentioned in
paragraph 1 shall be converted into national
currency on the basis of the value of that
currency by reference to the Special Drawing
Right on the date of the constitution of the
fund referred to in paragraph 3. The value of
the national currency, in terms of the Special
Drawing Right, of a Contracting State which is
a member of the International Monetary Fund,
shall be calculated in accordance with the
method of valuation applied by the Interna-
tional Monetary Fund in effect on the date in
question for its operations and transactions.
The value of the national currency, in terms of
the Special Drawing Right, of a Contracting
State which is not a member of the Interna-
tional Monetary Fund, shall be calculated in a
manner determined by that State.

9(b). Nevertheless, a Contracting State which
is not a member of the International Monetary
Fund and whose law does not permit the
application of the provisions of paragraph 9(a)
may, at the time of ratification, acceptance,
approval of or accession to this Convention or
at any time thereafter, declare that the unit of
account referred to in paragraph 9(a) shall be
equal to 15 gold francs. The gold franc referred
to in this paragraph corresponds to sixty-five
and a half milligrammes of gold of millesimal
fineness nine hundred. The conversion of the
gold franc into the national currency shall be
made according to the law of the State con-
cerned.

9(c). The calculation mentioned in the last
sentence of paragraph 9(a) and the conversion
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kappaleen b kohdassa mainittu muuntaminen
tulee suorittaa siten, ettd 1 kappaleessa maini-
tut méidrit ovat reaaliarvoltaan sopimusvaltion
kansallisessa valuutassa ilmaistuna mahdolli-
simman samat kuin jos olisi sovellettu 9 kap-
paleen a kohdan kolmea ensimmadistd virketta.
Sopimusvaltioden on ilmoitettava tallettajaval-
tiolle, mitd a kohdan mukaista laskentatapaa
sovelletaan tai vastaavasti, mikd on b kohdassa
tarkoitetun muuntamisen tulos, tallettaessaan
titd yleissopimusta koskevan ratifioimis-, hy-
viksymis- tai liittymiskirjansa, sekd milloin
jompaankumpaan tulee muutos.

5. Seuraava teksti korvaa 10 kappaleen:

10. Tassd artiklassa aluksen vetoisuudella
tarkoitetaan vuoden 1969 kansainvilisen aluk-
senmittausyleissopimuksen liitteessd 1 olevien
midrdysten mukaan laskettua bruttovetoisuut-
ta.

6. Seuraava teksti korvaa 11 kappaleen
toisen virkkeen:

Rahasto voidaan perustaa vaikka omistaja 2
kappaleen méirdysten nojalla ei olisikaan oi-
keutettu rajoittamaan vastuutaan, muita rahas-
ton perustaminen ei silloin vaikuta velkojan
oikeuksiin aluksen omistajaan nihden.

7 artikla

Vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen VII ar-
tiklaa muutetaan seuraavasti:

1. Seuraava teksti korvaa 2 kappaleen kaksi
ensimmdistd virkettd:

Jokaiselle alukselle on annettava todistus
siitd, ettd vakuutus tai muu rahavakuus on
timén yleissopimuksen médrdysten mukaisesti
voimassa sen jilkeen kun sopimusvaltion asian-
omainen viranomainen katsoo, etti 1 kappa-
leen vaatimukset on tdytetty. Sopimusvaltiossa
rekisterdityd alusta koskevan todistuksen antaa
tai vahvistaa rekisterivaltion toimivaltainen vi-
ranomainen; todistuksen sellaista alusta varten,
joka ei ole sopimusvaltiossa rekisterdity, antaa
tai vahvistaa minkd tahansa sopimusvaltion
toimivaltainen viranomainen.

2. Seuraava teksti korvaa 4 kappaleen:

4. Todistusta on siilytettivd aluksessa, ja
jiljennds siitd talletetaan sen viranomaisen
huostaan, joka on rekisterdinyt aluksen, tai jos
alusta ei ole rekisterdity sopimusvaltiossa, sen

mentioned in paragraph 9(b) shall be made in
such manner as to express in the national
currency of the Contracting State as far as
possible the same real value for the amounts in
paragraph 1 as would result from the applica-
tion of the first three sentences of paragraph
9(a). Contracting States shall communicate to
the depositary the manner of calculation pur-
suant to paragraph 9(a), or the result of the
conversion in paragraph 9(b) as the case may
be, when depositing an instrument of ratifica-
tion, acceptance, approval of or accession to
this Convention and whenever there is a change
in either.

5. Paragraph 10 is replaced by the following
text:

10. For the purpose of this Article the ship’s
tonnage shall be the gross tonnage calculated in
accordance with the tonnage measurement reg-
ulations contained in Annex I of the Interna-
tional Convention on Tonnage Measurement
of Ships, 1969.

6. The second sentence of paragraph 11 is
replaced by the following text:

Such a fund may be constituted even if,
under the provisions of paragraph 2, the owner
is not entitled to limit his liability, but its
constitution shall in that case not prejudice the
rights of any claimant against the owner.

Article 7

Article VII of the 1969 Liability Convention
is amended as follows:

1. The first two sentences of paragraph 2 are
replaced by the following text:

A certificate attesting that insurance or other
financial security is in force in accordance with
the provisions of this Convention shall be
issued to each ship after the appropriate
authority of a Contracting State has deter-
mined that the requirements of paragraph 1
have been complied with. With respect to a
ship registered in a Contracting State such
certificate shall be issued or certified by the
appropriate authority of the State of the ship’s
registry; with respect to a ship not registered in
a Contracting State it may be issued or certified
by the appropriate authority of any Contract-
ing State.

2. Paragraph 4 is replaced by the following
text:

4. The certificate shall be carried on board
the ship and a copy shall be deposited with the
authorities who keep the record of the ship’s
registry or, if the ship is not registered in a
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valtion viranomaisen huostaan, joka on anta-
nut tai vahvistanut todistuksen.

3. Seuraava teksti korvaa 7 kappaleen en-
simmadisen virkkeen:

Sopimusvaltion viranomaisen 2 kappaleen
mukaisesti antama tai vahvistama todistus hy-
vaksytddn muissa sopimusvaltioissa tissd yleis-
sopimuksessa mainittuihin tarkoituksiin, ja
muut sopimusvaltiot katsovat sen yhtd pite-
viksi kuin itse antamansa tai vahvistamansa
todistukset vaikka todistus koskisikin alusta,
jota ei ole rekisterdity sopimusvaltiossa.

4. Korvataan 7 kappaleen toisessa virkkeessd
olevat sanat “tietyn aluksen rekisterdintivalti-
on” sanoilla “todistuksen antaneen tai vahvis-
taneen valtion”,

5. Seuraava teksti korvaa 8 kappaleen toisen
virkkeen:

5. Téllaisessa tapauksessa vastaaja voi, vaik-
ka omistaja ei olisikaan oikeutettu rajoitta-
maan vastuutaan V artiklan 2 kappaleen no-
jalla, kdyttdd hyvdkseen V artiklan 1 kappa-
leessa tarkoitettua vastuunrajoitusta.

8 artikla

Vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen IX ar-
tiklaa muutetaan seuraavasti:

Seuraava teksti korvaa 1 kappaleen:

1. Milloin tapahtuma on aiheuttanut pilaan-
tumisvahinkoa yhden tai useamman sopimus-
valtion alueella mukaan lukien aluemeret sekd
I artiklassa tarkoitettu alue, tai on ryhdytty
toimenpiteisiin pilaantumisvahingon estdmisek-
si tai minimoimiseksi sanotulla alueella mu-
kaan lukien aluemeri, korvausvaatimuksen saa
panna vireille ainoastaan asianomaisen sopi-
musvaltion tai -valtioiden tuomioistuimessa.
Vastaajalle on kohtuullisessa ajassa ilmoitetta-
va kanteen nostamisesta.

9 artikla
Vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen XII ar-
tiklan jdlkeen lisdtddn kaksi uutta artiklaa
seuraavasti:

XII bis artikla
Siirtymdmdidirdykset

Seuraavat siirtymadmiirdykset koskevat val-
tiota, joka tapahtuman sattuessa on sekd vuo-
den 1969 vastuuyleissopimuksen ettd timén
yleissopimuksen osapuoli:

a) milloin tapahtuma on aiheuttanut timin

Contracting State, with the authorities of the
State issuing or certifying the certificate.

3. The first sentence of paragraph 7 is
replaced by the following text:

Certificates issued or certified under the
authority of a Contracting State in accordance
with paragraph 2 shall be accepted by other
Contracting States for the purposes of this
Convention and shall be regarded by other
Contracting States as having the same force as
certificates issued or certified by them, even if
issued or certified in respect of a ship not
registered in a Contracting State.

4. In the second sentence of paragraph 7 the
words “with the State of a ship’s registry” are
replaced by the words “with the issuing or
certifying State”.

5. The second sentence of paragraph 8 is
replaced by the following text:

In such case the defendant may, even if the
owner is not entitled to limit his liability
according to Article V, paragraph 2, avail
himself of the limits of hability prescribed in
Article V, paragraph 1.

Article 8

Article IX of the 1969 Liability Convention
is amended as follows:

Paragraph 1 is replaced by the following text:

1. Where an incident has caused pollution
damage in the territory, including the territorial
sea or an area referred to in Article II, of one
or more Contracting States or preventive mea-
sures have been taken to prevent or minimize
pollution damage in such territory including
the territorial sea or area, actions for compen-
sation may only be brought in the Courts of
any such Contracting State or States. Reason-
able notice of any such action shall be given to
the defendant.

Article 9
After Article XII of the 1969 Liability
Convention two new Articles are inserted as
follows:

Article XII bis

Transitional provisions

The following transitional provisions shall
apply in the case of a State which at the time
of an incident is a Party both to this Conven-
tion and to the 1969 Liability Convention:

(a) where an incident has caused pollution
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yleissopimuksen piiriin kuuluvaa pilaantumis-
vahinkoa, tdmin yleissopimuksen nojalla syn-
tyvd vastuu raukeaa, jos ja siind miérin kuin
vastuu syntyy myds vuoden 1969 vastuuyleis-
sopimuksen mukaisesti;

b) milloin tapahtuma on aiheuttanut timéin
yleissopimuksen piiriin kuuluvaa pilaantumis-
vahinkoa, ja asianomainen valtio on sekd
tamiin yleissopimuksen ettd dljyn aiheuttamien
pilaantumisvahinkojen kansainvilisen korvaus-
rahaston perustamista koskevan vuoden 1971
kansainvélisen yleissoptimuksen osapuoli, syn-
tyy jéljelld oleva vastuu sen jilkeen, kun timéin
artiklan a kohdan midrdyksii on sovellettu,
tamin yleissopimuksen nojalla vain niiltd osin
kuin pilaantumisvahinko vuoden 1971 yleisso-
pimuksen nojalla on jadnyt korvaamatta;

c) tdmin yleissopimuksen IIT artiklan 4
kappaleen mdidrdyksid sovellettaessa ilmaisu
“timi yleissopimus” tarkoittaa joko titi yleis-
sopimusta tai vastaavasti vuoden 1969 vastuu-
yleissopimusta;

d) timén yleissopimuksen V artiklan 3 kap-
paleen médrdyksid sovellettaessa muodostetta-
van rahaston kokonaismiirii alennetaan silld
madralld, jolla vastuu tdmén artiklan a kohdan
mukaan katsotaan suoritetuksi.

Xllter artikla
Tamin yleissopimuksen loppumdiiriykset
ovat vuoden 1969 vastuuyleissopimusta koske-
van vuoden 1992 poytikirjan 12—18 artikla.
Tissd yleissopimuksessa olevat viittaukset so-
pimusvaltioihin katsotaan viittauksiksi maini-
tun poytikirjan sopimusvaltioihin.

10 artikla
Tamidn poytdkirjan litteend oleva todistus-
malli korvaa vuoden 1969 vastuuyleissopimuk-
sen liitteend olevan todistusmallin.

11 artikla
1. Vuoden 1969 vastuuyleissopimus ja timi
poytikirja katsotaan tdmin poytikirjan osa-
puolten vililld yhdeksi ainoaksi asiakirjaksi.

2. Vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen
I—XIIter artikla ja todistusmalli talld poytd-
kirjalla muutettuina saavat titen nimen vuoden
1992 kansainvilinen yleissopimus 6ljyn aiheut-
tamasta pilaantumisvahingosta johtuvasta sivii-
lioikeudellisesta vastuusta (vuoden 1992 vas-
tuuyleissopimus).

damage within the scope of this Convention,
liability under this Convention shall be deemed
to be discharged if, and to the extent that, it
also arises under the 1969 Liability Conven-
tion;

(b) where an incident has caused pollution
damage within the scope of this Convention,
and the State is a Party both to this Conven-
tion and to the International Convention on
the Establishment of an International Fund for
Compensation for Oil Pollution Damage, 1971,
liability remaining to be discharged after the
application of subparagraph (a) of this Article
shall arise under this Convention only to the
extent that pollution damage remains uncom-
pensated after application of the said 1971
Convention;

(c) in the application of Article III, para-
graph 4, of this Convention the expression “this

Convention” shall be interpreted as referring to

this Convention or the 1969 Liability Conven-
tion, as appropriate;

(d) in the application of Article V, paragraph
3, of this Convention the total sum of the fund
to be constituted shall be reduced by the
amount by which liability has been deemed to
be discharged in accordance with sub-para-
graph (a) of this Article.

Article XITter

The final clauses of this Convention shall be

Articles 12 to 18 of the Protocol of 1992 to
amend the 1969 Liability Convention. Refer-
ences in this Convention to Contracting States
shall be taken to mean references to the
Contracting States of that Protocol.

Article 10
The model of a certificate annexed to the
1969 Liability Convention is replaced by the
model annexed to this Protocol.

Article 11

1. The 1969 Liability Convention and this
Protocol shall, as between the Parties to this
Protocol, be read and interpreted together as
one single instrument.

2. Articles I to XlIlter, including the model
certificate, of the 1969 Liability Convention as
amended by this Protocol shall be known as
the International Convention on Civil Liability
for Oil Pollution Damage, 1992 (1992 Liability
Convention).
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LOPPUMAARAYKSET

12 artikla

Allekirjoittaminen, ratifioiminen, hyvdksyminen
Jja liittyminen

1. Timi poytdkirja on avoinna allekirjoitta-
mista varten kaikille valtioille Lontoossa 15
pdivastd tammikuuta 1993 14 pidivdin tammi-
kuuta 1994 asti.

2. Jollei tdmdn artiklan 4 kappaleesta muuta
johdu, valtio voi tulla timdn pdytikirjan osa-
puoleksi:

a) allekirjoittamalla sen ratifioimista tai hy-
viksymistd koskevin edellytyksin sekid tdmin
jalkeen ratifioimalla tai hyviksymilld sen; tahi

b) littymélld siihen.

3. Ratifioiminen, hyviksyminen tai liittymi-
nen tapahtuu tallettamalla sitd tarkoittava vi-
rallinen asiakirja jirjeston pidisihteerin huos-
taan,

4. Oljyn aiheuttamien pilaantumisvahinkojen
kansainvilisen korvausrahaston perustamista
koskevan vuoden 1971 kansainvilisen yleisso-
pimuksen (jiljempdnid vuoden 1971 rahasto-
yleissopimus) sopimusvaltio voi ratifioida tai
hyviksyd tdmin poytdkirjan tahi liittyd sithen
ainoastaan, jos se samanaikaisesti ratifioi tai
hyvdksyy sanottua yleissopimusta koskevan
vuoden 1992 poytdkirjan tahi liittyy siihen,
paitsi jos se irtisanoutuu vuoden 1971 rahasto-
yleissopimuksesta tdmin poytikirjan tullessa
voimaan asianomaisen valtion osalta.

5. Valtion osalta, joka on timin péytikirjan
muttel vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen
osapuoli, mainitun yleissopimuksen madriykset
talld poytikirjalla muutettuina ovat sitovia
suhteessa timén poytikirjan sopimusvaltioihin,
mutta ei suhteessa muihin vuoden 1969 vastuu-
yleissopimuksen sopimusvaltioihin.

6. Ratifioimis-, hyviksymis- tai littymiskir-
jan, joka talletetaan tilli poytékirjalla muute-
tun vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen muu-
toksen voimaantultua, katsotaan koskevan ti-
ten muutettua vuoden 1969 vastuuyleissopi-
musta.

13 artikia
Voimaantulo

1. Tami poytdkirja tulee voimaan kahden-
toista kuukauden kuluttua siitd, jolloin kym-

FINAL CLAUSES

Article 12

Signature, ratification, acceptance, approval and
accession

1. This Protocol shall be open for signature
at London from 15 January 1993 to 14 Januaty
1994 by all States.

2. Subject to paragraph 4, any State may
become a Party to this Protocol by:

(a) signature subject to ratification, accep-
tance or approval followed by ratification,
acceptance or approval; or

(b) accession.

3. Ratification, acceptance, approval or ac-
cession shall be effected by the deposit of a
formal instrument to that effect with the
Secretary-General of the Organization.

4. Any Contracting State to the International
Convention on the Establishment of an Inter-
national Fund for Compensation for Oil Pol-
lution Damage, 1971, hereinafter referred to as
the 1971 Fund Convention, may ratify, accept,
approve or accede to this Protocol only if it
ratifies, accepts, approves or accedes to the
Protocol of 1992 to amend that Convention at
the same time, unless it denounces the 1971
Fund Convention to take effect on the date
when this Protocol enters into force for that
State.

5. A State which is a Party to this Protocol
but not a Party to the 1969 Liability Conven-
tion shall be bound by the provisions of the
1969 Liability Convention as amended by this
Protocol in relation to other States Parties
hereto, but shall not be bound by the provi-
sions of the 1969 Liability Convention in
relation to States Parties thereto.

6. Any instrument of ratification, acceptance,
approval or accession deposited after the entry
into force of an amendment to the 1969
Liability Convention as amended by this Pro-
tocol shall be deemed to apply to the Conven-
tion so amended as modified by such amend-
ment.

Article 13
Entry into force

1. This protocol shall enter into force twelve
months following the date on which ten States
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menen valtiota, joista neljdlli on siilidalusten
bruttorekisteritonnisto vihintd4n miljoona yk-
sikkdd, on tallettanut ratifioimis-, hyviaksymis-
tai liittymiskirjansa jdrjestdn paésihteerin huos-
taan.

2. Kuitenkin vuoden 1971 rahastoyleissopi-
muksen sopimusvaltio voi titd poytikirjaa
koskevaa ratifioimis-, hyviksymis- tai Littymis-
kirjaansa tallettaessaan selvittii, ettei sitd ti-
min artiklan osalta katsota péteviksi ennen
kuin vuoden 1971 rahastoyleissopimusta kos-
kevan vuoden 1992 poytikirjan 31 artiklassa
tarkoitettu kuuden kuukauden ajanjakso on
piittynyt. Valtio, joka ei ole vuoden 1971
rahastoyleissopimuksen sopimuspuoli, mutta
joka tallettaa vuoden 1971 rahastoyleissopi-
musta koskevan vuoden 1992 péytikirjaa kos-
kevan ratifioimis-, hyviksymis- tai liittymiskir-
jan, voi my0s samalla antaa timéin kappaleen
mukaisen selityksen.

3. Edelld olevan kappaleen mukaisen selityk-
sen antanut valtio voi milloin tahansa peruut-
taa selityksensd jdrjestdn pidsihteerille osoite-
tulla ilmoituksella. Peruutus tulee voimaan sen
vastaanottopdivind edellyttien, ettd asianomai-
sen valtion katsotaan tuona pdividnid talletta-
neen tdtd poytikirjaa koskevan ratifioimis-,
hyviksymis- tai liittymiskirjansa.

4. Valtion osalta, joka ratifioi tai hyviksyy
timidn pOytdkirjan tai liittyy siihen sen jdlkeen
kun 1 kappaleen mukaiset voimaantulon edel-
lytykset on tdytetty, tdmd poytdkirja tulee
voimaan kahdentoista kuukauden kuluttua
asianomaisen asiakirjan tallettamisesta.

14 artikla
Tarkistaminen ja muuttaminen

1. Jirjestd voi kutsua koolle konferenssin
vuoden 1992 vastuuyleissopimuksen tarkistami-
seksi tai muuttamiseksi.

2. Jarjeston tulee kutsua koolle sopimusval-
tioiden vilinen konferenssi vuoden 1992 vas-
tuuyleissopimuksen tarkistamiseksi tai muutta-
miseksi, jos vihintddn yksi kolmasosa sopimus-
valtioista sitd pyytad.

15 artikla

Vastuunrajojen muuttaminen

1. Vihintddn neljisosan sopimusvaltioista

including four States each with not less than
one million units of gross tanker tonnage have
deposited instruments of ratification, accep-
tance, approval or accession with the Secretary-
General of the Organization.

2. However, any Contracting State to the
1971 Fund Convention may, at the time of the
deposit of its instrument of ratification, accep-
tance, approval or accession in respect of this
Protocol, declare that such instrument shall be
deemed not to be effective for the purposes of
this Article until the end of the six-month
period in Article 31 of the Protocol of 1992 to
the 1971 Fund Convention. A State which is
not a Contracting State to the 1971 Fund
Convention but which deposits an instrument
of ratification, acceptance, approval or acces-
sion in respect of the Protocol of 1992 to
amend the 1971 Fund Convention may also
make a declaration in accordance with this
paragraph at the same time.

3. Any State which has made a declaration in
accordance with the preceding paragraph may
withdraw it at any time by means of notifica-
tion addressed to the Secretary-General of the
Organization. Any such withdrawal shall take
effect on the date the notification is received,
provided that such State shall be deemed to
have deposited its instrument of ratification,
acceptance, approval or accession in respect of
this Protocol on that date.

4. For any State which ratifies, accepts,
approves or accedes to it after the conditions in
paragraph 1 for entry into force have been met,
this Protocol shall enter into force twelve
months following the date of deposit by such
State of the appropriate instrument.

Article 14

Revision and amendment

1. A Conference for the purpose of revising
or amending the 1992 Liability Convention
may be convened by the Organization.

2. The Organization shall convene a Confer-
ence of Contracting States for the purpose of
revising or amending the 1992 Liability Con-
vention at the request of not less than one-third
of the Contracting States.

Article 15
Amendments of limitation amounts

1. Upon the request of at least one-quarter
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sitd pyytdessd, piédsihteerin on toimitettava
kaikki ehdotukset tilld poytikirjalla muutetun
vuoden 1969 vastuuyleissopimuksen V artiklan
1 kappaleessa mairittyjen korvausméiirien ra-
jojen muuttamisesta kaikille jirjestdn jdsenille
ja kaikille sopimusvaltioille.

2. Edelld tarkoitetuin tavoin toimitettu muu-
tosehdotus tulee jittda jirjestén oikeudelliselle
komitealle kd&siteltdviaksi vidhintddn kuuden
kuukauden kuluttua toimittamispdivin jiikeen.

3. Kaikilla tilli poytikirjalla muutetun vuo-
den 1969 vastuuyleissopimuksen osapuolilla on
riippumatta siitd, ovatko ne jirjestdn jasenis vai
eivit oikeus osallistua oikeudellisen komitean
tyohdén tdméin kisitellessd ja hyviksysessd
muutoksia.

4. Muutokset hyviksytdan 3 kappaleen mu-
kaisesti laajennetussa oikeudellisessa komiteas-
sa ldsnd olevien ja d#nestdvien sopimusvaltioi-
den kahden kolmasosan #dintenenemmistolld,
edellyttden, ettd vihintdin puolet sopimusval-
tioista on ldsnd ddnestyksen aikana.

5. Vastuunrajoja koskevaa muutosehdotusta
kasitellessddn oikeudellisen komitean tulee ot-
taa huomioon tapahtumista saadut kokemuk-
set ja varsinkin niiden aiheuttamien vahinkojen
suuruus, rahanarvon muutokset seki muutos-
ehdotuksen vaikutuksen vakuutuksen hintaan.
Sen on myds otettava huomioon tilld pOyti-
kirjalla muutetun vuoden 1969 vastuuyleissopi-
muksen V artiklan 1 kappaleessa mainittujen
rajojen ja oljyn aiheuttamien pilaantumisvahin-
kojen kansainvilisen korvausrahaston perusta-
mista koskevan vuoden 1992 kansainvilisen
yleissopimuksen 4 artiklan 4 kappaleessa mai-
nittujen rajojen vilinen suhde.

6. a) Tamin artiklan mukaista vastuunrajo-
jen muutosta ei saa kdsitelld ennen tammikuun
15 pdivad 1998 eikd ennen kuin viisi vuotta on
kulunut edellisen timin artiklan nojalla tehdyn
muutoksen voimaantulopdivisti. Tdmén artik-
lan mukaista muutosta ei saa kisitelli ennen
tdmin poytdkirjan voimaantuloa.

b) Vastuunrajaa ei saa korottaa siten, ettd
sen madra ylittdisi tilld poytdkirjalla muutetus-
sa vuoden 1969 vastuuyleissopimuksessa mii-
réttyd rajaa korotettuna 6 prosentilla vuosit-
tain ja sisdltien edellisen vuoden prosentuaali-
sen korotuksen 15 pdivistd tammikuuta 1993
lukien.

¢) Vastuunrajaa ei saa korottaa siten, etti se
ylittdisi méaran, joka vastaisi tilld poytikirjalla

of the Contracting States any proposal to
amend the limits of liability laid down in
Article V, paragraph 1, of the 1969 Liability
Convention as amended by this Protocol shall
be circulated by the Secretary-General to all
Members of the Organization and to all Con-
tracting States.

2. Any amendment proposed and circulated
as above shall be submitted to the Legal
Comumittee of the Organization for consider-
ation at a date at least six months after the date
of its circulation.

3. All Contracting States to the 1969 Liabil-
ity Convention as amended by this Protocol,
whether or not Members of the Organization,
shall be entitled to participate in the proceed-
ings of the Legal Committee for the consider-
ation and adoption of amendments.

4. Amendments shall be adopted by a two-
thirds majority of the Contracting States
present and voting in the Legal Committee
expanded as provided for in paragraph 3 on
condition that at least one-half of the Contract-
ing States shall be present at the time of voting.

5. When acting on a proposal to amend the
limits, the Legal Committee shall take into
account the experience of incidents and in
particular the amount of damage resulting
therefrom, changes in the monetary values and
the effect of the proposed amendment on the
cost of insurance. It shall also take into
account the relationship between the limits in
Article V, paragraph 1, of the 1969 Liability
Convention as amended by this Protocol and
those in Article 4, paragraph 4, of the Inter-
national Convention on the Establishment of
an International Fund for Compensation for
Oil Pollution Damage, 1992.

6(a). No amendment of the limits of liability
under this Article may be considered before 15
Januvary 1998 nor less than five years from the
date of entry into force of a previous amend-
ment under this Article. No amendment under
this Article shall be considered before this
Protocol has entered into force.

(b). No limit may be increased so as to
exceed an amount which corresponds to the
limit laid down in the 1969 Liability Conven-
tion as amended by this Protocol increased by
6 per cent per year calculated on a compound
basis from 15 January 1993.

(c). No limit may be increased so as to
exceed an amount which corresponds to the
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muutetussa vuoden 1969 vastuuyleissopimuk-
sessa madrittyd rajaa kolmella kerrottuna.

7. Jarjeston on ilmoitettava kaikille sopimus-
valtioille 4 kappaleen mukaisesti hyviksytysti
muutoksesta. Muutos katsotaan hyviksytyksi
kahdeksantoista kuukauden kuluttua ilmoituk-
sen paivAmadrasti, jollei vahintddn yksi neljis-
osa valtioista, jotka olivat sopimusvaltioita,
oikeudellisen komitean hyviksysessd muutok-
sen, ole sind aikana ilmoittaneet jirjestoille,
ettd kyseiset valtion eivdt hyviksy muutosta.
Téllsin muutos on hylitty eikd silld ole vaiku-
tusta.

8. Muutos, joka katsotaan hyviksytyksi 7
kappaleen mukaisesti, tulee voimaan kahdek-
santoista kuukauden kuluttua sen hyviksymi-
sestd.

9. Muutos sitoo kaikkia sopimusvaltioita,
jolleivit ne 16 artiklan 1 ja 2 kappaleen
mukaisesti irtisano titd pdytdkirjaa vihintdin
kuusi kuukautta ennen muutoksen voimaantu-
loa. Irtisanominen tulee voimaan muutoksen
voimaantulosta alkaen.

10. Kun oikeudellinen komitea on hyviksy-
nyt muutoksen, mutta sen hyviksymisen edel-
lytyksend oleva kahdeksantoista kuukauden
ajanjakso el ole vield pddttynyt, muutos on
voimaantullessaan sitova sanotun ajanjakson
aikana sopimusvaltioksi tulleen valtion osalta.
7 kappaleen mukaisesti voimaantullut muutos
sitoo tdmin ajanjakson jilkeen sopimusvaltiok-
si tullutta valtiota. Muutos sitoo tdssd kappa-
leessa tarkoitetuissa tapauksissa valtiota, kun
se tulee voimaan tai kun tdmi poytikirja tulee
voimaan valtion osalta, jos tdmi tapahtuu
my&hemmin.

16 artikla
Irtisanominen

1. Sopimuspuoli voi milloin tahansa irtisa-
noutua tistd poytdkirjasta sen tultua voimaan
asianomaisen sopimuspuolen osalta.

2. Irtisanominen tapahtuu tallettamalla siti
koskeva asiakirja jdrjestdon pdasihteerin huos-
taan.

3. Irtisanominen tulee voimaan kahdentoista
kuukauden tai irtisanomiskirjassa mainitun ti-
ti pidemmin ajan kuluttua siitd, jolloin irtisa-
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limit laid down in the 1969 Liability Conven-
tion as amended by this Protocol multiplied by
3.

7. Any amendment adopted in accordance
with paragraph 4 shall be notified by the
Organization to all Contracting States. The
amendment shall be deemed to have been
accepted at the end of a period of eighteen
months after the date of notification, unless
within that period not less than one-quarter of
the States that were Contracting States at the
time of the adoption of the amendment by the
Legal Committee have communicated to the
Organization that they do not accept the
amendment in which case the amendment is
rejected and shall have no effect.

8. An amendment deemed to have been
accepted in accordance with paragraph 7 shall
enter into force eighteen months after its
acceptance.

9. All Contracting States shall be bound by
the amendment, unless they denounce this
Protocol in accordance with Article 16, para-
graphs 1 and 2, at least six months before the
amendment enters into force. Such denuncia-
tion shall take effect when the amendment
enters into force.

10. When an amendment has been adopted
by the Legal Committee but the eighteen-
month period for its acceptance has not yet
expired, a State which becomes a Contracting
State during that period shall be bound by the
amendment if it enters into force. A State
which becomes a Contracting State after that
period shall be bound by an amendmeni which
has been accepted in accordance with para-
graph 7. In the cases referred to in this
paragraph a State becomes bound by an
amendment when- that amendment enters into
force, or when this Protocol enters into force
for that State, if later.

Article 16

Denunciation

1. This Protocol may be denounced by any
Party at any time after the date on which it
enters into force for that Party.

2. Denunciation shall be effected by the
deposit of an instrument with the Secretary-
General of the Organization.

3. A denunciation shall take effect twelve
months, or such longer period as may be
specified in the instrument of denunciation,



58 HE 26/1995 vp

nomiskirja on talletettu jirjeston péisihteerin
huostaan.

4. Tamin poytikirjan osapuolten kesken
jonkin osapuolen irtisanoutuminen vuoden
1969 vastuuyleissopimuksesta sen XVI artiklan
mukaisesti ei merkitse irtisanoutumista tilld
poytikirjalla muutetusta vuoden 1969 vastuu-
yleissopimuksesta.

5. Valtion, joka irtisanoutuu vuoden 1971
rahastoyleissopimusta koskevasta vuoden 1992
poOytikirjasta ja jai vuoden 1971 rahastoyleis-
sopimuksen osapuoleksi, katsotaan irtisanoutu-
neen tistd poytdkirjasta. Irtisanominen tulee
voimaan samana pidivind kuin vuoden 1971
rahastoyleissopimusta koskevasta vuoden 1992
poytikirjasta irtisanoutuminen sanotun pdyti-
kirjan 34 artiklan mukaisesti tulee voimaan.

17 artikla
Tallettaminen

1. Tamd poytdkirja ja sithen 15 artiklan
mukaisesti hyviksytyt muutokset talletetaan
jarjestdn pddsihteerin huostaan.

2. Jarjestdn paisihteeri:

a) ilmoittaa kaikille valtioille, jotka ovat
allekirjoittaneet timin poytikirjan tai liittyneet
sithen:

(i) jokaisesta uudesta allekirjoituksesta tai
asiakirjan tallettamisesta sekd sen pdivimiéris-
td;

(i1) jokaisesta 13 artiklan mukaisesta selityk-
sestd ja ilmoituksesta sekd jokaisesta vuoden
1992 vastuuyleissopimuksen V artiklan 9 kap-
paleen mukaisesta selityksestd ja ilmoituksesta;

(ii)) tdmin poytdkirjan voimaantulopiivin;

(iv) vastuurajoitusta koskevasta muutoseh-
dotuksesta, joka on tehty 15 artiklan 1 kappa-
leen mukaisesti;

(v) 15 artiklan 4 kappaleen mukaisesti hy-
viksytystd muutoksesta;

(vi) muutoksesta, joka 15 artiklan 7 kappa-
leen nojalla katsotaan hyviksytyksi sekd asian-
omaisen muutoksen voimaantulopdivistd sa-
man artiklan 8 ja 9 kappaleen mukaisesti;

(vii) tistd poytikirjasta irtisanoutumista kos-
kevan asiakirjan tallettamisesta sekd talletta-
mis- ja voimaantulopdivimégirin;

(viil) irtisanoutumisesta, joka 16 artiklan 5
kappaleen nojalla katsotaan tapahtuneeksi;

after its deposit with the Secretary-General of
the Organization.

4. As between the Parties to this Protocol,
denunciation by any of them of the 1969
Liability Convention in accordance with Arti-
cle XVT thereof shall not be construed in any
way as a denunciation of the 1969 Liability
Convention as amended by this Protocol.

5. Denunciation of the Protocol of 1992 to
amend the 1971 Fund Convention by a State
which remains a Party to the 1971 Fund
Convention shall be deemed to be a denunci-
ation of this Protocol. Such denunciation shall
take effect on the date on which denunciation
of the Protocol of 1992 to the 1971 Fund
Convention takes effect according to Article 34
of that Protocol.

Article 17
Depositary

1. This Protocol and any amendments ac-
cepted under Article 15 shall be deposited with
the Secretary-General of the Organization.

2. The Secretary-General of the Organization
shall:

(a) inform all States which have signed or
acceded to this Protocol of:

(i) each new signature or deposit of an
instrument together with the date thereof;

(ii) each declaration and notification under
Article 13 and each declaration and communi-
cation under Article V, paragraph 9, of the
1992 Liability Convention;

(iii) the date of entry into force of this
Protocol;

(iv) any proposal to amend limits of liability
which has been made in accordance with
Article 15, paragraph 1;

(v) any amendment which has been adopted
in accordance with Article 15, paragraph 4;

(vi) any amendment deemed to have been
accepted under Article 15, paragraph 7, to-
gether with the date on which that amendment
shall enter into force in accordance with
paragraphs 8 and 9 of that Article;

(vii) the deposit of any instrument of denun-
ciation of this Protocol together with the date
of the deposit and the date on which it takes
effect;

(viii) any denunciation deemed to have been
made under Article 16, paragraph 5;
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(ix) kaikista muista timin poytikirjan mii-
rdysten mukaisesti tapahtuvista ilmoituksista;

b) toimittaa oikeiksi todistetut jiljennokset
tastd poytikirjasta kaikille allekirjoittajavalti-
oille ja kaikille valtioille, jotka liittyvit tdhédn
poytékirjaan.

3. Tiamin poytikirjan voimaantultua jérjes-
ton pddsihteeri toimittaa siitd kappaleen Yh-
distyneiden kansakuntien sihteeristdlle rekiste-
roitaviaksi ja julkaistavaksi Yhdistyneiden kan-
sakuntien perussdinnén 102 artiklan mukaises-
t1.

18 artikla
Kielet

Tami poytikirja on laadittu yhtend alkupe-
rdiskappaleena arabian, englannin, espanjan,
kiinan, ranskan ja ven#jin kielelld, joista jokai-
nen teksti on yhtd todistusvoimainen.

Tehty Lontoossa 27 pidivind marraskuuta
1992.

Tamin vakuudeksi allekirjoittaneet, hallitus-
tensa asianmukaisesti sithen valtuuttamina,
ovat allekirjoittaneet timin poytikirjan.

( Allekirjoitukset)

(ix) any communications called for by any
Article of this Protocol;

(b) transmit certified true copies of this
Protocol to all Signatory States and to all
States which accede to this Protocol.

3. As soon as this Protocol enters into force,
the text shall be transmitted by the Secretary-
General of the Organization to the Secretariat
of the United Nations for registration and
publication in accordance with Article 102 of
the Charter of the United Nations.

Article 18
Languages

This Protocol is established in a single
original in the Arabic, Chinese, English,
French, Russian and Spanish languages, each
text being equally authentic.

DONE AT LONDON, this twenty-seventh
day of November one thousand nine hundred
and ninety-two.

IN WITNESS WHEREOQOF the undersigned,
being duly authorized by their respective Gov-
ernments for that purpose, have signed this
Protocol.

(Signatures)
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Liite

Todistus vakuutuksesta tai muusta rahavakuudesta, joka koskee 6ljyn aiheuttamasta
pilaantumisvahingosta johtuvaa siviilioikeudellista vastuuta

Annettu 6ljyn aiheuttamasta pilaantumisvahingosta johtuvasta siviilioikeudellista vastuuta
koskevan vuoden 1992 kansainvilisen yleissopimuksen VII artiklan méirdysten mukaisesti.

Aluksen Numero- tai Rekisterdinti-

g S Omistaj imi j i
nimi klr_]amtunnus satama Istajan nimi ja osoite

Tidten todistetaan, ettd edelldi mainitun aluksen osalta on voimassa Oljyn aiheuttamasta
pilaantumisvahingosta johtuvasta siviilioikeudellista vastuuta koskevan vuoden 1992 kansainvi-
lisen yleissopimuksen VII artiklan vaatimukset tdyttivd vakuutus tai muu vakuus.

Vakuuden laatu

........................................................................................
...................................................................................

..........................................................................................................

........................................................................

Osoite

...................................................................................................

Tamin todistuksen voimassaoloaika piittyy

.........................................................

Todistuksen antanut tai vahvistanut hallitus

.........................................................

(Paikka) (Aika)

Todistuksen antavan tai vahvistavan virkamiehen
allekirjoitus ja arvo

Selityksii:

1. Valtion nimeen voidaan haluttaessa liittd4d maininta sen maan asianomaisesta julkisesta
viranomaisesta, jossa todistus on annettu.

2. Mikili vakuuden kokonaismédri on perdisin useammasta kuin yhdestd lihteests, kunkin osuus
on mainittava erikseen.

3. Mikili vakuus annetaan useammassa kuin yhdessi muodossa, nimi on eritellen mainittava.

4. Kohdassa “vakuuden kestoaika” on mainittava myds vakuuden voimassaolon alkamispiivi.
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Annex

Certificate of Insurance or other Financial Security in respect of Civil Liability for Oil Pollution
Damage

Issued in accordance with the provisions of Article VII of the International Convention on Civil
Liability for Qil Pollution Damage, 1992,

Name of Distinctive Port of ,
ship number of letters registry Name and address of owner

This is to certify that there is in force in respect of the above-named ship a policy of insurance
or other financial security satisfying the requirements of Article VII of the International
Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1992.

Type of Security

..........................................................................................................
...................................................................................

..........................................................................................................

...................................................................................................

Address

This certificate is valid until

Issued or certified by the Government of

Signature and Title of issuing or
certifying official

Explanatory Notes:

1. If desired, the designation of the State may include a reference to the competent public
authority of the country where the certificate is issued. '

2. If the total amount of security has been furnished by more than one source, the amount of each
of them should be indicated.

3. If security is furninshed in several forms, these should be enumerated.

4, The entry “Duration of Security” must stipulate the date on which such security takes effect.






