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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om é&dndring av 11 § i
fordonsskattelagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det att fordonsskattelagen &dndras s& att fordonsskattens
drivkraftsskatt som tas ut for husbilar i fortsdttningen bestdims pa motsvarande sétt som
drivkraftsskatten for andra personbilar i kategori M 1. I motsats till fér andra personbilar foreslas
det emellertid att ndr drivkraftsskatten for husbilar bestims, ska fordonets totalmassa som
beaktas begrénsas till 7 500 kilogram.

Drivkraftsskatten for en genomsnittlig dieseldriven husbil med en totalmassa pa cirka 3 500
kilogram hgjs i enlighet med forslaget med cirka 590 euro per ar, om husbilen anvénds i trafik
aret om. Om husbilen anvénds i trafik den uppskattade genomsnittliga tiden, det vill sdga cirka
190 dagar, blir hjningen i genomsnitt cirka 310 euro per ar. Drivkraftsskatten for en
genomsnittlig husbil blir efter hojningen cirka 700 euro per &r, om husbilen anvénds i trafik aret
om. Om husbilen anvénds i trafik den genomsnittliga tiden, blir drivkraftsskatten cirka 370 euro
per ar. Drivkraftsskatten for en dieseldriven husbil blir hogst cirka 1 500 euro per &r, om
husbilen anvinds i trafik aret om. Om en dieseldriven husbil anvinds i trafik den genomsnittliga
tiden, blir drivkraftsskatten hogst cirka 800 euro per ar.

Den foreslagna dndringen 0kar skatteintéikterna av fordonsskatten med cirka 10,5 miljoner euro
per ar. Skatteintdkterna kommer uppskattningsvis att 6ka med cirka 3 miljoner euro 2025 tack
vare skatt for 2026 som debiteras i forvag.

Propositionen hénfor sig till budgetpropositionen for 2025 och avses bli behandlad i samband
med den.

Den foreslagna lagen avses trdda i kraft den 1 januari 2025. Den hojda drivkraftsskatten
tillampas dock forst 1 friga om skatt som tas ut den 1 januari 2026 och senare.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning

Vid statsminister Petteri Orpos regerings dverldggningar om planen for de offentliga finanserna
for 2025-2028 kom man &verens om atgédrder for att forbattra hallbarheten i1 de offentliga
finanserna och skapa fOrutséttningar for att bromsa skuldsittningen (Finansministeriets
publikationer 2024:30). Planen for de offentliga finanserna behandlades vid statsradets
allmédnna sammantréde den 25 april 2024.

Som en del av de Overenskomna atgdrderna beslutade regeringen att gradvis slopa
bilskattestodet for husbilar under en Overgangsperiod pa 15 &r. En statisk O6kning av
skatteintdkterna med 15 miljoner euro pa 2028 ars niva stélldes upp som mal for d&ndringen. Den
sammantagna statiska effekten av dtgérden for aren 2025-2028 dimensionerades i planen om
de offentliga finanserna till sammanlagt 38 miljoner euro.

Vid beredningen beddmde man att det uppstillda skatteintdktsmélet sdkrare kan uppnés genom
att man hgjer fordonsskatten for husbilar 4n genom att man slopar bilskattefriheten for husbilar,
eftersom det &r sannolikt att en hojning av fordonsskatten for husbilar far farre negativa
beteendeeffekter som minskar skatteintdkterna an ett slopande av bilskattestodet for husbilar. I
samband med behandlingen av statens budgetproposition for 2025 beslutade regeringen darfor
att hoja fordonsskattens drivkraftsskatt for husbilar i stéllet for att slopa bilskattestodet for
husbilar.

Arendet har beretts vid finansministeriet.

Propositionen var ute pa remiss i tjdnsten utlatande.fi mellan den 26 augusti och den 6 september
2024. Pé grund av propositionens bradskande natur har det varit nédvéndigt att avvika fran
anvisningarna om horande vid lagberedning i fraga om remisstidens langd.

Begidran om utlitande, ett sammandrag av remissyttrandena och yttrandena fran
organisationerna  finns  tillgdngliga 1 den offentliga tjdnsten p& adressen
https://valtioneuvosto.fi/sv/projekt med projektkoden VM 106:00/2024.

2 Nulédge och bedomning av nuléiget
2.1 Fordonsskatten

I fordonsskattelagen (1281/2003) finns bestimmelser om fordonsskatt. Fordonsskatten bestér
av en grundskatt och en drivkraftsskatt, som tas ut for andra fordon &n bensindrivna bilar.
Fordonsskatt tas ut for de fordon i kategorierna M och N som i Finland &r inforda eller borde ha
varit inforda i trafik- och transportregistret eller i motsvarande register som avses i
lagstiftningen for landskapet Aland, nedan register. Fordonsskatt tas ocksa ut for ett fordon som
antecknats som avstéllt, om fordonet anvinds 1 trafik.

Grundskatten &r en skatt som av statsfinansiella orsaker tas ut for person- och paketbilar som
omfattas av fordonsskattelagen (kategorierna M1, N1, M1G och N1G) och for specialbilar
vilkas storsta tilldtna totalmassa &r hogst 3 500 kilogram. Grundskatten har ocksa en styrande
effekt som baserar sig pa koldioxidutsldppen fran fordon. Grundskatten bestims i forsta hand
pa basis av det specifika koldioxidutsldpp som uppmitts pa det sdtt som anges i EU-
lagstiftningen och som fordonstillverkaren har angett. Den grundskatt som bestdms pa basis av
fordonets koldioxidutsldapp inférdes 2010 for person- och paketbilar.
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Ar 2018 anpassades skattenivéerna av fordonsskattens grundskatt till den i EU-lagstiftningen
avsedda nya globalt harmoniserade provcykeln for litta fordon, dvs. Worldwide Light Vehicles
Test Procedure, nedan WLTP, som ersatte den europeiska korcykel som géllde tidigare, dvs.
New European Driving Cycle, nedan NEDC. Genom en lag om dndring av fordonsskattelagen
(571/2018) togs i bilagan till lagen in en ny skattetabell, som fran och med den 1 januari 2020
har tillampats vid beskattningen av fordon vars utslédpp uppmatts enligt den nya metoden. Efter
andringen finns det i bilagan till fordonsskattelagen tvé pé fordonets koldioxidutsldapp baserade
skattetabeller som géller grundskatteandelen av fordonsskatten och som tillimpas p& fordon
som anviands i trafik pa basis av huruvida fordonens koldioxidutsldpp har uppmatts enligt
WLTP-metoden eller enligt ndgon annan méitmetod som avses i EU-lagstiftningen.

Grundskattebeloppet har i skattetabellerna faststéllts for varje gram koldioxid sé att skatten
stiger nér utsldppen 0kar. Som mest dr grundskattebeloppet 654,44 euro per ar nér utsldppen
frén bilen ar 400 gram eller mer per kilometer. For en bil som anvénder enbart el eller vite som
drivkraft, dvs. en bil som har ett koldioxidutslépp pa 0 gram, dr grundskatten 53,29 euro per ar.
Om en sadan bil har tagits i bruk forsta gdngen den 1 oktober 2021 eller dérefter, hojs
grundskatten dndd med 64,97 euro per ar, vilket gor att grundskattebeloppet blir 118,26 euro
per ar. Hojningen infordes samtidigt som bilskatten for renodlade elbilar slopades.

Som en del av de atgirder som regeringen kom 6verens om vid sina dverlaggningar om planen
for de offentliga finanserna 2025-2028 beslutade man att hdja fordonsskatten for renodlade
elbilar och laddhybrider. Utkastet till regeringspropositionen om detta var pa remiss fran den
26 juni till den 15 augusti 2024, och beredningsunderlaget finns tillgéngligt i den offentliga
tjdnsten pd adressen https://valtioneuvosto.fi/sv/projekt med projektnumret VM105:00/2024.
Den foreslagna hojningen &r cirka 35 miljoner euro pa 2026 ars nivé och den giller i huvudsak
grundskatten och drivkraftsskatten for elbilar och laddhybrider.

Om utsldppsdata inte finns att tillgad bestims grundskatten pa basis av fordonets totalmassa.
Skatten dr 222,65 euro per ar vid tabellens nedre gréins, dvs. nér fordonets totalmassa ar hogst 1
300 kilogram, och 632,18 euro per ér vid tabellens Ovre grins, dvs. nir totalmassan ar 3 401
kilogram eller mera. Enligt regeringsprogrammet for statsminister Petteri Orpos regering har
man beslutat att lindra nivin pé fordonsskattens grundskatt med sammanlagt 50 miljoner euro.
Det foreskrivs om lindringen i den lag om é&ndring av bilagan till fordonsskattelagen
(1223/2023) som tradde i kraft den 1 januari 2024. Eftersom fordonsskatten tas ut i forvig for
en skatteperiod pa tolv manader, tillimpas dock den sidnkta skattegrunden for fordonsskatten
forst i fraga om den skatt som tas ut den 1 januari 2025 och senare. Fordonsskattens viktbaserade
grundskatt enligt de nya skattegrunderna ar 170,82 euro per ar vid skattetabellens nedre grins
och 580,35 euro per ar vid tabellens dvre gréns.

Drivkraftsskattens andel av fordonsskatten tas ut for person-, paket- och lastbilar som drivs med
annat brinsle &n motorbensin. Utdver att drivkraftsskatten har ett statsfinansiellt syfte sa jaimnar
den ut de kostnader som beror pa att drivkraft beskattas pa olika sitt utifrdn en genomsnittlig
arlig korstriacka. Nivderna pé drivkraftsskatten pa personbilar dr kopplade till skattenivéerna pa
trafikbrénslen.

Drivkraftsskatten bestdms utifrdn fordonets hogsta tillaitna totalmassa. For dieseldrivna
personbilar adr drivkraftsskatten 5,5 cent for varje pabdrjat hundratal kilogram totalmassa per
dag. Skatten dr 1,5 cent om fordonets drivkraft ér el. For bensindrivna laddhybrider ar skatten
0,5 cent och for dieseldrivna laddhybrider 4,9 cent. Drivkraftsskatten for bensindrivna
laddhybrider bestims inte for den andel av drivmedlen som utgdrs av bensin. For gasdrivna
bilar som anvidnder metan som drivmedel ar drivkraftsskatten 3,1 cent.


https://valtioneuvosto.fi/sv/projekt

Drivkraftsskatten p& paketbilar och lastbilar har inte samma utjimnande inverkan péa
brinslebeskattningen som drivkraftsskatten pd personbilar. Drivkraftsskatten p& paketbilar ar
0,9 cent for varje paborjat hundratal kilogram totalmassa. Genom drivkraftsskatten pa lastbilar
(kategorierna N2 och N3) genomfors den arliga skatt pa tunga fordon som forutsétts i EU-
lagstiftningen. Nér drivkraftsskatten péd lastbilar bestims beaktas utdver totalmassan och
dessutom axlarnas antal om fordonet anvinds for att dra en slépvagn.

Drivkraftsskatten per dag for andra dn bensindrivna husbilar dr densamma som for andra 4n
bensindrivna paketbilar, dvs. 0,9 cent for varje paborjat hundratal kilogram totalmassa.

Fordonsskatten dr en skatt som tas ut per dag, och den tas ut i forvég for en skatteperiod pa tolv
manader utifrén de uppgifter om fordonet som finns i registret. Skatt tas inte ut for de dagar for
vilka fordonet har anmélts som avstillt. Den som i registret har antecknats som fordonets dgare
eller innehavare ar skyldig att betala fordonsskatt for tiden som registrerad dgare eller
innehavare. Skattemyndighet dr Transport- och kommunikationsverket, nedan Traficom.
Skattemyndighet i landskapet Aland #r Statens dmbetsverk pa Aland.

Fordonsbeskattningen har inte harmoniserats i EU-lagstiftningen med undantag for den érliga
fordonsskatt som tas ut for tunga fordon. Utover harmoniserade skatter kan medlemsstaterna
nationellt ta ut detta slag av skatter pad fordon, forutsatt att bestimmelserna i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt (FEUF) beaktas i beskattningen. Principen om icke-
diskriminering och bestimmelserna om statliga stod i FEUF wutgér de viktigaste
begrinsningarna for den nationella fordonsbeskattningen.

2.2 Fordonslagstiftningen

Fordonslagstiftningen innehéaller bestimmelser om bland annat klassificering, tekniska krav,
godkdnnande, registrering och besiktning av fordon. Fordonslagstiftningen ar i betydande
utstrackning harmoniserad inom EU. Den mest centrala nationella fordonslagstiftningen utgors
av fordonslagen (82/2021) och de forfattningar pa ldgre niva som preciserar den.

Klassificeringen av fordon

Bestdammelser om klassificeringen av bilar (kategori M och N) finns i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2018/858 om godkdnnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon
och slépfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
som &r avsedda for sddana fordon, om andring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG)
nr 595/2009 samt om upphdvande av direktiv 2007/46/EG, nedan ramforordningen om bilar
och slédpfordon till dem.

Enligt ramforordningen om bilar och slépfordon till dem &r fordon i kategori M, dvs. personbilar
(kategori M1), sma bussar (kategori M2) och stora bussar (kategori M3), konstruerade och
tillverkade fridmst for befordran av passagerare och deras bagage. Fordon i kategori M delas in
i underkategorier enligt antalet sittplatser och totalmassan. Fordon i kategori N, dvs. paketbilar
(kategori N1), ldtta lastbilar (kategori N2) och tunga lastbilar (kategori N3) &r konstruerade och
tillverkade framst for godstransport. Fordon i kategori N delas in i underkategorier enligt
totalmassan. Enligt klassificeringsreglerna &r en husbil ett fordon i kategori M som ér avsett for
sarskilda dndamaél (specialfordonskategori SA), dir det i boendeutrymmet &tminstone finns
ordentligt fastsatta sittplatser, sovplatser, dven sddana som gors om frén sittplatser, bord, som
dock far vara konstruerat s& att det enkelt kan flyttas, matlagningsmgjligheter och
forvaringsmajligheter.



Klassificeringen i fordonskategorier enligt klassificeringsreglerna i fordonslagstiftningen
innefattar inte ndgon dndamadlsenlighetsprovning. Ett fordon som uppfyller de foreskrivna och
bestdmda kraven for fordonskategorin anses séledes tillhora fordonskategorin.

Godkéannandeforfarande for att pavisa dverensstimmelse med de tekniska kraven

Uppfyllandet av de tekniska kraven for fordon sdkerstélls genom ett godkénnandeforfarande.
Bestammelser godkinnandeforfarandet for bilar finns i ramforordningen om bilar och
slapfordon till dem. Godk&nnandemyndighet i Finland &r Traficom.

Typgodkédnnande &r avsett for pavisande av dverensstimmelse med kraven for fordon som
tillverkas i serier, och endast tillverkaren av produkten eller tillverkarens representant kan
ansoka om det. For bilar beviljas EU-typgodkédnnande med st6d av ramforordningen om bilar
och slipfordon till dem. EU-typgodkénnandet géller i alla medlemsstater.

Man kan inte ans6ka om typgodkénnande for ett enskilt fordon, utan pa dem tillimpas ett
forfarande for enskilt godkénnande. Genom ett enskilt godkénnande intygar
godkdnnandemyndigheten att ett enskilt nytt fordon uppfyller kraven. Enskilt godkédnnande
kommer i1 allménhet i frdga i fall dar fordonet inte har typgodkints eller déar det efter
typgodkdnnandet har dndrats fore den forsta registreringen. Fordonets dgare eller tillverkare
eller tillverkarens representant eller importdr kan anséka om enskilt godkdnnande. Enskilt
godkénnande delas in i nationellt enskilt godkédnnande och enskilt EU-fordonsgodkénnande. For
ett fordon som ska registreras i Finland gors oftast ett nationellt enskilt godkdnnande, som ér ett
lattare godkénnandeforfarande dn forfarandet for det enskilda EU-fordonsgodkidnnandet. Det
nationella enskilda godkénnandet ar i kraft i Finland, men kan dven erkénnas i andra lander om
godkinnandet 6verensstimmer med kraven i landet i fraga. Enskilt EU-fordonsgodkénnande
géller i1 alla medlemsstater.

Genom ett intyg dver Overensstimmelse som ges fordonet bestyrker tillverkaren att fordonets
tekniska egenskaper uppfyller de krav som giller sédkerhet och milj6.

Registrering och besiktning

Bestdmmelser om registrering och besiktning finns i fordonslagen. Ett fordons édgare eller en
innehavare som 1 dgarens stélle har anmélts till registret samt ett fordons forare &r ansvariga for
att fordonet har registrerats och besiktats pa behorigt sitt.

En bil som anvénds i trafik ska i regel registreras. Med forsta registrering avses dé uppgifter om
fordonet fOrsta géngen antecknas i registret i Finland. Med édndringsregistrering avses
anteckning i registret om forédndringar i friga om fordonets uppgifter. Ocksa avstéllning och
pastéllning meddelas genom é&ndringsregistreringsanmalan.

Innan den fOrsta registreringen ska bilen ha godkénts i registreringsbesiktningen, om den inte
med stdd av fordonslagen &r befriad fran registreringsbesiktning. Enligt bestimmelserna
behover en forhandsanmald bil som har typgodkints som fardigbyggt eller etappvis fardigbyggt
fordon eller en bil som har beviljats enskilt godkdnnande i Finland och som forsta gdngen ska
tas 1 bruk inte visas upp for registreringsbesiktning, om godkénnandet ar i kraft vid tidpunkten
for den fOrsta registreringen och fordonet inte har éndrats till de delar som behovs vid
godkinnandet.



Innan bilen anvinds i trafik ska den godkénnas i dndringsbesiktningen bland annat om dess
klassificeringsuppgifter inte langre stimmer pé grund av éndringen eller om forutséttningar for
de skatter eller avgifter som giller fordonet &ndras i och med &ndringen. Bilen godkénns i
andringsbesiktningen om &ndringarna har utforts pa behdrigt sitt och om den uppfyller kraven
i frdga om &ndringarna.

For kontroll av fordonets trafikduglighet ska det foras till periodisk besiktning med foreskrivna
intervaller. Besiktningsintervallet varierar beroende pd fordonskategori och fordonets &lder.
Besiktningsforréttaren dr skyldig att anméla till skattemyndigheten om det i registret eller i
anvandning uppticks ett fordon for vilket skatt uppenbarligen inte har betalats eller som i fraga
om konstruktion, anvéndningssyfte eller dgandertt har dndrats sa att skatt eventuellt ska betalas
for fordonet.

Fordons utsldppsdata

Utslappsdata som ska antecknas i registeruppgifterna ar koldioxidutslappsvérdet, som framgar
av fordonets intyg dver dverensstimmelse. Utsldppsvirdet bestdms pa det sétt som forutsitts i
EU:s typgodkédnnandebestimmelser och det aterspeglar fordonets specifika koldioxidutslépp,
dvs. det koldioxidutslédpp som motsvarar fordonets kombinerade brénsleforbrukning vid stads-
och landsvégskorning. Utsldppsmétningar for typgodkdnnande utfors i godkénda oberoende
forskningslaboratorier. Tillverkaren faststiller utsldppsvérdet for ett enskilt fordon nar det
tillverkats och anmaéler utslappsvérdet genom intyget 6ver Overensstimmelse.

Enligt EU-lagstiftningen 4r WLTP den primdra métmetoden f{or det specifika
koldioxidutslappet, som det foreskriv om i kommissionens forordning (EU) 2017/1151" och i
bilaga XXI till forordningen. WLTP ersatte stegvis under aren 2017-2019 NEDC, som tidigare
var 1 bruk lange. WLTP har tillampats pa typgodkannandet av nya fordon i kategori M1 sedan
den 1 september 2017 och pa nya fordon i kategori M1 sedan den 1 september 2018.

WLTP beskriver bittre de faktiska koldioxidutsldppen och brénsleforbrukningen for ett fordon
i trafik 4n den tidigare anvinda NEDC. Koércykeln i WLTP baserar sig pa data som samlats in
pa olika hall 1 véarlden och som beskriver fordonens egenskaper, korningen och anvédndningen
av fordonen pa ett mera sanningsenligt sitt in NEDC, som grundade sig pa en utsldppsanalys
enligt ett teoretiskt korsitt. Ocksé provningsforhallandena regleras mer detaljerat och dr mer
omfattande i WLTP &n i NEDC. En betydande skillnad mellan WLTP och NEDC ér dessutom
att man i WLTP beaktar extra utrustning, om den paverkar fordonets massa, aerodynamik eller
rullmotstaind. Ett utsldppsvirde enligt WLTP som anméls genom intyget &ver
overensstimmelse beskriver saledes det specifika koldioxidutsléppet frén ett typgodként fordon,
dar fordonets utrustning har beaktats vid faststdllandet av utslappet.

! Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007 om typgodkénnande av motorfordon med
avseende pa utsldpp fran létta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhall av fordon samt om dndring av Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om
upphévande av kommissionens forordning (EG) nr 692/2008
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2.3 Bilskattefriheten for husbilar

Enligt bilskattelagen (777/2020) tar man i samband med den forsta registreringen av fordonet
ut bilskatt av engangsnatur for personbilar, paketbilar, sm& bussar, motorcyklar samt
motoriserade trehjulingar och tunga fyrhjulingar.

For nya person- och paketbilar tar man som bilskatt ut ett procenttal av fordonets
beskattningsvirde enligt skattetabellen i bilagan till bilskattelagen, som beskriver det allménna
skattepliktiga detaljhandelspriset. Skattesatsen for person- och paketbilar baserar sig pa
fordonets specifika koldioxidutsldapp. Om utsldppsdata inte finns att tillgd bestdms
bilskattesatsen pa basis av fordonets totalmassa och drivkraft. Bilskatten for person- och
paketbilar omfattar dirmed utdver ett statsfinansiellt mal 4ven malet att styra anvéndarna till att
skaffa utslappssnalare fordon. For en paketbil for varutransport som uppfyller de forutsittningar
som avses i bilskattelagen tas det ut sinkt bilskatt.

Med avvikelse fran andra personbilar dr sddana husbilar som, utover fordonslagstiftningens
forutsittningar for klassificering som husbil, uppfyller dven bilskattelagens forutséttningar for
skattefrihet for husbilar befriade frén bilskatt. I praktiken &r husbilar som é&r befriade fran
bilskatt personbilar i kategori M1 som é&r utrustade for resor.

Utover husbilar ar rdddningsbilar, ambulanser, veterindrbilar och likbilar fria fran bilskatt.
Bilskatt tas inte heller ut for lastbilar.

2.4 Husbilsbestandet, husbilsbranschen och skatteintikterna
Husbilsbestandet

Under 2023 fanns det sammanlagt cirka 56 000 husbilar som anvéndes i trafik. Anvéndningen
av husbilar i trafik fordelade sig sa att i slutet av juni 2023 anvéndes cirka 46 000 husbilar i
trafik och i slutet av december 2023 cirka 22 000 husbilar. Anvéndningen av husbilar i trafik
varierar troligen avsevdrt mellan husbilar, men utifrén statistik Over debiteringen av
fordonsskatten kan man grovt uppskatta att den genomsnittliga anvéndningen i trafik ar cirka
190 dagar per ar, dvs. strax Over hilften av aret. Det dr dock mgjligt att det dr fragan om en
overskattning, eftersom debiteringen av fordonsskatten kan ske flera ganger under kalenderaret
for ett och samma fordon.

Ar 2023 registrerades 1 345 nya husbilar. Utifrén bilskattedeklarationerna kan man bedéma att
priset pa en ny husbil ar 2023 var i genomsnitt cirka 100 000 euro. Dessutom importerades cirka
500 begagnade husbilar till Finland 2023. Deras genomsnittspris var uppskattningsvis cirka 50
000 euro och medianaldern cirka sex &r. Av de importerade begagnade husbilarna var ungefar
en tredjedel importerade av privatpersoner.

Antalet arliga forsta registreringar for sévil nya som begagnade husbilar har varierat nigot.
Forhéllandet mellan nya och begagnade husbilar har dock varit rétt stabilt, s& den storsta delen
av de husbilar som registreras for forsta gangen ar nya husbilar som kops i Finland. Utover
fabrikstillverkade husbilar omfattar fordon som betraktas som husbilar i kategori M1 och som
registreras som sddana dven fordon som man i efterhand bygger pa chassit for en paketbil, lastbil
eller buss. Det finns ingen statistik 6ver hur stor andel av hela husbilsbestandet som utgors av
fordon som i efterhand byggts om till husbilar.



Det finns inte lika tillforlitlig information om husbilars koldioxidutslipp som om andra
personbilars koldioxidutslapp. Koldioxidutslappsvirdena per kilometer enligt WLTP for nya
husbilar varierar huvudsakligen mellan 230 och 350 gram, och medelvirdet &r cirka 280 gram
per kilometer. Husbilarnas utslappsvéarden som har antecknats i registret kan dock sannolikt inte
jédmforas sinsemellan, eftersom husbilens utrustning for en del av husbilarna inte beaktas. Den
dldre metoden NEDC beaktar inte hur fordonets utrustning péverkar brénsleforbrukningen och
utsléppen pad samma séitt som den nyare metoden WLTP, och skattetabellerna har ocksé
anpassats till WLTP pa ett ritt grovhugget sitt, baserat frimst pa vanliga personbilar. Det
utsldppsvirde enligt WLTP som antecknats i registret ger heller inte nddvandigtvis en enhetlig
bild av utslédppsnivan for hela det husbilsbestand vars utsldpp har maitts enligt denna metod,
eftersom utslédppsvirdet enligt registret for en husbil som utrustats som husbil i efterhand i
manga fall kan vara utsldppsvirdet for fordonets ram utan utrustning.

Med nagra enstaka undantag &r husbilar dieseldrivna. En stor del av husbilarna har en totalmassa
pa cirka 3 500 kilogram. Ungefar en femtedel av husbilarna &r l4ttare. De husbilar som har en
totalmassa pa 6ver 5 000 kilogram &r cirka 1 100 till antalet, vilket utgor ungefar tva procent av
husbilsbestandet. De husbilar som har en totalmassa pa dver 7 500 kilogram é&r cirka 600 till
antalet, vilket utgdr ungefiar en procent av husbilsbestandet. En liten del av husbilarna é&r
avsevirt tyngre dn genomsnittet. Till exempel finns det cirka 400 husbilar som har en totalmassa
pa mellan 15 000 och 28 000 kilogram. Sa hir tunga husbilar har en totalmassa jamforbar med
tunga bussar och lastbilar. En del husbilar ar vélutrustade och lampar sig for langvarigt boende.
Fordon som &r planerade att anvindas som husbil &r ofta ocksa dyra. En del av husbilarna ar
anda vildigt gamla och har lagt marknadsvérde. I synnerhet fordon som i efterhand byggts om
till husbil i kategori M1 kan vara véldigt spartanskt utrustade och snarast lampa sig for sporadisk
Overnattning. Husbilsbestdndets mediandlder &r cirka 14 ar.

Husbilsbranschen

I Finland finns det cirka 60 foretag som bedriver forsiljning eller service av husbilar eller som
séljer utrustning for husbilar. Dessa foretag sysselsitter sammanlagt cirka 550 personer.

Skatteintdkterna

Fordonsskattens grundskatt for en husbil uppgar i genomsnitt till cirka 1,45 euro per dag, vilket
innebaér cirka 280 euro per &r nér husbilen anvinds i trafik cirka 190 dagar, som uppskattas vara
den genomsnittliga tiden. Grundskatten uppgar till cirka 530 euro per &r om husbilen anvénds i
trafik hela aret. Husbilens genomsnittliga drivkraftsskatt uppgér till cirka 0,32 euro per dag,
vilket innebér cirka 60 euro per ar enligt den genomsnittliga tiden i trafik. Drivkraftsskatten
uppgar till cirka 115 euro om husbilen anvénds i trafik hela aret. Som jamforelse uppgar
grundskatten for en genomsnittlig vanlig personbil till cirka 190 euro och drivkraftsskatten for
en genomsnittlig dieseldriven vanlig personbil till cirka 440 euro, om fordonet anvénds i trafik
hela éret.

Ar 2023 togs det ut cirka 19 miljoner euro i fordonsskatt for husbilar. Av detta uppgér
grundskatten till cirka 16 miljoner euro och drivkraften till cirka 3 miljoner euro.

2.5 Bedomning av nuliiget

Beskattningen av husbilar



Savil den fordonsskattemissiga som den bilskattemédssiga behandlingen av husbilar avviker
frén den skattemédssiga behandlingen av andra personbilar.

Fordonsskattens grundskatt for husbilar bestims pa samma grunder som grundskatten for andra
personbilar och paketbilar. Trots att grundskatten for husbilar &r utslédppsbaserad far den
sannolikt 4ndé inte konsumenterna att skaffa utsldppssnélare husbilar eller eldrivna husbilar. Pa
grund av mojligheterna till boende och den utrustning som behdvs &r husbilar ofta stora
dieselfordon som orsakar stora utsldpp, och det finns knappt négra utslappssnala eller eldrivna
husbilar pa marknaden.

Drivkraftsskatten for husbilar som har en annan drivkraft &n bensin &r lika stor som for
paketbilar, men lagre én drivkraftsskatten for personbilar. Syftet med nivéerna av drivkraftsskatt
for andra personbilar dn husbilar har varit att skattebelastningen for olika drivkrafter ska
motsvara normnivaerna enligt energiskattestrukturen med den uppskattade genomsnittliga
arliga korstriackan for drivkraften i fraga. Drivkraftsskatten for paketbilar har inte motsvarande
syfte som drivkraftsskatten for personbilar att jamna ut energiskattebelastningen for andra
drivkrafter, som dr léttare dn for bensin, utan syftet har varit att férenhetliga den skatteméssiga
behandlingen av fordon avsedda for godstransport, dvs. stora paketbilar och litta lastbilar, och
att minska sannolikheten att det gors odndamalsenliga fordonsval och &ndringar i
fordonskategorin pé grund av beskattningen.

Fordonsskatten for husbilar riktas pa samma grunder till hela husbilsbestandet och kan darfor
ur statsfinansiell synvinkel anses vara en relativt vélfungerande skatt. Husbilar anvénds dock
oftare 4n andra personbilar sésongsbetonat, dvs. de anvénds skattepliktigt i trafik bara under en
del av aret. Under andra tider dr de avstéllda. P4 en husbil som har skaffats framst for att st&
stilla och som knappt alls anvénds i trafik tillimpas fordonsbeskattningen i praktiken inte alls.

Bilskattestodet for husbilar

Att husbilar ar befriade fran bilskatt betraktas som skattestdd. Vid berdkningen av skattestodet
har beloppet av bilskattestodet for husbilar berdknats utifrin antagandet att det for en
skattepliktig husbil skulle betalas full skatt enligt skattemodellen for personbilar. Utifran detta
antagande ar det kalkylerade beloppet av bilskattestddet for husbilar cirka 125 miljoner euro per
ar. Enligt denna berékning skulle full bilskatt for en genomsnittlig husbil vars skattefria pris &r
100 000 euro vara cirka 73 000 euro. Den fulla bilskatten skulle séledes vara cirka 42 procent
av husbilens pris inklusive bilskatt och cirka 73 procent av priset utan bilskatt.

Det ar dnda inte entydigt att beloppet av skattestddet for husbilar ska berdknas utifran person-
och paketbilars koldioxidutsldppsbaserade skattemodell. Med avvikelse fran andra personbilar
och paketbilar har husbilar utover mobilitets- och transportegenskaper ocksa boendeegenskaper,
som paverkar fordonets anvéndningssyfte, vérde, vikt och sannolikt ocksd dess faktiska
koldioxidutsléapp. Med beaktande av att husbilars egenskapers och anvindningssyfte skiljer sig
frén andra personbilar och paketbilar kunde det vara mer motiverat att granska beskattningen
av husbilar enligt en egen skattemodell, separat fran andra personbilar och paketbilar. D& borde
inte heller berdkningen av skattestodet for husbilar basera sig pa skattemodellen for person-
eller paketbilar.

Skattestodets kalkylerade belopp beskriver inte heller den skatteintéikt som skulle uppsta om
skattestodet slopades, eftersom slopandet av skattestodet sannolikt skulle paverka antalet
husbilar som skaffas och deras egenskaper. I utredningar om slopande av bilskattestddet for
husbilar har man uppskattat att de negativa beteendeeffekterna av bilskatt for husbilar sannolikt
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vore storre dn nyttan. Konsekvenserna av ett slopande av bilskattestddet for husbilar beskrivs
nirmare i avsnitt 5.

Magjligheter till skatteplanering i friga om fordonskategorin

Beskattningen av fordon baserar sig pa fordonskategorierna enligt fordonslagstiftningen, sé att
den fordonskategori som antecknas i registeruppgifterna i regel bestimmer fordonets
skattebehandling.

Inom ramen for fordonslagstiftningens klassificeringsregler dr det mojligt att fordonet antingen
oforandrat eller modifierat kan anses hora till flera fordonskategorier. Ett fordon kan i registret
antecknas i vilken som helst fordonskategori vars tekniska krav och andra forutséttningar det
uppfyller. Exempelvis en stor stadsjeep kan med relativt liten modifiering uppfylla de tekniska
kraven for latta lastbilar enligt klassificeringsreglerna i fordonslagstiftningen. Fordonet kan da
registreras som en létt lastbil 1 kategori N2 i stéllet for som en personbil i kategori M1, forutsatt
att dverensstimmelsen med kraven visas pa behorigt sétt. Nar fordonet &r registrerat som en latt
lastbil omfattas det till exempel av hastighetsbegransningen for lastbilar, som &r hogst 80
kilometer i timmen. I en lastbil ska man ocksa installera en hastighetsbegriansare, som ska hindra
att hastigheten stiger till 6ver 90 kilometer i timmen. Dessutom krdvs det ett sa kallat
lastbilskorkort for framforande av en létt lastbil, det vill sdga korrétt for antingen kategori C1
eller kategori C, beroende pa fordonets totalmassa. Korratt for kategori C1 ger rétt att framfora
fordon som inte ingér i kategorierna D1 eller D med en totalvikt som &verstiger 3 500 kg men
inte 7 500 kg och som &r konstruerade och tillverkade for att ta hogst atta passagerare utdver
foraren. For framforande av ett fordon vars totalmassa overstiger 7 500 kilogram krivs det
korratt i kategori C. I Finland har cirka 800 000 personer korrdtt som ger rétt att kora en latt
lastbil.

Med en ldtt lastbil avses ett fordon som i forsta hand tillverkats for godstransport och vars
totalmassa ir storre &n 3 500 kilogram och hogst 12 000 kilogram. Ar 2023 hade 1 175 stycken,
dvs. 89 procent, av de nya husbilar som registrerades for forsta gdngen en totalmassa pa 3 500
kilogram eller mera. Klassificering i fordonskategorierna enligt klassificeringsreglerna
innefattar inte en &ndamalsenlighetsprovning, vilket innebér att det &ndamaél for vilket fordonet
i verkligen anvdnds saknar betydelse for klassificeringen. Husbilar byggs pa paketbilars,
lastbilars och bussars chassin, s det dr sannolikt att den storsta delen av husbilarna pa
marknaden &r sddana som 1i sig eller med relativt sma modifikationer kunde uppfylla ocksa de
tekniska kraven for en létt lastbil i1 kategori N2 enligt klassificeringsreglerna. Om
forutsédttningarna uppfylls dr det mgjligt att ocksd ett sddant fordon som dr utrustat for
anvindning som husbil antingen registreras for forsta gangen eller senare omvandlas till en l4tt
lastbil, som beskattas ldttare dn en husbil.

3 Mailsédttning

Syftet med propositionen &r att genomfora de dtgirder som behodvs for att uppna det mal for
O0kning av skatteintdkterna som stillts upp for det slopande av bilskattestodet for husbilar som
statsminister Petteri Orpos regering kom 6verens om vid forhandlingarna om planen for de
offentliga finanserna 2025-2028.

Det slopande av bilskattestodet for husbilar som man kom 6verens om vid forhandlingarna
bedoms vara forenat med sadana negativa beteendeeffekter som beskrivs nedan i avsnitt 5, och
darfor torde det inte vara sannolikt att atgidrden leder till att det uppstdllda malet for
skatteintdkterna uppnas. Syftet med propositionen &r att uppna de efterstravade skatteintikterna
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pa ett sétt som Okar skatteintikterna snabbare och jaimlikare dn bilskatten och som dessutom
bade ur de skattskyldigas synvinkel och administrativt sett dr enklare &n bilskatten.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 Forslagen

I propositionen foreslds det att fordonsskattelagen &ndras sé att drivkraftsskatten for husbilar i
fortsdttningen bestdms pa motsvarande sitt som drivkraftsskatten for andra personbilar i
kategori M 1. Detta innebér att fordonsskattens drivkraftsskatt for dieseldrivna husbilar hgjs fran
nuvarande 0,9 cent till 5,5 cent per dag for varje paborjat hundratal kilogram totalmassa.
Drivkraftsskatten per dag for gas- och eldrivna husbilar samt laddbara hybridhusbilar ska vara
lagre &n detta. I motsats till for andra personbilar i kategori M1 foreslas det emellertid att nér
drivkraftsskatten for husbilar bestdms, ska fordonets totalmassa som beaktas begrinsas till 7
500 kilogram. I praktiken innebér detta att drivkraftsskatten for husbilar med en totalmassa pa
minst 7 500 kilogram tas ut i form av en schablonskatt per dag enligt drivkraft. For bensindrivna
husbilar ska det fortsdttningsvis inte tas ut drivkraftsskatt.

Husbilarnas hojda drivkraftsskatt ska dock tillimpas forst pad den skatt som tas ut for den 1
januari 2026 och senare.

Andringarna i skattenivin genomfdrs pa en gang. Detta dr motiverat for att man ska uppna det
mal for totala skatteintdkter som uppstéllts for dndringen. Dessutom skulle ett stegvis
genomforande innebdra mycket sma hojningar i skattenivan under flera pa varandra foljande ar.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
Konsekvenser for de offentliga finanserna

Statiskt berdknat uppskattas den foreslagna éndringen oka intékterna frdn fordonsskatten med
cirka 16,5 miljoner euro per &r. Okningen av intékterna fran fordonsskatten torde dock bli
mindre &n den statiska uppskattningen. Hojningen av drivkraftsskatten for husbilar minskar
sannolikt anvindningen av husbilar i trafik, eftersom det dr mojligt att undvika effekterna av
skérpt beskattning om husbilen avstills. Detta minskar den Okning av intdkterna av
fordonsskatten som sker till f6ljd av hojningen av drivkraftsskatten for husbilar och minskar
dessutom intékterna av grundskatten for husbilar jaimfort med nuldget. Nar man beaktar att
avstillning blir vanligare, uppskattas det att den fOreslagna dndringen Okar intdkterna av
fordonsskatten med 10,5 miljoner euro per ar. Intdkterna av drivkraftsskatten 6kar med cirka
13,5 miljoner euro pa arsniva, men samtidigt SJunker intdkterna av grundskatten med cirka 3
rnlljoner euro. Okningen av skatteintikterna ar uppskattn1ngsv1s cirka 3 miljoner euro 2025,
eftersom fordonsskatten tas ut i forvég for en skatteperiod pa tolv manader och skatten enligt de
nya skattegrunderna déarfor kommer att debiteras redan fran och med januari 2025.

Det dr emellertid svart att beddma vilka konsekvenser den foreslagna dndringen far for 6kningen
av avstéllningarna av husbilar. I Sverige &r den genomsnittliga arliga anvéndningen i trafik av
husbilar som omfattas av fordonsskattens forhdjda koldioxidbelopp 37 dagar kortare &n for de
husbilar som omfattas av fordonsskattens oforhdjda koldioxidbelopp. Uppskattningen av
skatteintdkterna har berdknats utifran antagandet att anvindningen av husbilar i trafik minskar
i samma utstrickning i Finland pa grund av den foreslagna dndringen. Det dr dock mojligt att
anvéindningen i trafik forkortas mindre &n s4, varvid den 6kning av skatteintikterna som uppnés
genom den foreslagna dndringen blir storre dn berdknat. Den foreslagna dndringen innebér en

12



mindre skdrpning av fordonsskattebelastningen dn i Sverige. Det dr dessutom svart att jamfora
olika ldnders skattedndringar eftersom ménga andra faktorer péverkar pad fordndringar i
trafikanvandningen. Sadana faktorer ar till exempel skattesystemets struktur och dess sdrdrag,
sdsom hur latt det &r att gora temporira avstillningar och vad det kostar.

Det dr ocksd mdjligt att hojningen av drivkraftsskatten uppmuntrar till att registrera husbilen
som en latt lastbil i stillet for som en personbil, eftersom fordonsskattebelastning for en latt
lastbil dr ldgre &n for en personbil. Efterfragan kunde ocksa flyttas fran husbilar till exempelvis
fordonsskattefria husvagnar. D4 skulle 6kningen av fordonsskatteintdkterna bli mindre &n det
ovan anforda. Létta lastbilar beskattas redan nu lattare &n husbilar i fordonsbeskattningen.
Eftersom den foreslagna skattehdjningen leder till en tdimligen mattlig 6kning av skillnaden
mellan husbilar och létta lastbilar i fordonsskattebelastningen, kan man &ndé anta att den
forslagna @ndringen inte inverkar avsevért pa valet av fordonskategori for husbilar eller leder
till att husbilar som &r registrerade i kategori M1 éndras sa att de uppfyller forutséttningarna for
klassificering och registrering som lastbil i kategori N2. Detta giller sdrskilt med beaktande av
den foreslagna begridnsningen av den totalmassa som beaktas nér drivkraftsskatten for de
tyngsta husbilarna bestims och med beaktande av att lastbilar har en ldgre
hastighetsbegrénsning &n personbilar och att en létt lastbil kraver korritt for kategori C1 eller
C.

Den foreslagna dndringen bedoms inte ha nagra avsevirda konsekvenser for andra skatteintékter
eller for utgifterna inom de offentliga finanserna. Fordonsskatten for husbilar ingar inte i
berdkningen av konsumentprisindexet, s de indexbundna utgifterna 6kar inte i och med den
foreslagna é&ndringen. Hojningen av drivkraftsskatten for husbilar minskar de disponibla
inkomsterna for de hushéll som anvinder husbil. Eftersom fordonsskatten inte ingér i grunden
for mervardesskatten kan den foreslagna &ndringen indirekt minska intdkterna frin
mervardesskatten, nar hushallens mervardesskattepliktiga konsumtion minskar i och med att
hushallens disponibla inkomster minskar. Denna konsekvens torde dock stanna vid cirka en
miljon euro per &r.

Den foreslagna hojningen av drivkraftsskatten innebér pa &rsniva en hdjning av fordonsskatten
pé cirka 590 euro per genomsnittlig dieseldriven husbil med en totalmassa pé ca 3 500 kilogram,
om husbilen anvénds i trafik hela aret. Okningen av skattebelastningen beror dock pa hur ménga
dagar per ar husbilen anvénds i trafik. Om en genomsnittlig husbil anvinds i trafik under den
uppskattade genomsnittliga tiden, dvs. cirka 190 dagar, blir hojningen av fordonsskatten per
husbil cirka 310 euro per &r. Drivkraftsskatten for en genomsnittlig husbil uppgér efter
hojningen till cirka 700 euro per ar, om fordonet anvénds i trafik hela aret, och cirka 370 euro
per ar, om fordonet anvéinds i trafik den genomsnittliga tiden.

En liten del av husbilarna har avsevirt storre totalmassa dn genomsnittet, och darfor stiger den
arliga drivkraftsskatten for dessa husbilar i och med den foreslagna &ndringen mer &n for en
genomsnittlig husbil. Till exempel blir hdjningen av drivkraftsskatten for en husbil med en
totalmassa pa 5 000 kilogram 840 euro och for en husbil med en totalmassa pa 7 500 kilogram
cirka 1 260 euro, om fordonet anvinds i trafik hela dret. Om det inte foreskrevs om nigon Gvre
grans for den totalmassa for fordonet som beaktas ndr drivkraftsskatten for husbilar bestdms,
skulle den arliga drivkraftsskatten kunna uppga till tusentals euro for de allra tyngsta husbilarna.
Till exempel skulle drivkraftsskatten for en husbil med en totalmassa pa 18 000 kilogram, dvs.
en husbil som sannolikt byggts utifran en buss, bli cirka 3 600 euro, om fordonet anvéndes i
trafik hela aret. Av skilighetsskil foreslds det att fordonets totalmassa som beaktas nér
drivkraftsskatten for husbilar bestims ska begrinsas till 7 500 kilogram, vilket gor att
drivkraftsskatten for dieseldrivna husbilar efter a&ndringen kan vara hogst 4,18 euro per dag och
hogst cirka 1 525 euro per &r. Om en dieseldriven husbil anvénds i trafik den genomsnittliga
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tiden, kommer drivkraftsskatten att uppga till hogst cirka 800 euro per ar. Detta innebér att det
hogsta mojliga beloppet av drivkraftsskatten blir ungefar dubbelt sa stort som beloppet av
drivkraftsskatten for en genomsnittlig dieseldriven husbil med en totalmassa pa cirka 3 500
kilogram. Med beaktande av fordonsskattekostnaderna per dag torde det vara sannolikt att en
husbil som viger betydligt mer 4n genomsnittet l4tt avstills nir den inte kors, vilket bidrar till
att minska effekten av skattehdjningen.

I och med att fordonets totalmassa som beaktas vid berdkningen av beloppet av drivkraftsskatten
for husbilar i enlighet med forslaget begrénsas till 7 500 kilogram, blir hdjningen jamf{ort med
nuldget proportionellt sett storst for husbilar med en totalmassa pa 7 500 kilogram. For de allra
tyngsta dieseldrivna husbilarna blir hdjningen av drivkraftsskatten proportionellt sett ungefar
lika stor som for en genomsnittlig husbil.

Det att fordonets totalmassa som beaktas nér drivkraftsskatten for husbilar bestdms i enlighet
med forslaget begrénsas till hogst 7 500 kilogram leder till att intdkterna av fordonsskatten blir
uppskattningsvis ungefar en halv miljon euro mindre per &r. Detta har beaktats i
uppskattningarna av skatteintikterna ovan.

Husbilar dr en mycket heterogen fordonsgrupp nir det géller savil vérde, vikt, utrustning som
anvandning. P4 grund av méngfalden i husbilsbestandet och i anvdndningen varierar den skérpta
skattebelastning i forhallande till fordonets virde och kostnaderna for anviandning av det som
foljer av den foreslagna dndringen avsevért mellan husbilar och anvéndare. Ocksa kostnaderna
for anvindning av husbilar varierar avsevirt. Den 6kning av skattebelastningen som foljer av
den foreslagna dndringen kan 4ndé jamforas med de arliga brianslekostnaderna. Exempelvis hojs
drivkraftsskatten for en ny typisk husbil som viger cirka 3 500 kilogram i och med den
foreslagna dndringen med cirka 310 euro per ar med den uppskattade genomsnittliga tiden da
husbilen anvénds 1 trafik. Om en sddan husbils genomsnittliga forbrukning &r cirka 13 liter per
100 kilometer och antalet korda kilometer ar cirka 10 000 per ar, ar fordonets arliga
dieselbréanslekostnader cirka 2 500 euro.

Eftersom fordonsskatten tas ut per dag, bidrar ocksa den érliga anvéndningen i trafik av en
husbil i avsevérd grad till hur skattebelastningen for fordonet skérps. Den genomsnittliga
fordonsskatten for husbilar stiger enligt forslaget fran cirka 1,80 euro till cirka 3,40 euro per
dag. Nar skattebeloppet per dag stiger blir det 16nsamt att avstélla en husbil for en allt kortare
tid, med beaktande av att den avgift som tas ut nir husbilen nésta gng pastills &r sex euro.
Aven om anvéndningen i trafik av husbilar forvéantas minska nagot till foljd av den foreslagna
andringen, kommer antalet faktiska dagar i anvdandning for husbilar eller antalet koérda kilometer
med dem sannolikt dnda inte att minska lika mycket. Minskningen av anvindningen i trafik
beror snarare pa en 6kning i det beteende som syftar till att minska fordonsskattebelastningen.

Konsekvenser for hushallen

Den foreslagna dndringen minskar de disponibla inkomsterna for hushéll som édger husbil, men
denna effekt dr liten i forhallande till de disponibla inkomsterna i alla inkomstdeciler.
Husbilarna fordelas pa hushall i olika inkomstklasser ungefdr pa samma sétt som andra
personbilar; av husbilarna anvénds 5 procent av den lagsta inkomstklassen, och andelen okar
till 13 procent av den hdgsta inkomstklassen. Dessutom kan den foreslagna dndringen oka
kostnaderna ocksé for sddana hushall som till exempel hyr husbil.

Konsekvenser for foretagen
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Den foreslagna éndringen beddms inte ha en betydande inverkan pad méngden resor eller den
inhemska turistniringen. Skattehdjningen kan anses vara relativt mattlig 1 jamforelse med andra
kostnader, och den forvéntas inte vasentligt paverka miangden husbilande. Aven om hushallen
till foljd av de okade kostnaderna for husbilande minskar resandet med husbil, &r andra
inhemska inkvarteringsalternativ, sdsom hotell och olika ldgergardar, sannolika alternativ till
husbilandet i Finland. For enskilda féretag som uttryckligen koncentrerar sig pa husbilande och
husvagnsturism, sdsom for foretag som hyr ut husbilar eller for kampingomraden, kan
konsekvenserna vara mer dn ringa. Dessa konsekvenser lindras dock av att dkningen av
skattekostnaderna blir mattlig pa arsniva. I slutet av juni 2024 anvéndes cirka 3 procent av det
husbilsbestdnd som var i anvindning i trafik for uthyrning.

Miljokonsekvenser

Eftersom den foreslagna dndringen inte férvéntas ha ndgon betydande inverkan pa korstrackan
for husbilar och eftersom en eventuell minskning av korstrackan sannolikt kommer att ersittas
med annan trafik som ger upphov till utslapp, kommer den foreslagna dndringen sannolikt inte
att ha nagra betydande konsekvenser for koldioxidutsléppen fran trafiken.

Konsekvenser for myndigheternas verksamhet

Det arbete och de kostnader som myndigheterna orsakas av de systeméndringar och den
radgivning som den foreslagna éndringen kriaver bedoms vara ringa. Tiden for genomforandet
av de systeméndringar som krévs pd grund av begridnsningen av den totalmassa for fordonet
som beaktas ndr drivkraftsskatten for husbilar bestdms blir dock kort, vilket betyder att det inte
nodvandigtvis finns tillrdckligt med tid for att testa systeméndringarna. Det ar darfor mojligt att
det under den forsta tiden ur systemet skickas ut felaktiga debetsedlar till skattskyldiga, och
dessa debetsedlar behover da korrigeras manuellt av tjainstemin i efterhand. Den foreslagna
andringen genomfors inom ramen for skattemyndighetens nuvarande resurser.

5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser
Bilbeskattningen av husbilar

I stillet for att hoja fordonsskattens drivkraftsskatt for husbilar kunde man boérja ta ut bilskatt
for husbilar.

Utredningar om bilbeskattning av husbilar

Skattestoden inom bilbeskattningen beskrivs till exempel i finansministeriets projektrapport om
kartliggning av beskattningen 2023 (Finansministeriets publikationer 2023:15), som
publicerades varen 2023. Att slopa bilskattstodet for husbilar har inte ansetts vara mojligt
atminstone utan en Overgingsperiod, med beaktande av mdjliga negativa
beteendekonsekvenser.

Slopandet av bilskattestodet for husbilar har dessutom tidigare utretts bland annat som en del
av arbetet 1 den arbetsgrupp for minskning av foretagsstoden som tillsattes for att genomfora
skrivningen 1 regeringsprogrammet fOr statsminister Antti Rinnes regering 2019
(arbetsgruppens slutrapport: Yritystukien véhentdmistyéryhmén loppuraportti 16.9.2019).
Slopandet av bilskattstodet for husbilar motiveras av att husbilarna skulle bli bilskattepliktiga
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som andra personbilar och paketbilar. Om bilskatten for husbilar blev betydande pa kort sikt,
skulle det emellertid sporra till import av sddana anvinda husbilar som har tagits i bruk for
forsta gangen innan skatteéndringen och for vilka man av EU-rittsliga skél saledes inte kan ta
ut bilskatt. I slutrapporten fran arbetsgruppen for minskning av foretagsstoden konstateras det
att de totala skatteintdkterna pé kort sikt kan minska, om de nya husbilar som siljs i Finland
ersitts med begagnade husbilar for vilka staten utover forlusten av bilskatteintikter dven gar
miste om mervardesskatteintikter.

Handlingsvéagar for bilbeskattning av husbilar

Om bilskattefriheten for husbilar slopades skulle skatten, liksom for andra fordon, kunna
baseras pa ett virde som &terspeglar det allménna detaljhandelspriset. Oberoende av
skattegrunden skulle vérderingen i vilket fall som helst behdva goras for beskattningen av
importerade begagnade husbilar. Oberoende av den valda skattemodellen skulle man kunna
genomfora ett med tanke pa utsldppsstyrningen viktigt incitament for elektrifieringen genom att
foreskriva om nollskattesats for renodlade el- och vitedrivna husbilar pa samma sétt som for
andra personbilar och paketbilar.

Inom ramen for den nuvarande bilskattemodellen finns det tre huvudsakliga alternativ nir det
géller grunden for bestimmande av skattesatsen for husbilar. Skattesatsen kunde vara fast som
for sma bussar, eller ocksa kunde den som for person- och paketbilar i forsta hand basera sig pa
husbilens specifika koldioxidutslépp och i andra hand pé vikten och drivkraften, om husbilens
utsldppsdata inte finns att tillgd. Det tredje alternativet &r att skattesatsen for husbilar kunde
bestdmmas pa basis av husbilens vikt.

Husbilens utslédppsdata som har anmélts och antecknats i registret kan for vissa husbilar beskriva
endast utsldppsnivén for fordonets ram och saledes vara avsevirt lagre dn fordonets utsldppsniva
nér det dr utrustat som husbil. Anvéndningen av utslédppsdata som skattegrund féar dérfor inte
nodvéndigtvis konsumenterna att pd det sitt som efterstrivas skaffa fordon som verkligen ar
utsléppssnalare.

Merparten av husbilarna har en anméild totalmassa pé cirka 3 500 kilogram. Jamfort med en fast
skattesats skulle en skattesats som baserar sig pa totalmassan dock kunna 6ka incitamentet att
registrera sdrskilt tyngre och darfor hdgre beskattade husbilar som en bilskattefri lastbil.

Husbilar har féorutom mobilitets- och transportegenskaper dessutom boendeegenskaper, vilka
hojer husbilens virde, totalmassa och sannolikt ocksd dess verkliga utslippsnivd. Om
skattegrunden utdver fordonets virde dven var fordonets totalmassa eller utsléappsvérde, skulle
skatten dnnu mer riktas till boendeegenskaperna.

Av de ovanndmnda alternativen skulle den fasta skattesatsen som stiger arligen vara enkel och
1 sig som skattemodell en mojlig 10sning for att genomfora bilbeskattningen av husbilar. Statiskt
berdknat skulle en bilskatt pd 10 procent for husbilar generera 16 miljoner euro i
bilskatteintdkter 2028, forutsatt att de husbilar som importeras &r lika gamla som idag.

Den stegvis stigande fasta skattesatsens paverkan pa genomsnittliga nya och begagnade
importerade husbilar samt statisk uppskattning av skatteintékterna ren 2025-2028:
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Nya Begagnade
Exempel husbilar husbilar
skatte- prisfor- | skatte- pris- skatte-
sats skattebelopp | dndring | intikt skattebelopp | fordndring | intékt
mn

% euro/bil % euro euro/bil % mn euro
2025 2,5% 2 564 2,6 % 4 1333 2,6 % 0
2026 5,0 % 5263 5,3 % 7 2737 5,3 % 0
2027 7,5 % 8108 8,1 % 11 4216 8,1 % 1
2028 | 10,0 % 11111 11,1 % 15 5778 11,1 % 1

Statiska skatteintdktskalkyler beaktar emellertid inte de eventuella beteendeeffekterna av
bilbeskattningen av husbilar, sdsom betydelsen av skattens priseffekt & ena sidan pa
forsaljningsvolymerna for nya husbilar med bilskatt och & andra sidan pa importvolymerna for
sddana begagnade husbilar som forsta gdngen tagits i bruk fore skattedndringen och for vilka
bilskatt saledes inte kan tas ut av EU-réttsliga skél. Slopandet av bilskattestodet for husbilar
skulle ocksé kunna gora att efterfragan pa husvagnar pa vilka bilskatt inte tas ut dkar, eller ocksa
skulle bilbeskattning av husbilar kunna leda till att husbilar i storre utstrickning &n tidigare
registreras som lastbilar som é&r befriade fran bilskatt.

For nérvarande ér den storsta delen av de registrerade husbilarna i Finland nya husbilar som har
salts i Finland. Med beaktande av att husbilar anvinds relativt lang tid och att deras
viardeminskning &dr lagre &n for personbilar dr det mojligt att en importerad begagnad husbil
relativt vl kan ersitta en husbil som séljs som ny.

Enligt EU-domstolens réttspraxis innebdr forbudet mot skatter som diskriminerar import i
praktiken att det for importerade begagnade fordon inte far tas ut mer bilskatt &n bilskattens
andel av virdet av ett fordon som &r lika gammalt och dven i Ovrigt liknande och som redan
anvands i Finland. P4 grund av detta skulle bilbeskattningen av husbilar till en borjan bara gélla
nya husbilar. Man skulle kunna bestdmma bilskatt for begagnade husbilar forst nir det till
Finland borjar importeras begagnade husbilar som skulle ha varit skattepliktiga vid tidpunkten
for det forsta ibruktagandet om det forsta ibruktagandet hade skett i Finland. Om bilskatten {or
husbilar skulle tas i bruk vid ingngen av 2025, borde det forsta ibruktagandet av en importerad
begagnad husbil sdledes ha skett tidigast vid den tidpunkten for att man skulle kunna ta ut
bilskatt nér den importeras till Finland.

For nérvarande dr medianaldern for importerade husbilar ungefér sex ar, och darfor skulle den
storsta delen av de begagnade husbilarna som importerats fran utlandet sannolikt inte omfattas
av bilbeskattningen pa flera &r. Det 4r mdjligt att en bilskatt som i borjan bara géller nya husbilar
skulle leda till att importen av begagnade husbilar 6kar i betydande utstrickning. Om
bilskattekostnaden for nya husbilar var tillrdckligt stor, skulle ibruktagandet av bilskatt for
husbilar kunna minska forsiljningen av nya husbilar avsevart, varvid bilskatteintikterna skulle
bli betydligt ldgre &n den statiska uppskattningen och intidktsmaélet.

Om efterfragan flyttades till importerade begagnade husbilar skulle man dessutom forlora
mervardesskatteintdkter. For nya husbilar som siljs till konsumenter betalas mervérdesskatt till
fullt belopp i1 Finland. P4 begagnade husbilar som importeras av foretag tillimpas didremot i
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regel marginalbeskattningsforfarandet, i vilket mervardesskatten beréknas utifrdn importdrens
vinstmarginal istillet for utifran det skattefria forsdljningspriset. Den mervirdesskatt som
betalas i Finland for begagnade husbilar som importeras av foretag blir saledes avsevart mindre
dn for nya husbilar, i fraga om vilka grunden for mervérdesskatten istéllet for importérens
vinstmarginal &r husbilens skattefria forsdljningspris i sin helhet. For en begagnad husbil som
importeras av en privatperson betalas i regel inte alls mervérdesskatt i Finland.

Till osdkerheten i uppskattningen av bilskatteintdkterna frdn husbilarna bidrar dessutom
mojligheten att efterfragan pa grund av bilbeskattningen av husbilar skulle kunna skifta till
husvagnar, som &r befriade fran bilskatt, eller att husbilar registreras som bilskattefria lastbilar.

Med beaktande av dessa omstindigheter torde det vara sannolikt att skattebasen for husbilar blir
for sndv med beaktande av de intdktsmal som stilldes upp for skatten i rambeslutet. Risken &r
att den totala effekt av bilbeskattningen av husbilar som forbéttrar statsfinanserna skulle bli
betydligt mer ansprakslds dn det uppstéllda intdktsmalet.

Slopandet av bilskattefriheten for husbilar skulle dessutom medfora en administrativ borda for
savil skattemyndigheten som de skattskyldiga. For att mojliggora beskattning av begagnade
husbilar borde skattemyndigheten sétta sig in i husbilsbranschen och husbilsmarknaden for att
skapa en virderingsmodell och vérderingspraxis for husbilar. For de skattskyldiga skulle
slopandet av bilskattefriheten for husbilar medféra &dndringar i bilskattedeklarationen.
Skattemyndigheten skulle ocksd behova bereda sig pd att ge anvisningar och rad till
skattskyldiga om deklarationen av bilskatt for husbilar.

Det dr mer motiverat att husbilarnas statsfinansiella skatt genomfors genom fordonsskatt dn
genom bilskatt. Genom fordonsskatten kan man pa ett sidkrare sétt samla in de efterstrivade
skatteintdkterna, eftersom de negativa beteendeeffekterna av hjningen av fordonsskatten for
husbilar kan bedomas vara mindre &n i friga om bilskatten, som i sin helhet realiseras vid
anskaffningstidpunkten. Dessutom riktas fordonsskatten till hela husbilsbestandet, medan
bilskatten under de forsta aren skulle riktas nédstan uteslutande till nya husbilar. Fordonsskattens
skattebas &r déarfor bredare dn Dbilskattens skattebas, varvid ocksd hojningen av
fordonsskattenivan per fordon for husbilar blir lagre i forhallande till bilskatten for husbilar, nér
man beaktar den statiska Okning av skatteintikterna som efterstrivas med skatten.
Fordonsbeskattning kan ocksa anses vara mer motiverat ur rattvisesynpunkt, eftersom skatten
jamlikt riktas dels till nya husbilar och begagnade husbilar, dels till husbilar som séljs i Finland
och husbilar som importeras. Fordonskatten for husbilar har inte heller ngra direkta negativa
effekter pd mervirdesskatteintdkterna.

Fordonsskatt som grundar sig pa registerforing

De effekter av avstéllning som minskar skatteintidkterna skulle kunna undvikas genom att det
for husbilar i stillet for en grundskatt och drivkraftsskatt per dag foreskrivs till exempel om en
fordonsskattens arsskatt som baserar sig pa att fordonet &r infort i registret. Da skulle avstéllning
inte avbryta skatteperioden, vilket skulle gora uppskattningarna av intdkten fran fordonsskatten
for husbilar mer tillforlitlig. Arsskattemodellen skulle dock jaimfort med de andra presenterade
handlingsvégarna kréva savél bredare lagberedningsarbete for att skapa den nya skattemodellen
och forfarandena i anslutning till den som bredare systemutveckling och forberedelse infor
verkstéllandet av skatten hos Traficom. Séledes &r det inte realistiskt att arsskattemodellen
skulle kunna tas i bruk redan vid ingadngen av 2025.
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I fordonsregistret finns det for nidrvarande cirka 62 000 husbilar, sé intdktsmalet pa 15 miljoner
euro i1 fordonsskattens arsskattemodell skulle 6ka skattebelastningen for en husbil med cirka
240 euro per ar jamfort med nuliget.

5.2 Lagstiftning i utlandet

Skatt relaterad till registrering eller anviandning av husbilar finns bland annat i Sverige,
Danmark, Norge och Nederldnderna.

Sverige

I Sverige tar man ut fordonsskatt for husbilar baserat pa anvindningen av fordonet. I Sverige
finns inte en bilskatt av engangsnatur som tas ut i samband med den fOrsta registreringen.

Fordonsskatten for husbilar bestdr av en grunddel och ett koldioxidbelopp samt miljo- och
brénsletilligg. Om fordonets utslédppsvérde inte finns att tillga bestdims fordonsskatten pa basis
av fordonets vikt. For en husbil som har tagits i bruk for forsta gdngen 2018 tar man ut
fordonsskattens forhdjda koldioxidbelopp (malus) i tre ar fran den dag da fordonet forst blev
skattepliktigt i Sverige. Som husbil betraktas i beskattningen, oavsett totalmassa, ett fordon som
har en del som ér utrustad for boende. I boendedelen ska det &tminstone finnas fast installerade
sittplatser, sovplatser, forvaringsmdjligheter och matlagningsmojligheter. Fordonsskattens
grunddel tas ocksé ut for husvagnar med en totalmassa pa dver 750 kilogram.

Fordonsskatten dr en érlig skatt som tas ut for den tid som fordonet anvénds i trafik. Om fordonet
anvands i trafik under en kalendermanad, ar utgangspunkten att skatten tas ut for hela manaden,
Om fordonsskatten under skattedret dr minst 4 800 svenska kronor och fordonet har varit avstéllt
minst 15 dagar under kalenderménaden, tas skatten dnda ut som skatt per dag for de dagar som
fordonet har anvénts i trafik. For husbilar for vilka fordonsskattens forhojda koldioxidbelopp
tas ut tas skatten ddremot ut per dag, om fordonet under kalenderménaden har varit avstillt i
minst 4 dagar.

For en genomsnittlig dieseldriven husbil pé vilken fordonsskattens forhojda koldioxidbelopp
tillampas uppgar fordonskattens grunddel till 360 kronor per ar. Miljétillagget dr 250 kronor
och beloppet av brinsletilligget fir man genom att multiplicera husbilens enskilda
koldioxidutslédppsvéarde med 13,52. Enligt svenska finansdepartementets uppskattning uppgar
fordonsskattens forhojda koldioxidbelopp for den genomsnittliga dieseldrivna husbilen till cirka
20 000 kronor per ar. Eftersom husbilar for vilka fordonsskattens forhdjda koldioxidbelopp tas
ut i genomsnitt anvinds i trafik endast cirka 35 procent av aret, blir fordonsskattens forhdjda
koldioxidbelopp i verkligheten dndé cirka 7 000 kronor per &r per husbil. Sammanlagt &r
skattekostnaden séaledes cirka 21 000 kronor for de tre ar under vilka fordonsskattens forhojda
koldioxidbelopp tilldmpas pé husbilen.

I Sverige overviger man for tillfallet att slopa fordonsskattens forhdjda koldioxidbelopp for
husbilar. Avsikten &r att &ndringen ska trdda i kraft 1 borjan av 2025. Efter andringen tillimpas
fordonsskattens koldioxidbelopp utan férhdjning pé alla husbilar.

Slopandet av fordonsskattens forhdjda koldioxidbelopp har utretts vid finansdepartementet.
Utover utredningen  (Fi2024/00720 Andrad malus f6r husbilar och  vissa
alternativbrénslefordon) har slopandet av fordonsskattens férhdjda koldioxidbelopp behandlats
1 den remiss som Sveriges regering o6verlimnade till lagradet den 20 juni 2024 (Lagraddsremiss
— Andrad malus for husbilar och vissa alternativbrianslefordon). Slopandet av fordonsskattens
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forhojda koldioxidbelopp for husbilar kan motiveras med att dess syfte &r att styra
konsumenterna till att vdlja utsldppssnalare fordon. Eftersom en sadan valmgjlighet &nda dnnu
inte finns nédr det giller husbilar, styr fordonsskattens forhdjda koldioxidbelopp inte
konsumenterna till att skaffa utsldppssnalare husbilar. Slopandet av det forhojda
koldioxidbeloppet for husbilar motiveras ocksd med att husbilar utéver rorlighet kan anses ha
andra anvandningsindamal, sdsom boende och rekreation, varfor det kan vara motiverat att
fordonsskatten for husbilar bestdms pa ett sdtt som avviker frdn andra fordon. Dessutom
infordes WLTP, som numera anvénds vid faststdllandet av fordons specifika koldioxidutslapp,
forst efter det att fordonsskattens forhdjda koldioxidbelopp tagits i bruk, och effekten av
utslappsvardena enligt WLTP pa fordonsskatten pa husbilar har visat sig vara betydligt storre
an vad som i Sverige tidigare uppskattades i samband med beredningen av fordonsskattens
forhojda koldioxidbelopp.

Danmark

I Danmark tar man for husbilar ut savil en bilskatt av engédngsnatur som tas ut i samband med
den forsta registreringen (registreringsafgiff) som periodisk fordonsskatt som riktar sig till
anvéndningen av fordonet (periodiske afgifter). Som husbil betraktas i beskattningen ett fordon
i kategori M1 som uppfyller vissa krav relaterade till boendeplaneringen.

Bilskatten bestdir av en virdekomponent och en koldioxidutsldppskomponent.
Virdekomponentens belopp dr graderat enligt husbilens beskattningsvirde. Kostnaderna for
boendeplanering inkluderas inte i beskattningsvérdet, om husbilens storsta tillaitna massa &r
minst 2 000 kilogram och den har planerats for boendedndamal for minst tva personer. Skatten
ska dnda utgora minst 45 procent av den andel av fordonets beskattningsvirde som overstiger
12 100 danska kronor och som innefattar kostnaderna for bostadsplanering, men inte bilskatten
for fordonet. Skattebeloppet for koldioxidutsldppskomponenten baserar sig pd fordonets
koldioxidutsldppsvérde enligt registret.

Om en husbil éndras sa att den inte langre anses uppfylla de foreskrivna forutséttningarna for
en husbil, betraktas fordonet som en vanlig personbil och beskattas pd nytt som en personbil.
Vid ny beskattning sénks skatten pa ett sddant fordon dock med 45 procent fér den del av
fordonets beskattningsviarde som oOverstiger 12 100 danska kronor. Sadnkningen kan inte
overstiga beloppet av den bilskatt som ursprungligen har betalats for fordonet.

Vid periodisk beskattning beskattas husbilar enligt samma grunder som andra personbilar. Den
periodiska skatten bestdms pa basis av fordonets vikt, genomsnittliga brénsleforbrukning eller
koldioxidutslapp. Den tillimpliga skattegrunden beror pd tidpunkten for ibruktagandet av
fordonet. Om den stdrsta tilldtna massan for en dieseldriven personbil dr hdgst 3 500 kilogram
och den inte har ett godkint partikelfilter, tas dessutom ett partikelutslappstilligg ut pa den
periodiska skatten.

Norge

I Norge tar man for husbilar ut savél en bilskatt av engangsnatur i samband med den forsta
registreringen (engangsavgift) som en éarlig trafikforsékringsskatt (trafikkforsikringsavgift).
Som husbil betraktas i beskattningen ett fordon som ar typgodkéant som husbil och vars ytterhdjd
ar minst 250 centimeter. Ett fordon som inte dr typgodkant som husbil kan anses vara en husbil
om det uppfyller vissa krav i anslutning till boendeplaneringen.
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Bilskatten bestdms pé basis av husbilens totalmassa, cylindervolym och kviveoxidutslépp.
Skattenivan pa husbilars kvéaveoxidutslappskomponent dr i praktiken dnda noll, eftersom
kvdveoxidutsldppsvarden 1 nuldget inte finns att tillgd for husbilar. Skatten enligt
viktkomponenten &r graderad enligt fordonets totalmassa. Bilskatten for husbilar har dessutom
sinkts sd skatten enligt husbilens viktkomponent &r 22 procent av skatten enligt
viktkomponenten for andra personbilar. Skatten enligt cylindervolymskomponenten har
graderats enligt husbilens cylindervolym. Cylindervolymskomponenten ersatte vid ingangen av
2021 den koldioxidutsldppskomponent som tidigare anvéndes som skattegrund for husbilar,
eftersom man i Norge ansag att det inte fanns ett lampligt system for att faststdlla husbilars
koldioxidutsléapp.

I trafikforsdkringsbeskattningen behandlas husbilar pd samma sétt som andra personbilar.
Trafikforsakringsskatten ersatte 2018 den tidigare fordonsskatten. Forsékringsbolagen tar ut
trafikforsakringsskatten i samband med den obligatoriska trafikforsdkringen. Skatten tas ut per
dag och den tas ut for den tid som fordonet ar trafikforsakrat. Skattesatsen dr hdgre om fordonet
ar dieseldrivet och det inte finns ett fabriksmonterat partikelfilter.

Nederldanderna

I Nederlidnderna tar man for husbilar ut bilskatt av engangsnatur i samband med den forsta
registreringen (belasting van personenauto's en motorrijwielen, bpm) samt fordonsskatt som tas
ut kvartalsvis (motorrijtuigenbelasting, mrb). Som husbil betraktas i beskattningen ett fordon i
kategori M1 som uppfyller vissa krav relaterade till fordonets métt och boendeegenskaper.

Ar 2024 var bilskatten for en husbil som har tagits i bruk cirka 37,7 procent av husbilens
beskattningsvérde, i vilket man ocksd beaktar vdrdet pd husbilens utrustning. Dessutom
paverkar husbilens drivkraft pa bilskattens belopp. Fran skatten for en bensindriven husbil drar
man av 1 283 euro och till skatten for en dieseldriven husbil ldgger man till 273 euro.

Beloppet pa fordonsskatten som tas ut kvartalsvis beror pa fordonets typ, vikt, drivkraft och
miljoegenskaper. Fran och med 2026 har man beslutat att ta ut fordonsskatt for husbilar
halvarsvis i stéllet for kvartalsvis. Fordonsskatten for en genomsnittlig dieseldriven husbil dr nu
cirka 900 euro per ar. I och med dndringen uppskattas det att skattebeloppet kommer att
fordubblas till cirka 1 800 euro per ar.

6 Remissvar

Utldtanden ldmnades av Alands landskapsregering, Autoalan Keskusliitto ry,
Automobilforbundet rf, Bilimportdrerna och -industrin rf, Foreningen Finlands
turistorganisationer FFTO rf, Foretagarna i Finland rf, kommunikationsministeriet, Kyldhullut
Kulkurit, Liikenneympéristoyhdistys ry, Matkailuautotuojat ry, SF-Caravan ry,
Skattebetalarnas Centralforbund rf, Suomen Matkamersut ry, Traficom och Turism- och
Restaurangforbundet rf. Dessutom lamnades 24 utldtanden av privatpersoner.

Andra remissinstanser dn privatpersoner ansag i huvudsak att det &r motiverat att den skarpning
av beskattningen av husbilar som ska goras av statsfinansiella skidl genomfors genom att
fordonsskattens drivkraftsskatt hdjs snarare 4n genom att bilskattefriheten for husbilar slopas.
Det konstaterades ocksd att husbilar for nérvarande ar litt beskattade jaimfort med andra
personbilar och paketbilar, och i flera utlatanden ansags det motiverat att drivkraftsskatten for
husbilar hojs sé att den motsvarar drivkraftsskatten for andra personbilar 1 kategori M1. I vissa
utlatanden ansags det att den foreslagna dndringen i fraga om tunga husbilar skulle leda till en
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oskéligt hog skatt och att man vid den fortsatta beredningen dérfor bor 6vervéga att foreskriva
om ett tak for den totalmassa som anvinds vid berdkningen av drivkraftsskatten for husbilar
eller andra metoder for att undvika oskiliga situationer. Privatpersonernas utlatanden var
genomgaende kritiska, och den foreslagna hdjningen av drivkraftsskatten for husbilar anségs
oskailig.

Utifrdn remissvaren har propositionen éndrats sé att fordonets totalmassa som beaktas nér
drivkraftsskatten for husbilar bestdms foreslds vara hogst 7 500 kilogram. Dessutom har
motiveringen till propositionen kompletterats till vissa delar pa basis av remissvaren.

7 Specialmotivering

11 §. Drivkrafisskatt. Det foreslas att paragrafens 1 mom. 3 punkt dndras sa att bestimmelsen
inte lingre tillimpas pé& husbilar. I och med dndringen ska beloppet av fordonsskattens
drivkraftsskatt per dag for dieseldrivna husbilar berdknas i enlighet med 1 punkten.
Drivkraftsskattebeloppet per dag for gas- eller eldrivna husbilar samt laddbara hybridhusbilar
ska berdknas i enlighet med 1 mom. 2 punkten. Till denna del ska drivkraftsskatten for husbilar
i fortséttningen bestimmas pa motsvarande sétt som drivkraftsskatten for andra personbilar i
kategori M1. Till paragrafen fogas emellertid ocksé ett nytt 4 mom., enligt vilket drivkraftsskatt
for husbilar (kategori M1) pafors for hogst 7 500 kilogram totalmassa. Det nya 4 mom. ska
tillimpas pa bade saddan drivkraftsskatt for husbilar som bestdms enligt 1 mom. 1 punkten och
sddan som bestdms enligt 1 mom. 2 punkten. Séledes ska drivkraftsskatten per dag for
drivkraftsskattepliktiga husbilar berdknas i enlighet med de skattenivéaer i cent enligt drivkraft
som foreskrivs i I mom. 1 och 2 punkten for varje pdborjat hundratal kilogram totalmassa, dock
for hogst 7 500 kilogram. I praktiken ska drivkraftsskatten for husbilar som véiger minst 7 500
kilogram tas ut i form av en schablonskatt per dag enligt drivkratft.

8 Ikrafttridande
Det foreslas att lagen tréder i kraft den 1 januari 2025.

Eftersom fordonsskatten berdknas per dag och tas ut i forvég for en fordonsbaserad skatteperiod
pa tolv ménader, kan de nya skattegrunderna tillimpas forst efter en dvergangsperiod pa tolv
ménader. Detta &r motiverat for att de skattskyldiga ska behandlas likvardigt. Om lagen triader i
kraft den 1 januari 2025 ska den séledes tillimpas pé fordonsskattens drivkraftsskatt for husbilar
som tas ut fran och med den 1 januari 2026. Den forsta dagen for vilken skatten ska tas ut enligt
de nya skattegrunderna dr di den 1 januari 2026. Debetsedlar med skatt enligt de nya
skattegrunderna borjar dock séndas ut redan i januari 2025.

9 Forhillande till andra propositioner
9.1 Samband med andra propositioner

Den hojning av fordonsskatten pé renodlade elbilar och laddhybrider som regeringen beslutade
om som en del av de atgdrder man enades om vid forhandlingarna om planen for de offentliga
finanserna 2025-2028 hianfor sig till budgetpropositionen for 2025, och den
regeringsproposition som géller saken avses bli behandlad i samband med den. I utkastet till
regeringens proposition om hdjningen av fordonsskatten pé renodlade elbilar och laddhybrider
foreslas det att 11 § 1 mom. 2 punkten i fordonsskattelagen och skattetabellerna i bilaga 1 och
1 A till lagen &ndras. De ovannidmnda dndringarna bor vid behov samordnas med denna
proposition.
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9.2 Forhallande till budgetpropositionen
Propositionen hianfor sig till budgetpropositionen for 2025 och avses bli behandlad i samband
med den. Den foreslagna dndringen okar skatteintikterna av fordonsskatten med cirka 10,5

miljoner euro per ar. Skatteintdkterna kommer uppskattningsvis att 6ka med cirka 3 miljoner
euro 2025 tack vare skatt for 2026 som debiteras i forvag.

Klam

Med stod av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om Andring av 11 § i fordonsskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonsskattelagen (1281/2003) 11 § 1 mom. 3 punkten, sddan den lyder i lag
943/2018, och

fogas till 11 §, sddan den lyder i lag 943/2018, ett nytt 4 mom. som foljer:

11§
Drivkraftsskatt

For fordon som utnyttjar annan kraftkdlla eller annat brénsle &n motorbensin péfors
drivkraftsskatt. Drivkraftsskattebeloppet per dag ar

3) for paketbilar (kategorierna N1 och N1G) och servicebilar (kategorierna M1, N1, N2, N3,
MI1G, N1G, N2G och N3G) 0,9 cent for varje paborjat hundratal kilogram totalmassa,

Med avvikelse fran bestimmelserna i 1 mom. pafors drivkraftsskatt for husbilar (kategori M1)
for hogst 7 500 kilogram totalmassa.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
Skattebeloppet per dag berdknas enligt de bestimmelser som géillde vid lagens ikrafttradande
till och med den 31 december 2025.

Helsingfors den 3 oktober 2024

Statsminister

Petteri Orpo

Finansminister Riikka Purra
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om #dndring av 11 § i fordonsskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonsskattelagen (1281/2003) 11 § 1 mom. 3 punkten, sddan den lyder i lag

943/2018, och

fogas till 11 §, sadan den lyder i lag 943/2018, ett nytt 4 mom. som foljer:

Gdllande lydelse
11§

Drivkraftsskatt

For fordon som utnyttjar annan kraftkélla
eller annat brinsle d4n motorbensin pafors
drivkraftsskatt. Drivkraftsskattebeloppet per
dag ér

3) for paketbilar (kategorierna N1 och
N1QG), husbilar (kategori M1) och servicebilar
(kategorierna M1, N1, N2, N3, M1G, NIG,
N2G och N3G) 0,9 cent for varje paborjat
hundratal kilogram totalmassa,
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Foreslagen lydelse
11§

Drivkraftsskatt

For fordon som utnyttjar annan kraftkélla
eller annat brinsle d4n motorbensin pafors
drivkraftsskatt. Drivkraftsskattebeloppet per
dag ér

3) for paketbilar (kategorierna N1 och N1G)
och servicebilar (kategorierna M1, N1, N2,
N3, M1G, N1G, N2G och N3G) 0,9 cent for
varje paborjat hundratal kilogram totalmassa,

Med avvikelse fran bestimmelserna i 1
mom. pdfors drivkrafisskatt for husbilar
(kategori M1) for hogst 7 500 kilogram
totalmassa.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Skattebeloppet per dag berdknas enligt de
bestimmelser som  gdllde vid lagens
ikrafttrddande till och med den 31 december
2025.
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