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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om dndring av fordonslagen och till
lagar som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foresldas det att fordonslagen, straffregisterlagen, lagen om
fordonsbesiktningsverksamhet, lagen om ordnande av enskilt godkdnnande av fordon och lagen
om transportservice dndras.

Till fordonslagen och straffregisterlagen fogas enligt forslaget bestimmelser som kompletterar
EU:s ramforordning om bilar och slidpfordon till dem i friga om det forfarande enligt vilket
oberoende aktorer inom underhéll och reparation av fordon beviljas godkdnnande och deras
anstillda beviljas tillstand att fa tillgdng till fordons sdkerhetsanordningar. I lagarna foreslés
bestimmelser om det nationella forfarande genom vilket de aktérer som ansdker om
godkinnande och tillstind och deras anstillda kan bevisa att de saknar anmirkningar i
belastningsregistret i enlighet med vad EU-regleringen kréver.

For att genomfora EU-regleringen foreslés det att det i lagen om transportservice gors dndringar
i bestimmelserna om nir innehavare av person- eller godstrafiktillstand i vigtrafik betraktas
som riskforetag och i bestimmelserna om bedémning av gott anseende.

Dessutom foreslés det i propositionen att lagen om fordonsbesiktningsverksamhet och lagen om
ordnande av enskilt godkédnnande av fordon éndras sa att Transport- och kommunikationsverket
fér ratt att effektivt granska aktorernas bakgrund ocksé i botesregistret utover straffregistret.

De foreslagna lagarna avses triada i kraft den 1 maj 2025.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Beredningen av propositionen grundar sig pa Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/858 om godkénnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och slapfordon till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om
upphévande av direktiv 2007/46/EG (nedan ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem)
som forutsitter kompletterande reglering och sérskilt p4 den delegerade forordningen (EU)
2021/1244 om #andring av bilaga X till Europaparlamentets och ridets forordning (EU)
2018/858 vad giller standardiserad tillging till OBD-information och information om
reparation och underhdll samt krav och forfaranden for tillgang till sdkerhetsrelaterad
fordonsinformation (nedan den delegerade forordningen). Den nationella lagstiftning som
kompletterar ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem ingér i fordonslagen (82/2021).

I kommissionens delegerade forordning foreskrivs det om é&ndring av bilaga X till
ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem sa att ramfoérordningen numera innehaller
bestimmelser om standardiserad tillgéng till information fran system for omborddiagnos eller
OBD-information och information om reparation och underhadll (RMI) samt krav och
forfaranden for godkédnnande och beviljande av tillstind nédr det géller tillgdng till
sdkerhetsrelaterad fordonsinformation. Genom forfarandet for godkénnande och beviljande av
tillstind godkénner ett ackrediterat beddmningsorgan underhélls- och reparationsaktdrer som &r
oberoende av fordonstillverkarna och ger deras anstéllda tillgang till sékerhetsrelaterad RMI-
information som inte ar Oppet tillganglig,

Ramf6rordningen om bilar och slédpfordon till dem &r direkt tillimplig, men tillimpning fullt ut
av de krav som lagts till genom den delegerade forordningen och som redan trétt i kraft kréver
andring av den nationella lagstiftningen for att straffregisterutdrag ska kunna fs for
forfarandena for godkénnande och beviljande av tillstand.

En annan dndring som ska genomforas pa grund av EU-bestimmelserna &r dndringarna i bilaga
IIT till Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG om minimivillkor for genomférande
av radets forordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pé
vigtransportomradet samt om upphdvande av radets direktiv 88/599/EEG (nedan
overvakningsdirektivet avseende social lagstifining pd vdgtransportomrddet). 1 bilagan
faststills en forteckning over Overtrddelser géllande kor- och vilotider och fardskrivare samt
over bedomningen av hur allvarliga Svertridelserna &r som en del av riskvérderingssystemet for
foretag som idkar tillstindspliktig transportverksamhet. Enligt artikel 9.1 i direktivet ska
medlemsstaterna infora ett riskvérderingssystem for foretag som ska grundas pa det relativa
antal overtrddelser av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 (nedan
forordningen om kortid) eller Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014
(nedan férordningen om firdskrivare) eller nationella bestimmelser genom vilka
Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/15/EG inforlivas 1 den nationella lagstiftningen,
som begas av ett enskilt foretag samt pa hur allvarliga dessa dvertradelser dr. Bilaga 11 till
overvakningsdirektivet avseende social lagstiftning pa vigtransportomradet har dndrats genom
kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846 om minimivillkor for genomférande av
forordningen om kortid och férordningen om fardskrivare och direktiv 2002/15/EG till den del
det &r fraga om é&ndring av Overvakningsdirektivet avseende sociallagstifining pa
vagtransportomradet 2006/22/EG (nedan kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846).
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Andringen grundar sig pa nya bestimmelser som faststillts genom Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2020/1054, nér det géller 6vertradelser som medfor risk for svara skador
eller dodsfall eller for snedvridning av konkurrensen pé végtransportmarknaden. I
fortsdttningen kommer sddana Overtrddelser att inverka pa nir en innehavare av person- och
godstrafiktillstaind i végtrafik betraktas som ett riskféretag och pa beddmningen av gott
anseende. Dessutom utvidgas riskkategorierna for vissa overtradelser.

I propositionen foreslas ocksa bestimmelser som enbart har nationella grunder. Bakgrunden till
det &drende som giller avtal om enskilt godkdnnande och besiktningskoncession é&r
Rittsregistercentralens beslut om Transport- och kommunikationsverkets begidran om
dataanvéndningstillstand. Enligt beslutet kan Réttsregistercentralen inte med stod av géllande
lagstiftningen l&dmna ut uppgifter ur botesregistret till Transport- och kommunikationsverket via
ett tekniskt grénssnitt nér det ar frga om kontroll av tillforlitligheten hos dem som anséker om
besiktningskoncession, besiktare, beviljare av enskilt godkédnnande och utfoérare av enskilt
godkinnande.

1.2 Beredning
1.2.1 Beredningen av EU-réttsakten

Andring av bilaga X till ramforordningen om bilar och slipfordon till dem (den delegerade
forordningen (EU) 2021/1244)

I kommissionens rapport till Europaparlamentet och radet den 9 december 2016 om funktionen
av systemet med tillgang till information om reparation och underhéll av fordon (COM(2016)
782 final) konstaterades att belastningen p& oberoende aktdrer kunde minskas genom
harmonisering av de webbplatser som fordonstillverkarna anvénder for 6verforing av uppgifter
och den terminologi som anvdnds. Kommissionens delegerade forordning grundar sig péa det
arrangemang Scheme for accreditation, approval and authorization to Access Security-related
Repair and Maintenance Information (RMI) som europeiska samarbetsorganisationen for
ackrediteringsorgan faststillde den 19 maj 2016. Det forfarande och de krav som lagts till i
bilaga X till ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem genom den delegerade
forordningen &r i huvudsak forenliga med den specifikationen.

Med stod av artikel 61.11 i ramforordningen om bilar och slépfordon till dem har kommissionen
befogenhet att &ndra bilaga X till ramforordningen bland annat i frdga om de krav som géller
tillgdngen till information om reparation och underhéll av fordon. Kommissionen antog den
delegerade forordningen den 20 maj 2021 och den har tillimpats sedan den 30 juli 2023.
Medlemsstaterna fick saledes ungefar tva ar tid att forbereda genomforandet.

Den delegerade forordningen har behandlats i kommissionens arbetsgrupp for motorfordon, dér
Finland representeras av Transport- och kommunikationsverket. Arbetsgruppen bistar
kommissionen vid beredningen av rittsakter pé lidgre nivd. Under behandlingen framkom det
inte att genomforandet av férordningen skulle krava nationella lagstiftningséndringar.

En U-skrivelse (U 14/2016 rd) upprittades om ramforordningen om bilar och sldpfordon till
dem nér det var aktuellt och sedan dess har Finland ansett att mélséttningarna i forordningen
kan understddas och att kommissionens ursprungliga forslag i huvudsak é&r riktigt. Finland har
betraktat forslaget om att ge kommissionen befogenhet att anta delegerade rittsakter som
godtagbart och dir nimns nidrmare bestimmelser om tillgdngen till information om reparation
och underhéll av fordon.



Genomforandet av detta forfarande for godkénnande och beviljande av tillstind som avses i den
delegerade forordningen samordnas av det forum som behandlar sékerhetsrelaterad RMI-
information (SERMI-forumet). Med SERMI-forumet avses en organisation som fungerar som
samordnare och som kommissionens radgivare i frdga om inforande av forfaranden for
ackreditering, godkénnande och beviljande av tillstind som géller tillgdngen till
sikerhetsrelaterad RMI-information. Finland samarbetade under genomférandet av den
delegerade forordningen med kommissionen och andra medlemsstater som en del av forumets
verksamhet. Néir den delegerade forordningen genomfordes samarbetade Finland med
kommissionen och andra medlemsstater som en del av samarbetsgruppen EA-SERMI Task
Force, som tillsatts av Europeiska samarbetsorganisationen for ackrediteringsorgan (EA
European  Accreditation). 1 gruppen representeras Finland av det nationella
ackrediteringsorganet Sékerhets- och kemikalieverkets ackrediteringstjanst FINAS.

Andring av bilaga 1l till évervakningsdirektivet avseende social lagstifining pa
vdgtransportomrddet (kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846)

Kommissionen inledde den 31 maj 2017 atgérder for att reformera transporter och rorlighet i
Europeiska unionen genom att offentliggdra meddelandet COM(2017) 283 final ”Europa pa vég
— En agenda for en socialt rittvis 6vergang till ren, konkurrenskraftig och uppkopplad rorlighet
for alla”. EU:s mobilitetspaket for vagtransporter, som det kallas, var en del av helheten ”Europa
pa viag”, och bestod av sociala bestimmelser och marknadsbestimmelser som géller
véagtransporter. Riksdagen informerades om forslagen i EU:s mobilitetspaket for vagtransporter,
inklusive riskklassificeringen av innehavare av person- och godstrafiktillstind, genom U-
skrivelserna U 39/2017 rd, U 40/2017 rd samt U 41/2017 rd. Férordningarna och direktiven i
EU:s mobilitetspaket for végtransporter genomfordes huvudsakligen nationellt genom
regeringens proposition RP 194/2021 rd.

Kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846 om é&ndring av bilaga III till
overvakningsdirektivet avseende social lagstiftning pa vagtransportomradet publicerades den
31 maj 2024. Forslaget behandlades senast i rddets arbetsgrupp for landtransporter véren 2024.
Detaljerna i foreslaget har ocksé under 2022-2024 behandlats i kommissionens kommitté for
landsvégstransporter.

1.2.2 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet, eftersom den nationella reglering som
ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem kréver huvudsakligen ingér i fordonslagen.
Dessutom hor lagen om transportservice (320/2017), som maste dndras pa grund av dndringarna
i 6vervakningsdirektivet avseende social lagstiftning pa végtransportomradet, till ministeriets
forvaltningsomrédde. De dndringar som fOreslds av enbart nationella orsaker géller likasa
fordonslagstiftningen. Innehallsméssigt hor 4drendena 1 propositionen ocksd till
justitieministeriets forvaltningsomrade (straffregisterlagen och Réttsregistercentralen)
Beredningen har beroende p& dmnesomrade utforts i samarbete med justitieministeriet,
inrikesministeriet, finansministeriet, Transport- och kommunikationsverket,
Rattsregistercentralen och ackrediteringstjdnsten FINAS. Dessutom har AKL-Sertifiointi Oy
(ackrediterat organ for bedomning av dverensstimmelse) horts i bakgrundsfragor.

Utkastet till proposition var féremal for 6ppen remissbehandling pa webbplatsen Utlatande.fi
den 2 oktober—13 november 2024. Yttranden begérdes av flera ministerier och myndigheter och
av landskapet Aland samt av intresseorganisationer inom bil- och transportbranschen, handeln
och avtalsbrandkarerna. Sammanlagt 17 yttranden ldmnades in, och det har gjorts ett



sammandrag av dem. Beredningshandlingarna finns p& finska pé& adressen
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L. VM004:00/2024.

1.2.3 Tillimpning i landskapet Aland

Viktiga punkter med tanke pd den hér propositionen dr 18 § 21 och 22 punkterna i
sjilvstyrelselagen for Aland (1144/1991), som giller viigar och kanaler, viigtrafik, spirbunden
trafik, béttrafik, farleder for den lokala sj6trafiken samt naringsverksamhet. Propositionen giller
vigtrafik, som enligt 18 § 21 punkten i sjilvstyrelselagen for Aland hér till landskapet Alands
lagstiftningsbehdrighet.

Bestdmmelsen om végtrafik har ansetts omfatta idkande av tillstdndspliktig yrkestrafik pé
Aland. Landskapsregeringen beviljar siledes tillstdnd for idkande av gods- och persontrafik pa
Aland. Statens dmbetsverk pa Aland beviljar gemenskapstillstind for gods- och persontrafik
med stod av Europaparlamentets och radets forordning (EG) Nr 1071/2009 om gemensamma
regler betraffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmassig trafik och
om upphévande av rddets direktiv 96/26/EG, nedan EU:s forordning om trafikidkare, EU:s
forordning om tillstand for godstrafik och forordning (EG) Nr 1073/2009 om gemensamma
regler for tilltrdde till den internationella marknaden for persontransporter med buss och om
andring av forordningen om kortider, eftersom tillstinden i fraga &r internationella och ddrmed
hor till rikets behorighet. Enligt artikel 12 1 EU:s forordning om trafikidkare ansvarar den
behoriga myndigheten i medlemsstaten for att ett foretag betraktas som riskforetag.

2 EU-rédttsaktens malsidttning och huvudsakliga innehall

2.1 Andring av bilaga X till ramférordningen om bilar och slipfordon till dem (den
delegerade forordningen (EU) 2021/1244)

Ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem har tillimpats sedan 2020. I artikel 61.2 i
forordningen forutsitts fordonstillverkarna gora uppgifterna i systemen for omborddiagnos
(ODB-informationen) samt information om reparation och underhdll av fordon tillgénglig pa
sina webbplatser. Fore de preciseringar som gjordes genom kommissionens delegerade
forordning fanns det emellertid inte ndgra harmoniserade kriterier for hur informationen ska
goras tillgénglig. Aktorer som arbetar med reparation och underhéll av fordon oberoende av
tillverkarna var darfor tvungna att anpassa sig till otaliga olika webbtjénster och termer. I och
med att webbplatserna och terminologin harmoniserades genom kommissionens delegerade
forordning minskades belastningen pa oberoende aktdrer. Genom den delegerade forordningen
dndrades bilaga X till ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem sa att dar hanvisas till
kraven i del 1-5 1 standard EN ISO 18541-2014, som faststiller de tekniska kraven och de
tekniska specifikationerna for informationsutbytet mellan tillverkare och oberoende aktorer.
OBD-informationen &r emellertid tillgdnglig utan godkdnnande eller tillstind om den inte
innehaller sdkerhetsrelaterad fordonsinformation.

Enligt artikel 61.1 i ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem ska tillverkarna
tillhandahalla ett standardiserat och skyddat system for distansférbindelse som gor det mojligt
for oberoende verkstdder att utfora Aatgirder som forutsdtter tillgang till fordonets
sdkerhetssystem. Eftersom informationen i fordonets OBD-system och information om
reparation och underhdll av fordonet innehaller uppgifter som é&r viktiga med tanke péa
sdkerstillande av fordonets sdkerhet och utslédppsnivaer far viss sdkerhetsrelaterad
fordonsinformation i fortsittningen endast goras tillgéngliga for sddana oberoende aktorer eller
deras anstdlla som uppfyller de krav som anges genom tilldgg 3 till bilaga X till ramférordningen
om bilar och sldpfordon till dem och som ett ackrediterat organ for bedomning av
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Overensstimmelse godkdnner. Med andra ord ska fordonstillverkarna ge tillgang till
informationen endast till oberoende aktdrer som fatt godkénnande och till deras anstéllda som
fatt tillstand 1 enlighet med ramférordningen om bilar och sldpfordon till dem. Ett viktigt syfte
med den delegerade forordningen ér saledes att mojliggdra verksamhetsforutsattningarna for
underhalls- och reparationsaktérer som é&r oberoende av fordonstillverkarna genom ett
gransknings och tillstdndsforfarande som utfors av ett ackrediterat dvervakningsorgan.

Med oberoende aktdr avses enligt artikel 3.45 1 ramforordningen om bilar och sldpfordon till
dem en fysisk eller juridisk person, annan &n auktoriserad aterforsiljare eller verkstad, som
direkt eller indirekt &r delaktiga i reparation och underhéll av fordon, samt inbegripet verkstider,
tillverkare eller aterforsiljare av utrustning for reparation, verktyg eller reservdelar, och dven
utgivare av teknisk information, bilklubbar, véigassistansaktorer, aktorer som erbjuder
inspektions- och provningstjinster, aktorer som erbjuder utbildning for installatdrer och
tillverkare av och verkstdder for utrustning for fordon som drivs med alternativa brénslen; det
inbegriper dven auktoriserade verkstider, aterforsiljare och distributrer inom en sérskild
fordonstillverkares distributionssystem, i den man de tillhandahaller reparations- och
underhallstjanster for fordon med avseende pa vilka de inte ingér i fordonstillverkarens
distributionssystem.

Den delegerade forordningen definierar sékerhetsrelaterad RMI-information som den
information, den programvara och de funktioner och tjdnster som krdvs for att reparera och
underhélla de anordningar som tillverkaren inkluderar i ett fordon for att forhindra att fordonet
blir stulet eller kors ivég och for att gora det mojligt att spara och hitta fordonet. Det &r motiverat
att begransa tillgdngen till sékerhetsrelaterad information, men enligt kommissionen ska det
system som regleras genom den delegerade forordningen forbéttra situationen i fraga om
forfarandena och de administrativa arrangemangen.

Forfarandet garanterar att oberoende aktorer far tillgang till fordonstillverkarens webbplats som
innehaller sikerhetsrelaterad RMI-information och sdkerstéller att endast oberoende aktorer
som uppfyller kriterierna far tillgéng till informationen. Forfarandet kan i huvuddrag beskrivas
enligt foljande:

En oberoende aktor anhaller om godkénnande for sig sjalv och tillstdnd for sina anstéllda av ett
organ for bedomning av Overensstimmelse (CAB), som ansvarar for godkdnnandet av
oberoende aktdrer och deras anstéllda. Bedomningsorganen &r organ i vart och ett av
medlemsstaterna, privata aktorer som ackrediteras av ett nationellt ackrediteringsorgan (NAB),
som &r ett organ som i varje medlemsstat utndmnts nationellt i enlighet med férordningen om
marknadskontroll och ackreditering (EG) 765/2008. Endast ett ackrediterat beddmningsorgan
kan utfdrda intyg 6ver godkdnnande, med vilka pévisas att en oberoende aktor har godkénts,
och intyg &ver tillstand, med vilka pavisas att en oberoende aktors anstillda har tillstdnd att &
tillgang till sdkerhetsrelaterad RMI-information.

Bedomningsorganet granskar de uppgifter som den oberoende aktoren har 1dmnat i sin ansdkan
genom dokumentgranskning och inspektioner pé plats. Den oberoende aktoren ska skriva under
en forsdkran om att aktoren bedriver laglig affarsrorelse. Den oberoende aktoren kan godkénnas
forst efter att organet for bedomning av Overensstimmelse har granskat att forsdkran &r
undertecknad och beddmt om den oberoende aktdren och dess enskilda anstéllda som ansoker
om tillstand uppfyller kraven.

Bedomningsorganet ger granskningsintyget till den oberoende aktéren om aktdren uppfyller
kraven. Enskilda anstéllda hos den oberoende aktdren kan beviljas tillstand forst efter att organet
for bedomning av dverensstimmelse med kraven har gjort sin granskning. Beddmningsorganet
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ska granska de dokument som har ldmnats till den och utreda om den anstillda hos den
oberoende aktoren redan tidigare har gjort en ansékan om tillstind som beddémningsorganet i
fraga eller nadgot annat bedémningsorgan som verkar pa unionsniva har avslagit.

Efter detta skickar bedomningsorganet alla behdvliga uppgifter till sikerhetscentret. Med
sdkerhetscenter avses en godkédnd aktdr som forvaltar och administrerar en tillstindsdatabas
samt formedlar uppgifter om tillstdind mellan oberoende aktorer och tillverkare. Centret skapar
ett digitalt certifikat och ett certifikatverktyg och aterformedlar dem till bedomningsorganet.
Bedomningsorganet ska sedan leverera dem till den oberoende aktdrens anstéllda.
Bedomningsorganet levererar ocksd en personlig PIN-kod i anslutning till det digitala
certifikatet till de berdérda anstdllda hos den oberoende aktoren si att de kan anvinda
tillverkarens webbplats. Tillstindet &r giltigt i 60 méanader och under den tiden ska
bedomningsorganet utova tillsyn for att forsédkra sig om att villkoren uppfylls. Vid behov kan
tillstandet &terkallas, varvid tillgdngen till tillverkarens RMI-information férhindras.

Med tanke pa denna regeringsproposition géller det viktigaste kriteriet i EU-réttsakten avsaknad
av anmérkningar i belastningsregistret, och det ingar i punkterna 4.3.3 och 4.3.4 i tilldgg 3 till
bilaga X till ramforordningen om bilar och slépfordon till dem. I dessa punkter foreskrivs det
om de kriterier som bedomningsorganet foljer vid SERMI-forfarandet.

De kriterier som bedémningsorganet tillimpar vid godkédnnande av en oberoende aktor (ett
foretag) ar:

a) den oberoende aktdrens dokumenterade dgande och den verkstéllande direktorens namn

b) den forteckning 6ver anstidllda som ska beviljas tillstind som ldmnats in av den
oberoende aktoren

¢) information om de anstélldas ansvar och funktion som avses i led a

d) om den oberoende aktdren har en ansvarsforsékring med ett forsékringsbelopp pa minst
en miljon euro for kroppsskador och 0,5 miljoner euro for skador pé egendom

e) om den oberoende aktorens godkdnnande har aterkallats pa grund av missbruk
f) om den oberoende aktoren har lagt fram bevis pa verksamhet i fordonsindustrin

g) om den fOrsikran som intygar att den oberoende aktdren bedriver laglig
affarsverksamhet enligt punkt 6.3 har undertecknats av den oberoende aktdren och, vid
en inspektion pad plats, huruvida den oberoende aktdren bedriver laglig
affarsverksamhet

h) om den oberoende aktdren eller dess anstillda saknar anmérkningar i
belastningsregistret

1) om det finns en forsdkran undertecknad av den oberoende aktorens réttsliga foretrddare
om att Overensstimmelse med de forfarandekrav som faststélls i punkt 4.3.4 &r
sakerstillda for all verksamhet som ror fordonssékerhet.

De kriterier som bedémningsorganet tillimpar vid beviljande av tillstdnd till anstéllda hos en
oberoende aktor (person) dr pa motsvarande satt:



a) att den anstillda i frAga inte har haft ett tidigare tillstdnd som &terkallats pd grund av
missbruk

b) att den anstéllda saknar anmérkningar i belastningsregistret

c) att det finns ett anstéllningsavtal mellan den anstillda i fraga och en godkéind oberoende
aktor

d) att den anstédllda i fraga har ett giltigt landsspecifikt id-kort eller motsvarande handling.

I de ovanstaende kriterierna ar det fraga om direkt tillimplig EU-reglering. Det &r inte mdjligt
att lagstifta nationellt om godkénnande och tillstind pé ett sitt som avviker fran
ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem eller som dverlappar med bestimmelserna i
ramforordningen. Férordningen medger emellertid nationellt handlingsutrymme till den del det
ar friga om ett mer detaljerat forfarande enligt vilket organet for bedomning av
Overensstimmelse inspekterar forutsdttningarna for godkdnnande och beviljande av tillstand. I
forordningen ingar endast vissa krav pa forfarandet for organen for bedomning av
overensstimmelse. Dessa dr exempelvis kravet i punkt 4.3.1 a i bilaga X organen for beddmning
av dverensstimmelse ska spara de uppgifter som limnats in for godkéinnande av en oberoende
aktor och kravet i led i att organen for bedomning av verensstimmelse ska fora sdkra register
over godkdnnande- och tillstandsinspektioner i fem ar. Daremot innehéller forordningen inte
nidrmare bestimmelser om kravet pa inspektion av att en oberoende aktor och en anstélld hos
aktoren saknar anmirkningar i belastningsregistret. Férordningen ldmnar alltsd nationellt
handlingsutrymme géllande hur avsaknad av anmérkningar i belastningsregistret kontrolleras
och hur ett straffregisterutdrag for detta andamal erhalls i de olika medlemsstaterna.

2.2 Andring av bilaga III till 6vervakningsdirektivet avseende social lagstiftning pa
vigtransportomridet (kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846)

Genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1054 inférdes nya bestimmelser
nér det giller overtradelser som medfor risk for svara skador eller dodsfall eller for snedvridning
av konkurrensen pé vigtransportmarknaden. Detta ledde till ett behov av att &dndra bilaga III i
overvakningsdirektivet avseende social lagstiftning pa vagtransportomradet sa att dessa nya
overtradelser dr inkluderade. I kategorin for de allra allvarligaste 6vertrddelserna har som en av
vérderingsgrunderna for att betraktas som ett foretag med hogre risk inforts overtradelser av
relevanta bestimmelser enligt forordningen om kortid och férordningen om férdskrivare pa ett
sétt som orsakar betydande risk for svara skador eller dodsfall. Som grund for kategorisering
som foretag med hdgre risk har i bilaga III lagts till nya bestimmelser enligt forordning (EU)
2020/1054 1 anslutning till artiklarna 8.6 b, 8 och 8 a i férordningen om kortid, artikel 34.5b v
samt artikel 34.6 och 34.7 i forordningen om fardskrivare. I vissa punkter i tabellen som
paverkar riskvarderingen har dessutom lagts till en kategori for mindre 6vertradelse (MI = minor
infringement), som utvidgar overtradelsekategorierna for riskvérdering av foretag.

I fraga om inspektioner som géller foretag med hogre risk anges i artikel 12.1 i EU:s foérordning
om trafikidkare att medlemsstaterna ska genomfora kontroller inriktade pa foretag med hogre
risk. Enligt artikel 9.1 1 0&vervakningsdirektivet avseende social lagstiftning pa
végtransportomradet kategoriserar riskvérderingssystemet foretagen utifrén det relativa antal
overtrddelser av forordningen om kortid eller forordningen om férdskrivare eller nationella
bestammelser genom vilka Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG inforlivas i den
nationella lagstiftningen som begds av ett enskilt foretag samt pd hur allvarliga dessa
Overtradelser dr. Enligt artikel 9.3 i Overvakningsdirektivet avseende social lagstiftning pa
vagtransportomradet anges Overtrddelser av forordningen om kortid och férordningen om
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fardskrivare och hur allvarliga 6vertridelserna &r i bilaga III till direktivet i fraga. Enligt led a i
artikel 6.2 1 EU:s forordning om trafikidkare kan 6vertrddelse som fortecknas i bilaga III leda
till forlust av gott anseende.

3 Nulige och bedémning av nuliget

3.1 Kontroll av att en oberoende aktor och en anstilld hos aktéren saknar anméirkningar i
belastningsregistret

Den delegerade forordningen, genom vilken ett forfarande for godkdnnande och beviljande av
tillstdnd for oberoende aktorer och deras anstillda fogades till ramférordningen om bilar och
slapfordon till dem trddde i kraft den 30 juli 2023. Genomf6randet har fordrojts i flera
medlemsstater. Den storsta utmaningen har varit att inrétta ackrediterade organ for bedomning
av Overensstimmelse, eftersom det sist och slutligen &r friga om privata foretag. De har inte
kunnat inleda verksamheten inom den tidsplan som kommissionen hade uppskattat.
Kommissionen har darfor ansett att medlemsstaterna kan borja tillimpa forordningen flexibelt,
efter hand som minst ett organ for bedomning av dverensstimmelse har ackrediterats i staten.
For nirvarande (1/2025) har 12 medlemsstater meddelat SERMI-forumet att de infort
forfarandet.

I Finland har kriterierna i den delegerade férordningen huvudsakligen tillampats sedan ingédngen
av 2024, da det forsta ackrediterade organet for bedomning av dverensstimmelse inledde sin
verksamhet. En viktig utmaning i det nationella genomforandet i Finland har emellertid visat
sig vara det ovan beskrivna kravet att verifiera tillforlitligheten hos oberoende aktdrer och deras
anstillda genom avsaknad av anmérkningar i belastningsregistret, det vill séga i praktiken med
stod av straffregisteruppgifter. I Finland ar uppgifterna i straffregistret sekretessbelagda enligt
straffregisterlagen (770/1993) och far enligt 3 § ldmnas ut sd som och med det
anvandningsdndamal som anges i den lagen.

Det nationella ackrediteringsorganet i Finland &r ackrediteringstjansten FINAS (2 a § i lagen
om Sikerhets- och kemikalieverket 1261/2010). FINAS ackrediterade den 29 augusti 2023
Finlands forsta och tills vidare enda organ for beddmning av Overensstimmelse AKL-
Sertifiointi Oy. Efter det meddelade FINAS SERMI-forumet att Finland har ett ackrediterat
organ for Overensstimmelse. SERMI-forumet beslot att man i Finland ska tilldimpa kriterierna i
tillagg 3 till bilaga X till ramfoérordningen om bilar och slédpfordon till dem fran och med den 1
februari 2024, da AKL-Sertifiointi Oy hunnit bevilja de behovliga godkdnnandena och
tillstinden for oberoende aktdrer som ar verksamma i Finland och for deras anstillda. Det bor
noteras att det senare kan finnas flera organ for bedomning av dverensstimmelse utover AKL-
Sertifiointi Oy. Enligt forhandsuppgifterna &r det ocksa mojligt att kommissionen foreslar en
mojlighet till grinsdverskridande verksamhet for beddmningsorgan, varvid ett
bedéomningsorgan i en annan medlemsstat (en EU-/EES-stat) kan godkédnna aktdrer och bevilja
tillstdnd for deras anstéllda i en annan medlemsstat. Tills vidare kan emellertid endast foretag
som dr verksamma i medlemsstaten vara bedomningsorgan i landet i fraga.

Ackrediteringstjansten FINAS bevakar i regel kompetensen hos organet for bedomning av
Overensstimmelse genom utvirderingar som utfors arligen. Ett organ for bedémning av
overensstimmelse ska i enlighet med villkoren i ackrediteringsbeslutet utan drdjsmél informera
ackrediteringstjdnsten FINAS om alla visentliga fordndringar. Ett organ for beddmning av
Overensstimmelse ska ocksa rapportera till SERMI-forumet om sin verksamhet.
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AKL-Sertifiointi Oy har publicerat anvisningar for ansdkan om godkénnande for foretag och
skapat en elektronisk ansdkan i en dataséker e-tjdnstportal pd sin webbplats. En foretrddare for
foretaget ska mata in de uppgifter som behdvs for bedomning av Gverensstimmelsen.

I samband med ansdkan ska foretaget till AKL-Sertifiointi Oy ldmna de uppgifter som kravs for
att AKL-Sertifiointi Oy ska kunna konstatera att kriterierna i tilligg 3 till bilaga X till
ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem uppfylls. Ett verifikat 6ver aktorens, det vill
sdga foretagets, avsaknad av anmérkningar i belastningsregistret ska ocksé ldmnas in. Dessutom
ska till ansokan bifogas en forteckning Gver foretagets anstéllda for vilka tillstand soks.
Foretaget ska likasa visa verifikat pa att varje anstédlld som det ansdker om tillstand for saknar
anmirkningar i belastningsregistret och har ett géllande arbetsavtal med det ansdkande
foretaget. Man gar till viga pa motsvarande sitt om tillstand soks for en anstélld forst efter att
aktoren sjélv, det vill sdga arbetsgivarforetaget, har fatt godkidnnande.

Aktoren och dess anstillda ska lamna in verifikat pad avsaknad av anmérkningar i
belastningsregistret ndr godkdnnandeperioden pa fem ar 16per ut om foretaget ansdker om
fortsatt godkénnande. D4 konstateras avsaknad av anmérkningar i belastningsregistret for alla
de anstéllda som stér i anstéllningsforhallande till foretaget och for vilka tillstind behdvs,
oavsett ndr den anstdlla ursprungligen har fatt tillstdind. Behovet av straffregisterutdrag
uppkommer alltsé inte jimnt med fem &rs mellanrum. Noteras bor ocksa att enligt forordningen
kan aktorens och en anstdllds avsaknad av anmirkningar 1 belastningsregistret kontrolleras i
samband med tillsyn under en pagédende femarig godkdnnande- eller tillstandsperiod.

I Finland finns uppskattningsvis cirka 3 500 enskilda verkstadsforetag som dr oberoende av
fordonstillverkare. I februari—juni 2024 hade AKL-Sertifiointi Oy beviljat godkdnnande for 67
foretag och nagot fler foretag hade ansdkan under behandling. Det &r svért att uppskatta hur
antalet ans6kningar kommer att utvecklas. Godkdnnandet ar inte obligatoriskt for oberoende
aktorer, men utan godkinnande &r det inte i fortsdttningen mojligt att utfora manga
sikerhetsrelaterade  eller sdkerhetspaverkande underhalls- och reparationsatgérder.
Utvecklingen av antalet ansdkningar paverkas exempelvis av i vilken man fordonstillverkarna
i fortsittningen forutsitter godkidnnande i fraiga om information och anvisningar i anslutning till
fordonstekniken. Det finns skillnader mellan fordonstillverkarna i friga om i hur stor
utstrackning de forutsitter godkénnande enligt ramforordningen om bilar och sldpfordon till
dem.

Det dr svart att uppskatta antalet anstillda som ansoker om tillstdnd, det vill sdga antalet
privatpersoner, eftersom det inte finns nadgon statistik 6ver antalet. For narvarande (uppskattning
1juni 2024) har varje aktoér som ansokt om godkidnnande i medeltal haft mer &n tre personer som
ansokt om tillstand. AKL-Sertifiointi Oy har beviljat dver 200 personer tillstdnd mellan februari
och juni 2024 och man kan anta att de ansdkningar som ar under behandling leder till nagot fler
tillstdnd. Som helhet torde antalet personer som ansoker om tillstdnd under det forsta aret 2024
vara cirka 500.

I Finland innehaller flera lagar motsvarande reglering, enligt vilken en person ska visa ett
straffregisterutdrag géllande sig sjilv till exempel innan en anstéllning eller en praktikperiod
som ingér i studierna inleds. Enligt 3 § i straffregisterlagen ska utlimnande av uppgifter ur
straffregistret regleras i straffregisterlagen. I 6 § i straffregisterlagen finns bestimmelser om
situationer dir en person begér ett straffregisterutdrag om sig sjalv for att visa det exempelvis
for en arbetsgivare, i anslutning till studierna eller fér en myndighet i en annan stat for adoption.
I 6 a§isamma lag finns bestimmelser om utlimnande av uppgifter ur straffregistret for
frivilligverksamhet bland barn och i 6 b § bestimmelser om utlimnade av uppgifter i anslutning
till offentlig upphandling. I de tvé sistnimnda situationerna samtycker personen till att den som
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ordnar frivilligverksamheten eller foretaget i anslutning till offentlig upphandling begér ett
straffregisterutdrag om personen. Uppgifter ur straffregistret ldmnas ocksa ut till olika
myndigheter och bestimmelser om grunderna for detta finns i1 4 och 4 a § i straffregisterlagen.

Pa grund av att utlimnande av uppgifter ur straffregistret ska regleras i lag kan
Rittsregistercentralen som dr personuppgiftsansvarig inte for ndrvarande ldmna ut personers
straffregisterutdrag till foretag eller till deras anstéllda sjdlva for godkénnande eller beviljande
av tillstdnd. Bestimmelser om utlimnande av en juridisk persons sé kallade samfundsbotutdrag
finns ddremot i 6 § 9 mom. i straffregisterlagen, enligt vilket den som har ritt att teckna en
juridisk persons namn har ritt att pd begéran fa ett straffregisterutdrag som géller den juridiska
personen. I bestimmelsen specificeras inte for vilka anvdandningsdndamal utdraget kan begéras,
sa Rittsregistercentralen kriver inte att anvéndningsdndamalet anges ndr de hér utdragen
begérs. Man ska dnda beakta att samfundsbotsutdraget dr en sekretessbelagd handling, varfor
det bor foreskrivas sérskilt om att utdraget forutsitts vid forfarande enligt ramforordningen om
bilar och slépfordon till dem.

En av SERMI-forumets uppgifter ar att administrera och samordna tolkningsreglerna samt bisté
kommissionen vid genomforandet av forordningen. Forumet publicerar regelbundet ett
dokument (https://www.vehiclesermi.eu/) som innehaller en sammanstéllning av detaljerade
tolkningar som de olika medlemsstaterna gjort. For att finlindska aktdrer inte ska orsakas
praktiska utmaningar av att Raéttsregistercentralen dnnu inte kan l&dmna ut uppgifter ur
straffregistret for beviljande av godkdnnande och tillstdnd enligt ramférordningen om bilar och
slapfordon till dem, meddelade Finland SERMI-forumet om en temporér tolkning géllande
kravet i frdga om straffregistret. Enligt tolkningen kan kravet i nuldget konstateras pa basis av
aktorens egen forsdkran, eftersom straffregisterlagen inte tillater utlimnande av uppgifter ur
straffregistret ens till personen sjdlv annat &n i sdrskilt i lag angivna situationer. Samtidigt
meddelades att Finland bereder de lagstiftningséndringar som behovs for att avsaknad av
anmirkningar i belastningsregistret ska kunna konstateras tillforlitligt med straffregisterutdrag.
SERMI-forumet godkénde Finlands tolkning den 22 december 2023. Tolkningen behovs, for
att inte arbetsuppgifter som kréver godkdnnande av en aktdr eller tillstdnd for en anstélld ska
forhindras for oberoende aktdrers del. I praktiken &r anda ett tillforlitligt intyg i Finland ett av
Straffregistercentralen utfirdat straffregisterutdrag for en enskild person och ett
samfundsbotsutdrag for en juridisk person och det forfarande som grundar sig pa aktdrens
forsdkran dr avsett att vara temporart.

For nérvarande behandlas inte forfarandet enligt ramforordningen om bilar och slépfordon till
dem specifikt i vare sig straffregisterlagen, fordonslagen eller ndgon annan nationell lag i
anslutning till oberoende verkstads- och underhéllsaktorers tillgéng till sdkerhetsrelaterad RMI-
information om fordon. Detta regleras i EU-forordningen. Utlimnande av sekretessbelagda
uppgifter ur straffregistret har inte och kan inte regleras i EU-forordningen, utan detta bor
regleras nationellt i straffregisterlagen. Darfor dr det viktigt att nationellt foreskriva om kravet
pa att i forfarandet forsédkra sig om att aktérerna och personerna saknar anmérkningar i
belastningsregistret. For att denna kontroll ska kunna utféras utifran uppgifterna i straffregistret
behovs nationell reglering om kravet péd straffregisterutdrag for en enskild person och
samfundsbotsutdrag for en juridisk person samt om utldmnande av straffregisterutdrag till
personen sjalv for detta &ndamal. Pa de grunder som anges ovan och for att Finlands nationella
lagstiftning ska vara i samklang med EU-lagstiftningen behover fragan regleras pa lagniva.
Detta nationella regleringsbehov har uppdagats forst nu nér det har blivit aktuellt att ansdka om
godkénnande och tillstand.
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3.2 Enskilt godkinnande och besiktning av fordon

En forutsittning for beviljande av besiktningskoncession dr den sokandes, det vill sdga
besiktningsforetagets, tillforlitlighet. Kravet pa tillforlitlighet géller foretagets dgare och andra
personer med bestimmande inflytande, sdsom verkstédllande direktdren, styrelsemedlemmarna
och ersdttarna. Ocksé besiktarna ska vara tillforlitliga. Bestimmelser om beddmning av
tillforlitlighet finns i frdga om den som soker besiktningskoncession i 9 § i lagen om
fordonsbesiktningsverksamhet (957/2013) och i fraga om besiktarna i 15 § i samma lag. Enligt
9 § 2 mom. 2 punkten i lagen betraktas en person inte som tillforlitlig om han eller hon under
de fem senaste aren har domits till straff for allvarlig Overtrddelse av bestimmelserna om
besiktning, registrering eller beskattning av fordon eller bestimmelserna om bokforing eller
ekonomiforvaltning. Enligt motiveringen till bestimmelsen beaktas vid beddmningen bade
botes- och fangelsestraff. Enligt 2 mom. 3 punkten betraktas en person inte som tillforlitlig om
han eller hon upprepade génger har domts till botesstraff for brott som anses visa att personen i
fraga 4r uppenbart oldmplig att bedriva besiktningsverksamhet eller att utfora
besiktningsuppgifter. Sadana brott &ar till exempel trafikbrott. Motsvarande bestimmelser
géllande besiktare finns i 15 § 2 mom. 2 och 4 punkten i den lagen. Transport- och
kommunikationsverket ska granska tillforlitligheten hos dem som ansdker om
besiktningskoncession och besiktarna. For granskningen behdvs utdver Straffregistercentralens
uppgifter ur straffregistret ocksd uppgifter ur botesregistret.

Enligt 11 § i lagen om ordnande av enskilt godkdnnande av fordon (958/2013) tillimpas pa
beddmningen av tillforlitligheten hos beviljare av enskilt godkidnnande (foretag) det som i lagen
om fordonsbesiktningsverksamhet foreskrivs om bedomning av tillforlitligheten hos den som
soker koncession for fordonsbesiktning. Enligt paragrafens 2 mom. tillimpas pa
tillforlitligheten hos utfoérare av enskilt godkdnnande och pa beddmningen av den det som i
lagen om fordonsbesiktningsverksamhet foreskrivs om besiktarnas tillforlitlighet.

Enligt 50 § 2 mom. i lagen om verkstéllighet av boter (672/2002) far Réttsregistercentralen utan
hinder av sekretessen pa begéran lamna ut uppgifter ur straffregistret till dem vilkas rétt att fa
ndmnda uppgifter regleras sirskilt genom lag.

Enligt 48 § i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet har Transport- och kommunikationsverket
trots sekretessbestimmelserna rétt att fa de uppgifter ur straffregistret och trafik- och
transportregistret som behovs bland annat vid kontroll av tillforlitligheten hos dem som soker
besiktningskoncession och besiktarna.

Enligt 28 § i lagen om ordnande av enskilt godkdnnande av fordon har Transport- och
kommunikationsverket trots vad som foreskrivs om hemlighéllande av uppgifter ratt att fa den
information ur straffregistret som dr nodvandig for skotseln av verkets uppgifter for utredning
av att de krav pé tillforlitlighet som foreskrivs for beviljande av enskilda godk&nnanden &r
uppfyllda och for tillsynen.

Ingendera av lagarna tar upp rétten att fa uppgifter ur botesregistret. Déarfor fr Transport- och
kommunikationsverket inte uppgifter ur botesregistret av Rittsregistercentralen. 1 nuldget
granskar Transport- och kommunikationsverket botesuppgifter som géller trafikbrott i trafik-
och transportregistret (POLLI-systemet, som hor till ATJ:s forarsystem, och dér polisen lagrar
uppgifter om boter och korforbud som péaforts for trafikbrott). Uppgifter om andra brott, sésom
botesstraff for overtradelse av bestimmelserna om besiktning, registrering eller beskattning av
fordon eller bestimmelserna om bokforing eller ekonomiférvaltning, far Transport- och
kommunikationsverket i nuldget inte alls.
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Utldmnandet av uppgifter ur botesregistret kriver en uttrycklig bestimmelse om utlimnande
och av bestimmelsen ska ritten att f4 uppgifter uttryckligen ur bdtesregistret
framgd tillrdckligt tydligt. I bestimmelsen ska den som har rétt till uppgifterna,
de wuppgifter som Ildmnas ut och &dndamélet med uppgifterna specificeras. Vid
besiktningsverksamhet och enskilt godkdnnande behover aktorernas tillforlitlighet sékerstillas.
For att sékerstilla tillforlitligheten maste Transport- och kommunikationsverket vid
bedomningen utover uppgifterna i straffregistret kunna anvinda ocksd uppgifterna i
botesregistret. Uppgifterna ska kunna fas med hjilp av ett tekniskt grianssnitt. Transport- och
kommunikationsverket ska arligen granska tillforlitligheten hos cirka 200 personer i1 anslutning
till besiktning eller enskilt godkénnande.

3.3 Betraktande av innehavare av person- eller godstrafiktillstind som riskforetag

Enligt 3 § 3 mom. i statsridets forordning om 6vervakning av den sociala lagstiftningen om
végtransporter och om arbetsfordelningen mellan myndigheterna svarar Transport- och
kommunikationsverket for riskvarderingssystemet for foretag och for meddelande av de
uppgifter i friga om riskvirderingen som behdvs for overvakningen. Enligt 5 § i lagen om
transportservice beviljar Transport- och kommunikationsverket persontrafiktillstind eller
godstrafiktillstdnd till en fysisk person och en juridisk person, varvid d&ven bedomningen av gott
anseende gors av Transport- och kommunikationsverket. Bestimmelser om betraktande av
innehavare av person- eller godstrafiktillstind som riskforetag finns i 13 § i lagen om
transportservice och bestimmelser om gott anseende i 8 och 9 § i samma lag. [ paragraferna
anges de EU-réttsakter enligt vilka tillstindshavaren ska betraktas som ett riskforetag samt hur
en fysisk persons och en juridisk persons goda anseende i person- och godstrafik ska bedomas.
Kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846 dndrar bilaga III i 6vervakningsdirektivet
avseende social lagstiftning pd vigtransportomrédet, vilket medfor behov av att dndra 13 § samt
8 och 9 § i lagen. Andringarna behovs for att Transport- och kommunikationsverket ska kunna
riskvirdera och beddoma innehavare av person- och godstrafiktillstdand pa det sdtt som EU-
regleringen forutsétter.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

4.1.1 Kontroll av att en oberoende aktdr och en anstilld hos aktdren saknar anmérkningar i
belastningsregistret

I propositionen foreslas att i straffregisterlagen infors bestimmelser om de behovliga grunderna
for utlimnande av uppgifter ur straffregistret och for erhdllande av straffregisterutdrag for
godkdnnande av en oberoende aktor och beviljande av tillstand for aktorens anstdllda som avses
i tillagg 3 till bilaga X till ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem. En fysisk person
ska i fortséttningen ha rétt att fa ett straffregisterutdrag om sig sjélv for det hir dndamalet.

Det foreslas att de i fordonslagen ldggs till behovliga bestimmelser om hur den avsaknad av
anmarkningar i belastningsregistret som forutsétts i ramférordningen om bilar och sldpfordon
till dem ska konstateras. Med avsaknad av anméarkningar i belastningsregistret avses ett sddant
utdrag géllande en fysisk eller juridisk person som visar att personen inte har anteckningar i
belastningsregistret. I fordonslagen foreslas ocksa bestimmelser om forfarandet for kontroll av
straffregistret till den del ramférordningen om bilar och sldpfordon till dem mojliggor nationell
reglering. Straffregisterutdraget ska inte behandlas i ansdknings- eller tillsynsprocessen i annat
fall an ndr dar saknas anméarkningar pé det sétt som forordningen forutsitter. Om ett utdrag dér
anmirkningar saknas inte kan ldmnas in, uppfylls forutséittningarna for godkédnnande och
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beviljande av tillstdnd i princip inte. Utdraget ska enligt forslaget kunna fas vid behov, eftersom
avsaknaden av anmérkningar i belastningsregistret kontrolleras regelbundet i enlighet med
bestdammelserna i ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem.

Forslagen foljer av de bestimmelser i kommissionens delegerade forordning som forutsitter
komplettering, och de ldggs inte fram enbart av nationella skal.

4.1.2 Enskilt godkidnnande och besiktning av fordon

Det foreslas att 48 § i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet och 28 § i lagen om ordnande av
enskilt godkénnande av fordon &ndras sé att i paragraferna 14ggs till ritt for Transport- och
kommunikationsverket att f4 uppgifter ur botesregistret for bedomning av en aktors
tillforlitlighet. Det ar skal att gora dndringen sa att uppgifter ur botesregistret kan ldmnas ut med
hjdlp av ett tekniskt granssnitt.

4.1.3 Betraktande av innehavare av person- eller godstrafiktillstdnd som riskforetag

Det foreslas att 8 och 9 § i lagen om transportservice dndras sé att dventyrande av en fysisk
persons och en juridisk persons goda anseende utdver de Ovriga kraven i paragrafen ocksa
grundar sig pd dom eller pafdljd som utdomts under de senaste tva aren for de allvarligaste
Overtrddelserna av Europeiska unionens regler som avses i bilaga IV till EU:s férordning om
trafikidkare eller av de allvarliga 6vertrddelser som avses i forteckningen i kommissionens
forordning (EU) 2016/403 eller av de allvarliga overtrddelser som avses i forteckningen i
kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846.

Dessutom foreslds det att 13 § i lagen om transportservice dndras sa att den motsvarar de nya
kraven om riskvérdering av foretag i kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846, som
andrade bilaga III i 6vervakningsdirektivet avseende social lagstiftning pa vagtransportomradet.
I den foreslagna paragrafen hianvisas det till EU:s forordning om trafikidkare, kommissionens
forordning (EU) 2016/403, kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846 samt till
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/695. EU-regleringen i fraga ér teknisk och
detaljerad till sin natur och inriktad pa innehavare av person- och godstrafiktillstdnd och pé
myndighetsverksamhet.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
4.2.1 Sambhilleliga konsekvenser

Kontroll av att en oberoende aktor och en anstdilld hos aktéren saknar anmdrkningar i
belastningsregistret

Den huvudsakliga effekten &r att den process for godkédnnande och beviljande av tillstind som
avses 1 tillagg 3 till bilaga X till ramférordningen om bilar och sldpfordon till dem ar sdkrare
och mer heltickande garanterar att aktérer med brottslig bakgrund inte kommer &t
sdkerhetsrelaterad RMI-information om fordon och annan information som giller fordons
sdkerhetsfaktorer. Efter dndringen f6ljer dessutom processen for godkdnnande och beviljande
av tillstand i Finland exaktare kraven i ramforordningen om bilar och slépfordon till dem, vilket
bland annat oOkar fordonstillverkarnas fortroende for oberoende underhalls- och
reparationsaktorer.

Enskilt godkdnnande och besiktning av fordon
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Kontroll av uppgifterna i botesregistret med hjilp av ett tekniskt granssnitt i samband med
beddmning av en aktdr som ansdker om besiktningskoncession och avtal om enskilt
godkidnnande  effektiviserar de  administrativa  processerna.  Transport-  och
kommunikationsverket kan da genomfbra sina processer for kontroll av bdotesregistret pa
motsvarande sétt som man gar till viga i friga om straffregistret, det vill sdga genom att utnyttja
ett tekniskt grénssnitt. En smidigare behandling av tillstindsansokan forkortar
handlidggningstiden for den som ansoker om tillstind. Transport- och kommunikationsverket
far ocksa battre forutséttningar att skota sina lagstadgade uppgifter nér det for bedomning av
tillforlitlighet far de uppgifter ocksé ur botesregistret som behdvs vid bedomningen.

Betraktande av innehavare av person- eller godstrafiktillstand som riskforetag

De andringar som foreslas i 8, 9 och 13 § i lagen om transportservice beddms inte ha nigra
betydande konsekvenser for foretagens verksamhet, eftersom riskvirdering av foretag redan
gors med stdd av EU:s forordning om trafikidkare och de genomforandeakter som antagits med
stod av forordningen. Trafikidkare med hogre riskvirdering utsitts sannolikare for omfattande
foretagsinspektioner dn foretag med ldgre riskvérdering. I fortsittningen beaktar man vid
riskvirderingen ndrmare vissa Overtrddelser, som grundar sig pd de nya bestimmelserna i
forordning (EU) 2020/1054. Bedomningen av gott anseende paverkas i fortsdttningen ocksé av
overtrddelser av det allvarligaste slaget, som innebér risk for svara skador eller dodsfall.

Den dndring som foreslas i 13 § i lagen om transportservice bedoms i nagon man forbattra den
riskbaserade myndighetstillsynen Over transportforetag och samtidigt precisera bedomningen
av gott anseende, ndr riskkategorierna i fortsdttningen tar hdnsyn ocksé till de nya
bestammelserna i forordning 2020/1054, som innefattar risk for svara skador eller dodsfall samt
snedvridning av konkurrensen. Forslaget kan anses forbéttra trafiksdkerheten och minska ocksé
forekomsten av ekonomisk brottslighet och gra ekonomi.

4.2.2 Ekonomiska konsekvenser

Kontroll av att en oberoende aktor och en anstilld hos aktéren saknar anmdrkningar i
belastningsregistret

Efter att de nu foreslagna @ndringarna har tritt i kraft ska oberoende aktdrer och deras anstéllda
som har giltigt godkénnande eller tillstind visa ett saddant belastningsregisterutdrag utan
anmérkningar som krévs i ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem for ett organ for
bedomning av overensstimmelse. Om aktoren inte kan visa ett utdrag utan anmérkningar ska
beddomningsorganet avsluta processen for godkénnande. Da forhindras tillgingen till
tillverkarnas RMI-information och information som géller fordons sékerhetsfaktorer for alla
anstéllda hos aktdren. Om aktdren kan visa ett samfundsbotsutdrag utan anmérkningar har
andringen inga konsekvenser for verksamheten. Forfarandet och konsekvenserna &ar
motsvarande i frdga om tillsynen Over tillstinden for enskilda anstillda, men ett eventuellt
aterkallande av tillstdndet géller i sddana fall endast en enda en anstélld. Man vet inte pa forhand
vilka konsekvenser dndringen har for oberoende aktorer eller deras anstéllda. Detta beror pa att
uppgifterna 1 straffregistret &r sekretessbelagda och forekomsten eller avsaknaden av
anmirkningar i straffregisterutdraget dirmed inte kan bedémas pa férhand.

For nirvarande kostar ett straffregisterutdrag sex euro i Réttsregistercentralens elektroniska
tjdinst och 12 euro om det bestélls pd annat sitt. Priset for det utdrag som behovs for
godkénnande och beviljande av tillstind som avses i denna proposition preciseras efter att lagen
tratt 1 kraft och justitieministeriet ska utfirda bestimmelser om avgiftens storlek genom
forordning. Kostnaden anses vara liten i forhallande till den sékerhetsnytta forfarandet for med
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sig och sikerstillandet av oberoende aktorers verksamhetsforutsittningar. Serviceavgiften
beddms inte orsaka oberoende aktorer eller deras anstéllda oskiliga kostnader.

Andringarna  har  stor  betydelse ocksi med tanke pid de ekonomiska
verksamhetsforutsdttningarna for oberoende service- och reparationsaktorer. Bakgrunden till
detta dr huvudsakligen dndringarna i EU-regleringen, med stdd av vilka en oberoende aktor av
fordonstillverkarna kan f4 de wuppgifter om fordonet som behdvs i1 service- och
reparationsverksamheten, men det behovs nationell reglering for att EU:s forfarande for
godkdnnande och beviljande av tillstdnd ska fungera i praktiken i Finland. De service- och
reparationsaktorer som &r oberoende av fordonstillverkarna har en betydande marknadsandel,
dven om det inte finns ndgon exakt statistik om detta. Genom forslaget frimjas saledes
konkurrensforutsattningarna for de oberoende aktorerna.

Enskilt godkinnande och besiktning av fordon

Propositionen har inga betydande ekonomiska konsekvenser. Det finns redan ett tekniskt
granssnitt mellan Transport- och kommunikationsverket och Réttsregistercentralen, sa det
uppkommer inga sidrskilda utvecklingskostnader. For foretag som ansdker om
besiktningskoncession eller strivar efter avtal om enskilt godkénnande eller for deras anstéllda
orsakas inga kostnader.

4.2.3 Konsekvenser for myndigheternas verksamhet

Kontroll av att en oberoende aktér och en anstdlld hos aktoren saknar anmdrkningar i
belastningsregistret

Rittsregistercentralen ska sédkerstdlla att den har de myndighetstjinster som behovs for
utlimnande av straffregisterutdrag for godkénnande och beviljande av tillstind som avses i
tillagg 3 till bilaga X till ramférordningen om bilar och sldpfordon till dem. Tjénsten kommer i
det forsta skedet att anvéndas av uppskattningsvis 150 aktorer, det vill séga foretag, och cirka
500 fysiska personer. Dérefter jimnas ansokningsflodet sannolikt ut och volymen minskar.
Uppskattningen ér forenad med ett stort matt av osdkerhet, eftersom det i detta skede &r svart
att uppskatta antalet aktorer som ansdker om godkdnnande. Noteras bor att om fem ar, nir
godkdnnandeperioden 16per, ut ansoker aktdrerna och deras anstillda om nytt godkédnnande och
nya tillstind. Om fem ar begirs ménga straffregisterutdrag inom en kort tid pad grund av
fornyande av godkidnnanden och tillstind. Det dr motiverat for Raittsregistercentralen att
sdkerstélla att de hér drendena kan skotas effektivt i de elektroniska tjénsterna, vilket orsakar
utvecklingskostnader.

De foreslagna dndringarna forutsétter en ny typ av utdrag i straffregistret. Detta orsakar enligt
en prelimindr uppskattning en kostnad pa cirka 9 000 euro for Rattsregistercentralen. Det ar
mojligt att genom automatisering minska det arbete som anknyter till Réttsregistercentralens
utlimnande av straffregisterutdrag, men i friga om straffregisterutdrag som kriaver provning &r
en helt automatiserad process inte mojlig. Den nya typen av straffregisterutdrag infors enligt
forslaget ocksd i Rittsregistercentralens elektroniska tjénster, vilket enligt en preliminir
bedomning orsakar informationssystemkostnader pa 10 000 euro.

Om straffregisterutdrag huvudsakligen begérs elektroniskt dr andelen manuellt arbete i
anslutning till utlimnande av utdragen mindre vid Réttsregistercentralen. Mangden manuellt
arbete paverkas av antalet ansdkningar om utdrag och av den prévning som beviljande av
utdragen forutsitter. Utover beviljandet av utdrag ska hinsyn tas till det betydande behovet av
radgivning och vigledning for kunderna nér det dr fraga om en ny reglering och ett nytt
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forfarande. Antalet ansdkningar om straffregisterutdrag och de personalresurser ansdkningarna
kréver maste f6ljas upp.

Enskilt godkinnande och besiktning av fordon

De é@ndringar som foreslas i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet och lagen om ordnande av
enskilt godkdnnande av fordon och som géller utlimnande av uppgifter ur botesregistret gor det
mojligt att fa uppgifter ur botesregistret som behdvs for Transport- och kommunikationsverkets
lagstadgade uppgifter, det vill sdga for kontroller av aktorers tillforlitlighet och for tillsyn.
Utnyttjande av ett tekniskt grénssnitt vid kontrollen av uppgifter i botesregistret minskar
mingden manuellt arbete och effektiviserar administrationen. Den foreslagna dndringen orsakar
Rittsregistercentralen en utvecklingskostnad pa uppskattningsvis cirka 4 000 euro.

Betraktande av innehavare av person- eller godstrafiktillstand som riskforetag

Transport- och kommunikationsverket administrerar riskvérderingsinformation, riskvérderar
foretag samt ser till att fardigstélld riskvarderingsinformation ldmnas till behoriga myndigheter
for riskbaserad inriktning av tillsynen i enlighet med de EU-réttsakter som ndmns i 13 § i lagen
om transportservice. Andringarna i anslutning till insamlingen av riskvirderingsinformation,
foradlingen av informationen och dverldtandet av den till andra behdriga myndigheter orsakar
ambetsverket en del administrativt arbete och informationssystemkostnader.

5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser

5.1.1 Kontroll av att en oberoende aktdr och en anstélld hos aktoren saknar anmérkningar i
belastningsregistret

Som alternativa sitt att kontrollera att en oberoende aktdr och en anstélld hos aktoren saknar
anmarkningar i belastningsregistret har man ocksa bedomt ett s& kallat nollalternativ, det vill
sdga att man gér till viga enligt nuvarande lagstiftning, att endast straffregisterlagen dndras och
att en helt ny lag stiftas. Vid beredningen har man ocksd bedomt hur ett sddant
belastningsregister utan anmérkningar som avses i forordningen ska forstds och om
anmirkningar i botesregistret ska beaktas vid bedomningen.

Inom ramen for den nuvarande lagstiftningen kan en aktdr inte forutsittas visa ett
straffregisterutdrag fran Rdttsregistercentralen, eftersom aktoren inte far ett sddant av
Straffregistercentralen. Rattsregistercentralen har meddelat att d&ven om uppgifter ur
straffregistret kan anvéndas ocksé vid utredning och bedémning av en persons tillforlitlighet
eller personliga ldmplighet (1 § 3 mom. i straffregisterlagen) kan uppgifterna inte ldmnas ut
annat &n péd det sétt som foreskrivs i straffregisterlagen. Enligt tolkningen av den nuvarande
lagstiftningen kan den kontroll av avsaknad av anmérkningar i belastningsregistret som kravs i
tillagg 3 till bilaga X till ramforordningen om bilar och slépfordon till dem séledes endast bygga
pa aktorens egen forsikran, vilket motsvarar den temporéra 16sning for uppfyllande av kraven i
forordningen som Finland har foreslagit for SERMI-forumet.

Vid beredningen har man ocksd Overvdgt alternativet att endast gora é&ndringar i
straffregisterlagen. D4 maste man bedoma om det férfarande som beskrivs i ramférordningen
om bilar och bilslidpsvagnar é&r tillrackligt. I sa fall 4r det nog att i straffregisterlagen ldgga till
bestimmelser om en persons ratt att fa ett straffregisterutdrag och om grunderna for utlimnande
av uppgifter. 1 praktiken innehéller EU-forordningen emellertid inga bestimmelser om
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forfarandet for kontroll av uppgifterna 1 belastningsregistret. 1 Finland é&r
straffregisteruppgifterna sekretessbelagda och bestimmelser om forfarandet for kontroll av
uppgifterna exempelvis for kontroll av brottslig bakgrund hos personer som arbetar med barn
finns 1 en separat lag (504/2002). Eftersom lagstiftningen méste vara exakt och noggrant
avgransad och i synnerhet for att det &r fridga om reglering som direkt ingriper i integriteten och
skyddet for personuppgifter ar det nodvéndigt att reglera ocksa forfarandet pa lagniva.

Vid beredningen Gvervigdes som tredje alternativ att stifta en helt ny lag om forfarandet for
kontroll av uppgifterna i straffregistret for ansékan om och beviljande av godkdnnande eller
tillstand som avses i tilldgg 3 till bilaga X till ramférordningen om bilar och sldapfordon till dem.
Man stannade énda for att det 4r &andamalsenligt att ta in regleringen i fordonslagen, som den i
sak dr nidrmast kopplad till med hénsyn till att fordonslagen redan i nuldget kompletterar
regleringen i ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem.

Med tanke pa att lagstiftningen ska vara exakt och for att motstridigheter i tolkningen ska kunna
undvikas ska EU-férordningens krav pa avsaknad av anmarkningar i belastningsregistret forstés
ordagrant ndr kompletterande reglering utformas. Alternativt kan man nationellt i lagstiftningen
noggrant avgrinsat ange alla de brott som anses relevanta vid kontroll av avsaknad av
anmarkningar. Regleringen riskerar att bli komplicerad d4 man méaste kunna bedéma vilka brott
och overtradelser som &r sa att siga tillatna och vilka inte. Nér allt kommer omkring kan den
hér tolkningen strida mot ramf6rordningen om bilar och slédpfordon till dem, eftersom det i
forordningen inte ndmns separat att avsaknad av anmirkningar i belastningsregistret kan
definieras nationellt. Nationella definitioner kan leda till olika tolkningar i olika ldnder, vilket
inte ar onskvart.

Uppgifter i botesregistret beaktas inte vid beddmningen av avsaknad av anmérkningar i
belastningsregistret, eftersom avsikten dr att fokus ska ligga pa sddana allvarligare brott for vilka
frihetsstraff utdoms. Att botesregistret utesluts fran propositionen motsvarar ocksé en tolkning
som &r forenlig med ordalydelsen i den delegerade forordningen. Eftersom det ar fraga om ett
krav som begransar skyddet for privatliv och personuppgifter ska forordningen tolkas
grundlagsvinligt. Det kan inte heller betraktas som dndamalsenligt att exempelvis enskilda,
mindre boter hindrar en person fran att fa tillstdnd och ddrmed frén att arbeta i sddana uppgifter
diar RMI-information om fordon behandlas.

5.1.2 Enskilt godkdnnande och besiktning av fordon

I syfte att fortydliga rittsldget stannade man vid beredningen for att i lagen om
fordonsbesiktningsverksamhet och lagen om ordnande av enskilt godkénnande av fordon ta in
ett uttryckligt omnidmnande av Transport- och kommunikationsverkets rétt att utdver ur
straffregistret f4 uppgifter ocksd ur botesregistret. Om &dndringen inte gors fortsdtter det
nuvarande forfarandet att gilla. Ambetsverket kan da inte som en del av sina tillstdinds- och
tillsynsuppgifter bedoma aktdrernas tillforlitlighet sa heltdckande som det kan goras med stod
av uppgifterna i botesregistret och administrationen blir heller inte effektivare.

5.2 Handlingsmodeller som anvénds eller planeras i andra medlemsstater

Kontroll av att en oberoende aktor och en anstilld hos aktéren saknar anmdrkningar i
belastningsregistret

Sverige
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Sverige tog i oktober 2023 som forsta medlemsstat i bruk det forfarande som avses i tilligg 3
till bilaga X till ramférordningen om bilar och sldpfordon till dem. I Sverige far en ansvarig
person eller en anstélld hos en oberoende aktor ett belastningsregisterutdrag antingen som pdf-
fil eller pa papper och lamnar det till organet for bedomning av verensstimmelse i samband
med ansdkan. Polismyndigheten i Sverige beviljar belastningsregisterutdraget och utdraget ar
tillgéingligt 1 e-tjansten genom granskning av egna uppgifter. Utdraget fungerar emellertid inte
nodvéndigtvis som intyg.

Nederldnderna

I Nederldnderna togs SERMI i bruk i april 2024. I Nederldnderna visar man med ett intyg dver
gott anseende (Verklaring Omtrent het Gedrag, VOG) att en anstilld hos en oberoende aktor
inte har gjort sig skyldig till brott. Den anstillda far intyget elektroniskt eller pa papper och
ladmnar det till beddomningsorganet i samband med ansdkan. Man kan ansdka om VOG
elektroniskt, varvid arbetsgivaren gor ansdkan for sin anstdllda via justitie- och
sdkerhetsministeriets webbplats. Den anstéllda far en ansdkningskod per e-post fran tjénsten
och med koden kan den anstdllda kontrollera uppgifterna i ansdokan och betala avgiften.
Alternativt kan den anstéllda ansoka om VOG med en blankett som arbetsgivaren har fyllt i pa
forhand. Ansokan gors da skriftligt via hemkommunen, som i sin tur begér intyget av justitie-
och sékerhetsministeriet.

Danmark

I Danmark borjade man i februari 2024 tillimpa kraven enligt det forfarande som avses i tillagg
3 till bilaga X till ramférordningen om bilar och slidpfordon till dem. En anstélld hos en
oberoende aktor far straffregisterutdraget som pdf-fil eller pa papper. Den anstéllda lamnar
utdraget till organet for bedomning av dverensstimmelse i samband med ansokan. Alternativt
lamnar den anstéllda sitt straffregisterutdrag till sin arbetsgivare, som vidarebefordrar det till
bedomningsorganet. Den danska polismyndigheten beviljar straffregisterutdraget. Utdraget
overfors till den sokandes digitala postlada eller skickas som brev.

Norge

I Norge tradde kraven i kraft i februari 2024. I Norge far en anstilld hos en oberoende aktor
straffregisterutdraget som pdf-fil eller pa papper. Den anstillda ldmnar straffregisterutdraget till
organet for beddmning av Overensstimmelse i samband med ansdkan. Den norska
polismyndigheten beviljar straffregisterutdraget och det overfors i regel till den sdkandes
digitala postlada.

Tyskland

I Tyskland tridde kraven i kraft i februari 2024. En anstilld hos en oberoende aktor far
straffregisterutdraget pa papper. Den anstillda ldmnar utdraget till beddmningsorganet for att fa
tillstand. I Tyskland beviljar forbundsstatens justitiemyndighet straffregisterutdraget.

Spanien

I Spanien tridde kraven i kraft i februari 2024. En anstélld hos en oberoende aktdr far
straffregisterutdraget elektroniskt eller pad papper och lamnar det till bedomningsorganet i

samband med sin ans6kan. [ Spanien beviljar justitieministeriet straffregisterutdraget. Ett utdrag
som ansokts elektroniskt kan laddas ned via justitieministeriets e-tjénst.
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Belgien

I Belgien infordes kraven i april 2024. Straffregisterutdraget levereras till en anstilld hos en
oberoende aktor elektroniskt eller pd papper. Den anstillda ldmnar utdraget till organet for
beddmning av dverensstimmelse i samband med ansokan. I Belgien beviljar justitieministeriet
i forbundsstaten (Federale Overheidsdienst Justitie) straffregisterutdraget och utdraget levereras
till den sokande elektroniskt eller per brev.

Portugal

I Portugal infordes kraven i april 2024. En anstilld hos en oberoende aktor far
straffregisterutdraget elektroniskt eller per brev och l&dmnar det till organet for beddmning av
Overensstimmelse for att fa godkénnande och tillstand. I Portugal beviljar huvudavdelningen
for justitieforvaltning vid justitieministeriet (DGAJ) straffregisterutdraget. Om utdraget soks
via en e-tjanst kan det kontrolleras dér i tre méanader efter att det beviljats.

6 Remissvar
Kontroll av oberoende aktirers och deras anstdlldas anmdrkningar i belastningsregistret

I yttrandena gavs understod at de forslag som gor det mojligt for oberoende service- och
reparationsaktorer och deras anstillda att skaffa ett belastningsregisterutdrag for att fa det
godkinnande och tillstind som EU-regleringen forutsitter. Som motivering framfordes i
synnerhet tryggandet av dessa aktorers konkurrensforutséttningar och frémjande av sékerheten.
I en del av yttrandena Ilyftes ocksd fram att det foreslagna séttet att utnyttja
belastningsregisterutdraget avviker fran andra bestimmelser i straffregisterlagen.

Justitieministeriet och dataombudsmannens byrd framforde i sina yttranden iakttagelser om
skyddet for personuppgifter, som bor preciseras vid den fortsatta beredningen. I yttrandena
uppmanades for det forsta till precisering av behandlingsgrunden i enlighet med den allménna
dataskyddsforordningen. Propositionen har vid den fortsatta beredningen preciserats av denna
anledning bade i specialmotiveringen och i motiveringen till lagstiftningsordningen. For det
andra foreslog justitieministeriet kompletteringar till bedomningen om handlingsutrymmet
enligt den allmédnna dataskyddsforordningen, och beddmningen har kompletterats i
motiveringen till lagstiftningsordningen. Justitieministeriet lyfte ocksd fram att en tydlig
bedomning och beskrivning av de skyddsatgdrder som dataskyddsforordningen forutsitter
maste inbegripas i motiveringen i propositionen, for att inget ska bli oklart i friga om de
skyddsédtgirder som ska tillimpas p& behandlingen. Yttrandet har beaktats genom att
motiveringen i propositionen har kompletterats. Dataombudsmannen foreslog att tidsfristen for
utplaning av registeruppgifter bor framga av lagen, vilket vid den fortsatta beredningen har
beaktats i en paragraf som foreslas i fordonslagen. I dessa yttranden fordes ocksa fram enskilda
observationer i anslutning till forfarandet for kontroll av belastningsregistret, och utifrdn dem
har motiveringen i propositionen preciserats och en paragraf i fordonslagen specificerats sa att
endast ett belastningsregisterutdrag utan anméarkningar lamnas till organet for beddmning av
Overensstimmelse.

Rittsregistercentralen podngterar i sitt yttrande bland annat att uppgifter ur straffregistret ar
sekretessbelagda och att de inte enligt den foreslagna eller gillande regleringen kan ldamnas ut
till organet for bedomning av dverensstimmelse eller till en annan stat. Réittsregistercentralen
foreslar att i lagen infogas en bestimmelse, enligt vilken ett belastningsregisterutdrag som ska
ldmnas till en person sjédlv ldmnas bara till den som det géiller. Forslaget har vid den fortsatta
beredningen beaktats i den paragraf som foreslas i straffregisterlagen. Réttsregistercentralen
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lyfte dessutom fram synpunkter i anslutning till sina uppgifter och tillimpningen av den
foreslagna regleringen och dessa har beaktats i motiveringen 1 propositionen.
Rittsregistercentralen anser ocksa att alla kostnader som foranleds av lagstiftningsdndringarna
inte ska tdckas med Réttsregistercentralens nuvarande anslag. Till denna del har det inte gjorts
nagra dndringar i propositionen. I motiveringen beddéms redan de mattliga konsekvenserna for
Rittsregistercentralens kostnader och propositionen hénfor sig inte till statsbudgeten.

Arbets- och ndringsministeriet foreslar att man vid den fortsatta beredningen bedomer forslagets
konsekvenser for arbetstagarna och anstéllningsskyddet och faster uppmérksamhet vid att
insamlingen av personuppgifter vid anstillning och under anstillningsforhallandet ska
behandlas i sddan dialog som avses 1 samarbetslagen. Dessutom begirde
regionforvaltningsverket i Véstra och Inre Finland att det vid den fortsatta beredningen
sdkerstills att det foreslagna sittet att behandla uppgifter ur straffregistret inte stér i strid med
regleringen om dataskyddet i arbetslivet. I anslutning till detta har motiveringen i propositionen
kompletterats vid den fortsatta beredningen.

Enskilt godkdnnande och besiktning av fordon

I yttrandena understdddes forslaget om att Transport- och kommunikationsverket ska ha rétt att
kontrollera bakgrunden hos besiktningsaktdrer och aktérer som beviljar enskilt godkdnnande
inte bara i straffregistret utan ocksa i botesregistret. Réttsregistercentralen foreslar att
ordalydelsen géllande rittigheterna att fa uppgifter preciseras sé att de tacker ocksa personer om
vilka det inte finns uppgifter i botesregistret. Dessutom for Réttsregistercentralen fram att
bestimmelserna bor mojliggora ocksé utlimnande av annat slag av identifieringsuppgifter om
en person dn personbeteckningen. Bestimmelserna har preciserats till denna del vid den fortsatta
beredningen. Justitieministeriet foreslar dessutom en beddmning av om den fGreslagna
andringen bor beaktas i bestimmelserna om tystnadsplikt i 49 § i den géillande lagen om
fordonsbesiktningsverksamhet. Yttrandet har beaktats genom att i paragrafen i fraga har lagts
till sekretessplikt ocksa géllande uppgifter ur botesregistret.

Betraktande av innehavare av person- eller godstrafiktillstand som riskforetag

De foreslagna dndringarna i lagen om transportservice anses kunna understddjas och frimja
trafiksdkerheten. Ocksa Finlands Transport och Logistik SKAL rf anser att forslaget motsvarar
EU-regleringen, men konstaterar allmént att troskeln att inleda forvaltningsforfarande pa grund
av Overtradelser dr onddigt l4g. Transport- och kommunikationsverket foreslar att forslaget
preciseras sa att overtriddelser som har samband med EU:s foérordning om trafikidkare eller
overvakningsdirektivet avseende social lagstiftning pd vigtransportomradet &r pd samma niva
oavsett till vilken del av den administrativa hierarkin vid ett transportforetag den person hor
som har orsakat Overtrddelsen for foretaget. For att detta ska kunna beaktas foreslar
ambetsverket att ordet forare skrivs in i paragraferna géllande gott anseende hos béde fysiska
personer och juridiska personer. Paragraferna i lagen om transportservice har vid den fortsatta
beredningen preciserats i enlighet med remissvaret.

Avtalsbrandkdrernas rdaddningsbilar

Utifran remissvaren beslutade man att stryka forslaget om avtalsbrandkarernas raddningsbilar
ur propositionen. | yttrandena understoddes huvudsakligen forslaget om att till raddningsbilar i
fortsittningen riknas ocksa bilar med 6ppet flak i kategori M eller N som ér i avtalsbrandkarers
bruk. Avtalsbrandkarernas rdddningsbilar av detta slag ska emellertid inte ha varit fria fran
bilskatt och fordonsskatt som andra rdddningsbilar. I yttrandena framfordes olika &sikter om
skattefriheten for rdddningsbilar. Finansministeriet understoder forslaget om att de hir
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rdddningsbilarna ska uteslutas fran gruppen skattefria fordon. Finlands Avtalsbrandkarers
Forbund rf motsétter sig i sin tur skatteplikten for bilarna och foreslar att en avtalsbrandkér ska
fa inneha samma rdddningsbilar som andra aktdrer inom riddningsvidsendet och med samma
skattestod.

Finlands Avtalsbrandkérers Forbund rf foresldr ocksa att definitionen av rdddningsbilar
forenklas och utvidgas mer &n vad som nu foreslas for att avtalsbrandkérernas mojligheter att
skaffa rdddningsbilar ska forbéttras. Fordonslagens 30 § bor enligt forbundet &ndras sé att den
giller alla raddningsfordon utan begransningar avseende dgar- eller innehavarbasen och antalet
platser i manskapsbilar bor dndras. Privata Besiktningsstillenas Forbund rf foreslér i sin tur att
det i propositionen definieras vad som avses med konstruktion med Oppet flak i dessa
fordonskategorier. Transport- och kommunikationsverket onskar att tillrickligt med tid avsitts
for atgirderna for genomforande av propositionen.

Vid den fortsatta beredningen beslutade man att forslaget om rdddningsbilar kriver ytterligare
beredning och att det Sverfors till en proposition som bereds senare. Arendet hanfor sig till
regeringsprogrammet for statsminister Petteri Orpos regering, enligt vilket avtalsbrandkérernas
stillning och funktionsférmaga ska tryggas.

7 Specialmotivering
7.1 Lagen om éindring av fordonslagen

203 a § Kontroll av anmdrkningar i belastningsregistret for oberoende aktorer och deras
anstillda vid ansékan om godkdnnande och tillstand att fa tillgang till fordons
sdkerhetsanordningar. 1 lagen foreslas en ny 203 a § som kompletterar regleringen i
ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem till den del det i férordningen foéreskrivs om
kravet pa oberoende aktorer och deras anstillda att ha belastningsregister utan anmérkningar
vid ans6kan om godkénnande och tillstand att {4 tillgéng till fordons sdkerhetsrelaterade RMI-
information. Enligt 1 mom. visas att anméirkningar saknas i belastningsregistret, vilket i tilligg
3 till bilaga X till ramf6rordningen om bilar och sldpfordon till dem krévs vid godkénnande och
beviljande av tillstind, med straffregisterutdrag for en fysisk person eller med
samfundsbotsutdrag for en juridisk person. Den avsaknad av anmérkningar i
belastningsregistret som avses 1 forordningen ska anses ha en bokstavlig betydelse och organet
for bedomning av verensstimmelse ska utifran utdraget kunna konstatera att personen inte har
anmarkningar i registret. En fysisk person eller en juridisk person som ar féremal for bedomning
visar med straffregisterutdrag respektive samfundsbotsutdrag sddan avsaknad av anmérkningar
i belastningsregistret som avses i punkterna 4.3.3 och 4.3.4 i tilligg 3 till bilaga X till
forordningen. I momentet hinvisas till den nya 6 ¢ § i straffregisterlagen, dir det foreskrivs om
hur en fysisk person far ett straffregisterutdrag for detta dndamal och till 6 § 9 mom. i den
gillande straffregisterlagen, dér det foreskrivs om hur man far ett samfundsbotsutdrag.

I 2 mom. finns bestimmelser om hur en oberoende aktor som anséker om godkinnande eller en
anstilld som ans6ker om tillstand ska ldmna ett belastningsregisterutdrag utan anmérkningar till
organet for beddmning av dverensstimmelse. Den anstéllda kan ockséd lamna sitt personliga
utdrag till arbetsgivaren, eftersom utdraget utdver for den anstilldas personliga tillstind behovs
ocksa for godkénnande av aktoren. Arbetsgivaren kan l&dmna in utdragen till organet for
beddmning av dverensstimmelse pa en gdng nér godkidnnande och tillstdnd soks. Bestimmelsen
behovs eftersom det i ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem foreskrivs om
arbetsgivarens uppgifter och ansvar i forfarandet for tillstind och godkdnnande utan att de olika
skedena i visandet av belastningsregisterutdrag preciseras. Om detta behovs darfor nationell
lagstiftning.
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I momentet foreslas ocksa bestimmelser om att bedomningsorganet efter att godkdnnande och
tillstand har beviljats vid behov kan begéra att ett utdrag utan anmérkningar visas som en del av
tillsynen &ver godkdnnande och tillstdnd. Bestimmelsen behdvs for att EU-lagstiftningens krav
ska uppfyllas, eftersom det i ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem foreskrivs om
tillsyn och om de objekt som ska kontrolleras vid tillsynen. Utdraget visas i sddana situationer
inom ramen for den normala handldggningstiden for bestdllning av utdrag fran
Rittsregistercentralen. Eftersom godkédnnande av en aktor &r beroende ocksé av att en anstilld
som fatt tillstdnd saknar anmérkningar i belastningsregistret, ska ocksé arbetsgivaren kunna be
sin anstillda ldmna ett straffregisterutdrag, om det behovs i tillsynssituationen. I momentet
foreslds ocksd bestimmelser om hur linge de utdrag som avses hir dr giltiga, eftersom
bestimmelser om detta inte finns i EU-rdttsakten. Nationellt foreskrivs det i flera lagar att
utdraget &r giltigt i sex manader. Sex méanader anses ocksé i det har fallet vara en tillracklig tid
for att slutfora processen for ansokan om godkénnande eller tillstand. Giltighetstiden &r forenlig
med den icke-bindande anvisning som SERMI-forumet har gett.

Inom EU grundar sig behandlingen av personuppgifter i regel direkt pad Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer med avseende pa behandling
av personuppgifter och om det fria flddet av sddana uppgifter och om upphévande av direktiv
95/46/EG (allmin dataskyddsforordning). Behandlingen av uppgifter ur straffregistret foreslas
grunda sig pa artikel 6.1 c i den allménna dataskyddsforordningen (rittslig forpliktelse som
avilar den personuppgiftsansvarige). Eftersom det ar fraga om uppgifter ur straffregistret ska
ocksa artikel 10 i dataskyddsforordningen tillimpas (behandling av personuppgifter som ror
féllande domar i brottmél samt overtrddelser) liksom, enligt hdnvisningsbestimmelsen i 7 § 1
mom. 2 punkten i dataskyddslagen (1050/2018), 6 § 1 mom. 2 punkten i den lagen. En
ytterligare grund for behandlingen av uppgifter 4r den bestdmmelse i fordonslagen som nu
foreslés.

I 3 mom. foreslas bestimmelser om att bedomningsorganet och arbetsgivaren inte far behandla
andra straffregisterutdrag 4n sddana dir anmérkningar saknas nir godkénnande eller tillstand
sOks eller nér det efter beviljandet finns ett behov av att visa att forutséttningarna uppfylls, det
vill séga att visa avsaknad av anmérkningar i belastningsregistret som en del av tillsynen. Om
en person som dr foremal for godkdnnande eller tillstdind underlater att lamna in
belastningsregisterutdrag eller om utdraget innehaller anteckningar om brott, uppfylls inte
kravet pa belastningsregisterutdrag utan anméarkningar. Med behandling avses behandling enligt
definitionen i artikel 4.1.2 i dataskyddsforordningen, sésom insamling, lagring och anvéndning
av personuppgifter.

Paragrafens 3 mom. &r i linje med leden f och g i punkt 4.3.1 i tilligg 3 till bilaga X till
ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem. I led f foreskrivs det att organen for
beddmning av dverensstimmelse endast ska samla in och anvinda de uppgifter som krévs for
godkénnande- eller tillstdndsforfarandet. [ underpunkt g foreskrivs det dessutom att organen for
beddmning av dverensstimmelse ska behandla alla uppgifter som rér oberoende aktdrer och
anstillda hos oberoende aktdrer konfidentiellt och se till att endast behoriga anstillda har
tillgang till sddana uppgifter. Bara ett belastningsregisterutdrag utan anmérkningar ar saledes
en uppgift som behovs for detta d&ndamal. I anslutning till beviljande av godkédnnande och
tillstand har bedomningsorganet eller arbetsgivaren endast uppgifter om att personen saknar
anmirkningar i belastningsregistret. Detta minskar avseviart de eventuella negativa
konsekvenserna for integriteten och skyddet for personuppgifter i fall att uppgifterna i
belastningsregisterutdraget hamnar i fel hiander eller kommer till utomstdendes kdnnedom. I
godkédnnande- och tillstindsprocessen behandlas alltsa bara utdrag ur belastningsregister dir
anmarkningar saknas. Om nédgot annat &n ett belastningsregisterutdrag utan anméarkningar av
misstag ldmnas till organet for beddmning av 6verensstimmelse far det inte behandlas med stod
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av denna lag. Aven om ocks& uppgiften att en person saknar anmirkningar i registret dr
sekretessbelagd, dr avsikten med bestimmelsen att minimera konsekvenserna av en eventuell
personuppgiftsincident.

I momentet foreskrivs det ocksa att uppgifter som framgér av utdraget inte far behandlas av
andra personer 4n dem som behdver uppgiften for beviljande av godkénnande och tillstand eller
for tillsyn. Motsvarande reglering finns exempelvis i 88 § 4 mom. i lagen om offentlig
upphandling och koncession. I fordonslagen &dr det emellertid inte mojligt att foreskriva till
exempel om ett forbud att spara utdraget eller om skyldighet att returnera utdraget till den person
som visat det, eftersom uppgifter och handlingar som har dokumenterats om godkédnnande- och
tillstdndsforfarandet enligt ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem ska forvaras i fem
ar. Forordningen innehéller &nda inte nagon uttrycklig omsorgs- eller tystnadsplikt, varfor det
behovs nationell reglering om detta. Dértill kommer att nir det &r frdga om uppgifter som med
tanke pa den registrerade ar kinsliga, foreslds det i momentet en bestimmelse om att organet
for bedomning av dverensstimmelse ska utpléna uppgifterna efter att lagringstiden har upphort.

Utover begransningarna av anviandningsomradet for personuppgifter gillande féllande domar i
brottmal samt &vertradelser tillgodoses de dndamaélsenliga atgirder avseende skydd av den
registrerades réttigheter och friheter som forutsétts i artikel 10 i dataskyddsforordningen med
de skyddsatgéirder som foreskrivs i 6 § 2 mom. i dataskyddslagen. Ocksa den lagstiftning som
nu foreslds utgdr i sig en sadan skyddsatgdrd som forutsitts i dataskyddsforordningen.
Dessutom foreslas uttryckliga bestimmelser i fordonslagen om utpléning av uppgifterna ur
straffregistret. Organen for bedomning av Overensstimmelse ska 1 egenskap av
personuppgiftsansvariga i praktiken genomfora dndamélsenliga och tillrickliga skyddsatgérder
i enlighet med 6 § 2 mom. i dataskyddslagen avseende personuppgifter samt tillimpa ocksé
Ovriga skyddsatgéirder som foljer av ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem samt den
nu foreslagna lagen.

7.2 Lagen om éndring av straffregisterlagen

6 c §. Det foreslas att en ny 6 ¢ § fogas till lagen. I paragrafen foreskrivs det att en person har
ratt att f4 ett straffregisterutdrag betriffande sig sjdlv for beviljande av godkidnnande av en
oberoende aktor eller tillstind for en anstdlld 1 enlighet med tilldgg 3 till bilaga X till
ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem. Forslaget dr kopplat till den foreslagna nya
203 a § 1 fordonslagen, dér det foreskrivs om forfarandet for beviljande av godkénnande och
tillstdnd till den del det behovs kompletterande nationell reglering. Eftersom ramforordningen
om bilar och sldpfordon till dem forutsitter att belastningsregisterutdrag visas i godkénnande-
och tillstindsforfarandet och pé grund av att uppgifterna i straffregistret &r sekretessbelagda bor
det i straffregisterlagen tas in en uttrycklig bestimmelse om en persons ritt att fa ett utdrag for
detta &ndamal.

I paragrafen foreskrivs det bara om en fysisk persons rtt att 4 ett utdrag. Liksom i den géllande
6 § i straffregisterlagen anviands dock enbart ordet person, eftersom dndamaélet &r detsamma som
i de Ovriga situationerna enligt 6 §. Utdraget ska ldmnas ut bara till en sddan fysisk person som
det géller och som har rétt att begira utdraget. Rattsregistercentralen foreslas alltsa inte ldmna
utdraget till exempel direkt till arbetsgivaren. Den som begir ett utdrag ska meddela
Rittsregistercentralen for vilket andamal utdraget begérs. Enligt 7 § 2 mom. i straffregisterlagen
antecknas i utdraget for vilket &andamal det har ldmnats ut. Avsikten med bestimmelserna &r att
bidra till att utdraget inte anvénds for ndgot annat dndamal 4n det, for vilket det har ldmnats ut,
och att pa det sittet garantera ritten till integritet och skydd for personuppgifter.
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I praktiken kan en fysisk person behova ett utdrag frimst om han eller hon bedriver underhalls-
och verkstadsverksamhet som néringsidkare. For att f4 godkdnnande som oberoende aktor
behover personen da ett utdrag for en fysisk person som idkar ndringsverksamhet. Om
verksamheten bedrivs av en juridisk person behovs ett utdrag for en juridisk person for att
personen ska f4 godkénnande som aktor. Enligt definitionen i ramfSrordningen om bilar och
slapfordon till dem kan en oberoende aktdr ndmligen vara en juridisk person eller en fysisk
person. En fysisk person behdver ett utdrag om sig sjdlv ocksa nir han eller hon ar verksam som
anstilld hos en oberoende aktor och i sitt arbete behdver tillgéng till sékerhetsrelaterad RMI-
information om fordon, det vill sdga personligt tillstand att fa tillgdng till informationen. En
anstélld definieras i ramforordningen om bilar och slépfordon till dem som en person som &r
anstilld hos en godkédnd oberoende aktor och som har tillstand av sitt organ for bedomning av
Overensstimmelse att fi tillgang till sékerhetsrelaterad RMI-information. Férordningen knyter
definitionen av anstélld ocksa till personer som har ett géllande arbetsavtal. Séledes ar
praktikanter, underleverantorer eller andra motsvarande, som inte star i arbetsavtalsforhallande
till aktoren, inte sddana anstdllda som avses hiar. Med en anstélld ska i praktiken dnda i detta
sammanhang jamstéllas en sddan foretagare som fOrvérvsarbetar utan att stad i
arbetsavtalsforhallande till en oberoende aktor i bolagsform som fatt godkidnnande, om
foretagaren i sitt arbete behover tillgéng till sékerhetsrelaterad RMI-information om fordon.
Enbart godkénnande av en juridisk person som &r en oberoende aktor gor det ndmligen inte
mojligt for foretagaren att fa ett personligt tillstand, det vill séga att f4 tillgéng till informationen.
Ramf6rordningen om bilar och slédpfordon till dem identifierar bara en oberoende aktdrs och
dess anstilldas roller. En foretagare av det har slaget behover darfor ett tillstand for en anstilld
som avses i forordningen. Saledes ska foretagaren jamstillas med en anstélld for att kunna fa
ett straffregisterutdrag for en fysisk person och dérigenom ett personligt tillstand.

Bestdmmelser om en juridisk persons rétt att fi ett utdrag finns i 6 § 9 mom. i den géllande
straffregisterlagen. Enligt momentet har den som har ritt att teckna en juridisk persons namn
ritt att pd begiran fa ett i 5 § 1 mom. avsett straffregisterutdrag som géller den juridiska
personen. I bestimmelsen specificeras inte for vilket anvindningsdndamal utdraget kan begéras.
Om en oberoende aktor dr en juridisk person, sdsom ett bolag som bedriver underhalls- och
verkstadsverksamhet rorande fordon, fir den séledes redan med stod av den gillande
bestammelsen ett utdrag om sig sjilv, det vill sdga ett s kallat samfundsbotsutdrag for
beviljande av godkidnnande och for tillsyn.

Utdraget fas niar godkénnande eller tillstand soks forsta gdngen och nir dessa fornyas samt vid
behov for tillsyn i form av kontroll av att kriterierna for beviljande fortfarande uppfylls.

7.3 Lagen om Andring av 48 och 49 § i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet

48 §. Personregisteruppgifter. Det foreslas att det till paragrafen fogas ett nytt 2 mom., dér det
foreskrivs om Transport- och kommunikationsverkets rétt att f& uppgifter ur botesregistret. I
den géllande paragrafen finns redan for narvarande bestimmelser om dmbetsverkets rétt att fa
uppgifter ur straffregistret och trafik- och transportregistret, och dessa kvarstar oforandrade. Det
nya 2 mom. kompletterar saledes dmbetsverkets nuvarande ritt att f uppgifter.

Om utlimnande av sekretessbelagda uppgifter ska enligt lagen om offentlighet 1
myndigheternas verksamhet foreskrivas i lag. Bestimmelser om botesregistret finns i 5 kap. i
lagen om verkstillighet av boter (672/2002). Enligt 50 § i lagen ska uppgifterna i registret hallas
hemliga och Rittsregistercentralen far pa begéran lamna ut uppgifter endast till dem vilkas rétt
att f4 nidmnda uppgifter regleras sdrskilt genom lag. Det innebér att om Transport- och
kommunikationsverkets ratt att fa uppgifter ur botesregistret maste regleras sarskilt genom lag
och av det nya 2 mom. framgér att ratten galler trots sekretessbestimmelserna.
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Grundlagsutskottet har i sin utldtandepraxis géllande skyddet for privatlivet och personuppgifter
enligt 10 § 1 mom. i grundlagen ansett att myndigheternas rétt att f& uppgifter kan gélla
”behovliga uppgifter” for ett visst syfte, om lagen innehaller en uttémmande forteckning ver
innehéllet i uppgifterna I det nya 2 mom. binds ritten att fa uppgifter ur botesregistret till
uppgifter som dr behovliga med tanke pa Transport- och kommunikationsverkets uppgifter och
1 momentet finns en uttommande forteckning 6ver innehallet i uppgifterna. For att kunna skota
sina lagstadgade uppgifter behover &mbetsverket utdver uppgifter ur straffregistret fa uppgifter
ocksé ur botesregistret. I det nya 2 mom. hénvisas till &mbetsverkets uppgifter enligt 1 mom.,
det vill sdga till samma uppgifter som i nuldget ger ambetsverket ratt att fa uppgifter ur
straffregistret. Eftersom Transport- och kommunikationsverket enligt lag ska kontrollera
tillforlitligheten hos dem som ansdker om besiktningskoncession och hos besiktare behover
dmbetsverket uppgifterna for att kunna behandla drenden som géller beviljande och &terkallande
av besiktningskoncession, det vill sdga for beslutsfattande som avses i 10 och 16 § och for tillsyn
som avses i 6 kap. i den lagen.

Transport- och kommunikationsverket har rétt att f& namn och personbeteckning eller ndgon
annan identifieringskod for den person som &r foremél for en paféljd och uppgifter om
avgorandet. Alla personer som &r inforda i botesregistret har inte en personbeteckning i registret
utan i stéllet till exempel fodelsetid. Saledes finns det ett behov av att foreskriva att nigon annan
identifieringskod, sdsom fodelsetid, kan 1dmnas fo6r en person i stillet for personbeteckningen.
Personens namn och identifieringsuppgift behdvs for att personen ska kunna individualiseras.
Med avseende pé dmbetsverkets uppgifter dr det viktigt att det far uppgifter om brottet och
pafoljden, det vill sdga uppgifter om avgdrandet, eftersom botesstraff kan paverka bedémningen
av en persons tillforlitlighet. Uppgifterna om avgorande innehdller i praktiken ocksd en
drendereferens och ett indrivningsnummer. Om det inte finns uppgifter om en person i
botesregistret dr syftet med bestimmelsen att mdjliggora att uppgift [dmnas ut ocksa om att inga
anmdrkningar finns. Déremot behdver dmbetsverket inte fa uppgifter exempelvis om
verkstéllande av boter. Specificering av de uppgifter som ska ldmnas ut gor regleringen exaktare
ocksa for den myndighet som ldmnar ut uppgifterna, det vill sdga Réttsregistercentralen. I fraga
om bdtesregistret finns det ndmligen inte nagon bestimmelse som motsvarar 5 § i
straffregisterlagen, enligt vilken alla uppgifter ur straffregistret ldmnas ut med
straffregisterutdraget. En motsvarande regleringslosning for specificering av de uppgifter som
ska ldmnas ut ur botesregistret har valts exempelvis 1 13 § 4 mom. 1 punkten underpunkt a i
lagen om behandling av personuppgifter i migrationsforvaltningen (615/2020),1 16 § 1 mom. 4
punkten i lagen om behandling av personuppgifter i polisens verksamhet (616/2019) ochi 16 §
1 mom. 10 punkten i lagen om behandling av personuppgifter inom Tullen (650/2019).

Avsikten ér att Transport- och kommunikationsverket i fortséttningen ska fi uppgifterna ur
botesregistret via ett tekniskt granssnitt. Enligt 51 § 1 mom. i lagen om verkstillighet av boter
kan uppgifter ur botesregistret 1dmnas ut dven genom teknisk anslutning. Bestimmelser om
informationsoverforing mellan myndigheter via tekniska grianssnitt finns i nuléget ocksa i 22 §
i informationshanteringslagen och en bestimmelse som motsvarar den allminna regleringen
behover inte tas in 1 speciallagstiftningen. Den allminna regleringen i
informationshanteringslagen i anslutning till elektroniska sdtt att dverfora information utgor
emellertid inte en réttslig grund for utlimnande av uppgifter utan rétten att fa uppgifter grundar
sig pa det som foreskrivs i det 2 mom. som nu foreslas.

I slutet av momentet infors en bestimmelse som motsvarar den sista meningen i den géllande
paragrafen om straffregistret, enligt vilken uppgifter om brott trots sekretessbestimmelserna far
lamnas ut till en innehavare av besiktningskoncession i samband med de atgdrder som avses i
43 och 43 a § samt i samband med beslut enligt 10 och 16 § till den koncessionssdkande eller
den person enligt 9 § som begért beslutet samt till den besiktare som begért beslutet. Eftersom
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det &r frdga om bedomning av tillforlitligheten hos den koncessionssokande eller
koncessionshavaren behdvs bestimmelsen for att alla berérda personer ska fa uppgifter om
grunderna for ett beslut som géller dem sjdlva. Bestimmelsen utgdr speciallagstiftning i
forhallande till 230 och 232 § i lagen om transportservice, dar det foreskrivs att Transport- och
kommunikationsverket inte far lamna vidare uppgifter som det fatt ur botesregistret.

49 §. Tystnadsplikt. 149 § i den géllande lagen om fordonsbesiktningsverksamhet foreskrivs det
om tystnadsplikt i friga om uppgifter ur straffregistret och trafik- och transportregistret. Enligt
bestaimmelsen far innehavaren av besiktningskoncession eller koncessionssokanden eller
anstillda hos dessa inte for utomstiende roja uppgifter som de med stod av 48 § har fatt ur
straffregistret eller trafik- och transportregistret om brott som har begétts av en person som avses
i9eller 15 §. I paragrafen ska laggs till en hinvisning till uppgifter som erhallits ur botesregistret
for att den rétt att f4 uppgifter i enlighet med 48 § som foreslas bli dndrad ska vara beaktad
ocksé i bestimmelserna om tystnadsplikt i 49 §.

7.4 Lagen om édndring av 28 § i lagen om ordnande av enskilt godkinnande av fordon

28 §. Transport- och kommunikationsverkets rdtt att fa upplysningar och rdtt att limna
uppgifter vidare. Det foreslas att det till paragrafen fogas ett nytt 2 mom., dér det foreskrivs om
Transport- och kommunikationsverkets ratt att fa uppgifter ur botesregistret. I den géllande
paragrafen finns redan bestimmelser om dmbetsverket ritt att fa uppgifter ur straffregistret, och
dessa kvarstér oforandrade. Det nya 2 mom. kompletterar saledes ambetsverkets nuvarande rétt
att fa uppgifter.

Om utlimnande av sekretessbelagda uppgifter ska enligt lagen om offentlighet i
myndigheternas verksamhet foreskrivas i lag. Bestimmelser om botesregistret finns i 5 kap. i
lagen om verkstéllighet av boter (672/2002). Enligt 50 § i den lagen ska uppgifterna i registret
hallas hemliga och Rattsregistercentralen far pa begiran lamna ut uppgifter endast till dem
vilkas rétt att f4 uppgifterna regleras sérskilt genom lag. Det innebér att om Transport- och
kommunikationsverkets rétt att f4 uppgifter ur botesregistret maste regleras sarskilt genom lag
och av det nya 2 mom. framgér att detta giller trots sekretessbestimmelserna.

I det nya 2 mom. binds ritten att fa uppgifter ur botesregistret pa det sitt som forutsatts i
grundlagsutskottets utladtandepraxis till uppgifter som behovs med tanke pa Transport- och
kommunikationsverkets uppgifter och i momentet ingér en uttommande forteckning Over
innehallet 1 uppgifterna. For att kunna skdta sina lagstadgade uppgifter behdver dmbetsverket
utover uppgifter ur straffregistret f4 uppgifter ocksa ur botesregistret. I det nya 2 mom. hénvisas
till uppgifterna enligt 1 mom., det vill sdga till samma uppgifter som i nuldget ger imbetsverket
ratt att fa uppgifter ur straffregistret. Ambetsverket behover uppgifterna for att kunna utreda
uppfyllelsen av de kriterier for tillforlitlighet som faststéllts for beviljande av enskilt
godkénnande och for tillsyn.

Datainnehéll som Transport- och kommunikationsverket ska ha rétt att fi géller namn och
personbeteckning eller ndgon annan identifieringskod for en person som dr foreméal for en
pafoljd samt uppgifter om avgorandet i drendet. Alla personer som dr inforda 1 botesregistret
har inte en personbeteckning i registret utan i stéllet till exempel fodelsetid. Saledes finns det
ett behov av att foreskriva att ndgon annan identifieringskod, sdsom fodelsetid, kan ldmnas for
en person i stillet for personbeteckningen. Personens namn och identifieringsuppgift behovs for
att personen ska kunna individualiseras. Med avseende pa &mbetsverkets uppgifter ar det viktigt
att det far uppgifter om brottet och pafdljden, det vill sdga uppgifter om avgorandet, eftersom
botesstraff kan paverka bedomningen av en persons tillforlitlighet. Uppgifterna om avgoérande
innehaller i praktiken ocksa en drendereferens och ett indrivningsnummer. Om det inte finns
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uppgifter om en person i bétesregistret dr syftet med bestimmelsen att mojliggora att uppgift
ldmnas ut ocksd om att inga anmérkningar finns. Daremot behdver dmbetsverket inte fa
uppgifter om verkstidllande av boter. Specificering av de uppgifter som ska ldmnas ut gor
regleringen exaktare ocksa ur perspektivet av den myndighet som lamnar ut uppgifterna, det vill
sdga Rittsregistercentralen. I friga om botesregistret finns det ndmligen inte ndgon bestimmelse
som motsvarar 5 § i straffregisterlagen, enligt vilken alla uppgifter ur straffregistret lamnas ut
med straffregisterutdraget. En motsvarande regleringslosning for specificering av de uppgifter
som ska ldmnas ut ur botesregistret har anammats exempelvis i 13 § 4 mom. 1 punkten
underpunkt a i lagen om behandling av personuppgifter i migrationsférvaltningen, i 16 § 1 mom.
4 punkten i lagen om behandling av personuppgifter i polisens verksamhet (616/2019) och i 16
§ 1 mom. 10 punkten i lagen om behandling av personuppgifter inom Tullen (650/2019).

Avsikten ér att Transport- och kommunikationsverket i fortséttningen ska fa uppgifterna ur
botesregistret via ett tekniskt granssnitt. Enligt 51 § 1 mom. i lagen om verkstillighet av boter
kan uppgifter ur botesregistret 1dmnas ut dven genom teknisk anslutning. Bestimmelser om
informationséverforing mellan myndigheter via tekniska grénssnitt finns i nuldget ocksd i 22 §
1 informationshanteringslagen och en bestimmelse som motsvarar den allminna regleringen
behover inte inféras 1  speciallagstiftningen. Den allmdnna regleringen i
informationshanteringslagen i anslutning till elektroniska sitt att dverfora information utgor
emellertid inte en réttslig grund for utlimnande av uppgifter utan rétten att fa uppgifter grundar
sig pa det som foreskrivs i det 2 mom. som nu foreslas.

I slutet av momentet foreslas en bestimmelse som motsvarar den sista meningen i den géillande
paragrafen om straffregistret, enligt vilken information om ett brott som grund for hdvning av
avtal trots sekretessbestimmelserna kan ldmnas ut till beviljare av enskilt godkidnnande.
Eftersom det dr frdga om beddmning av tillforlitligheten hos den koncessionssdkande eller
koncessionshavaren behdvs bestimmelser for att alla berérda personer ska fa uppgifter om
grunderna for ett beslut som géller dem sjéilva.

7.5 Lagen om éindring av lagen om transportservice

8 §. Gott anseende hos fysiska personer inom tillstandspliktig vigtrafik. Det foreslas att 1 mom.
1 punkten och 3 mom. &ndras sd att en ny héinvisning till forteckningen i kommissionens
forordning (EU) 2016/403 &ver allvarliga overtrddelser fogas till momentet. Hanvisningen
ersétter den tidigare hanvisningen till artikel 6.2 a i EU:s forordning om trafikidkare, med stod
av vilken kommissionen har utfiardat genomforandeforordningar om kategorierna, typerna och
allvarlighetsgraderna av allvarliga Gvertrddelser. Dessutom péverkas bedomningen av gott
anseende i fortsédttningen ocksd av de allvarliga Overtrddelser som avses i forteckningen i
kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/847. Forslaget ar kopplat till andringen av 13 §
i lagen om transportservice, som ingér i denna proposition, genom vilken kommissionens
ovanniamnda delegerade direktiv genomfors. Saledes dventyras en fysisk persons anseende om
personen under de senaste tva aren har domts eller paforts sanktion for ndgon av de allvarligaste
overtrddelserna av Europiska unionens regler enligt bilaga IV till EU:s forordning om
trafikidkare, for de allvarliga Overtrddelser som avses i forteckningen i kommissionens
forordning (EU) 2016/403 eller allvarliga Overtrddelser som avses i forteckningen i
kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846. Dessutom foreslas det att 1 mom. 1 punkten
och 3 mom. preciseras sd att Overtrddelser som har samband med EU:s forordning om
trafikidkare eller 6vervakningsdirektivet avseende social lagstiftning pé vigtransportomradet ar
pa samma niva oavsett vilken person i transportforetaget som har orsakat dvertrddelsen for
foretaget.
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P4 motsvarande sitt foreslas det att 4 mom. dndras sa att bedomningen av en fysisk persons
uppenbara oldmplighet som innehavare av person- och godstrafiktillstdnd gors pa grundval av
antalet allvarliga 6vertrddelser av nationella regler och Europeiska unionens regler samt antalet
Overtradelser av vissa av Europeiska unionens rittsakter, som anges i 3 mom. (dvs. de
allvarligaste dvertrddelser av Europeiska unionens regler som faststéllts i bilaga IV till EU:s
forordning om trafikidkare samt de allvarliga Overtrddelser som ingér i kommissionens
forordning (EU) 206/403 och kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846).

9 §. Gott anseende hos juridiska personer inom tillstandspliktig viigtrafik. Det foreslas att 3 och
4 mom. dndras pd motsvarande sitt som i 8 § i lagen, det vill séga att en hinvisning till
forteckningen Gver allvarliga Gvertradelser i kommissionens forordning (EU) 2016/403 ersétter
den tidigare hénvisningen till artikel 6.2 a i EU:s forordning om trafikidkare, med stod av vilken
kommissionen nu har utfirdat genomfoérandeakter om kategorierna, typerna och
allvarlighetsgraderna av allvarliga Gvertrddelser. Dessutom paverkas beddmningen av gott
anseende 1 fortsdttningen ocksd av de allvarliga Overtrddelser som avses i forteckningen i
kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846. Ocksa en juridisk persons uppenbara
oldmplighet beddms pa motsvarande sitt som anges i 8 §. P4 motsvarande sétt foreslés det att 3
och 4 mom. preciseras sd att Overtrddelser som har samband med EU:s forordning om
trafikidkare eller 6vervakningsdirektivet avseende social lagstiftning pé véigtransportomradet &r
pa samma niva oavsett vilken aktdr som har orsakat 6vertridelsen for transportforetaget.

13 §. Betraktande av innehavare av person- eller godstrafiktillstand som riskforetag. Det
foreslds att paragrafen dndras s& att ocksd de nya Overtrddelserna och kategorierna av
overtrddelser 1 kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846 i fortséttningen inverkar pé
att ett foretag betraktas som riskforetag pa det sitt som avses i artikel 12 i EU:s forordning om
trafikidkare. I det inledande stycket i paragrafen foreslas dessutom en spréklig dndring s att dir
i stéllet for till forordningar hénvisas till Europeiska unionens réttsakter. Ytterligare infogas en
hinvisning till de allvarligaste dvertrddelserna i bilaga IV till EU:s foérordning om trafikidkare.

Det foreslés att 1 punkten forblir oférdndrad och att ett nytt 2 mom. fogas till paragrafen, varvid
den nuvarande 2 punkten blir en ny 3 punkt. Den nya 2 punkten hénvisar till kommissionens
delegerade direktiv (EU) 2024/846, som dndrade bilaga III till 6vervakningsdirektivet avseende
social lagstiftning pa vagtransportomradet, eftersom det genom Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2020/1054 inférdes nya bestimmelser i fraga om sadana dvertrddelser som
orsakar risk for svara skador eller dodsfall eller for snedvridning av konkurrensen pa
vigtransportmarknaden. De dvertrddelserna paverkar i fortsittningen ocksa huruvida ett foretag
betraktas som riskforetag. Den nya 2 punkten och hanvisningsbestimmelsen i den behovs for
genomforande av kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846.

Grundlagsutskottet har i sin utldtandepraxis betonat att man i regel bor undvika att anvinda
hanvisningsteknik nér direktiv genomfors (GrUU 34/2022 rd, s. 3). Grundlagsutskottet har
emellertid i sin praxis hallit for mojlig en reglering, diar man pé lagnivé hénvisar direkt till
bestammelserna i ett direktiv nér det 4r friga om krav av teknisk natur och ingéende krav. De
direktivbestimmelser som hdnvisningarna i de hér fallen géller &r mycket tekniska och ingdende
och de berorda ar en begrinsad skara professionella aktorer. Dértill har medlemslédnderna inget
nationellt spelrum i fraga om det materiella innehéllet i bestimmelserna (GrUU 5/2013 rd, s.
2/1). De direktivbestimmelser som det hér forslaget grundar sig pa ar tekniska och ingdende
och berér innehavare av person- och godstrafiktillstind och myndigheternas verksambhet.
Medlemsstaterna har inte ndgot nationellt handlingsutrymme i friga om det materiella
innehéllet i bestimmelserna. Den foreslagna hdnvisningstekniken betraktas darfor i ljuset av
grundlagsutskottets utlatandepraxis som dndamalsenlig.
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Det foreslas att den géllande 2 punkten som sédan flyttas till en ny 3 punkt. I punkten hénvisas
det till kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/695 om en gemensam formel for
berékning av ett transportforetags riskvardering. Formeln tar hénsyn till 6vertradelsernas antal,
allvarlighetsgrad och frekvens samt till resultaten av kontroller dir ingen Overtrddelse har
upptickts. Hansyn tas ocksa till om ett vigtransportforetag har anvant smarta fardskrivare enligt
II kap. i férordningen om fardskrivare i alla sina fordon.

8 Bestimmelser pa ligre niva dn lag

Inga bestimmelser pa ldgre niva fOreslas pa basis av forslagen 1 propositionen.
Justitieministeriet maste 4ndd sannolikt beakta konsekvenserna for prisséittningen av
straffregisterutdrag i sin avgiftsforordning.

9 Ikrafttridande
Det foreslas att lagarna trader i kraft den 1 maj 2025.
10 Verkstéllighet och uppféljning

Riéttsregistercentralen har till uppgift att vara personuppgiftsansvarig for och ansvarar for
informationshantering for straffregistret och botesregistret. Séledes ansvarar &mbetsverket for
utlimnande av straffregisterutdrag och tolkning av regleringen i frdga om utlimnande av
utdragen samt ger anvisningar och rad till sina kunder i fragor som giller ansdkan om
straffregisterutdrag som en del av sin normala verksamhet. Réttsregistercentralen producerar
sina tjdnster s& att de foljer lagstiftningen och &mbetsverket beviljar ocksé
dataanvéndningstillstand till andra myndigheter, sdsom Transport- och kommunikationsverket.
Med dataanvindningstillstind administrerar Réttsregistercentralen andra myndigheters tillgang
till uppgifterna i straffregistret och botesregistret, det vill siga tillater eller férhindrar vid behov
tillgang.

Enligt artikel 2 i kommissionens delegerade direktiv om riskvérdering av transportforetag (EU)
2024/846 ska medlemsstaterna senast den 14 februari 2025 sétta i kraft de lagar och andra
forfattningar som ar nédvindiga for att f6lja detta direktiv och genast informera kommissionen
om detta.

11 Forhallande till andra propositioner

Propositionen har inte samband med andra propositioner.

12 Forhillande till grundlagen samt lagstiftningsordning

12.1 Skydd for privatlivet och personuppgifter

Skyddet av personuppgifter som en grundldggande réttighet baserar sig pa 10 § i grundlagen,
artikel 8 1 Europeiska unionens stadga om de grundldggande rittigheterna och artikel 8 i
Europeiska konventionen om skydd for de manskliga rattigheterna. Forslag som ar relevanta
med tanke pa skyddet for personuppgifter dr den foreslagna nya 203 a § i fordonslagen och den
foreslagna nya 6 c § i straffregisterlagen. Behandling av personuppgifter ingar ocksé i forslagen

till dndring av lagen om fordonsbesiktningsverksamhet och lagen om ordnande av enskilt
godkédnnande av fordon.
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Kontroll av att en oberoende aktor och en anstdlld hos aktéren saknar anmdrkningar i
belastningsregistret

Behandling av personuppgifter ingér i det godkidnnande- och tillstdndsforfarande for underhélls-
och verkstadsaktorer (foretag) som dr oberoende av fordonstillverkarna och for deras anstillda
som tagits in i ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem. Bestimmelser om forfarandet
finns dock huvudsakligen i den direkt tillimpliga EU-férordningen, och i den hér propositionen
foreslas inte ndgon reglering som overlappar forordningen.

I den nya 203 a § i fordonslagen foreslas det att en fysisk person eller en juridisk person visar
sin i punkterna 4.3.3 och 4.3.4 i tilldgg 3 till bilaga X i ramférordningen om bilar och sldapfordon
till dem avsedda avsaknad av anmérkningar i belastningsregistret med ett straffregisterutdrag
for en fysisk person eller ett samfundsbotsutdrag for en juridisk person. I momentet hinvisas
till den nya 6 c § i straffregisterlagen, dir det foreskrivs om hur en fysisk person far ett
straffregisterutdrag for detta &andamal och till 6 § 9 mom. i den géllande straffregisterlagen, dér
det foreskrivs om hur man fér ett samfundsbotsutdrag. Det &r fraga om beddmning av en juridisk
persons och en fysisk persons tillforlitlighet som redan regleras i EU-forordningen.
Bedomningen gors av ett ackrediterat bedomningsorgan som inte 4r en myndighet.
Forordningen medger emellertid nationellt handlingsutrymme i friga om hur den avsaknad av
anmarkningar i belastningsregistret som avses i forordningen visas. I detta forslag dr det dirmed
fraga om att utnyttja det har handlingsutrymmet och faststélla hur avsaknad av anméarkningar i
belastningsregistret visas sé att det blir mojligt 1 praktiken att uppfylla de kriterier som foljer av
EU-forordningen. Med den foreslagna regleringen krymper den grundlagsenliga rétten for
personer som omfattas av forfarandet att bestimma om personuppgifter om sig sjdlva som
anknyter till brottsliga gdrningar och straff for dessa. Utifrdn perspektivet av beddmning av
grundldggande réttigheter &r det visentliga en fysisk persons uppgifter i straffregistret, inte
egentligen en juridisk persons.

Inom EU grundar sig behandlingen av personuppgifter i regel direkt pad Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer med avseende pé behandling
av personuppgifter och om det fria flédet av sddana uppgifter och om upphévande av direktiv
95/46/EG (allmén dataskyddsforordning). Enligt grundlagsutskottet utgdr
dataskyddsforordningens detaljerade bestimmelser, som tolkas och tilldmpas i enlighet med de
rattigheter som garanteras 1 EU:s stadga om de grundldggande rattigheterna, allmént taget en
tillracklig rittslig grund &ven med avseende pé skyddet for privatlivet och personuppgifter enligt
10 § i grundlagen. Skyddet for personuppgifter bor i forsta hand tillgodoses med stod av EU:s
allminna dataskyddsforordning och den nationella allménna lagstiftningen. Ett restriktivt
forhallningssétt till att infora nationell speciallagstiftning ar sélunda att foredra och sidan
lagstiftning bor vara avgrinsad till nddvéndiga bestimmelser inom ramen for det nationella
handlingsutrymme som dataskyddsforordningen medger (se GrUU 14/2018 rd, s. 4-5, GrUU
52/2022 rd, punkt 4).

Grundlagsutskottet ser det dock som klart att behovet av speciallagstiftning i enlighet med det
riskbaserade synsétt som ocksa dataskyddsforordningen kréver méste bedomas utifran de hot
och risker som behandlingen av personuppgifter orsakar. Ju storre risk fysiska personers
rattigheter och friheter utsatts for pa grund av behandlingen, desto mer motiverat dr det med
mer detaljerade bestimmelser. Den hiar omsténdigheten har sérskild betydelse vid behandling
av kénsliga uppgifter (se GrUU 14/2018 rd, s. 5). Behandlingen av kénsliga uppgifter ska vara
nddvindig och regleringen exakt och noggrant avgransad (se GrUU 52/2022 rd, punkt 7).

Grundlagsutskottet har sett det som viktigt att det, i den man som EU-lagstiftningen kréver
reglering pa det nationella planet eller mojliggér sddan, tas hinsyn till de krav som de
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grundldggande fri- och réttigheterna och de ménskliga réttigheterna stiller nir det nationella
handlingsutrymmet utnyttjas. Grundlagsutskottet har framhéllit att det finns anledning att
sarskilt 1 fraga om sddana bestimmelser i regeringens proposition som &dr av betydelse med
hinsyn till de grundldggande fri- och réttigheterna tydligt klargéra ramarna for det nationella
handlingsutrymmet. (GrUU 51/2022 rd, punkt 2).

Det nationella handlingsutrymmet bygger till centrala delar pa artiklarna 6.1 ¢ och 6.1 e i
dataskyddsforordningen. Nér behandlingen av personuppgifter bygger pd dessa bestimmelser
kan medlemsstaterna utnyttja det handlingsutrymme i fraga om regleringen som avses i artikel
6.2 och 6.3 och utfirda bestimmelser som preciserar forordningen. Den nationella regleringen
kan gilla bland annat forutsittningarna for lagenlig behandling, typen av uppgifter som
behandlas, utlimnande av uppgifter, &dndamélsbegrinsning och bestimmelser om
behandlingsétgirder, som har foreslagits ocksd i bestimmelserna enligt denna proposition.
Sadan speciallagstiftning ska uppfylla ett mal av allmént intresse och vara proportionell mot det
legitima méal som efterstrivas.

I forslaget dr det frdga om behandling av uppgifter som antecknats i straffregistret.
Behandlingen av uppgifter ur straffregistret foreslas grunda sig pé artikel 6.1 ¢ i den allménna
dataskyddsforordningen (réttslig forpliktelse som avilar den personuppgiftsansvarige).
Behandlingen av sddana uppgifter 4r emellertid enligt artikel 10 i den allménna
dataskyddsforordningen (behandling av personuppgifter géllande féllande domar i brottmal
samt Overtrddelser) tillaten bara under tillsyn av en myndighet eller nér det tillats i EU-rdtten
eller i medlemsstatens lagstiftning. Om bestdmmelser om behandlingen ingér i den nationella
lagstiftningen ska lagen ockséa innehalla bestimmelser om dndamaélsenliga skyddsatgirder for
skydd av den registrerades rattigheter och friheter. Eftersom det i propositionen &r fraga om
uppgifter ur straffregistret ska ocksa artikel 10 i dataskyddsforordningen tillimpas liksom,
enligt hidnvisningsbestimmelsen i 7 § 1 mom. 2 punkten i dataskyddslagen (1050/2018), 6 § 1
mom. 2 punkten i den lagen. En ytterligare grund for behandlingen av uppgifter ar 203 a § i
fordonslagen som nu foreslas.

Personuppgifter som anknyter till fillande domar i brottmal och 6vertradelser betraktas inte som
uppgifter som hor till sirskilda kategorier av personuppgifter, men de kan i konstitutionellt
hanseende beskrivas som kinsliga (GrUU 15/2018 rd, s. 38). Nér lagstiftning utfardas som
tillater eller rent av forutsétter behandling av sddana uppgifter ska saledes uppmérksamhet dgnas
ocksa at sérskilda skyddsmetoder som behandlingen forutsdtter. Aven om uppgifter ur
straffregistret inte hor till sérskilda kategorier av personuppgifter dr de uppgifter som enligt 3 §
i straffregisterlagen &r sekretessbelagda. Om utlimnande av sekretessbelagda uppgifter ska
enligt lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet foreskrivas i lag.

Genom forslaget ges ett ackrediterat organ for beddmning av dverensstimmelse rétt att se och
forvara ett straffregisterutdrag som en person sjélv har 6verlimnat, men bara om utdraget saknar
anmirkningar pé det sitt som avses i ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem. En
anstilld som sa vill kan ldmna ett straffregisterutdrag som saknar anmérkningar ocksa till sin
arbetsgivare, som ldmnar utdraget till beddmningsorganet om detta behdvs av praktiska skal.
Pa grund a EU-forordningen behovs det reglering om detta. Det bor dock noteras att ocksa ett
straffregisterutdrag dar anmédrkningar saknas dr sekretessbelagda enligt straffregisterlagen.
Kontroll av brottslig bakgrund géller endast en person som sjilv soker sig till eller &tar sig
sadana arbetsuppgifter dér tillstind behovs, det vill sédga arbetet kréver tillgang till
sikerhetsrelaterade RMlI-uppgifter. Det ska ocksd noteras att endast ackrediterade
bedémningsorgan i ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem ges ritt att lagra
brottsuppgifter om en person. Det finns inte nationella bestimmelser som ger arbetsgivare eller
andra aktorer ratt att lagra sddana uppgifter. Vid inskrinkningen av de grundliggande
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rattigheterna och friheterna har siledes tagits hénsyn till det krav pé& proportionalitet som 4r en
forutséttning for inskrdnkningen samt till kravet p& noggrann avgransning vid behandlingen av
personuppgifter.

Bestdmmelser om behandling av personuppgifter, inbegripet behandlingen av uppgifter ur
straffregistret, finns till stor del direkt i ramfoérordningen om bilar och slédpfordon till dem. Till
exempel finns bestimmelser om forvaringstider for uppgifterna i férordningen, och enligt punkt
4.3.1 led i 1 bilaga X ska organen for bedomning av dverensstimmelse fora sdkra register over
godkinnande- och tillstindsinspektioner i fem &r. I 3 mom. i den foreslagna paragrafen
foreskrivs det att uppgifter som framgar av utdraget inte far behandlas av andra personer d4n dem
som behover uppgiften for beviljande av godkinnande och tillstind eller for tillsyn.
Motsvarande reglering finns exempelvis 1 88 § 4 mom. i lagen om offentlig upphandling och
koncession. I fordonslagen ér det emellertid inte mojligt att foreskriva till exempel om ett forbud
att lagra utdraget eller om skyldighet att returnera utdraget till den person som visat det,
eftersom uppgifter och handlingar som har dokumenterats om godkidnnande- och
tillstdndsforfarandet enligt ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem ska forvaras i fem
ar Forordningen innehaller &nda inte nagon uttrycklig skyldighet till omsorgsfullhet eller
tystnadsplikt, varfor det behovs nationell reglering om detta. Dessutom anses det behovligt och
att det hor till handlingsutrymmet att foreskriva att uppgifterna ska utplénas nir forvaringstiden
har 16pt ut. I dvrigt medger forordningen inget nationellt handlingsutrymme att lagstifta om
begriansningar i behandlingen av straffregisterutdrag i syfte att garantera skyddet for
personuppgifter.

Utdver begriansningarna av anvéndningsomrédet for personuppgifter géllande féllande domar i
brottmal samt &vertrddelser tillgodoses de dndamélsenliga atgirder avseende skydd av den
registrerades réttigheter och friheter i enlighet med artikel 10 dataskyddsfoérordningen med de
skyddsétgarder som foreskrivs 1 6 § 2 mom. i dataskyddslagen. Ocksa den lagstiftning som nu
foreslas utgor i sig en sddan skyddsétgiard som forutsatts i dataskyddsforordningen. Dessutom
foreslés uttryckliga bestimmelser i fordonslagen om utplaning av uppgifterna ur straffregistret.
Organen for beddmning av Gverensstimmelse ska i egenskap av personuppgiftsansvariga i
praktiken genomfora dndamalsenliga och tillrdckliga skyddsatgérder i enlighet med 6 § 2 mom.
i dataskyddslagen avseende personuppgifter samt tillimpa ockséd Ovriga skyddsatgérder som
foljer av ramférordningen om bilar och slédpfordon till dem samt den nu foéreslagna lagen.

Den speciallagstiftning som foreslas i propositionen, dir endast behandling, inklusive forvaring,
av ett belastningsregisterutdrag utan anmérkningar ar tilldten, uppfyller indamélet om allmént
intresse och star i ritt proportion till det berittigade syfte som efterstrivas. Propositionen
genomfor den EU-reglering som &r bindande for Finland och som forutsétter behandling av
belastningsregisterutdrag men samtidigt minimerar behandlingen av personuppgifter till endast
det som &dr nodvandigt med tanke pa dndamalet.

Ramf6rordningen om bilar och slépfordon till dem ar som sadan direkt tillimplig och géillande
lagstiftning. Enligt EU-domstolens etablerade réttspraxis har unionslagstiftningen foretrdde
framfOr nationell ritt i Gverensstimmelse med de villkor som lagts fast i denna rattspraxis (se
t.ex. GrUU 14/2018 rd, s. 12—13 och GrUU 20/2017 rd). I finsk lagstiftning bér man gé in for
16sningar som ar forenliga med EU-rétten (GrUU 15/2018 rd, s. 49, GrUU 14/2018 rd, s. 13,
GrUU 26/2017 rd, s. 42). Ramforordningen forutsétter ett belastningsregister dér anmérkningar
saknas och ldmnar inte medlemsstaterna nagot nationellt handlingsutrymme for att beddma
detta. Saledes ses det inte som mdjligt att i propositionen bedoma vilka brott som ska beaktas
vid beddmning av avsaknaden av anmérkningar i belastningsregistret och vilka som &r
nédvindiga att beakta och star i ratt proportion till den tillforlitlighet som efterstravas. Samtidigt
ar det inte heller &andamalsenligt att utfdirda mer omfattande bestimmelser 4n ramforordningen
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kraver, varfor uppgifterna i botesregistret inte ska beaktas vid bedémningen av tillforlitlighet.
Denna avgrinsning utesluter lindrigare straff vid bedomning av tillforlitlighet enligt
ramforordningen och bevarar kravet pa en proportionell niva, vilket ocksd motsvarar principen
om minimering av insamling av personuppgifter. Vid forfarandet behandlas bara
straffregisterutdrag dir anmérkningar saknas. Nar kravet pa avsaknad av anmérkningar i
straffregisterutdraget forstds ordagrant, &r det noggrant avgrénsat. Detta &r viktigt, eftersom
bedomningen gors av ett ackrediterat bedomningsorgan som ér ett privat foretag eller en privat
sammanslutning. Bedomningsorganet ges inget utrymme for provning av om ramforordningens
krav pé avsaknad av anmérkningar i straffregistret uppfylls.

Syftet med forfarandet for utredning av brottslig bakgrund ar att uppfylla kravet pa avsaknad av
anmarkningar i straffregistret som i ramforordningen om bilar och slépfordon till dem foreskrivs
for godkdnnande- och tillstindsforfarandet. Mélet for godkdnnande- och tillstdndsforfarandet &r
att skydda egendom och frimja verksamhetsforutsittningarna for oberoende aktdrer inom
fordonsunderhall och fordonsreparation. Orsakerna ovan kan betraktas som en sddan grundad
anledning som gor det godtagbart att inskrdnka de réttigheter som tryggas genom 10 § i
grundlagen.

Enskilt godkdnnande och besiktning av fordon

Enligt det tredje och fjarde lagforslaget i propositionen &ndras 48 § 1 lagen om
fordonsbesiktningsverksamhet och 28 § i lagen om ordnande av enskilt godkdnnande av fordon
sa att till paragraferna fogas en ritt for Transport- och kommunikationsverket att fa uppgifter ur
béotesregistret for bedomning av en aktors tillforlitlighet. Rétten till information méste granskas
med avseende pa skyddet for privatlivet och for personuppgifter, som tryggas i 10 § i
grundlagen. For tydlighetens skull konstateras att bestimmelserna inte foreslds av orsaker som
foljer av EU-regleringen.

Forslagen handlar om sekretessbelagda personuppgifter. Om utlimnande av sekretessbelagda
uppgifter ska enligt lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet foreskrivas i lag.
Bestammelser om botesregistret finns i 5 kap. i lagen om verkstéllighet av boter, dér det i 50 §
anges att uppgifterna i registret ska hallas hemliga, och Riéttsregistercentralen far pa begéran
lamna ut uppgifter endast till dem vilkas rétt att f& ndmnda uppgifter regleras sérskilt genom
lag. Enligt de nu aktuella lagforslagen ska det uttryckligen foreskrivas i lag om Transport- och
kommunikationsverkets rétt att fa uppgifter ur botesregistret, och av de nya 2 mom. som foreslés
i lagarna framgar att detta géller trots sekretessbestimmelserna.

Vid bedomningen av bestimmelser som giller myndigheternas rétt att fa och skyldighet att
lamna ut uppgifter trots sekretess har grundlagsutskottet noterat bland annat vad och vem rétten
att fa uppgifter giller och hur rétten ar kopplad till nédvandighetskriteriet. Myndigheternas rétt
att fa uppgifter och mojlighet att lamna ut uppgifter kan till exempel gélla “behdvliga uppgifter”
for ett visst syfte, om lagen ger en uttdémmande forteckning 6ver innehéllet i uppgifterna. Om
informationsinnehallen ddremot inte anges i form av en forteckning, ska det i lagstiftningen ingé
ett krav p att informationen ar ndodvindig” for ett visst indamadl (se t.ex. GrUU 17/2016 rd, s.
2-3 och de utlatanden som ndmns dér). I sina analyser av exakthet och innehall har utskottet
lagt sérskild vikt vid huruvida de uppgifter som ldmnas ut ar av kénslig art. I synnerhet i
situationer didr de foreslagna bestimmelserna om utlimnande av uppgifter dven har géllt
kénsliga uppgifter, har det for vanlig lagstiftningsordning krévts att bestimmelserna preciseras
sd att de foljer grundlagsutskottets ovan atergivna praxis for bestimmelser som ror ritten att fa
och att ldmna ut myndighetsuppgifter trots sekretess (se t.ex. GrUU 15/2018 rd, s. 39).
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Behandlingen av uppgifter ur botesregistret foreslas grunda sig pa artikel 6.1 ¢ i den allménna
dataskyddsforordningen (rittslig forpliktelse som avilar den personuppgiftsansvarige).
Forslagen innehéller inte behandling av uppgifter som hor till sdrskilda kategorier av
personuppgifter, eftersom personuppgifter som anknyter till brottsdomar och évertridelser inte
betraktas som uppgifter som hor till sirskilda kategorier av personuppgifter. Konstitutionellt
sett betraktas de dndé& som kénsliga, sésom ovan beskrivs. Behandlingen av brottsuppgifter ar
enligt artikel 10 i den allmidnna dataskyddsforordningen tilliten endast under tillsyn av en
myndighet eller nar det tillats i EU-rétten eller i medlemsstatens lagstiftning.

Transport- och kommunikationsverkets ratt att fa uppgifter ur botesregistret i enlighet med de
nya 2 mom. som ingér i lagforslagen &r knuten till kravet pa nédvéndighet och i momenten ges
en uttdmmande forteckning dver innehallet i uppgifterna. Rétten att fa uppgifter knyts dessutom
till &mbetsverkets uppgifter pA motsvarande sitt som @mbetsverkets rétt att f4 uppgifter ur
straffregistret redan i nuldget dr knuten till paragraferna i frdga. For att kunna skota sina
uppgifter enligt lagarna i1 fraga behdver dmbetsverket utéver uppgifter ur straffregistret fa
uppgifter ocksa ur botesregistret. De uppgifter for vilka uppgifterna ur botesregistret behovs
géller tillstands- och tillsynsuppgifter enligt de lagarna och mer exakt bedomningen av
aktorernas tillforlitlighet. En forutsdttning for beviljande av besiktningskoncession dr den
sokandes, det vill sdga besiktningsforetagets, tillforlitlighet. Kravet pa tillforlitlighet géller
foretagets dgare och andra personer med bestimmande inflytande. Ocksa besiktarna ska vara
tillforlitliga. Enligt 11 § i lagen om ordnande av enskilt godkdnnande av fordon tillimpas
motsvarande bedomning av tillforlitlighet ocksé pa beviljare av enskilt godkdnnande av fordon
(foretag) och pa utforare av enskilt godkdnnande. Botesstraff paverkar bedomningen av
tillforlitlighet, och &mbetsverket far inte for narvarande uppgifter ur botesregistret, eftersom det
saknas en bestimmelse om rétt att f4 uppgifter.

Innehéllet i de uppgifter som Transport- och kommunikationsverket har rétt att f4 dr avgransat
noggrant och endast till det nddvindiga. Ambetsverket behdver inte for bedomning av
tillforlitlighet exempelvis uppgifter om verkstéllighet av botesstraff, s sddana uppgifter har
ambetsverket inte rétt att fi. Ambetsverket behover uppgifter for att en person ska kunna
individualiseras, det vill sdga namn och personbeteckning samt som viktigaste uppgift huruvida
och for vilken girning personen har fatt ett botesstraff, eftersom uppgiften inverkar pé
bedomningen av tillforlitlighet. For identifiering av en person ska det vara mdjligt ocksa att
utlimna en identifierande uppgift av annat slag dn personbeteckningen. Alla som &r inforda i
registret har inte en personbeteckning i registret utan endast en fodelsetid.

Rétten att fa uppgifter ar sdledes ocksa proportionerlig, eftersom dmbetsverket inte har ratt att
fi endast vissa uppgifter i botesregistret som separat bedomts vara behovliga. Vid bedomningen
ska ocksa beaktas att &mbetsverket redan i nuldget har rétt att fa uppgifter ur straffregistret, sa
skyddet for personuppgifter och ritten till privatliv, som tryggas i grundlagen, har redan i
nuldget begrinsats i fraga om en persons brottsuppgifter.

Vid bedomning av huruvida rétten att fa uppgifter ar godtagbar &r det relevant att syftet med
myndighetens tillstdnds- och tillsynsuppgifter som réitten grundar sig pé ar att sdkerstilla att
aktorer som dr uppenbart oldmpliga inte kan bedriva besiktningsverksamhet och verksamhet for
enskilt godkdnnande. Vid besiktning &r det fraga om en offentlig forvaltningsuppgift som avses
i 124 § i grundlagen och som ocksé inbegriper utévande av offentlig makt.

Den foreslagna regleringen om erhéllande och utlimnande av sekretessbelagda uppgifter ur
botesregistret innebér inte en begriansning av skyddet for privatlivet som gér ldngre 4n vad som
dr motiverat med hinsyn till den vikt som malen for forslagen har i forhéllande till den
grundldggande fri- eller rittighet som inskrianks. Den foreslagna regleringen har beddmts vara
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en nodvindig och proportionerlig &tgird for att malen for propositionen ska kunna uppnés.
Eftersom det i fraga om straffregistret redan finns bestimmelser om erhéllande och utlimnande
av uppgifter for motsvarande dndamél handlar det om reglering som kompletterar gillande
lagstiftning i syfte att sékerstilla att Transport- och kommunikationsverket har mdjligheter att
fullt ut utfora sina uppgifter som redan foreskrivs i lag. Den foreslagna regleringen av ritten att
fa uppgifter ér séledes oproblematisk med tanke pé 10 § i grundlagen.

12.2 Néringsfrihet och ritt till arbete

Det i bilaga X till ramfoérordningen om bilar och sldapfordon till dem tillagda godkédnnande- och
tillstdndsforfarande som géller aktdrer som &r oberoende av fordonstillverkarna och deras
anstéllda samt det krav pa tillforlitlighet som &r en forutsittning for beviljande av godkénnande
och tillstdnd begrinsar den néringsfrihet som tryggas i 18 § i grundlagen och i artikel 16 i EU:s
stadga om de grundldggande rittigheterna. I frdga om forfarandet och forutséttningarna for
beviljande av godkdnnande och tillstand foreslas dock inte i denna proposition ndgon nationell
lagstiftning som overlappar den direkt tillampliga forordningen.

Den 203 a § i fordonslagen som nu foreslds utgér frén det krav pa avsaknad av anmérkningar i
belastningsregistret for aktorer och deras anstillda som redan ingar i EU-forordningen.
Avsaknad av anmérkningar i belastningsregistret ska visas som en del av andra krav enligt EU-
forordningen, for att bedomningsorganet ska kunna bevilja godkénnande och tillstind som ger
aktorens anstillda tillgang till sdkerhetsrelaterad RMI-information om fordon. I den féreslagna
regleringen dr det inte fradga om tillstdndsplikt for néringen utan snarare om ett lamplighetskrav
som stélls pd néringsidkaren, vilket grundlagsutskottet har betraktat som begridnsning av
ndringsfriheten (GrUU 51/2022 rd, GrUU 6/2019 rd, s. 6).

Noteras bor att det godkénnande och tillstind som avses i ramférordningen om bilar och
slapfordon till dem handlar endast om tillgang till sdkerhetsrelaterad RMI-information om
fordon och inte om ett tillstind som antingen tillater eller forhindrar hela néringen. Andra
uppgifter om underhall och reparation av fordon, som inte giller sikerhetsfaktorer, ska med
stod av artikel 61 i ramforordningen ldmnas ut omfattande och Oppet wutan tillstind och
godkénnande. Detta mojliggér ménga underhalls- och reparationsétgirder. Med andra ord, dven
om en aktdr saknar godkédnnande och dess anstillda tillstand, hindar det inte en oberoende aktors
verksamhet med reparation och underhall av fordon i sin helhet. Syftet med den metod som
avses 1 tillagg 3 till bilaga X till ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem ar att 6ka
fortroendet mellan fordonstillverkarna och oberoende aktorer, vilket gor det mgjligt for
oberoende aktorer att fa tillgdng ocksa till sdkerhetsrelaterad RMI-information om fordon. Det
hir har uttryckligen ansetts mojliggora néringsidkande for oberoende aktdrer och gynna
konsumenterna genom 6kad konkurrens.

Aven om kontroll av brottslig bakgrund eller konstaterande av att anmérkningar saknas i
belastningsregistret alltid kriver arbetstagarens eget samtycke och aktivitet finns det orsak att
bedoma eventuella konsekvenser for arbetstagarens anstéllningstrygghet. Insamling av
personuppgifter vid anstillning och under anstéllningsforhéllandet ska behandlas i sddan dialog
som avses i samarbetslagen (1333/2021) i enlighet med 4 § 3 mom. i lagen om integritetsskydd
i arbetslivet (759/2004). Med tanke pa anstillningstryggheten ar det visentligt att ta hiansyn till
att i denna proposition inte foreslds nagon séddan dndring som forsvagar arbetstagarnas
anstéllningstrygghet. Kravet pa ett belastningsregisterutdrag utan anmérkningar hérstammar
frdn ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem och &r som sadant redan i nuldget ett
krav som dr bindande for Finland. I denna proposition utfardas nationellt ndrmare bestimmelser
om sittet att visa uppfyllelsen av det ovanndmnda kravet och om andra behovliga bestimmelser
i anslutning till detta. De foreslagna &ndringarna dndrar inte de nuvarande kraven avseende

38



personer som arbetar i arbetsuppgifter som kriver sédkerhetsrelaterade RMI-uppgifter.
Propositionen dndrar séledes inte anstdllningstryggheten for arbetstagare i forhallande till
nulédget.

Den foreslagna regleringen pa lagniva kan pa de grunder som framgar av stycket ovan om skydd
for personuppgifter betraktas som exakt. Begransningen av naringsfriheten bedoms ocksa vara
proportionerlig och ha samhilleligt godtagbara grunder. Det adr dessutom fraga om reglering
som behovs for genomforande av den direkt tillaimpliga EU-forordningen. Forslaget kan saledes
beddmas begrinsa néringsfriheten endast i liten man och nationell reglering foreslés bara om
det som &r nodvandigt pa grund av EU-regleringen.

Pé de grunder som anges ovan kan lagforslagen behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Klim

Eftersom ramférordningen om bilar och slédpfordon till dem innehaller bestimmelser som
foreslés bli kompletterade genom lag, och eftersom dvervakningsdirektivet avseende social
lagstiftning pa vagtransportomradet innehéller bestimmelser som foreslas bli genomforda
genom lag, foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut
fogas till fordonslagen (82/2021) en ny 203 a § som foljer:

203 a§

Kontroll av anmdrkningar i belastningsregistret for oberoende aktorer och deras anstdllda
vid ansokan om godkdnnande och tillstand att fa tillgang till fordons sdkerhetsanordningar

Som utredning Over att en oberoende aktdr och dess anstillda saknar anmérkningar i
belastningsregistret i enlighet med tilldgg 3 till bilaga X till ramfSrordningen om bilar och
slapfordon till dem vid ansdkan om sddant godkdnnande och sédant tillstdnd att fa tillgéng till
fordons sdkerhetsanordningar som avses 1 den fOrordningen godkidnns sidana
straffregisterutdrag enligt 6 § 9 mom. i straffregisterlagen (770/1993) och 6 c § i den lagen som
innehaller en upplysning om att personen inte har antecknats i registret.

En anstilld for vilken tillstdnd soks ska ldmna det straffregisterutdrag som avses i 1 mom.
antingen till den oberoende aktor som &r den anstélldes arbetsgivare eller direkt till ett sddant
organ for beddémning av Overensstimmelse som avses i ramforordningen om bilar och
slapfordon till dem. En oberoende aktor ska ldmna sitt straffregisterutdrag och anstélldas
eventuella utdrag till ett organ for bedomning av 6verensstimmelse. Utdragen ska lamnas vid
ansOkan om godkédnnande och tillstdnd samt vid behov for organets 6vervakning pé begéran av
organet eller arbetsgivaren. Ett utdrag far inte vara dldre &n sex ménader.

Organet for bedomning av Overensstimmelse och arbetsgivaren far inte behandla andra
straffregisterutdrag &n sddana som avses i 1 mom. Uppgifter som framgér av utdragen fér inte
r6jas for andra personer dn sddana som nodvéindigt behdver dem for beviljande av
godkénnanden eller tillstdnd eller for 6vervakning i anslutning till dem. Uppgifterna ska raderas
nér lagringstiden 16pt ut.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag
om indring av straffregisterlagen

I enlighet med riksdagens beslut
fogas till straffregisterlagen (770/1993) en ny 6 ¢ § som foljer:

6¢§

En person har ritt att fi ett straffregisterutdrag betriffande sig sjdlv for beviljande av
godkédnnande av en oberoende aktor eller tillstand for en anstélld i enlighet med tillagg 3 till
bilaga X till Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 om godkdnnande av och
marknadskontroll over motorfordon och sldpfordon till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon, om andring av
forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphidvande av direktiv
2007/46/EG samt for kontroll av att kriterierna for godkdnnandet eller tillstdndet uppfylls. Ett
utdrag ges endast till den som utdraget géller.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 48 och 49 § i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om fordonsbesiktningsverksamhet (957/2013) 49 §, sddan den lyder i lag
303/2018, och

fogas till 48 §, sadan den lyder i lag 317/2019, ett nytt 2 mom. som foljer:

48 §

Personregisteruppgifter

Transport- och kommunikationsverket har trots sekretessbestimmelserna dven rétt att ur det
botesregister som avses i lagen om verkstéllighet av boter (672/2002) fa de uppgifter som géller
namn och personbeteckning eller ndgon annan identifieringskod betréffande personen och som
behovs vid skotseln av de uppgifter som avses i 1 mom. samt uppgifter om avgoranden.
Uppgifter om brott fir trots sekretessbestimmelserna ldmnas ut till en innehavare av
besiktningskoncession i samband med de atgérder som avses i 43 och 43 a § samt i samband
med beslut enligt 10 och 16 § till den koncessionssdokande eller den person enligt 9 § som begért
beslutet samt till den besiktare som begért beslutet.

49 §
Tystnadsplikt
Innehavaren av besiktningskoncession eller koncessionssékanden eller anstillda hos dessa far
inte for utomstidende roja uppgifter som de med stdd av 48 § har fatt ur straffregistret,

botesregistret eller trafik- och transportregistret om brott som har begatts av en person som avses
i9eller 15 §.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag
om idndring av 28 § i lagen om ordnande av enskilt godkinnande av fordon

I enlighet med riksdagens beslut
fogas till 28 § i lagen om ordnande av enskilt godkénnande av fordon (958/2013), sadan
paragrafen lyder i lag 930/2019, ett nytt 2 mom. som foljer:

28 §

Transport- och kommunikationsverkets rdtt att fa upplysningar och rdtt att ldmna uppgifter
vidare

Transport- och kommunikationsverket har trots sekretessbestimmelserna dven rétt att ur det
botesregister som avses i lagen om verkstillighet av boter (672/2002) f& de uppgifter som géller
namn och personbeteckning eller nagon annan identifieringskod betréffande personen och som
behovs vid skotseln av de uppgifter som avses i 1 mom. samt uppgifter om avgoranden.
Information om brott kan som grund for hdvning av avtal trots sekretessbestimmelserna ldmnas
ut till beviljare av enskilt godkénnande.

Denna lag trider i kraft den 20 .

43



Lag
om indring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om transportservice (320/2017) 8 § 1 mom. 1 punkten och 3 och 4 mom., 9 §
3 och 4 mom. samt 13 §,

sddana de lyder, 8 § 1 mom. 1 punkten och 3 och 4 mom. samt 9 § 3 och 4 mom. i lag 60/2022
och 13 §ilag 157/2023, som foljer:

8§
Gott anseende hos fysiska personer inom tillstandspliktig vigtrafik

Om inte nagot annat foljer av artikel 6 1 EU:s forordning om trafikidkare ska som faktorer
som &dventyrar anseendet for en trafikansvarig eller en fysisk person vid bedémningen av
anseendet beaktas huruvida

1) han eller hon under de senaste tva aren har domts till botesstraff for minst fyra brott mot
bestammelser om anstéllnings- eller 16neférhallanden, bokforing, beskattning, ocker,
bedrivande av trafik, trafik- eller fordonssikerhet, miljoskydd eller annat yrkesansvar,
manniskohandel, narkotikabrott eller ordnande av olaglig inresa eller for ett sddant brott mot
de bestimmelser som ndmns i artikel 6.1 b 1 EU:s forordning om trafikidkare som begatts av
honom eller henne eller av en férare som han eller hon anlitat,

En fysisk persons anseende dventyras ocksd om personen eller en forare som han eller hon
anlitat under de senaste tva aren har domts eller paforts sanktion fér nagon av de allvarligaste
overtrddelserna av Europiska unionens regler enligt bilaga IV till EU:s forordning om
trafikidkare, for allvarliga overtrddelser enligt kommissionens forordning (EU) 2016/403 om
komplettering av Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1071/2009 vad géller
klassificeringen av allvarliga Overtrddelser av unionens bestimmelser som kan leda till att
véigtransportforetaget forlorar sitt goda anseende, och om é&ndring av bilaga III till
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG eller for allvarliga &vertrddelser enligt
kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846 om &andring av Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/22/EG om minimivillkor fér genomforande av forordningarna (EG) nr
561/2006 och (EU) nr 165/2014 och direktiv 2002/15/EG vad géller sociallagstifining pé
véagtransportomradet.

En fysisk person kan inte anses ha gott anseende péd det sétt som avses i artikel 6 i EU:s
forordning om trafikidkare, om hans eller hennes anseende har dventyrats av en anledning som
anges 1 3 mom. och detta visar att han eller hon ar uppenbart olamplig att bedriva yrkesméssig
trafik. Vid bedémningen av uppenbar oldmplighet beaktas antalet allvarliga overtradelser av
nationella regler och Europeiska unionens regler samt antalet overtrddelser enligt Europeiska
unionens réttsakter som avses i 3 mom. for vilka personen har domts eller paforts sanktioner.



Gott anseende hos juridiska personer inom tillstandspliktig vigtrafik

Anseendet hos en juridisk person som sdker eller innehar persontrafiktillstind eller
godstrafiktillstdnd dventyras ocksa om den juridiska personen eller en foérare som den anlitat
under de senaste tvd aren har domts eller paforts sanktion for nagon av de allvarligaste
overtrddelserna av Europeiska unionens regler enligt bilaga IV till EU:s forordning om
trafikidkare, for allvarliga overtrddelser enligt kommissionens forordning (EU) 2016/403 om
komplettering av Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1071/2009 vad géller
klassificeringen av allvarliga Overtrddelser av unionens bestimmelser som kan leda till att
vigtransportforetaget forlorar sitt goda anseende, och om andring av bilaga III till
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG eller for allvarliga overtradelser enligt
kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846 om dndring av Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/22/EG om minimivillkor for genomfoérande av forordningarna (EG) nr
561/2006 och (EU) nr 165/2014 och direktiv 2002/15/EG vad giller sociallagstiftning pa
végtransportomradet.

En juridisk person som avses i 3 mom. kan inte anses ha gott anseende pa det sitt som anges
i artikel 6 1 EU:s forordning om trafikidkare, om dess anseende har dventyrats av en anledning
som ndmns i 3 mom. och detta visar att den dr uppenbart olamplig att bedriva yrkesmassig trafik.
Vid bedomningen av uppenbar oldmplighet beaktas antalet allvarliga 6vertradelser av nationella
regler och Europeiska unionens regler, sddana overtriadelser av de bestimmelser som niamns i
artikel 6.1 b 1 EU:s forordning om trafikidkare for vilka den juridiska personen eller en forare
som den anlitat har paforts botesstraff samt antalet vertriddelser enligt Europeiska unionens
réttsakter som avses i 3 mom. for vilka transportforetaget har domts eller paforts sanktioner.

13§
Betraktande av innehavare av person- eller godstrafiktillstand som riskforetag

Som riskforetag enligt artikel 12 1 EU:s forordning om trafikidkare betraktas en innehavare
av person- eller godstrafiktillstind som, utdver pa basis av de allvarligaste overtriddelser som
avses 1 bilaga IV till den forordningen, definieras som riskforetag enligt Europeiska unionens
foljande réttsakter:

1) kommissionens forordning (EU) 2016/403 om komplettering av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1071/2009 vad géller klassificeringen av allvarliga dvertradelser av
unionens bestdmmelser som kan leda till att vigtransportforetaget forlorar sitt goda anseende,
och om dndring av bilaga III till Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG,

2) kommissionens delegerade direktiv (EU) 2024/846 om dndring av Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/22/EG om minimivillkor for genomforande av forordningarna (EG) nr
561/2006 och (EU) nr 165/2014 och direktiv 2002/15/EG vad géller sociallagstiftning pé
vagtransportomradet,

3) kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/695 om faststillande av
tillampningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG vad géller den
gemensamma formeln for berdkning av ett transportforetags riskvéardering.

Denna lag trader i kraft den 20 .

45



Helsingfors den 6 februari 2025

Statsminister

Petteri Orpo

Kommunikationsminister Lulu Ranne
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Bilaga

Parallelltext
1 L]
Lag
om indring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

fogas till fordonslagen (82/2021) en ny 203 a § som foljer:

Gillande lydelse Féreslagen lydelse

203a§

Kontroll av anmdrkningar i
belastningsregistret for oberoende aktorer
och deras anstillda vid ansokan om
godkiinnande och tillstand att fa tillgdng till
fordons sikerhetsanordningar

Som utredning over att en oberoende aktor
och dess anstdllda saknar anmdrkningar i
belastningsregistret i enlighet med tilldgg 3
till bilaga X till ramforordningen om bilar och
sldpfordon till dem vid ansdokan om sddant
godkédnnande och sddant tillstand att fa
tillgang till fordons sdkerhetsanordningar
som avses i den forordningen godkdnns
sddana straffregisterutdrag enligt 6 § 9 mom.
i straffregisterlagen (770/1993) och 6 ¢ § i den
lagen som innehdller en upplysning om att
personen inte har antecknats i registret.

En anstdilld for vilken tillstand soks ska
ldmna det straffregisterutdrag som avses i 1
mom. antingen till den oberoende aktér som
dr den anstdlldes arbetsgivare eller direkt till
ett sddant organ for bedémning av
Overensstimmelse som avses i
ramférordningen om bilar och sldpfordon till
dem. En oberoende aktor ska Ildmna sitt
straffregisterutdrag och anstdlldas eventuella
utdrag till ett organ for bedomning av
overensstimmelse. Utdragen ska limnas vid
ansokan om godkdnnande och tillstand samt
vid behov for organets G6vervakning pd
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Gidllande lydelse

48

Foreslagen lydelse

begdiran av organet eller arbetsgivaren. Ett
utdrag far inte vara dldre dn sex mdanader.

Organet for bedomning av
overensstimmelse och arbetsgivaren fdr inte
behandla andra straffregisterutdrag dn
sddana som avses i 1 mom. Uppgifter som
framgar av utdragen fdr inte réjas for andra
personer dn sddana som nédvindigt behéover
dem for beviljande av godkinnanden eller
tillstand eller for overvakning i anslutning till
dem.  Uppgifterna ska raderas  ndr
lagringstiden lopt ut.

Denna lag trdder i kraft den 20 .



Lag

om indring av straffregisterlagen

I enlighet med riksdagens beslut

fogas till straffregisterlagen (770/1993) en ny 6 ¢ § som foljer:

Gdllande lydelse

49

Foreslagen lydelse

6c§

En  person har rdtt att fda ett
straffregisterutdrag betrdffande sig sjdlv for
beviljande av godkdnnande av en oberoende
aktor eller tillstand for en anstdlld i enlighet
med tilligeg 3 till bilaga X till
Europaparlamentets och rddets forordning
(EU) 2018/858 om godkinnande av och
marknadskontroll 6ver motorfordon och
sldpfordon till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter
som dr avsedda for sadana fordon, om
dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007
och (EG) nr 595/2009 samt om upphdvande
av direktiv 2007/46/EG samt for kontroll av
att  kriterierna  for godkdnnandet eller
tillstandet uppfylls. Ett utdrag ges endast till
den som utdraget giller.

Denna lag trdder i kraft den 20 .



Lag

om Andring av 48 och 49 § i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om fordonsbesiktningsverksamhet (957/2013) 49 §, sddan den lyder i lag

303/2018, och

fogas till 48 §, sddan den lyder i lag 317/2019, ett nytt 2 mom. som f6ljer:

Gdllande lydelse
48 §

Personregisteruppgifter

49§
Tystnadsplikt

Innehavaren av besiktningskoncession eller
koncessionssokanden eller anstéillda hos dessa
far inte for utomstaende réja uppgifter som de
med stod av 48 § har fatt ur straffregistret eller
trafik- och transportregistret om brott som har
begatts av en person som avses i 9 eller 15 §.

Foreslagen lydelse
48 §

Personregisteruppgifter

Transport- och kommunikationsverket har
trots sekretessbestdmmelserna dven rdtt att ur
det bétesregister som avses i lagen om
verkstdllighet av béter (672/2002) fda de
uppgifter ~ som  gdller  namn  och
personbeteckning  eller  ndgon  annan
identifieringskod betrdffande personen och
som behdvs vid skétseln av de uppgifter som
avses i 1 mom. samt uppgifter om avgoranden.
Uppgifter om brott far trots
sekretessbestdmmelserna Ildmnas ut till en
innehavare av  besiktningskoncession i
samband med de dtgdrder som avses i 43 och
43 a § samt i samband med beslut enligt 10
och 16 § till den koncessionssokande eller den
person enligt 9 § som begdrt beslutet samt till
den besiktare som begdrt beslutet.

49§
Tystnadsplikt

Innehavaren av besiktningskoncession eller
koncessionssokanden eller anstillda hos dessa
far inte for utomstaende réja uppgifter som de
med stod av 48 § har fatt ur straffregistret,
bétesregistret eller trafik- och
transportregistret om brott som har begétts av
en person som avses i 9 eller 15 §.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om indring av 28 § i lagen om ordnande av enskilt godkinnande av fordon

I enlighet med riksdagens beslut

fogas till 28 § i lagen om ordnande av enskilt godkénnande av fordon (958/2013), sddan
paragrafen lyder i lag 930/2019, ett nytt 2 mom. som foljer:

Gillande lydelse
28 §
Transport- och kommunikationsverkets rdtt

att fa upplysningar och rdtt att ldmna
uppgifter vidare

Foreslagen lydelse
28 §

Transport- och kommunikationsverkets rdtt
att fa upplysningar och rdtt att ldmna
uppgifter vidare

Transport- och kommunikationsverket har
trots sekretessbestdmmelserna dven rdtt att ur
det botesregister som avses i lagen om
verkstillighet av boter (672/2002) fa de
uppgifter  som  gdller  namn  och
personbeteckning  eller  ndgon  annan
identifieringskod betrdffande personen och
som behovs vid skétseln av de uppgifter som
avses i 1 mom. samt uppgifter om avgoranden.
Information om brott kan som grund for
hévning av avtal trots
sekretessbestdmmelserna  ldmnas ut  till
beviljare av enskilt godkdnnande.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag

om idndring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om transportservice (320/2017) 8 § 1 mom. 1 punkten och 3 och 4 mom., 9 §

3 och 4 mom. samt 13 §,

sédana de lyder, 8 § 1 mom. 1 punkten och 3 och 4 mom. samt 9 § 3 och 4 mom. i lag 60/2022

och 13 §ilag 157/2023, som foljer:
Gdllande lydelse

8§

Gott anseende hos fysiska personer inom
tillstandspliktig vdgtrafik

Om inte nagot annat foljer av artikel 61 EU:s
forordning om trafikidkare ska som faktorer
som dventyrar anseendet for en trafikansvarig
eller en fysisk person vid bedémningen av
anseendet beaktas huruvida

1) han eller hon under de senaste tva aren
har domts till botesstraff for minst fyra brott
mot bestimmelser om anstéllnings- eller
loneforhéllanden, bokforing, beskattning,
ocker, bedrivande av trafik, trafik- eller
fordonssdkerhet, miljoskydd eller annat
yrkesansvar, ménniskohandel, narkotikabrott
eller ordnande av olaglig inresa eller for brott
mot de bestimmelser som ndmns i artikel 6.1
b i EU:s forordning om trafikidkare,

En fysisk persons anseende dventyras ocksé
om personen under de senaste tva aren har
domts eller paforts sanktion for nagon av de
allvarligaste Overtrddelserna av Europiska
unionens regler enligt bilaga IV till EU:s
forordning om trafikidkare eller for en
allvarlig Overtridelse som anges i den
forteckning som Europeiska kommissionen
med stod av artikel 6.2 a i den forordningen
har godkaént.

Foreslagen lydelse
8§

Gott anseende hos fysiska personer inom
tillstandspliktig vdgtrafik

Om inte ndgot annat foljer av artikel 61 EU:s
forordning om trafikidkare ska som faktorer
som dventyrar anseendet for en trafikansvarig
eller en fysisk person vid bedémningen av
anseendet beaktas huruvida

1) han eller hon under de senaste tva aren
har domts till botesstraff for minst fyra brott
mot bestimmelser om anstéllnings- eller
loneforhéllanden, bokforing, beskattning,
ocker, bedrivande av trafik, trafik- eller
fordonssikerhet, miljoskydd eller annat
yrkesansvar, mianniskohandel, narkotikabrott
eller ordnande av olaglig inresa eller for ezt
sadant brott mot de bestimmelser som
namns i artikel 6.1 b i EU:s férordning om
trafikidkare som begdtts av honom eller
henne eller av en forare som han eller hon
anlitat,

En fysisk persons anseende dventyras ocksé
om personen eller en forare som han eller hon
anlitat under de senaste tvd &ren har domts
eller paforts sanktion for ndgon av de
allvarligaste Overtrddelserna av Europiska
unionens regler enligt bilaga IV till EU:s
forordning om trafikidkare, for allvarliga
overtrddelser enligt kommissionens

forordning (EU) 2016/403 om komplettering
av Europaparlamentets och rdadets forordning
(EG) nr 1071/2009 vad gdiller klassificeringen
av allvarliga overtrddelser av unionens
bestimmelser som kan leda till att
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Gidllande lydelse

En fysisk person kan inte anses ha gott
anseende péd det sdtt som avses i artikel 6 i
EU:s forordning om trafikidkare, om hans
eller hennes anseende har &ventyrats av en
anledning som anges i 3 mom. och detta visar
att han eller hon &r uppenbart oldmplig att
bedriva yrkesmaéssig trafik. Vid bedomningen
av uppenbar oldmplighet beaktas antalet

allvarliga  Gvertrddelser av  nationella
bestimmelser och Europeiska unionens
bestimmelser samt antalet allvarligaste

overtriadelser av Europeiska unionens regler
enligt bilaga IV till EU:s forordning om
trafikidkare for vilka personen har domts eller
paforts sanktioner.

98§

Gott anseende hos juridiska personer inom
tillstandspliktig vigtrafik

Anseendet hos en juridisk person som soker
eller innehar persontrafiktillstind eller
godstrafiktillstdnd dventyras ocksd om den
juridiska personen under de senaste tva aren
har domts eller p&forts sanktion for ndgon av
de allvarligaste overtrddelserna av Europeiska
unionens regler enligt bilaga IV till EU:s
forordning om trafikidkare eller for en
allvarlig overtrddelse i den forteckning som
Europeiska kommissionen med stod av artikel
6.2 a i den forordningen har godként.

Foreslagen lydelse

vdgtransportforetaget forlorar sitt goda
anseende, och om dndring av bilaga Il till
Europaparlamentets och rddets direktiv

2006/22/EG eller for allvarliga overtrddelser
enligt kommissionens delegerade direktiv

(EU) 2024/846 om dndring av
Europaparlamentets och radets direktiv
2006/22/EG om minimivillkor — for

genomférande av forordningarna (EG) nr
56172006 och (EU) nr 165/2014 och direktiv
2002/15/EG vad giller sociallagstifining pd
vdgtransportomrddet.

En fysisk person kan inte anses ha gott
anseende pa det sdtt som avses i artikel 6 i
EU:s forordning om trafikidkare, om hans
eller hennes anseende har dventyrats av en
anledning som anges i 3 mom. och detta visar
att han eller hon &r uppenbart oldmplig att
bedriva yrkesmaéssig trafik. Vid bedomningen
av uppenbar oldmplighet beaktas antalet
allvarliga Overtrddelser av nationella regler
och Europeiska unionens regler samt antalet
overtrddelser enligt Europeiska unionens
rdittsakter som avses i 3 mom. for vilka
personen har domts eller paforts sanktioner.

98§

Gott anseende hos juridiska personer inom
tillstandspliktig vigtrafik

Anseendet hos en juridisk person som soker
eller innehar persontrafiktillstind eller
godstrafiktillstdnd dventyras ocksd om den
juridiska personen eller en forare som den
anlitat under de senaste tvd aren har domts
eller paforts sanktion for ndgon av de
allvarligaste Overtrddelserna av Europeiska
unionens regler enligt bilaga IV till EU:s
forordning om trafikidkare, for allvarliga
overtrddelser enligt kommissionens
forordning (EU) 2016/403 om komplettering
av Europaparlamentets och rdadets forordning
(EG) nr 1071/2009 vad gdller klassificeringen
av allvarliga overtrddelser av unionens
bestimmelser som kan leda till att
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Gidllande lydelse

En juridisk person som avses i 3 mom. kan
inte anses ha gott anseende pa det sétt som
anges i artikel 6 i EU:s forordning om
trafikidkare, om dess anseende har dventyrats
av en anledning som nidmns i 3 mom. och detta
visar att den dr uppenbart olamplig att bedriva
yrkesmassig trafik. Vid beddomningen av
uppenbar  oldmplighet beaktas antalet
allvarliga Overtrddelser av nationella regler
och Europeiska unionens regler samt antalet
allvarligaste overtrddelser av Europeiska
unionens regler enligt bilaga IV till EU:s
forordning om trafikidkare for vilka
transportforetaget har domts eller paforts
sanktioner.

13§

Betraktande av innehavare av person- eller
godstrafiktillstand som riskforetag

Som riskforetag enligt artikel 12 1 EU:s
forordning om trafikidkare betraktas en
innehavare av person- eller godstrafiktillstand
som definieras som riskforetag enligt foljande
forordningar:

1) kommissionens forordning (EU)
2016/403 om komplettering av
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1071/2009 vad géller klassificeringen
av allvarliga Overtrddelser av unionens

bestimmelser som kan leda till att

Foreslagen lydelse

vdgtransportforetaget forlorar sitt goda
anseende, och om dndring av bilaga Il till
Europaparlamentets och rddets direktiv
2006/22/EG eller for allvarliga overtrddelser
enligt kommissionens delegerade direktiv

(EU) 2024/846 om dndring av
Europaparlamentets och radets direktiv
2006/22/EG om minimivillkor — for

genomférande av forordningarna (EG) nr
56172006 och (EU) nr 165/2014 och direktiv
2002/15/EG vad giller sociallagstifining pd
vdgtransportomrddet.

En juridisk person som avses i 3 mom. kan
inte anses ha gott anseende pa det sétt som
anges i artikel 6 i EU:s forordning om
trafikidkare, om dess anseende har dventyrats
av en anledning som ndmns i 3 mom. och detta
visar att den dr uppenbart olamplig att bedriva
yrkesmaissig trafik. Vid beddomningen av
uppenbar  oldmplighet beaktas antalet
allvarliga Overtrddelser av nationella regler
och Europeiska unionens regler, sddana
overtrddelser av de bestimmelser som ndmns
i artikel 6.1 b i EU:s forordning om
trafikidkare for vilka den juridiska personen
eller en forare som den anlitat har pdforts
botesstraff samt antalet 6vertridelser enligt
Europeiska unionens rdttsakter som avses i 3
mom. for vilka transportforetaget har domts
eller paforts sanktioner.

13§

Betraktande av innehavare av person- eller
godstrafiktillstand som riskforetag

Som riskforetag enligt artikel 12 1 EU:s
forordning om trafikidkare betraktas en
innehavare av person- eller godstrafiktillstand
som, utover pd basis av de allvarligaste
overtrddelser som avses i bilaga IV till den
forordningen, definieras som riskforetag
enligt  Europeiska  unionens  foljande
rattsakter:

1) kommissionens forordning (EU)
2016/403 om komplettering av
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1071/2009 vad géller klassificeringen
av allvarliga Overtrddelser av unionens

bestimmelser som kan leda till att
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Gidllande lydelse

vagtransportforetaget forlorar sitt goda
anseende, och om dndring av bilaga III till
Europaparlamentets och radets direktiv
2006/22/EG, och

2) kommissionens genomforandeférordning
(EU) 2022/695 om faststillande av
tillampningsforeskrifter for
Europaparlamentets och rddets direktiv
2006/22/EG vad giller den gemensamma
formeln for berdkning av ett transportforetags
riskvirdering.

Foreslagen lydelse

vagtransportforetaget forlorar sitt goda
anseende, och om dndring av bilaga III till
Europaparlamentets och radets direktiv
2006/22/EG,

2) kommissionens delegerade direktiv (EU)
2024/846 om dndring av Europaparlamentets
och radets direktiv  2006/22/EG  om
minimivillkor — for  genomforande  av
forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU)
nr 165/2014 och direktiv 2002/15/EG vad

gdller sociallagstiftning pd
vdgtransportomraddet,

3) kommissionens genomforandeférordning
(EU) 2022/695 om faststillande av
tillampningsforeskrifter for
Europaparlamentets och radets direktiv

2006/22/EG vad giller den gemensamma
formeln for berdkning av ett transportforetags
riskvérdering.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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