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Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kiyttovoimalla toimivan ajoneuvon
hankinnan miiriaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi vaihtoehtoisella kiyttovoimalla toimivan ajoneuvon
hankinnan méériaikaisesta tukemisesta annettua lakia.

Esityksen mukaan kaasukdyttdisen paketti- ja kuorma-auton hankintatukia koskevissa
sdannoksissd huomioitaisiin EU:n uudistettu vihdmerkityksistd tukea koskeva niin kutsuttu de
minimis -asetus. Kaasukdyttdisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuen myontdmisen
edellytyksid koskevia sdédnnoksid muutettaisiin poistamalla rajoitukset hankintatuen mydnnélle
maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitetun ajoneuvon hankintaan. Kaasukédyttdisen paketti- ja
kuorma-auton tuen yrityskohtaista kokonaismadrdd nostettaisiin 300 000 euroon kolmen
vuoden aikana.

Lisdksi henkildautojen muuntotukia koskeva séddntely palautettaisiin. Samalla lain nimiketté
muutettaisiin.

Ehdotettu laki on tarkoitettu tulemaan voimaan mahdollisimman pian, kuitenkin viimeistdan
1.7.2024.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Liikenteelld on keskeinen merkitys Suomen kansallisten ilmastotavoitteiden ja Euroopan
unionin (EU) pééstdvdhennysvelvoitteen saavuttamisessa. Liikenteen pééstdt vastaavat noin
viidennestd Suomen kaikista kasvihuonekaasupééstoistd ja noin 37 prosenttia padstokaupan
ulkopuolelle jadvasta niin sanotusta taakanjakosektorin paastdistd. Suomen kotimaan liikenteen
kasvihuonepdéstét vuonna 2022 olivat yhteensd noin 9,8 miljoonaa tonnia
hiilidioksidiekvivalenttia. Vuonna 2022 noin 96 prosenttia kotimaan liikenteen paéstoisté syntyi
tieliikenteessd, josta noin 51 prosenttia oli henkildautojen, reilu 36 prosenttia kuorma-autojen
ja noin 8 prosenttia pakettiautojen péastdja.

Vuonna 2023 péivitetyn EU-lainsddddnnén mukaan Suomen tulee vidhentdd
kasvihuonekaasupédstojadn taakanjakosektorilla 50 prosentilla vuoteen 2030 mennessé
verrattuna  vuoteen 2005. Voimassa olevista maakohtaisista taakanjakosektorin
padstovahennystavoitteista sdddetdéin Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
2023/857 sitovista vuotuisista kasvihuonekaasupééstdjen vihennyksisté jasenvaltioissa vuosina
2021-2030, joilla edistetddn ilmastotoimia Pariisin sopimuksen sitoumusten tdyttamiseksi,
annetun asetuksen (EU) 2018/842 ja asetuksen (EU) 2018/1999 muuttamisesta, jaljempana
taakanjakoasetus. Suomen taakanjakosektorin yhteenlasketut padstot olivat vuonna 2022 noin
22 prosenttia pienemmét kuin vuonna 2005. Liikenteen pééstot ovat vdhentyneet saman verran,
22 prosenttia, vuoden 2005 tasosta. Kansallisessa ilmastolaissa (423/2022) sdddetéén tavoitteet
ja puitteet Suomen ilmastopolitiikan suunnittelulle ja sen toteutumisen seurannalle. Suomen
tavoite on lain mukaan olla hiilineutraali viimeistdan vuonna 2035

Erilaisten vaihtoehtoisilla kiytt6voimilla kulkevien ajoneuvojen hankintaa on tuettu vuodesta
2018 ldhtien. Voimassa oleva laki vaihtoehtoisella kéyttdvoimalla toimivan ajoneuvon
hankinnan mééraaikaisesta tukemisesta (1289/2021), jaljempané ajoneuvojen hankintatukilaki,
tuli voimaan 1.1.2022. Laissa saddetéén valtion talousarvion mukaisesta tuesta vaihtoehtoisella
kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankintaa eli ostamista ja pitkdaikaisvuokrausta varten.
Hankintatukea voidaan myontéa sdhkokayttoisen kuorma-auton tai séhkokayttdisen perdvaunun
taikka kaasu-tai vetykdyttdisen kuorma-auton hankintaan seké séahko-, vety- tai kaasukéyttdisen
pakettiauton hankintaan. Hankintatukia haetaan Liikenne- ja viestintdvirastolta. Paketti- ja
kuorma-auton hankintatukea voi hakea 31.12.2024 asti.

Vuosien 2022-23 valtion talousarvioissa on budjetoitu yhteensd 12 miljoonaa euroa paketti- ja
kuorma-autojen hankintatukiin siirtoméirdrahana momentille 31.20.51. Miérdraha jakaantuu
puoliksi paketti- ja kuorma-autojen hankintatukiin niin, ettd kummallekin ajoneuvoluokalle on
vuosina 2022-23 osoitettu kuusi miljoonaa euroa méérdrahaa. Kaasukdyttdisten kuorma-
autojen hankintaa on tuettu vuodesta 2020, sdhkokéyttdisten kuorma-autojen hankintaa
vuodesta 2021 ja vetykdyttdisten kuorma-autojen hankintaa 31.12.2023 alkaen. Huomioiden
ennen vuotta 2022 wvaltion talousarvioissa budjetoidut maéadrdrahat, kuorma-autojen
hankintatukiin on budjetoitu yhteensd 7 miljoonaa euroa.

Vuoden 2023 talousarviossa néistd maérdrahoista on budjetoitu yhteensi 2,5 miljoonaa euroa.
Péadtososan kayttdsuunnitelmassa médriaraha jakautuu siten, ettd pakettiautojen hankintatukiin
olisi kéytettiavissd 1,5 miljoonaa euroa ja kuorma-autojen hankintatukiin 1 miljoona euroa.



Ajoneuvojen hankintatukilain mukaiseen tukiohjelmaan sovelletaan voimassa olevan lain
mukaan kahta eri EU:n valtiontukilainsddddnnon mukaista oikeusperustaa. Voimassa olevan
ajoneuvojen hankintatukilain mukaisia sihko- ja vetykdyttdisten paketti- ja kuorma-autojen
hankintatukia myodnnetddn komission asetuksen (EU) N:o 651/2014 tiettyjen tukimuotojen
toteamisesta sisdmarkkinoille soveltuviksi perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti,
jéljempénd ryhmdpoikkeusasetus. Lain mukaan kaasukéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen
hankintatukia myonnetdidn puolestaan Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 ja
108 artiklan soveltamisesta vihdmerkityksiseen tukeen annetun komission asetuksen (EU) N:o
1407/2013, jaljempénd de minimis -asetus, nojalla.

De minimis -asetus uudistettiin 13.12.2023 komission asetuksella (EU) 2023/2831 Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan soveltamisesta vahdmerkityksiseen
tukeen, jéljempénd uudistettu de minimis -asetus. Uudistettu de minimis -asetus tuli voimaan
1.1.2024. Jasenvaltioilla on kuusi kuukautta aikaa saattaa tukiohjelmansa uudistetun de minimis
-asetuksen tasalle. Mikéli muutoksia ei tehdd, kansallista kaasukéyttdisen paketti- ja kuorma-
auton hankintatukea ei voida 1.7.2024 jilkeen myoOntdd tai kyseessi on EU:n
valtiontukisddntelyn ndkokulmasta laiton valtiontuki. De minimis -asetuksen uudistukset eivét
vaikuta sédhko- tai vetykéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukiin, sillé kyseisié tukia
myOnnetddn ryhmépoikkeusasetuksen nojalla. Uudistettu de minimis -asetus mahdollistaa
lisdksi kaasukiyttdisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuen myodntdmisen maanteiden
tavarakuljetuksiin tarkoitetun ajoneuvon hankintaan ja tuen yrityskohtaisen kokonaisméérin
noston 300 000 euroon kolmen vuoden aikana. Jos edelli mainittuja de minimis -tuen
myOntdmisen ehtojen uusia lievennyksid ei huomioida kansallisessa séédntelyssi,
kaasukéyttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukea rajoitettaisiin kansallisesti
tarpeettomasti. Suomi kannatti maanteiden tavaraliikenteen rajauksen poistoa (UJ 17/2023 vp).

Petteri Orpon hallitusohjelmassa on sitouduttu jatkamaan arjen kustannuksia lisddméattomia
toimia litkenteen pédstdjen vdhentdmiseksi, kuten kaasu- ja sdhkdautolatausverkoston
kehittdmistd ja kayttovoimamuutoksen helpottamista erityisesti raskaassa liikenteessa.
Hallitusohjelman mukaan edistetdén kotimaisten vahapédstoisten polttoaineiden kehittdmisté,
tuotantoa seké lainsdddéntod, joka lisdd niiden kéayttod henkildautoissa ja raskaassa litkenteessa.
Hallitusohjelman mukaan kotimaisen biokaasun kéyttod erityisesti raskaassa liikenteessé
voidaan liséta.

Eduskunta edellytti ajoneuvojen hankintatukilain muutoksia koskevan késittelyn (HE 25/2023
vp) yhteydessd 14.11.2023 annetussa lausumassa (EV 20/2023 vp), ettdi hallitus tuo
eduskunnalle esityksen, jolla lainsddddnt6on palautetaan mahdollisuus kaasu- ja
etanolikonversioiden muuntotukiin. Petteri Orpon hallitusohjelman mukaan fossiilisia
polttoaineita kéyttivien autojen konvertointia sekd henkilo- ettd raskaassa liikenteessd
helpotetaan.

Muuntotukia myonnettiin vuodesta 2018 ldhtien ja niiden hakuaika pééttyi lailla 986/2022
tehdyilld muutoksilla 31.12.2022. Muuntotukea mydnnettiin samasta mééridrahasta kuin
tdyssdhkoautojen hankintatukia. Tdhédn mennessd eduskunta on tehnyt padtokset yhteensa 38
miljoonan euron rahoituksesta, siséltien my0s tdyssdhkoautojen  hankintatuet.
Tayssdhkodautojen hankintatukiin tai muuntotukiin ei ole osoitettu lisdrahoitusta vuosille 2023—
2024, mutta aiemmin budjetoidusta méérdrahasta on Liikenne- ja viestintdviraston arvion
(30.1.2024) mukaan kéyttdméttd noin 2,4 miljoonaa euroa. Kyseessd on vuonna 2022
mydnnetty kolmivuotinen siirtoméériaraha tdyssdhkoautojen hankintatukiin sisdltden kaasu- ja
etanolikonversioiden tuet. Siten muuntotukia voitaisiin tukea vuoden 2022 talousarviopaitosten
puitteissa.



1.2 Valmistelu

Esitys on valmisteltu litkenne- ja viestintdministeriossd. Hallituksen esityksen valmistelussa on
lisdaksi hyodynnetty Liikenne- ja viestintdviraston laatimia taustaselvityksid sekd viraston
asiantuntijandkemyksié.

Esitys annettiin taloudelliseen toimintaan myonnettivin tuen yleisistd edellytyksistd annetun
lain (429/2016) 7 §n 1 momentin mukaisesti yritystukineuvottelukunnalle teknisené
muutoksena tiedoksi.

Hallituksen esitystd koskeva sdddoshankepéddtdos sekd muut asiakirjat ovat saatavilla
valtioneuvoston Sdddosvalmistelu ja kehittimishankkeet valtioneuvostossa —sivustolta
osoitteesta: https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVMO001:00/2024

Esityksen kiireellisyyden vuoksi tavanomaisista lainvalmistelua koskevista lausunto- ja kuule-
misohjeista on jouduttu poikkeamaan. Esityksesté on jarjestetty lausuntokierros tavallista lyhy-
emmaélld miérdajalla, jotta eduskunnalla voisi olla mahdollisuus késitelld lakimuutokset siten,
ettd ne saataisiin voimaan de minimis -asetuksen siirtymésdannoksen mukaisesti viimeistdan
1.7.2024. Lausuntokierros pidettiin 21.2.2024-22.3.2024.

2 Nykytila ja sen arviointi
2.1 Kaasukiyttoiset paketti- ja kuorma-autot

Vaihtoehtoisilla kayttdvoimilla kulkevien pakettiautojen osuus oli vuoden 2023 lopulla
yhteensd 1,4 prosenttia. Vuoden 2023 lopussa liikennekaytossd oli 1184 kaasukéyttoistd
pakettiautoa. Uusien kaasukdyttdisten pakettiautojen myyntihinnat vaihtelivat vuonna 2021
mallista riippuen noin 50 000—60 000 euron vililld. Kaasukayttdisten pakettiautojen tarjonta on
hyvin rajoittunutta, joten niiden hankintahinnan arviointia suhteessa perinteisiin
polttomoottoriautoihin on vaikea tehda.

Raskaan litkenteen siirtymi fossiilittomiin kdyttdvoimiin on edennyt hitaasti. Vuoden 2023
lopussa vaihtoehtoisilla kéyttdvoimilla kulkevien kuorma-autojen osuus oli 0,7 prosenttia.
Vuoden 2023 lopussa litkennekédytossa oli noin 440 kaasukdyttdistd kuorma-autoa. Vaikka
kaasua kéyttdvien kuorma-autojen osuus ensirekisterginneissd on viime aikoina ldhtenyt
kasvuun, niiden osuus ajoneuvokannassa on silti edelleen hyvin pieni. Kaasukayttoiset kuorma-
autot ovat uutta, kehittyvia teknologiaa, josta saatavilla olevaa tietoa ja kayttijdkokemuksia on
toistaiseksi rajallisesti. Kaasukayttoiset kuorma-autot jakautuvat paineistettua maakaasua tai
biokaasua, (jdljempidnd myds CNG/CBG, englanniksi compressed natural gas tai vastaavasti
compressed biogas) ja nesteytettyd maakaasua, (jiljempdnd myds LNG/LBG, englanniksi
liquified natural gas tai vastaavasti liquefied biogas) kayttaviin ajoneuvmhln Raskaan
litkenteen kaluston hankintahinnan vaihteluvili on suuri riippuen ajoneuvon ominaisuuksista ja
koosta. Liikenne- ja viestintdviraston verkkosivujen laskurissa kaasukuorma-autojen
hankintahinnan on arvioitu olevan 1,3-kertainen dieselkuorma-autoon nahden.

Kaasukéyttdisen kuorma-auton hankintatukea on voinut hakea 1.12.2020 ja kaasukéyttdisen
pakettiauton hankintatukea 1.1.2022 ldhtien. Ajoneuvojen hankintatukilain mukaan paketti- tai
kuorma-auton hankintatuki voidaan myontda sellaiselle luonnolliselle henkil6lle tai yritykselle,
joka ostaa tai sitoutuu vidhintdin kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden
ensirekisterdimittomin kaasukdyttdisen paketti- tai kuorma-auton. Hankintatuki voidaan
myontdd yhden kalenterivuoden aikana luonnolliselle henkildlle yhden omaan kéytt66n



hankittavan tai pitkdaikaisvuokrattavan paketti- ja kuorma-auton hankintaa varten ja yritykselle
enintddn yhteensd viiden paketti- ja kuorma-auton hankintaa varten.

Hankintatukea sellaisen paketti- tai kuorma-auton hankintaan, jonka péiasiallisena
kayttdvoimana on kaasu, ei kuitenkaan voimassa olevan lain mukaan myonnetd de mimimis -
asetuksen mukaisille maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun suorittavalle yritykselle
maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitetun paketti- tai kuorma-auton hankintaan. Edella poiketen
hankintatukea voidaan kuitenkin myontdd yritykselle tilanteissa, joissa tosiasiallinen
tavarakuljetus on de minimis -asetuksen mukaisesti vain yksi osa palvelua. Tukea ei saa
kuitenkaan kédyttdd maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaan.

Voimassa olevan ajoneuvojen hankintatukilain mukaan paketti- tai kuorma-auton hankintatukea
ei myoOnnetd ryhmépoikkeusasetuksessa madritellyille vaikeuksissa oleville yrityksille.
Hankintatuki voidaan my06ntéa vain, jos hankintaan ei ole myonnetty muuta avustusta valtion
varoista.

Tuen hakijan tulee toimittaa hakemus ennen ajoneuvon sitovaa hankintaa tai
pitkdaikaisvuokrausta. Liikenne- ja viestintdvirasto maksaa hankintatuen tuen saajalle
myonteisen tukipddtoksen perusteella. Hankintatuki voidaan myontdd samaa paketti- tai
kuorma-autoa varten ainoastaan kerran.

Kaasukédyttdisen pakettiauton tuen maidrd on 2000 euroa. Paineistettua kaasua kayttdvin
kuorma-auton hankintatuki on porrastettu ajoneuvon massan mukaan. Tukea voidaan myontai
2000, 4000 tai 6000 euroa. Tukea voidaan myontad 14 000 euroa nesteytettyd kaasua kayttdvan
kuorma-auton hankintaan. Yritykselle kaasukdyttdiseen paketti- tai kuorma-autoon
mydnnettdvin hankintatuen enimmdismaird ei saa ylittdd 40 prosenttia tukikelpoisista
kustannuksista. Kaasukéyttdisen paketti- tai kuorma-auton tuen yrityskohtainen kokonaismaéra
ei saa de minimis -asetuksen mukaisesti olla yli 200 000 euroa minkdin kolmen verovuoden
aikana.

Kaasukéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukea voi hakea voimassa olevan lain
mukaan 31.12.2024 saakka. Kaasukiyttdisen pakettiauton hankintatukea varattiin vuosien
2022-2023 aikana yhteensd 2 hakemukseen. Kaasukéyttdisen kuorma-auton hankintatukea on
varattu samalla ajanjaksolla yhteensd 172 hakemukseen. Lisdksi tammi-maaliskuussa 2024
Liikenne-  ja  viestintdvirastoon  saapui  kuusi  kaasukdyttdisen = kuorma-auton
hankintatukihakemusta. Hakemusmaéérissd ja varatuissa méérarahoissa on huomioitu myos
sellaiset hakemukset, joista ei ole tehty lopullista padtostd. Siten on mahdollista, ettd osa
saapuneista hakemuksista ei tdytd lain edellytyksid tuen myoOntdmiselle ja ne joudutaan
hylkdadmaan.

Kaasukayttdisten pakettiautojen kysyntda rajoittaa hyvin rajoittunut tarjonta. Kaasukayttdisten
kuorma-autojen keskimédraiset kuukausikohtaiset hakemusmaérit ovat vuosina 2022 ja 2023
pysyneet pitkdlti saman suuruisina poikkeuksena loka-joulukuu 2023, jolloin hakemusmaéérat
kasvoivat poikkeuksellisen suuriksi. Loppuvuoden 2023 suureen hakemusméaérdin on voinut
vaikuttaa varautuminen ajoneuvojen hankintatukilain 31.12.2023 voimaan tulleisiin
muutoksiin, jotka rajoittavat kaasukdyttdisen kuorma-auton hankintatuen mydntdmista
maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaan.

Hakemuksia Euroa Hakemuksia Euroa
yhteensd yhteensd
(pakettiautot) (pakettiautot) (kuorma-autot)




(kuorma-

autot)
Tammikuu 0 0 3 26 000
Helmikuu 0 0 4 40 000
Maaliskuu 1 1144,84 4 56 000
Huhtikuu 0 0 3 34 000
Toukokuu 0 0 6 68 000
Kesdkuu 0 0 4 56 000
Heindkuu 0 0 9 109 443,48
Elokuu 0 0 8 104 000
Syyskuu 0 0 3 34 000
Lokakuu 0 0 12 120 000
Marraskuu 0 0 11 150 766,16
Joulukuu 1 2000 55 702 712,88
Yht. 2 3144,84 122 1500 922,52

Taulukko 1 Kaasukiyttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukihakemusten tilanne
vuodelta 2023, tiedot 9.1.2024, Liikenne- ja viestintivirasto

Hakemuksia Euroa Hakemuksia Euroa
yhteensd yhteensd  (kuorma-

(pakettiautot) (pakettiautot) autot) (kuorma-autot)
2 3144,84 178 2096 971,27

Taulukko 2 Kaasukéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukihakemusten
kokonaistilanne vuosilta 2022-24, tiedot 27.3.2024, Liikenne- ja viestintivirasto

2.2 Henkiloautojen muuntaminen etanoli- tai kaasukéyttoiseksi

Bensiinikdyttdinen auto on mahdollista muuttaa kaasu- tai etanolikéyttdiseksi.
Etanolikonversiolaitteita myyvét useat eri tahot. Etanolikonversion ja kaasukonversion voi
teettdd autokorjaamolla. Henkildauton konvertointi mahdollistaa vahédpééstdisempéd autoilua
myds niille, joille uuden auton hankkiminen ei ole mahdollista.

Suomessa myytivd korkeaseosetanolipolttoaine (E85) koostuu etanolista (noin 70-85
prosenttia) ja bensiinistd (noin 15-30 prosenttia). Kéytettdva bensiini on padasiassa fossiilista,



kun puolestaan etanoli on uusiutuvaa, usein eri jatevirroista tuotettua.! Liikenteessé kaytettava
kaasu voi puolestaan olla alkuperiltién joko fossiilista tai uusitutuvaa eli biometaania. Vuonna
2022 uusiutuvan metaanin osuus kaikesta tieliikenteessd kiytetystd metaanista oli 98 prosenttia.

Korkeaseosetanolipolttoaineen hinta on télld hetkelld varsin kilpailukykyinen bensiinin hintaan
verrattuna. Korkeaseosetanolipolttoaineen litrahinta on tyypillisesti vaihdellut asemien valilld
paljon ja ollut jonkin verran bensiinin hintaa matalampi. Litrakohtainen hintaero bensiiniin on
2010-luvun alusta keskiméarin kaventunut. Esimerkiksi korkeaseosetanolipolttoaine maksoi
22.1.2024 arviolta 1,2-1,7 euroa/litra (sis. arvonlisdvero) kun bensiinin (95E10) keskihinta oli
1,7 euroa/litra.> Suomessa on tilld hetkelld jo hieman yli 180 E85-polttoainetta tarjoavaa
asemaa’ eli sen jakelu on polttoaineen jakeluun (2032 asemaa)* tai pitkdn matkan ajoon hyvin
soveltuviin julkisiin sdhkdautojen latauspisteisiin verrattuna (julkisia suuriteholatauspisteitd
yhteenséd 845 latauskentdssd®) rajoittunutta. Biokaasun hinta on korkeaseosetanolipolttoainetta
alhaisempi, mutta seuraa raakadljypohjaisten polttoaineiden hintaa, joskin vaihtelu on etanoliin
verrattuna ollut vihdisempdi. Biokaasun hinta vaihtelee alueittain ja toimijoittain vélilld noin
1,4-1,9 euroa/kg, mikd vastaa bensiinilld ajaessa noin 0,9—1,2 euron litrahintaa.¢

Etanoli- ja kaasukonversioiden kasvihuonekaasupéddstovihennysvaikutukseen vaikuttaa
vahvasti polttoaineen raaka-aine ja valmistusprosessi. Tédssd yhteydessd etanolin
padstovahenemadlld (péddstokerroin) tarkoitetaan erikseen myytdvin E85:n pdéstdjd verrattuna
fossiiliseen bensiiniin. Talla hetkelld ei ole tarkkaa tietoa siitd, mikd on Suomessa erikseen
myytidvan etanolin keskiméardinen padstovahenema. Suomessa erikseen myytavin etanolin on
oletettu olevan jateperdistid. Elinkaaripddstoja tarkastellessa erikseen myytdvén etanolin on
oletettu  saavuttavan 80 prosentin  péadstovdhennyshyodyn fossiilisen  bensiinin
elinkaaripédstoihin ndhden. 7 Biometaanin kaytolla on puolestaan arvioitu saavutettavan noin
90 prosentin padstévihenemid bensiiniin verrattuna biometaanin raaka-aineesta riippuen.?
Etanolin kohdalla on kuitenkin huomioitava se, ettd polttoainetta kuluu sen pienemmén
energiasisdllon vuoksi jopa noin kolmasosa enemmén kuin bensiinid vastaavalla matkalla.
Konvertoiduissa autoissa kéytetyt, erikseen jaeltavat korkeaseosbiopolttoaineet (biokaasu ja
E85-polttoaine) siséltyvit suomalaiseen jakeluvelvoitteeseen. [lmastopaneelin mukaan jakelijat
pienentdvit muihin liikennepolttoaineisiin (bensiini ja diesel) sekoitettavan biopolttoaineen

! Liikenne- ja viestintdvirasto, Etanoli- ja kaasukonversiosarjojen laajennuspotentiaalin selvitys,
21.11.2022, Traficomin tutkimuksia ja selvityksid 5/2022.

2 Polttoaine.net, kdyty 23.1.2024, poikkeuksena Kokkola 1,07 euroa/l ja Lappeenranta 2 euroa/l.

3 eFlexFuels-sivustot, kiyty 23.1.2024, https:/eflexfuel.com/fi/e85-stations.

4 Liikennepalvelukauppiaat ry:n sivusto. Suomessa on ollut vuoden 2023 helmikuussa 757 michitettya
huoltoasemaa ja 1 275 miehittamétonta jakelupistetti eli yhteensd 2032 asemaa.

https://www liikennepalvelukauppiaat.fi/ajankohtaista/huoltoasemat-2020-taydennysraportti/

3 Sahkoinen Liikenne ry, 3.11.2023, Sdhkoisen liikenteen tilannekatsaus Q3/2023.

¢ Liikenne- ja viestintdvirasto, polttoainekustannusvertailu, kiyty 6.2.2024,
https://www.traficom.fi/fi/polttoainekustannusvertailu.

7 Stl:n verkkosivu, kdyty 23.1.2024, https://www.st1.fi/yksityisille/tuotteet-ja-
palvelut/polttonesteet/bensiinit-ja-re85/re8S5.

8 Gasumin verkkosivu, kiyty 7.2.2024, https://www.gasum.com/fi/gasum/tuotteet-ja-palvelut/biokaasu-
ja-nesteytetty-biokaasu-lbg/biokaasun-paastot.




médrdd saman verran kuin korkeaseosbiopolttoaineiden ja biometaanin myynti kasvaa.® Tama
pienentdi osaltaan konversioilla aikaansaatavia paéstdvaikutuksia. Toisaalta jos autokantaan ei
saada lisdd korkeaseosetanoli- tai kaasukéyttoisid ajoneuvoja, korkeaseosetanolin tai biokaasun
kaytto litkenteessa ei kasva. AFRY :n selvitysten mukaan biokaasun kasvava kaytto liikenteessa
laskee liikenteen polttoaineiden pumppuhintoja (verrattuna perusennusteeseen), koska
biokaasun tuotantokustannukset ovat muiden kehittyneiden biopolttoaineiden kustannuksia
alemmat. Se, ettd jakeluvelvoitetta tdytetdin nimenomaan biokaasulla eikd kalliimmilla
nestemdisilld biopolttoaineilla, edellyttdd, ettd kaasukdyttdisid ajoneuvoja on riittdvésti
liikkenteessd.  Etanolikonversiot  aiheuttavat  liikenteen  l&hipddstéjen  kasvamista
kylmékéynnistettdessa.

Konversion hyvédksymiseen liittyvdt vaatimukset on annettu ajoneuvolain (82/2021) 7 §:n
nojalla Liikenne- ja viestintiviraston antamassa maérdyksessd auton ja sen perdvaunun
rakenteen muuttamisesta (TRAFICOM/194495/03.04.03.00/2019). Konvertointien tekemista
helpotettiin lainsdédéntoteitse 1.4.2023 voimaan tulleilla muutoksilla, joilla lakiin tuotiin uusi
7 a§.Uuden 7 a §:n 1 momentin mukaan sen estimattd, mitd kyseisen lain 7 §:n 1-4 momentissa
sdddetddn, ajoneuvoa saa muuttaa siten, ettd se ei tdytd mainituissa lainkohdissa tarkoitettuja
teknisid vaatimuksia vain, jos muutoksella ei ole véhiistd suurempaa vaikutusta turvallisuuteen
tai ympdristbominaisuuksiin. Ajoneuvolain 7 a §:n 1 momentissa annetaan Liikenne- ja
viestintdvirastolle mé&édrdyksenantovaltuus asiassa. Liikenne- ja viestintdvirasto antoi
muutoskatsauksia koskevan méidrdyksen auton ja sen perdvaunun rakenteen muuttamisesta
annetun madrdyksen 6.3. kohdan muuttamiseksi 5.6.2023
(TRAFICOM/534395/03.04.03.00/2022). Méadrays tuli voimaan 19.6.2023 ja sen tavoitteena on
toteuttaa ajoneuvolain muutoksen tavoitetta kdyttovoimakonversioiden helpottamiseksi silté
osin, kun kyse on auton muuttamisesta etanolikayttdiseksi.

Suomen teilld kulkee Liikenne- ja viestintdvirastolta saadun tiedon'® mukaan noin 5300 kpl
etanolikdyttoiseksi muutoskatsastettuja henkildautoja. Suomessa on lisdksi kaasukonversioiden
tukimenekin mukaan hiukan alle 700 kpl kaasukéyttdiseksi muutoskatsastettua henkildautoa.
Etanoliautoilijat ry on arvioinut, ettdi muutoskatsastamattomia etanoliautoja olisi
litkennekéytossd noin 3 000 kappaletta.!! Lisdksi Suomessa on liikennekdytossd noin 4 500
tehdasvalmisteista etanoliautoa. Etanolikonvertoitujen liikennekdytdssé olevien henkildautojen
keskimiérdinen ikd on noin 22 vuotta, eli ne ovat reilusti Suomessa liikennekdytéssd olevia
henkil6autoja!? vanhempia.

Suomessa tuettiin henkildauton kaasu- tai etanolikdyttdiseksi muuntamista vuosina 2018-2022.
1.1.2022 voimaan tulleen ajoneuvojen hankintatukilain 12 §:n mukaan muuntotukea voitiin
myontdd 1000 euroa henkildauton muuntoon kaasukayttdiseksi tai 200 euroa henkildauton
muuntoon etanolikédyttdiseksi. Muuntotukia voitiin lain 6 §:n 3 momentin mukaan maksaa vain
yhden kerran samasta henkildautosta. Muuntotuki voitiin myontdd yhden kalenterivuoden
aikana luonnolliselle henkil6lle taikka oikeushenkildlle tai yksityiselle elinkeinonharjoittajalle

 Suomen Ilmastopaneeli, Autokalkulaattori, kdyty 1.2.2024,
https://tieto.traficom.fi/sites/default/files/media/file/HENKIL%C3%96AUTOT K%C3%84YTT%C3%
960PAS%20JA%20LASKENNAN%20PERUSTEET.pdf.

19Ajoneuvojen katsastusjirjestelmid KATSA, haettu 8.3.2024.

I Etanoliautoilijat ry, kdyty 1.2.2024, https://www.etanoliautoilijat.fi/faktoja-etanoliautoilusta/.

12 Henkiloautokannan keski-ikd oli 13,2 vuotta ilman museoautoja vuonna 2023. Lahde Liikenne- ja
viestintdvirasto, kiyty 20.3.2024. https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/liikennekaytossa-olevat-
henkiloautot-kayttovoimat-paastot-ja-keski-ika.




elinkeinotoimintaa varten enintdén kerran. Muuntotukea ei samaisen pykélin 4 momentin
mukaan myoOnnetty vaikeuksissa olevalle yritykselle. Muuntotuki voitiin myontid vain, jos
muuntoon ei ole mydnnetty muuta avustusta valtion varoista. Lain 16 §:n 1 momentin mukaan
muuntotukea haettiin Liikenne- ja viestintivirastolta. Samaisen pykéldn 2 momentin mukaan
jos muuntotuen hakijana oli luonnollinen henkild, muuntotukea koskevassa hakemuksessa oli
ilmoitettava tiedot kéytetystdi muutossarjasta, muutoksen tekijdstd ja hyvéksytysté
muutoskatsauksesta. Liikenne- ja viestintdvirasto myonsi muuntotuen hakijalle. Samaisen 16
§:n 3 momentin mukaan jos muuntotuen hakijana oli oikeushenkilé tai yksityinen
elinkeinonharjoittaja, tuli hakijan toimittaa hakemus tuen myontdmistd varten Liikenne- ja
viestintdvirastolle ennen muunnon toteuttamista. Liikenne- ja viestintdvirasto teki asiassa
ehdollisen paétoksen. Liikenne- ja viestintdvirasto maksoi hakijalle muuntotuen saatuaan tiedon
muutoskatsastuksesta.

Vuosina 2018-22 muuntotukea haettiin yhteensd 7 625 kpl, joista noin 90 prosenttia eli 6925
kpl haettiin etanolikonversion tekemiseen ja noin 10 prosenttia eli 700 kpl kaasukonversion
tekemiseen. Liikenne- ja viestintdvirastolta saadun tiedon mukaan oikeushenkiléille ja
yksityisille elinkeinonharjoittajille on myonnetty 2 kpl kaasukonversioiden ja 1 kpl
etanolikonversioiden tekemiseen. Valtaosa muuntotuista on siis myonnetty luonnollisille
henkildille.

Tayssdhkdautojen hankintatukiin tai muuntotukiin ei ole osoitettu lisdrahoitusta vuosille 2023—
2024, mutta aiemmin budjetoidusta méadrdrahasta on Liikenne- ja viestintdviraston arvion
(30.1.2024) mukaan kayttdméttd noin 2,4 miljoonaa euroa. Kyseessi on vuonna 2022
myOnnetty kolmivuotinen siirtomééréraha tiyssiahkdautojen hankintatukiin sisdltden kaasu- ja
etanolikonversioiden tuet. Siten muuntotukia voitaisiin tukea vuoden 2022 talousarviopéitosten
puitteissa. Arvioitujen hakemusméérien perusteella médrdrahaa riittdisi arviolta noin neljén
kalenterivuoden ajaksi. Mddrdraha on ilman uudelleenbudjetointia kéytettavissd vuoden 2024
loppuun saakka. Laskelmien perusteista lisdé alaluvussa 4.2.2.

2.3 Euroopan unionin lainséiidinto

Euroopan unionin oikeuden mukaan valtiontuet yritystoiminnalle ovat l4htokohtaisesti
kiellettyja (Euroopan unionin toiminnasta tehty sopimus SEUT, 107 artiklan 1 kohta). Julkiset
tuet yritystoiminnalle voivat kuitenkin olla sisimarkkinoille soveltuvia. Euroopan komissio on
antanut yksityiskohtaisia sdint6ja siitd, millaiset valtiontuet ovat sallittuja ja siitd, millaisia
menettelytapoja tukia myonnettidessi tulee noudattaa.

Voimassa olevan ajoneuvojen hankintatukilain mukaisia kaasukéyttoisen paketti- ja kuorma-
auton tukia mydnnetdéin Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan
soveltamisesta vihdmerkityksiseen tukeen annetun komission asetuksen (EU) N:o 1407/2013
(nk. de minimis -asetus) nojalla. Komissio julkaisi 13.12.2023 uuden de minimis -asetuksen
(EU) 2023/2831 Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan
soveltamisesta vihdmerkityksiseen tukeen (nk. uudistettu de minimis -asetus). Jasenvaltioilla
on de minimis -asetuksen 7 artiklan 4 kohdan mukaisen siirtymésddnnoksen mukaan kuusi
kuukautta aikaa saattaa kansallinen tukisdintely ajan tasalle, mikéli tukea halutaan myontéa
kyseisen asetuksen nojalla.

Uudistetun de minimis -asetuksen siséltdd on kaasukéyttdisten paketti- ja kuorma-autojen
hankintatukien nikokulmasta kisitelty edelld alaluvussa 1.1.

Ryhmaépoikkeusasetuksen 36 b artiklan (investointituki puhtaiden tai pééstottomien
kulkuvalineiden hankintaan ja kulkuvélineiden jdlkiasennuksiin) 2 kohdan mukaan tukea
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voidaan myontéé sellaisten puhtaiden kulkuvélineiden, joiden kdyttdvoima on ainakin osittain
sdhko tai vety, tai padstottomien kulkuvélineiden hankintaan tai leasingvuokraukseen vahintain
12 kuukauden ajaksi, seké sellaisiin kulkuvalineiden jélkiasennuksiin, joiden my6td ne voidaan
luokitella puhtaiksi tai péadstottomiksi kulkuvilineiksi. Etanoli- tai kaasukonvertoituja
henkil6autoja ei voida pitdd ryhmépoikkeusasetuksen 36 b artiklan mukaisesti paéstottomina.
Ryhmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 102 f kohdan a) alakohdan mukaan puhtaalla
kulkuvilineelld tarkoitetaan kevyiden tieliikenteen ajoneuvojen osalta Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2009/33/EY 4 artiklan 4 alakohdan a-alakohdassa méériteltyd puhdasta
ajoneuvoa. Kyseisen puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen
edistdmistd koskevan direktiivin 4 artiklan 4 alakohdan a-alakohdan mukaan puhtaalla
ajoneuvolla tarkoitetaan M;-, M,- tai Ni-luokan ajoneuvoa, jonka suurimmat pakokaasupaastot
ilmaistuna grammoina hiilidioksidia kilometrid kohti (CO, g/km) ovat liitteessd olevassa
taulukossa 2 sdddettyjen raja-arvojen mukaiset ja todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvit
epdpuhtauksia aiheuttavat p#aadstdt ovat pienemméat kuin mainitussa taulukossa esitetyt
prosenttiosuudet sovellettavista pddstorajoista. Kyseisen taulukon mukaan etanoli- tai
kaasukonvertoidut ajoneuvojen padstdt eivat alittaisi kyseisen taulukon padstorajoja. Tama
tarkoittaa sitd, ettei muuntotukia voitaisi myontdd ryhmépoikkeusasetuksen nojalla. Mikali
muuntotukia halutaan jatkossa myontéa yrityksille, tulee niiden mydntédmiselle 16ytdd toinen
EU:n valtiontukilainséédénnoéllinen perusta.

Muuntotukia voitaisiin myontdd uudistetun de minimis -asetuksen nojalla. Uudistetun de
minimis -asetuksen 3 artiklan 1 kohdan mukaan tukitoimenpiteiden ei katsota tdyttdvan kaikkia
perussopimuksen 107 artiklan 1 kohdassa méaéarattyja perusteita eikd niihin sen vuoksi sovelleta
perussopimuksen 108 artiklan 3 kohdan mukaista ilmoitusvelvollisuutta, jos ne tayttavét tissé
asetuksessa vahvistetut edellytykset. Sdéntelyssd tulisi huomioida uudistetun de minimis -
asetuksen mukaiset tuen myontdmisen edellytykset, joita on soveltuvin osin kuvattu edellé
alaluvussa 1.1.

3 Tavoitteet

Lakiehdotuksen yleiseni tavoitteena on edistdd vaihtoehtoisten kéyttovoimien liikennekéyttoa
ja siten edesauttaa liikenteen padstoviahennysten saavuttamista.

Esityksen tavoitteena on muuttaa ajoneuvojen hankintatukilakia vastaamaan uudistettua EU:n
valtiontukilainsdddant6d eli de minimis -asetusta. Esityksen tavoitteena on mahdollistaa
kaasukdyttdisten paketti- ja kuorma-autojen tukeminen 1.7.2024 jilkeen. Tavoitteena on
mahdollistaa kaasukéyttoisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuen myontdminen ilman
kansallisia rajoituksia, jolloin tukea wvoisi saada yrityksen toimialasta ja ajoneuvon
kayttotarkoituksesta riippumatta.

Esityksen tavoitteena on lisdksi palauttaa lakiin mahdollisuus kaasu- ja etanolikonversioiden
muuntotukiin. Kaasu- ja etanolikonversioiden tukemisen tavoitteena on mahdollistaa
kayttovoimasiirtymé myos sellaisille kotitalouksille ja yrityksille, jotka eivit ole hankkimassa
uutta vahapaastoistd autoa.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset
Esityksessd ehdotetaan, ettd kaasukéyttdisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuki

myOnnettiisiin jatkossa uudistetun de minimis -asetuksen nojalla ja siten niitd koskevissa
sddnnoksissd huomioitaisiin uudistettu de minimis -asetus. Kaasukéyttdisen paketti- ja kuorma-
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auton hankintatuen myontimisen edellytyksid koskevia pykilid muutettaisiin poistamalla
rajoitukset hankintatuen myonnolle maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitetun ajoneuvon
hankintaan. Kaasukéyttoisen paketti- ja kuorma-auton tuen yrityskohtaista kokonaismééraa
nostettaisiin 300 000 euroon kolmessa vuodessa. Voimassa olevan lain mukaan yrityskohtainen
kokonaismééri ei saa olla yli 200 000 euroa minkéén kolmen verovuoden aikana.

Lisdksi esityksessd ehdotetaan, ettd lakiin palautettaisiin kaasu- ja etanolikonversioiden
muuntotukia koskevat pykildt huomioiden muu ehdotettua siintelyd koskeva voimassa oleva
lainsdadanto.

4.2 Piaiaasialliset vaikutukset

4.2.1 Vaikutukset kaasukéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukeen ja
ajoneuvokantaan

Kaasukayttoisten pakettiautojen ehdollisia paatoksid maksuunpantiin vuosien 2022-23 aikana
yhteensd 2 kpl. Siten esitetyilld uudistetun de minimis -asetuksen nojalla tehtivillda muutoksilla
olisi kédytdnnon vaikutusta ainoastaan kaasukéyttdisten kuorma-autojen hankintatukiin ja
kyseisten ajoneuvojen markkinaan. Liikenne- ja viestintdviraston arvion mukaan
kaasukdyttdisen kuorma-auton hankintatuen potentiaalisten tuensaajien madrd kasvaisi
huomattavasti voimassa olevaan tukiohjelmaan verrattuna. Vuoden 2022 alusta (tarkastelujakso
1.1.2022-30.9.2023) jétettyjen hakemuksen perusteella potentiaalisia tuensaajia olisi esityksen
perusteella 60 prosenttia enemmén kuin voimassa olevan ajoneuvojen hankintatukilain
rajauksilla. Tarkastelun ulkopuolelle on jétetty loka-joulukuun 2023 kaasukiyttoisen kuorma-
auton hankintatuen hakemusmaéérit niiden poikkeuksellisen suuren miirén (yhteensd 79 kpl)
takia. Poikkeuksellisen suureen hakemusméérddn on voinut vaikuttaa varautuminen
ajoneuvojen hankintatukilain 31.12.2023 voimaan tulleisiin muutoksiin, jotka rajoittivat
kaasukayttoisten kuorma-autojen hankintatukien myoOntdmistd maanteiden tavarakuljetuksiin
tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaan.

Esitykselld hankintatuettujen kaasukuorma-autojen maéra nousisi arvioilta noin 23 kpl kuuden
kuukauden aikana. Valtaosa aiemmin tuetuista kaasukéyttoisistd kuorma-autoista on ollut
nesteytetylld metaanilla kulkevia kuorma-autoja, jotka tekevit tyypillisesti tavarakuljetuksia
pitkilla matkoilla.

Voimassa olevan ajoneuvojen hankintatukilain mukaan sallittu yhdelle yritykselle myonnettévé
viahamerkityksellinen tuki on kolmen verovuoden aikana 200 000 euroa, kun uudistettu de
minimis -asetus mahdollistaisi tuen kokonaisméédrdn nostamisen 300 000 euroon kolmen
vuoden aikana. Voimassa olevan ajoneuvojen hankintatukilain 5 §n 4 momentin mukaan
hankintatukea voidaan myontdd yhden kalenterivuoden aikana yritykselle enintdédn yhteensa
viiden sdhkokéyttdisen kuorma-auton tai sdhkokéyttdisen perdvaunun taikka kaasukéyttdisen
kuorma-auton hankintaa varten. Voimassa olevan lain 11 §:ssd maédritelty kaasukéyttdisen
kuorma-auton hankintatuen méérd vaihtelee 2000 ja 14 000 euron vaililld. Yritykselle
mydnnettdvien hankintatukien kalenterivuosikohtaista kokonaisméérdd tai kaasukdyttdisten
kuorma-autojen hankintatukien mééria ei ehdoteta muutettavaksi. Mikéli yhdelle yritykselle
myonnettiisiin kolmen kalenterivuoden aikana enimméiisméairéd kaasukdyttoisen kuorma-auton
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hankintatukea, olisi tuen yhteisméaarda 210 000 euroa.'’ Siten yksittdistapauksissa tuen
kokonaismééran nostamisella voimassa olevan ajoneuvojen hankintatukilain mukaisesta 200
000 eurosta 300 000 euroon voi olla vaikutusta joillekin yrityksille mydnnettavan hankintatuen
kokonaismédrdin kolmen vuoden aikana. Tuen kokonaismédrin noston vaikutusten
arvioinnissa on kuitenkin huomioitava, ettd tarkastelussa huomioidaan kaikki kansallisten,
alueellisten tai paikallisten viranomaisten myontdmét de minimis -tuet. Myds jdsenvaltion
my6ntdma EU-varoista osin tai kokonaan perdisin oleva de minimis -tukena my6nnetty rahoitus
huomioidaan de minimis -tuen kumulaatiossa. Ndin ollen lopulliseen tuensaajakohtaiseen
hankintatuen kokonaismddrddn voi vaikuttaa yrityksen aiemmin mahdollisesti saamat de
minimis -tuet. Esitetylld de minimis -asetuksen mukaisella yrityskohtaisella tuen
kokonaismédran muutoksella ei kuitenkaan arvioida olevan vidhdistd suurempaa vaikutusta
kaasukédyttdisten kuorma-autojen kysyntéédn tai hankintatuen menekkiin verrattuna voimassa
olevan ajoneuvojen hankintatukilain mukaiseen tukiohjelmaan.

4.2.2 Vaikutukset etanoli- ja kaasukonversioiden muuntotukeen ja konversioiden tekemiseen

Téyssdhkodautojen hankintatukiin ja ajoneuvojen muuntotukiin vuonna 2022 myonnetysté
kolmivuotisesta siirtoméériarahasta on Liikenne- ja viestintdviraston arvion (30.1.2024) mukaan
kayttdmatti noin 2,4 miljoonaa euroa. Liikenne- ja viestintdviraston mukaan hakemuksia tulisi
jatkossa todennikoisesti vuosia 2018-22 enemmén, noin 2000 kappaletta vuodessa eli noin 1000
kappaletta puolen vuoden aikana, silld etanolikonversioiden tekemistd helpotettiin
muutoskatsauksia koskevilla, vuonna 2023 voimaan tulleilla mairdysmuutoksilla. Arvioon
liittyy epdvarmuuksia. Mikéli esimerkiksi 90 prosenttia muuntotuista mydnnettdisiin
etanolikonversioiden tekemiseen ja 10 prosenttia kaasukonversioiden tekemiseen, '* menisi
muuntotukiin vuosittain arviolta 0,56 miljoonaa euroa. Siten vuonna 2022 budjetoitu méériaraha
riittdisi  arviolta noin 4 kalenterivuoden ajaksi. Maédrdraha on kaytdssd ilma
uudelleenbudjetointia vuoden 2024 loppuun saakka, joten méiidrdrahaa jdisi edelld esitetyn
arvion mukaan kayttdmatta.

Liikenne- ja viestintdvirasto toteutti kevailld 2024 muuntotukia koskevan seurantatutkimuksen.
Osana selvitysti toteutetaan kysely muuntotukea saaneille henkildille tammi-helmikuun 2024
aikana. Kysely léhetettiin yhteenséd 4 259 henkil6lle. Kyselyyn vastasi yhteensd 1539 henkil6a.
Vastausprosentti oli kaikkiaan 36, joka on huomattavan korkea. Kyselyn tulosten mukaan noin
puolet vastaajista ei olisi tehnyt konversiota lainkaan ja olisi jatkanut ajamista samalla autolla,
mikdli muuntotukea ei olisi ollut. Yli 40 prosenttia olisi tehnyt saman konversion ilman
muuntotukeakin. Miltei 70 prosenttia kyselyyn vastanneista kertoo muuntotuen kuitenkin
rohkaisseen tekeméén konversion, jota ei olisi muutoin tehnyt tai teettényt. Néin ollen kyselysti
saadun palautteen pohjalta voidaan arvioida, ettdi muuntotuki tarjosi huomattavalle osalle
lopullisen sysdyksen konversion tekemiseen. Konversion motiivina toimi tuen lisdksi

13 Yhden yrityksen tuen enimméismaéréd on kalenterivuodessa 5 ajoneuvossa, enimmilldan 14 000 euroa
per ajoneuvo. Kolmen kalenterivuoden aikana tuen yhteismaéra voisi olla enimmilldén siis 5 kplx14
000€x3 vuotta=210 000 €.

14 Etanolikonversion tuki on ollut 200 euroa ja kaasukonversion tuki 1000 euroa. Etanolikonversioihin
menisi vuodessa yhteensd 360 000 euroa ((0,9 x 2000 kpl) x 200 ¢) ja kaasukonversioihin 200 000
euroa ((0,1 x 2000 kpl) x 100 euroa). Kalenterivuoden aikana muuntotukiin menisi yhteensi 0,56
miljoonaa euroa. Jiljelld oleva méérédraha (30.1.2024) 2,4 miljoonaa euroa jaettuna 0,56 miljoonalla
eurolla on noin 4,3.
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polttoaineiden ja ajamisen kustannussiésto (86 prosenttia vastaajista) ja ympéristosyyt (reilu 80
prosenttia vastaajista).

Esitetyn muuntotuen palauttamisen ja 1.4.2023 voimaan tulleiden ajoneuvolain muutosten,
joilla helpotettiin konversioiden tekemistd entisestdédn, yhteisvaikutuksena voidaan arvioida,
ettd muuntoja tullaan esitettyjen lakimuutosten voimaantulon jélkeen tekemién suhteessa
enemméin kuin Liikenne- ja  viestintdviraston seurantatutkimuksen mukaisella
tarkastelujaksolla.

4.2.3 Yritysvaikutukset

Esitykselld mahdollistettaisiin kaasukéyttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuen
myOntdminen sellaisille yrityksille, jotka tekevit pitkdn matkan kuljetuksia. Voimassa olevan
lain mukaiseen tukiohjelmaan verrattuna suuri osa, noin 60 prosenttia enemmén,
kaasukéyttdisten kuorma-autojen hankintatuen potentiaalisista hakijoista péésisi esitykselld
tuen piiriin. Muutos vaikuttaisi erityisesti tieliikenteen tavarakuljetusta tekeviin yrityksiin, joita
oli rekisterditynyt vuoden 2023 loppuun mennessé yhteensd 8798.1 Siten tukiohjelma kohtelisi
yrityksid voimassa olevaa sdéntelyi tasapuolisemmalla tavalla.

Vuosina 2018-22 oikeushenkildille ja yksityisille elinkeinonharjoittajille myonnettiin yhteensi
3 kpl muuntotukia. Siten esitetylld muuntotukia koskevien pykélien palauttamisella ei arvioida
olevan vidhiistd suurempaa vaikutusta yrityksiin.

4.2.4 Vaikutukset kasvihuonekaasupédstoihin

Tukiohjelman vaikutuksia kasvihuonekaasupééstdihin, ml. kaasukéyttdisen paketti- ja kuorma-
auton hankintatukien vaikutukset liikenteen pédastovdhennystavoitteisiin, oli ennakollisesti
arvioitu hallituksen esityksessd eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan
ajoneuvon hankinnan seki ajoneuvon vaihtoehtoisella kiayttovoimalla toimivaksi muuntamisen
madriaikaisesta tukemisesta (HE 215/2021 vp). Kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen
tukiohjelman vaikuttavuus riippuu vahvasti siitd, kdytetdinko ajoneuvoissa bio- vai fossiilista
kaasua ja mitkd ovat téltd osin arvioinnin taustaoletukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto on lisdksi 20.12.2023 julkaissut jalkikdteisarvion vaihtoehtoisilla
kiyttovoimilla toimivien kuorma- ja pakettiautojen hankintatukien vaikutuksista tukien
seurantaan perustuen (Traficomin tutkimuksia ja selvityksid 22/2023). Selvityksen mukaan
kaasukuorma-autojen osalta tuettujen ajoneuvojen (selvityksessd 199 kpl) koko kéyttdajan
aikaiset padstovdahennysvaikutukset asettuvat vaihteluvilille noin 25000 - 50000
hiilidioksiditonnia. Laskelmissa on kéytetty kaasuautoille 50 prosentin paistovdhenemés,
oletusta paineistettua ja nesteytettyd metaania kdyttdvien ajoneuvojen tasaisesta jakaumasta ja
vaihteluvélid, jossa yksi tai kaksi kolmasosaa hankintatukea saaneista kaasuk&yttdisistd
kuorma-autoista on hankittu tuen ansiosta. Kéytetty arvio uusiutuvan metaanin méérésté on
varsin pieni, sillé toteutunut osuus vuonna 2022 oli ldhes 98 %.

Valtioneuvoston ~ 15.5.2023  julkaiseman Liikenteen  pééstdvihennystoimenpiteiden
kokonaisvaltaisen taloudellisen arvioinnin (Valtioneuvoston selvitys- ja tutkimustoiminnan

15 Haettu YTJ-rekisteristd 31.12.2023 mennessi rekisterdityneet yritykset pdatoimialakoodilla 49410
(https://avoindata.prh.fi/ytj.html).
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julkaisusarja 2023:38, jéljempdnd HEETRA-hanke)'® yhteydessid tehdyn arvion mukaan
kaasukuorma-autojen hankintatuen vaikutukset ovat hyvin pienet, jos biokaasun osuudeksi
arvioidaan 60 prosenttia. Téassd tapauksessa tuettuja kaasukuorma-autoja saataisiin
litkkenteeseen yhteensd 230 kappaletta, ja niiden avulla aikaansaatava kumulatiivinen
padstovahennys vuosina 2023-2030 olisi 20 000 t. Tuen kustannusvaikuttavuus olisi tallin 22
euroa per hiilidioksiditonni. Hankkeessa on arvioitu myds toimenpiteen
kustannusvaikuttavuus, mikéli biokaasun osuus on 100 prosenttia vuosina 2023-2030. T&ll6in
kumulatiivinen  pédstovihennys vuosina  2023-2030 olisi 0,37 Mt ja tuen
kustannusvaikuttavuus selkedsti parempi, -246 euroa per hiilidioksiditonni, koska biokaasun
hinta on mallissa selvésti fossiilista kaasua alempi. Kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen
tukien jirjestelmétason kasvihuonekaasupédstoihin vaikuttaa kuitenkin myds jakeluvelvoite,
mistd pidemmin alla.

Henkil6autojen etanoli- ja kaasukonversioiden tekemiseen vuosina 2018-2022 myonnettyjen
muuntotukien vaikutuksia ndiden autojen kdytonaikaisiin hiilidioksidipddstoihin on arvioitu
Liikenne- ja viestintdviraston tekemdssd, muuntotukien vaikuttavuutta koskevassa
seurantatutkimuksessa. Selvitys valmistuu kevaalla 2024. Kun tarkastelutasona ovat muunnetut
ajoneuvot, myonteinen padstovaikutus syntyy, kun ajoneuvo voi muunnoksen jélkeen
hyodyntdd myos vdhipadstdisempdd uusiutuvaa polttoainetta, eli bioetanolia tai biokaasua.
Toisaalta, jos tarkastelutasona on koko tieliitkenteen polttoaineenkayttd, ei padstovahennyksié
tapahdu, mikéli bioetanolin ja biokaasun kayttd eivét jarjestelmédtasolla kasva ja fossiilisten
polttoaineiden kayttd vdhene. Tdma johtuu siitd oletuksesta, ettd uusiutuvien polttoaineiden
kokonaisméérd sdilyisi joka tapauksessa tietylld jakeluvelvoitteen vaatimuksen tayttévalld
tasolla, eli muunnettuihin ajoneuvoihin erillistankattu uusiutuva polttoaine ei olisi liséistd vaan
ainoastaan vihentiisi uusiutuvien jakeiden osuutta muussa polttoainemyynnissa.

Paastovaikutuslaskelmissa on jéitetty ulkopuolelle ne konversiot, jotka olisi kyselytutkimuksen
tulosten mukaan toteutettu myds ilman muuntotukea (etanolikonversioista 45 % ja
kaasukonversioista 32 %). Néiden konversioiden osalta péédstdvihennyksen katsotaan
tapahtuneen ilman tukea, joten tétd padstovéhennysti ei lasketa tuen aikaansaamaksi hyodyksi.

Péaastovaikutuksissa on huomioitu kyselysti saadut arvot siitd, kuinka suuri osuus konvertoidun
auton ajoista tehdddn konversion jdlkeen edelleen bensiinilla tai dieselilld (etanolikonversioista
lahes 27 % ja kaasukonversioista 14 %). Arviossa on méadritelty kyselytuloksiin perustuen, ettd
kaasukonversion tehneet tankkaavat 98-prosenttisesti biokaasua ja jéljelle jadvat 2 prosenttia
fossiilista maakaasua.

Lisdksi padstovaikutusten arvioinnissa on hyddynnetty mm. seuraavia 14htotietoja ja oletuksia:
Keskimadrdiset kaytonaikaiset hiilidioksidipdédstt ovat olleet konversiotukea saaneilla
etanoliautoilla noin 209 g/km ja kaasuautoilla noin 190 g/km ennen konversiota. Arvioidaan,
ettd keskimédriinen jéljelld oleva ajokilometrien maédrd on konvertoidulla etanoliautolla noin
62 000 km ja kaasuautolla noin 104 000 km. Muunnettujen ajoneuvojen keskiméérdisen jéljelld
olevan kéyttdidn arvioitiin olevan etanoliautolle noin 4,4 vuotta ja kaasuautolle noin 7,4 vuotta.

Péaastovaikutusten arvioinnin 14htokohtana oletetaan, ettd ajoneuvotasoa tarkastellessa
hiilidioksidipadstovahennyksid syntyy, kun muunnetulla ajoneuvolla uusiutuvaa polttoainetta
kayttdessd ajetut kilometrit korvaavat fossiilisella polttoaineella ilman ajoneuvon muuntamista

16 http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-200-8.
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ajettuja kilometrejd. Laskennassa huomioidaan ainoastaan kéytonaikaiset paastovaikutukset,
joten uusiutuvat polttoainejakeet késitelldén padstottomina.

Henkilbautojen etanoli- ja kaasukonversioiden tekemiseen vuosina 2018-2022 mydnnettyjen
muuntotukien ansiosta arvioidaan saavutettavan yhteensd noin 37 000 hiilidioksiditonnin
padstovahennys, kun tarkastellaan ajoneuvotasolla muunnettujen autojen kéytonaikaisia
paistdjd niiden jaljelld olevina kayttovuosina. Etanolikonversioilla arvioidaan saavutettavan
noin 29 000 hiilidioksiditonnin pééstdvihennys, ja padstdvihennyksen hinnaksi, huomioiden
kustannuksena ainoastaan tukisummat, arvioidaan muodostuvan noin 48 euroa per
hiildioksiditonni. Kaasukonversioilla arvioidaan saavutettavan noin 8 000 hiilidioksiditonnin
padstovahennys, ja paidstovdhennyksen hinnaksi, huomioiden kustannuksena ainoastaan
tukisummat, arvioidaan muodostuvan noin 88 euroa per hiilidioksiditonni.

Yksittdisen ajoneuvon péadstdvihennyksen tarkastelun rinnalla tulee huomioida jérjestelmétason
vaikutukset.  Kokonaispddstovdhennysvaikutuksia  tarkastellessa  tulee  huomioida
jakeluvelvoitteen vaikutus. Voimassa olevan jakeluvelvoitelain mukaan myos erikseen jaellut
biopolttoaineet kuten korkeaseosetanoli tai biokaasu lasketaan mukaan jakeluvelvoitteeseen.
Mitd enemmén korkeaseosetanolia tai biokaasua tankataan sellaisenaan, sitd vdhemmaén
jakelijan tarvitsee sekoittaa uusiutuvia polttoaineita muihin polttoaineisiin. Jakeluvelvoitetta
suurempaa madrdd uusiutuvia polttoaineita tuskin ohjataan jakeluun kotimaassa, silld
kansainvilisilld markkinoilla niistd voidaan saada parempi hinta. Néin ollen kéytetyistd
tukisummista huolimatta jarjestelmétasolla ei tapahtuisi lainkaan paédstdvahennyksid, jolloin ei
my0skain voida midritelld kustannustehokkuutta.

Vaikka biokaasu ja korkeaseosetanoli siséltyvit jakeluvelvoitteeseen, ei nididen polttoaineiden
kaytto liikenteessd kuitenkaan kasva ilman kaasu- ja etanolikéyttdisten ajoneuvojen kasvua.
Kaasukiyttdisten ajoneuvojen méidrdn kasvu liikenteessd auttaa my0Os kaasun jakeluinfran
rakentumista markkinaehtoisesti. Edelld mainittujen polttoaineiden kéytolla voidaan saavuttaa
sddstojd litkkenteen padstoviahennysten saavuttamisessa, silld biokaasun ja korkeaseosetanolin
tuotantokustannukset ovat usein pienemmait kuin muiden jakeluvelvoitteen lisdvelvoitteessa
olevien polttoaineiden eli kehittyneiden nesteméisten biopolttoaineiden tai sahkopolttoaineiden
tuotantokustannukset. Néin ollen biokaasun ja korkeaseosetanolin kéyttd parantaa liikenteen
paastovahennysten kustannustehokkuutta.

4.2.5 Vaikutukset ihmisryhmiin

Liikenne- ja  viestintiviraston tekeméin, muuntotukien vaikuttavuutta koskevan
seurantatutkimuksen, muuntotukea saaneille henkildille kohdistetun kyselyn mukaan eniten
muuntotukea hyodynnettiin Uudellamaalla, Pirkanmaalla, ja Pohjois-Pohjanmaalla. Hieman yli
50 prosenttia muuntotuen hyddyntineistd kuului alle 60 000 euroa vuodessa ansaitseviin
talouksiin (talouden vuosittaiset bruttotulot). Reilut 40 prosenttia vastaajista kuului talouksiin,
jonka vuosiansiot olivat yli 60 000 euroa. Tulosten yhteenvetona voidaan todeta, etti
muuntotukea hyddynnettiin eri tuloluokissa varsin tasaisesti. Siten on oletettavaa, etté esitettyji
muuntotukia hyodynnettédisiin  eri tuloluokissa varsin tasaisesti. Tilastokeskuksen
tulonjakotilaston mukaan vuonna 2022 Suomen asuntokuntien bruttotulojen keskiarvo oli noin
60 000 euroa.!”

17 Tieto haettu Tilastokeskuksen tulonjakotilastosta 31.1.2024.
(https://pxdata.stat.fi/Px Web/pxweb/fi/StatFin/StatFin__tjt/statfin_tjt pxt 118w.px/)
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4.2.6 Vaikutukset viranomaisen toimintaan

Voimassa olevan ajoneuvojen hankintatukilain mukaan toimivaltainen viranomainen on
Liikenne- ja viestintdvirasto. Kaasukdyttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia
koskevat esitetyt muutokset keventdisivét hiukan Liikenne- ja viestintdviraston hallinnollista
taakkaa nykyisestd, silld viraston ei tarvitsisi hakemusmenettelyssé selvittdd, suorittaako yritys
maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun ja kéytetdénko tukea maanteiden tavarakuljetuksiin
tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaan. Esitettyjen muutosten vaikutukset olisivat tdltd osin
vaikutuksiltaan vihaisii.

Liikenne- ja viestintdviraston toimintamenot on budjetoitu valtion talousarvion momentille
31.01.02. Liikenne- ja viestintivirasto on arvioinut, ettdi muuntotukia koskevien hakemusten
kasittelyyn (arviolta 2000 kpl /kalenterivuosi, noin 1000 kpl esityksen mukaan) tulisi varata 1
henkildtyovuoden resurssitarpeet, mika vastaa 130 000 euroa.

Liikenne-ja viestintdviraston resurssitarpeet tullaan kattamaan olemassa olevien méaardrahojen
uudelleenkohdentamisilla ja tehtdvien priorisoinnilla.

4.2.7 Vaikutukset valtiontaloudelle

Liikenne-ja viestintdviraston resurssitarpeet (1 htv) tullaan kattamaan olemassa olevien
médrdrahojen uudelleenkohdentamisilla ja tehtévien priorisoinnilla. Siten esitykselld ei ole
vaikutuksia valtion talouteen.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Komissiolla on yksinomainen toimivalta EU:n valtiontukiséantelyn osalta. Jasenvaltiot voivat
luottaa sithen, ettd tukitoimenpide vapautetaan komissiolle tehtévistd ennakollisesta
ilmoitusvelvollisuudesta (nk. notifiointi), jos se tiyttdd uudistetussa de minimis -asetuksessa
sdadetyt yleiset ja erityiset edellytykset. Jos jdsenvaltio kuitenkin toteuttaa tukitoimenpiteen,
joka ei taytd kaikkia sovellettavan uudistetun de minimis -asetuksen edellytyksid, ilmoittamatta
siitd ennakolta komissiolle, kyseisen tuen tdytdntdonpano on sdintdjen vastaista. Uudistetun de
minimis -asetuksen johdosta voimassaolevaa kansallista ajoneuvojen hankintatukiohjelmaa
tulee siis kaasukéyttdisen paketti- ja kuorma-autojen hankintatuen osalta muuttaa siten, etti se
vastaa voimassaolevaa EU-valtiontukisdéntelyd. Mikdli ndin ei toimita, kyseessd on
jasenvaltion myontdmad laiton valtiontuki. Siltd osin kuin korvaavaa oikeusperustaa ei ole
loydettivissd voimassa olevan EU-valtiontukisdéntelyn puitteissa, on tillaisesta kansallisesta
tukimuodosta luovuttava.

Kaasukéyttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukien myontémisté voitaisiin jatkossakin
rajoittaa maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaan. Myos
yrityskohtaisen tuen kokonaismééra voitaisiin pitdd 200 000 eurossa verovuodessa esitetyn 300
000 euron rajan sijasta. Tdssd tapauksessa kaasukdyttoisen paketti- ja kuorma-auton
tukiohjelmaan sisdltyisi jatkossa rajoituksia, jotka olisivat puhtaasti kansallisia. Tdmi saattaisi
alentaa Suomen kilpailukyky4. Siten esitettyja rajausten poistoja pidetddn perusteltuna.

Muuntotuki liikenteen pééstdvihennystoimenpiteend voitaisiin  huomioida esimerkiksi

keskipitkdn aikavélin ilmastosuunnitelman (KAISU) valmistelun yhteydessd. Koska vuonna
2022 budjetoidut médrdrahat ovat kiytettdvissd ilman uudelleenbudjetointia vuoden 2024
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loppuun saakka, pidetdéin muuntotukia koskevien pykélien palauttamista lakiin tdssd vaiheessa
tarkoituksenmukaisena.

5.2 Ulkomaiden lainsifidinto ja muut ulkomailla kiytetyt keinot
5.2.1 Ruotsi

Ruotsissa on tukiohjelma (nk. ilmastopalkkio, ruotsiksi Alimatpremie) nollapdistdisten ja
puhtaiden kuorma-autojen ja tydkoneiden hankintaan. Ohjelma on voimassa vuoteen 2028
saakka. Siitd tuetaan mm. sdhko-, vety- ja kaasukdyttdisten kuorma-ja pakettiautojen seka
ympéristoystavéllisten tyOkoneiden hankintaa. Ohjelmaan on budjetoitu yhteensd 576
miljoonaa Ruotsin kruunua (noin 49,9 miljoonaa euroa, tieto 28.3.2024).

Ohjelman kaasukayttdisten paketti- ja kuorma-autojen tukien EU:n valtiontukilainsdddédnnon
mukainen oikeusperusta muutettiin 30.1.2024 julkaistulla asetusmuutoksella uudistetuksi de
minimis -asetukseksi. Kaasukéyttdisen kuorma-auton hankintaan oli mahdollista saada tukea 40
prosenttia tukikelpoisista kustannuksista, mikd vastaa noin 125 000 ruotsin kruunun (noin
10 845 euroa, tieto 28.3.2024) hankintatukea kaasukéyttdiselle kuorma-autolle.

Ruotsissa ei ole tukiohjelmaa henkildautojen muuntamiseksi etanoli- tai kaasukéyttoiseksi.
5.2.2 Saksa

Saksa tuki paineistetulla tai nesteytetylld kaasulla kulkevien kuorma-autojen hankintaa vuoteen
2021 asti osana energiatehokkaiden ja vidhéhiilisten hyotyajoneuvojen tukiohjelmaa. Télld
hetkelld Saksassa ei tueta kaasukéyttdisten paketti- tai kuorma-autojen hankintaa tai
henkildautojen muuntamista etanoli- tai kaasukdyttoiseksi.

5.2.3 Itavalta

Itdvallassa ei tueta kaasukdyttdisten paketti- tai kuorma-autojen hankintaa tai ajoneuvojen
muuntamista etanoli- tai kaasukéyttoiseksi.

Itidvallassa on tukiohjelma (nk. ENIN, englanniksi Emission-Free Commercial Vehicles and
Infrastructure) paistottomien paketti- ja kuorma-autojen hankintaan. Tukikelpoisia ovat tuen
myOntdmisen edellytykset tayttévit sahko- ja vetykdyttdiset ajoneuvot. Tukiohjelmaan on tehty
paitokset yhteensd 445 miljoonan euron méériarahasta, sisiltien myos infrastruktuurin tuet.
Tukiohjelman on tarkoitus olla voimassa vuoden 2026 loppuun saakka.

6 Lausuntopalaute

Esityksen kiireellisyyden vuoksi tavanomaisista lainvalmistelua koskevista lausunto- ja
kuulemisohjeista on jouduttu poikkeamaan. Esityksesti on jérjestetty lausuntokierros tavallista
lyhyemmalld médriajalla, jotta eduskunnalla voisi olla mahdollisuus kasitelld lakimuutokset
siten, ettd ne saataisiin voimaan de minimis -asetuksen siirtymésddnnoksen mukaisesti
viimeistddn 1.7.2024. Lausuntokierros pidettiin 21.2.2024 -22.3.2024.

Esitysluonnoksesta pyydettiin  lausunnot yhteensd 32 taholta sisdltden jérjestojd,
elinkeinoeldmén edustajia, ministeriditd ja valtion viranomaisia.

Nidméd tahot olivat maa- ja metsdtalousministerid, oikeusministerio, opetus- ja
kulttuuriministerio, puolustusministerid, sisdministerid, sosiaali- ja terveysministerio, tyo- ja
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elinkeinoministerié, ulkoministerio, valtiovarainministerid, valtioneuvoston kanslia,
ympdristdministerid, Ahvenanmaan maakunnan hallitus, Liikenne- ja viestintdvirasto, Kilpailu-
ja kuluttajavirasto, Autoalan Keskusliitto, Autoalan tiedotuskeskus, Autotuojat- ja -teollisuus
ry, Bioenergia ry, Energiateollisuus ry, Etanoliautoilijat ry, Gasgrid Finland Oy, Gasum Oy,
Jatehuoltoyhdistys ry, Luonnonvarakeskus (Luke), Maa- ja metsdtaloustuottajain Keskusliitto
MTK ry, Neste Oyj, Suomen biokierto ja biokaasu ry, Suomen kaasuyhdistys ry, Suomen
Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, Suomen luonnonsuojeluliitto, Suomen ympéristokeskus
(Syke) ja Teknologiateollisuus ry.

Esitysluonnokseen saapui 29 lausuntoa, joista kolme lausuntokierroksen paatyttyd. Lausunnon
antoivat maa- ja metsdtalousministerid, oikeusministerid, opetus- ja kulttuuriministerio,
puolustusministerio, siséministerid, sosiaali- ja terveysministerid, tyo- ja elinkeinoministerio,
valtiovarainministerid, ympéristoministerid, Ahvenanmaan maakunnan hallitus, Liikenne- ja
viestintivirasto, Kilpailu- ja kuluttajavirasto, Autoalan Keskusliitto ja Autotuojat ja -teollisuus
ry (yhteislausunto), Bioenergia ry, Etanoliautoilijat ry, Gasum Oy, Luke, Suomen Biokierto ja
Biokaasu ry, Suomen Kuljetus ja Logistiilkka SKAL ry, Suomen luonnonsuojeluliitto, Syke,
Séhkoinen Liikenne ry, Rahtarit ry, North European Oil Trade Oy (NEOT), Suomen Yrittdjit
ry, Logistiikkayritysten Liitto ry, Suomen Taksiliitto ry, StepOne Tech Oy ja Suomalainen
Energiaosuuskunta (SEO).

Edelld mainituista maa- ja metsdtalousministerid, oikeusministerid, opetus- ja
kulttuuriministerié,  puolustusministerié,  sosiaali- ja  terveysministerid, tyo- ja
elinkeinoministerio ja sisdministerid ilmoittivat, ettei heilld ole lausuttavaa asiasta.

Lausunnonantajat kannattivat yleisesti paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia osana
liikenteen péédstovahennyskeinoja. Esitettyja EU:n valtiontukilainsddddnnoén muutosten
perusteella tehtdvid muutoksia pidettiin yleisesti tdrkeind. Liséksi moni lausunnonantaja piti
muuntotukia  oikeudenmukaisen  siirtymédn  edistdmiskeinona ja  kannatti niiden
hakumahdollisuuden palauttamista lakiin. Autoalan Keskusliitto ja Autotuojat ja -teollisuus ry
nostivat puolestaan lausunnossaan esille nakokulmia, joiden mukaan muuntotuet eivét olisi
perusteltuja. Lausunnonantajista Sykkeelld ei ollut yksiselitteistdi kantaa muuntotukien
tukemiseen.

Lausuntojen muutosehdotukset koskivat pddasiassa tukiohjelman hakuajan ja lain voimassaolon
pidentdmisti seké tuettavien ajoneuvojen ja tukisummien kasvattamista. Usea lausunnonantaja
toivoi lakiehdotusten tulevan voimaan mahdollisimman pian, jotta kaasukéyttdisten kuorma-
autojen hankintatukia voitaisiin myontdd myds maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun
suorittavalle yritykselle maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitetun paketti- tai kuorma-auton
hankintaan eiké tukiohjelmaan tulisi taukoa.

Useissa lausunnoissa korostettiin biokaasun roolia raskaan liikenteen pdédstovéhennyksien
saavuttamisessa. Gasum Oy:n lausunnon mukaan biokaasun tuotantopotentiaalilla voitaisiin
kattaa yli viidennes maantieliikenteen energiankaytosti. Osa lausunnonantajista toi myos esille
sdhkon mahdollisuudet lisétd logistiikkaketjujen energiatehokkuutta ja samalla siirtyméé pois
fossiilisista polttoaineista. Vedyn osalta joissain lausunnoissa todettiin tukitoimenpiteiden
olevan edelleen tarpeen vedyn liikennekdyton kdynnistdmiseksi. Muuntotuet (etanoli ja kaasu)
ndhtiin useissa lausunnoissa tirkeind toimenpiteind mm. nykyisen autokannan pééstdjen
vihentamiseksi eri tuloluokissa.

Joissakin lausunnoista nousi esiin tarve tukea ajoneuvojen ohella vaihtoehtoisten kéyttovoimien
jakeluinfran rakentumista. Yhdessd lausunnossa tuotiin esille, ettdi ammattimaiselle
tavaraliikenteelle tulisi luoda jarjestelmd, jossa Dbiodieselin kayttdmisestd koituvat

19



kustannuslisdykset kompensoitaisiin. Joissain lausunnoissa toivottiin esityksen perusteluiden
tdydentdmistd erityisesti pddasiallisten vaikutusten ja valtiotalouteen liittyvien vaikutusten
osalta.

Yleisesti lausuntojen perusteella esityksen perusteluita on tidydennetty mm. lisdédmalla
vaikutukset valtiontalouteen seké tuomalla aiempaa selkeimmin ilmi kaasukayttoisten paketti-
ja kuorma-autojen hankintatukien ja muuntotukien vaikutuksia kaasukéyttdisten ajoneuvojen
mairddn ja jakeluinfraan. Ehdotuksen piiasiallisiin vaikutuksiin on lisdksi tuotu Liikenne- ja
viestintdviraston teettdmén, muuntotukia koskevan kyselytutkimuksen tulokset. My0s esityksen
tavoitteita on hiukan tdsmennetty.

Valtiovarainministeri toi lausunnossaan esille esitysluonnoksen puutteita valtiontaloudellisten
vaikutusten osalta. Valtiovarainministerid huomautti lausunnossaan, ettd mahdollisia
henkiloresurssitarpeita arvioidessa tulisi ensisijaisesti pyrkid priorisoimaan tehtdvid ja kuluja
hallinnonalan sisélld huomioiden Suomen julkisen talouden heikon taloudellisen tilanteen ja
muistutti, ettd resursoinnista pditetddn talousarvioissa ja julkisen talouden suunnitelmassa.
Liikenne- ja viestintdvirasto toi lausunnossaan esille henkiloresurssitarpeita liittyen
tukikésittelyyn. Valtiovarainministerion lausunnon perusteella esityksen perusteluihin on
tdydennetty vaikutukset valtiontalouteen.

Valtiovarainministerion lausunnon mukaan esitysluonnoksen tavoitteissa on enemmén kyse
esityksen keskeisistd ehdotuksista kuin varsinaisista tavoitteista, ja ettd tukiohjelman
tarpeellisuutta pitéisi perustella edelleen erityisesti jakeluvelvoitteen nédkokulmasta. Useissa
muissa lausunnoissa (mm. Syke, Suomen luonnonsuojeluliitto ry, Bioenergia ry, NEOT Oy,
Etanoliautoilijat ry ja StepOne Tech Oy) nostettiin esille erilaisia ndkemyksid ehdotuksen
perusteluiden tdydentdmiseksi mm. jakeluvelvoitteen ja kaasukéyttoisten paketti- ja kuorma-
autojen hankintatukien vaikuttavuuden ndkokulmasta. Kilpailu- ja kuluttajavirasto korosti
lausunnossaan jélkikéteisseurannan tarkeytta.

Valtiovarainministerion lausunnon perusteella lakiehdotuksen tavoitetta on tidsmennetty.
Esityksen pédasiallisia vaikutuksia on lisdksi tdydennetty Liikenne- ja viestintdviraston
teettdmén kyselytutkimuksen tuloksilla. Liséksi edelld mainittujen lausuntojen perusteella
esityksen perusteluissa tuodaan aiempaa selkedmmin ilmi kaasukéyttoisten paketti- ja kuorma-
autojen hankintatukien ja muuntotukien vaikutuksia kaasukéyttdisten ajoneuvojen médrién ja
jakeluinfraan.

Ympéristoministerion lausunnon mukaan esitykseen sisiltyvidt muutokset ovat perusteltuja ja
liikkenteen padstokehityksen kannalta oikeansuuntaisia, joskin arvioitujen lakimuutosten
paidstovaikutukset jddvit kokonaisuudessaan varsin marginaaliseksi. Ymparistoministerion
lausunnon mukaan liikennesektorin merkitys osana taakanjakosektoria on merkittdva ja
tehokkaita paédstovahennystoimia tarvitaan tulevina vuosina kasvavassa médrin. Hankinta- ja
muuntotuista on myonteisid kokemuksia, mikd ympéristoministerion lausunnon mukaan
puoltaa niiden jatkamista. Ympéristoministerid tuo lausunnossaan esille, ettd nyt esitetyt tuet
ovat myo0s kustannustehokkuudeltaan varsin hyvilla tasolla.

Ahvenanmaan maakunnan hallitus piti lakichdotusta péddosin lakiteknisend, pois lukien
muuntotukien palauttamista koskevat esitykset. Palautetulla muuntotuella ei maakunnan
hallituksen mukaan ole yhteyttd itsehallintopoliittisiin kysymyksiin eikd Ahvenanmaalle
tirkeisiin elinkeinoihin. Tdmén johdosta Ahvenanmaan maakunnan hallitus katsoi, ettid
lakimuutoksilla ei ole vaikutusta Ahvenanmaahan.
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Liikenne- ja viestintivirasto piti lausunnossaan ehdotettuja uudistetun de minimis -asetuksen
nojalla tehtdvid muutoksia perusteltuina ja totesi, ettd esitetyt muutokset asettavat tuen hakijat
tasavertaiseen asemaan ja helpottavat viraston hakemuskésittelya téltd osin. Myos Kilpailu- ja
kuluttajavirasto, Autoalan Keskusliitto ja Autotuojat ja -teollisuus ry, Suomen Kuljetus ja
Logistiikkka ry, Bioenergia ry, Suomen Iluonnonsuojeluliitto ry, Rahtarit ry, Syke,
Logistiikkayritysten liitto ry, Suomen Yrittdjit ry ja SEO pitivdt kaasukuorma-autojen
hankintatuen rajoitusten poistamista EU:n valtiontukilainsdddénnon muutosten perusteella
tarkednd. Suomen Kuljetus ja Logistiikka ry, Bioenergia ry, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry,
Logistiikkayritysten Liitto ry, Syke, Luke ja SEO nostivat lausunnoissaan esille kannattavansa
esitystd tuen yrityskohtaisen kokonaisméadran nostamisesta 300 000 euroon.

Autoalan Keskusliitto ja Autotuojat ja -teollisuus ry toivat yhteislausunnossaan esille, etté olisi
erittdin tirkedd saattaa muutokset voimaan mahdollisimman pikaisesti perustellen ndkemystaian
mm. kaasukéyttoisten kuorma-autojen markkinoiden pysdhtymiselld alkuvuodesta 2024. Myos
Suomen Kuljetus ja Logistiikka ry, Bioenergia ry, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry sekd
Logistiikkayritysten Liitto ry toivoivat, ettd lakimuutokset tulisivat voimaan mahdollisimman
pian.

Liikenne- ja viestintdvirasto, Kilpailu- ja kuluttajavirasto, Etanoliautoilijat ry, Bioenergia ry,
Gasum Oy, Rahtarit ry, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry ja Suomen luonnonsuojeluliitto ry
kannattivat lausunnoissaan etanoli- ja kaasukonversioiden muuntotukien palauttamista
koskevia ehdotuksia perustellen ndkemyksiddn mm. tukien padstovdahennyshyodyilld ja
keinoina vauhdittaa liikenteen siirtymié pois fossiilisista polttoaineista oikeudenmukaisella
tavalla. StepOne Tech Oy kertoi lausunnossaan yleisesti kannattavansa Etanoliautoilijat ry:n
lausunnossa tekemid esityksid. Etanoliautoilijat ry korosti lausunnossaan muuntotuen
kustannustehokkuutta.

Autoalan Keskusliitto ja Autotuojat ja -teollisuus ry toivat lausunnossaan esille ndkokulmia,
kuten autokannan keski-idin kasvun pysdyttdminen, liikenneturvallisuuden parantaminen,
lahipadstojen véhentiminen, muutostdiden aiheuttamat vastuukysymykset sekd vihdiset
vaikutukset pakokaasupdistoihin, joiden perusteella voidaan kritisoida muuntotukien
ehdotettua palauttamista lakiin. Autoalan Keskusliitto ja Autotuojat ja -teollisuus ry esittivit,
ettd konversiotuille ehdotettu tdyssdhkoisten henkildautojen hankintatuesta sddstynyt mairéraha
siirrettiisiin kaasu-, sahko- ja vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukiin, jolloin
madrdrahan paédstovahennysvaikutukset olisivat heiddn mukaansa kiistatta todennettavissa.
Ehdotusta ei ole otettu huomioon hallituksen esityksen viimeistelyssd, silli budjetoidun
madrdrahan  kéyttokohteen muuttaminen uudelleenbudjetoinnilla ei ole yleisten
budjettikdytintdjen mukaista.

Usea lausunnonantaja ehdotti paketti- ja kuorma-autojen hankintatukien hakuajan pidentamista
perustellen nikemyksidén tukiohjelman vaikuttavuudella ajoneuvokannan uudistumiseen,
raskaan liikenteen kédyttovoimamurroksen alkuvaiheella, yritysten investointivarmuudella ja
silld, ettei hankintatukiin allokoitua médirdrahaa saataisi poikkeuksellisen vaikean
markkinatilanteen takia kulutettua loppuun. Autoalan keskusliitto ry ja Autotuojat ja —teollisuus
ry, Suomen Kuljetus ja Logistilkka ry sekd Logistiikkayritysten Liitto ry esittivit
lausunnoissaan, ettd hankintatuen hakuaikaa pidennettdisiin siten, ettd tukea voi hakea
31.12.2027 asti. Séhkdinen Liikenne ry, Suomen Yrittdjit ry, Gasum Oy ja SEO ehdottivat
lausunnoissaan hankintatuen hakuajan pidentdmistd nykyisestd. Bioenergia ry ja Suomen
Biokierto ja Biokaasu ry esittdvét, ettd laki vaihtoehtoisella kidyttovoimalla toimivan ajoneuvon
hankinnan maérdaikaisesta tukemisesta olisi voimassa 31.12.2028 asti. Liikenne- ja
viestintdvirasto on arvioinut (27.3.2024), etti jos loppuvuoden 2024 paketti- ja kuorma-autojen
hakemusmadrdt pysyisiviat keskimddrin samoina kuin vuonna 2023, vuosina 2022-23
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budjetoiduista mairirahoista jdisi kayttdméttd kuorma-autojen osalta noin yksi miljoona ja
pakettiautojen osalta noin 2,2 miljoonaa euroa. Vaihtoehtoisilla kiyttovoimilla kulkevien
paketti- ja kuorma-autojen hankintatukien aiemmin ennakoitua pienempédin menekkiin
arvioidaan  vaikuttaneen =~ muun muassa  yleinen  markkinatilanne ja = EUmn
valtiontukilainsddddanndn rajaukset, ja myds 27.3.2024 tehtyyn arvioon liittyy runsaasti
epavarmuuksia. Ehdotuksia hakuaikojen pidentdmisestd ei kuitenkaan ole otettu huomioon
hallituksen esityksen viimeistelyssé yleisen taloustilanteen takia.

Etanoliautoilijat ry, NEOT Oy ja StepOne Tech Oy esittivit, ettd etanolikonversioiden osalta
muuntotuen tasoa nostettaisiin 200 eurosta 500 euroon. Etanoliautoilijat ry:n mukaan heidédn
lausunnossaan esittima muuntotuen taso olisi myds kustannuksiin suhteutettuna perusteltu, silla
asianmukaisesti tehty etanolikonversio maksaa noin 700-900 euroa ja muutoskatsastuksen
kustannukset ovat noin 100 euroa. Etanoliautoilijat ry perustelee muuntotuen nostamista myos
silld, ettd muutoksella ei olisi hankinta- ja muuntotukiin myOnnettyjen siirtomdirérahojen
(Liikenne- ja wviestintdviraston arvio 30.1.2024 2,4 miljoonaa euroa) runsauden takia
budjettivaikutuksia.

Bioenergia ry sekd Suomen Biokierto ja Biokaasu ry esittivdt lausunnoissaan, ettd jatkossa
yksittdinen yritys voisi saada tukea enintddn kymmenen paketti- tai kuorma-auton hankintaan
vuodessa nykyisen viiden sijasta. Edelld mainitut esittivit myos lausunnoissaan kaasukuorma-
autojen hankintatukien tukisummien nostamista siten, ettd hankintatuki olisi 8000 euroa N2-
luokan ajoneuvolle, jonka kokonaismassa on enintdén 12 tonnia, 16 000 euroa N3-luokan
ajoneuvolle, jonka kokonaismaissa on enintddn 40 tonnia ja 30 000 euroa ajoneuvolle, jonka
kokonaismassa on yli 60 tonnia.

Suomen Taksiliitto ry:n lausunnon mukaan hankintatuki on ratkaiseva kannustin kohti
vahdpadstoistd taksilitkennettd, ja tuo lausunnossaan esille nidkokulmia, joilla perustellaan
taksiautoille suunnatun hankintatuen tarpeellisuutta.

Ehdotuksia tuen korottamisesta, tukiohjelman laajentamisesta tai tuettavien ajoneuvojen
madristd ei ole otettu esityksen jatkovalmistelussa huomioon, silld esityksen tarkoituksena ei
ole arvioida uudelleen hankintatuen tai muuntotuen myontdmisen ehtoja vaan 1dhtokohtaisesti
muuttaa voimassa olevaa lakia vastaamaan muuttuvaa EU:n valtiontukilainsdddéntod ja
palauttaa lainsdddantoon mahdollisuus muuntotukiin eduskunnan lausuman (EV 20/2023 vp)
mukaisesti. Lausunnonantajien esitykseen muuntotuen nostamisesta 500 euroon
etanolikonversioiden osalta todetaan, ettd Liikenne- ja viestintdviraston vuonna 2022
julkaiseman selvityksen mukaan Suomessa markkinoilla olevia muutossarjoja myydéadn
tyypillisesti 350-900 euron hintaan.'® Lisdksi ajoneuvon muutoskatsastuksesta tulisi kuluja.
Esitetyn 6 §:n mukaan muuntotuen myontdmisen edellytyksend ei ole muuttamisen tekeminen
tietylld autokorjaamolla, joten muuntotuen voisi saada lain edellytyksien tdyttyessd myos
sellaisiin muuntoihin, jotka henkild on itse tehnyt, edellyttien, etti muutos tdyttdd tekniset
vaatimukset ja ldpdisee muutoskatsastuksen. Mikéli tukisummaa nostettaisiin merkittivasti,
tulisi Liikenne- ja viestintdviraston tuen mydntdmismenettelyn yhteydessé jatkossa tarkistaa,
ettei tukisumma olisi korkeampi kuin etanolikonversion tekemisen kustannukset. Tdma liséisi
viranomaisen hallinnollista taakkaa.

18 Etanoli- ja kaasukonversiosarjojen laajennuspotentiaalin selvitys, tekijia VTT, julkaistu 21.11.2022,
Traficomin tutkimuksia ja selvityksid 5/2022.
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Etanoliautoilijat ry tuo lisdksi esille, ettd olisi hyodyllistd verrata muuntotukien
kustannustehokkuutta myds muihin kéytettdvissd oleviin péddstovdhennyskeinoihin ja lisdti
perusteluithin muiden verrokkimaiden tukitoimia. Etanoliautoilijat ry:n lausunnon mukaan
oletusta siitd, ettd noin puolet konversioista tehtdisiin ilman muuntotukea, ei voida suoraan
kdyttdd ennakoimaan tulevaa. Etanoliautoilijat ry:n lausunnon perusteella esityksen
jatkovalmistelussa esityksen pédasiallisia vaikutuksia on tdydennetty lisddmalld huomio siité,
ettd kevadn 2023 ajoneuvolain muutosten ja esitettyjen tukien yhteisvaikutuksilla ajoneuvojen
muuntoja arvioidaan tekevdn Liikenne- ja viestintdviraston seurantatutkimuksen
tarkastelujaksoa enemméin. Ehdotuksia muiden liikenteen ilmastotoimien tai verrokkimaiden
lisddmisestd hallituksen esityksen perusteluihin ei otettu esityksen jatkovalmistelussa
huomioon. Eri toimenpiteiden vaikutuksia taakanjakosektorin pééstdjen vdhentdmiseksi
arvioidaan keskipitkén aikavélin ilmastosuunnitelman (KAISU) valmistelun yhteydessa.

Rahtarit ry totesi lausunnossaan, ettd tdyssdhkdisten kuorma-autojen mairdn kasvaminen
edellyttdd kalustohankintojen lisdksi latausjirjestelmiinvestointeja ja toi esille nidkokulmia
biodieselin piéstovihennyspotentiaaliin liittyen. Myds Sahkoinen Liikenne ry tuo
lausunnossaan esille latausinfratuen merkittavyyden. Gasum Oy:n lausunnon mukaan liikenteen
paéstdjen vdhentdminen ja asetettujen péédstovahennystavoitteiden saavuttaminen edellyttavét
laaja-alaista keinovalikoimaa. Sdhkdinen Liikenne ry toi lausunnossaan esille sdhkdistymisen
olevan ldhivuosien tehokkain keino lisdtd raskaamman liikenteen ja logistiikkaketjujen
energiatehokkuutta ja samalla siirtymii pois fossiilisista polttoaineista.

7 Sddnndéskohtaiset perustelut

Nimike. Lain nimike palautettaisiin laiksi vaihtoehtoisella kdyttGvoimalla toimivan ajoneuvon
hankinnan sekd ajoneuvon vaihtoehtoisella kéayttovoimalla toimivaksi muuntamisen
médrdaikaisesta tukemisesta.

1 §. Soveltamisala. Pykélan I momenttiin liséttdisiin viittaus ajoneuvon muuntamiseen sekd
lakiteknisend muutoksena liséttéisiin termi ~hankinta” sulkeisiin.

Pykéldn 2 momentin 3 kohtaan lisittiisiin sddnnds siitd, ettd tdtd lakia sovellettaisiin myos
muuntotukiin. Ehdotetun sddnndksen mukaan tdtd lakia sovellettaisiin ajoneuvon
muuntamiseksi vaihtoehtoisella kiyttovoimalla toimivaksi muuntamiseen myoOnnettdvain
tukeen, jota haetaan viimeistdan 15 péivana joulukuuta 2024 (muuntotuki). Muutos olisi tarpeen,
jotta laki soveltuisi myds muuntotukiin, mikédli ajoneuvojen muuntamiseksi etanoli- tai
kaasukadyttoiseksi olisi maidrdrahaa kéytettdvissd. Muuntotukien hakuajan pééttdminen
esityksen mukaisessa aikataulussa olisi tarpeen, jotta Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa
loppuvuonna 2024 jitetyistd hakemuksista myontidvén pédtdksen vuoden 2024 puolella, mikali
muut lain edellytykset muuntotuen myontdmiselle tayttyisivdt. Muuntotukiin kaytettdvissa
oleva vuonna 2022 budjetoitu kolmen vuoden siirtomédrdraha on kéytettdvissd ilman
uudelleenbudjetointia vuoden 2024 loppuun saakka.

2 §. Suhde muuhun lainsddddintéon. Pykilan 2 momentin viittaus de minimis -asetukseen
ehdotetaan pdivitettdviksi vastaamaan uudistettua de minimis -asetusta. Komissio julkaisi
uudistetun de minimis -asetuksen 13.12.2023 ja se tuli voimaan 1.1.2024. Jatkossa pykalén 2
momentin mukaan tuen myoOntimisestd tiettyjen tukimuotojen toteamisesta sisdmarkkinoille
soveltuviksi perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti annetun komission asetuksen
(EU) N:o0 651/2014, jéljempina yleinen ryhmdpoikkeusasetus, liitteen I artiklassa 1 tarkoitetulle
yritykselle (yritys) sdddettdisiin mainitussa asetuksessa ja Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 107 ja 108 artiklan soveltamisesta vihdmerkityksiseen tukeen annetussa komission
asetuksessa 2023/2831, jaljempénd de minimis -asetus. Muilta osin pykéld pysyisi ennallaan.

23



Lain 2 luvun otsikkoon ehdotetaan lisdttdviaksi viittaus muuntotukeen.

4 §. Pakettiauton hankintatuen myontdmisen edellytykset. Pykildd ehdotetaan muutettavaksi
siten, ettd pykéld vastaisi uudistettua de minimis -asetusta siitd, ettd ajoneuvojen hankintatukea
voidaan jatkossa myontdd toimialasta riippumatta myods maanteiden tavarakuljetuksiin
tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaan. Pykélédn 4 ja 5 momentin siséllot kumottaisiin ja pykélan
6 momentti siirrettdisiin 4 momentiksi. Esitetyn pykilin 4 momentin viittaus yleisen
ryhmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 18 kohtaan korjattaisiin viittaukseksi 2 artiklan 18
alakohtaan. Muilta osin pyké&ld pysyisi ennallaan.

5 §. Kuorma-auton hankintatuen myéntimisen edellytykset. Pykilaa ehdotetaan muutettavaksi
siten, ettd pykéld vastaisi uudistettua de minimis -asetusta siité, ettéd ajoneuvojen hankintatukea
voidaan jatkossa myoOntdd toimialasta riippumatta my0s maanteiden tavarakuljetuksiin
tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaan. Pykaldn 3 momentin 5 kohta ja 4 momentin sisilto
kumottaisiin. Samalla pykéldn 3 momentin 4 kohdan perdssé oleva sana ”ja” siirtyisi samaisen
momentin 3 kohdan perddn. Pykélan 5 momentti siirtyisi 4 momentiksi ja 6 momentti vastaavasti
5 momentiksi. Esitetyn pykéldn uuden 3 momentin 1 kohdasta poistettaisiin tarpeettomana
toistona sana raskaan”. Muilta osin pykéld pysyisi ennallaan.

6 §. Muuntotuen mydntdimisen edellytykset. Pykdldssd sdddettdisiin muuntotuen myOntdmisen
edellytyksistd. Pykéldn [/ momentin mukaan muuntotuki voitaisiin myontdd sellaiselle
luonnolliselle  henkildlle tai yritykselle, joka muuntaa henkildauton kaasu- tai
etanolikédyttdiseksi. Lain 2 §:n 2 momentin mukaan yritykselld tarkoitetaan komission asetuksen
(EU) N:0 651/2014 (yleinen ryhmdpoikkeusasetus) liitteen I artiklassa 1 tarkoitettua yrityst.
Yleisen ryhmépoikkeusasetuksen liitteen I artiklan 1 mukainen yrityksen méaéritelma on laaja.
Yrityksiksi katsotaan niiden oikeudellisesta muodosta riippumatta kaikki yksikot, jotka
harjoittavat taloudellista toimintaa. Yrityksiksi katsotaan erityisesti yksikot, jotka harjoittavat
késiteollista toimintaa tai muuta toimintaa yksin tai perheen voimin, henkiloyhtiot taikka
taloudellista toimintaa sdénnollisesti harjoittavat yhdistykset.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin muuntotuen myontdmisen edellytyksistd. Momentin /
kohdassa séadettiisiin muunnon suorittamisesta. Ehdotetussa 1 kohdassa huomioitaisiin
voimassa olevan ajoneuvolain sddnnokset. Sen mukaan muunto tulisi tehdd tai sitoutua
tekemddn ajoneuvolain (82/2021) 7 §n tai 7 a §:n mukaisesti. Viittaus mainittuihin
ajoneuvolain pykaliin kattaisi my0s niiden nojalla annetut Liikenne- ja viestintdviraston
maérdykset. Momentin 2 kohdan mukaan muuntotuki voitaisiin myontéa, jos liikkenneasioiden
rekisteriin tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisteriin merkitdin henkildauton joko toiseksi tai
ainoaksi kéyttovoimaksi kaasu tai muutoskatsastuksessa bensiinikdyttdisen henkildauton
tietoihin lisatddn merkintd siitd, ettd myos korkeaseosetanoli soveltuu auton kiyttévoimaksi.
Momentin 3 kohdan mukaan muuntotuen myontdmisen edellytyksend olisi, ettd valtion
talousarviossa tuen maksamista varten varattua miararahaa on kaytettavissa.

Pykéldn 3 momentin mukaan muuntotuki voitaisiin maksaa vain yhden kerran samasta
henkildautosta. Samaisen momentin mukaan muuntotuki voitaisiin myontdd yhden
kalenterivuoden aikana luonnolliselle henkildlle tai yritykselle enintdén kerran.

Pykéldn 4 momentin mukaan muuntotukea ei myoOnnettiisi vaikeuksissa olevalle yritykselle.
Lain 4 §n 6 momentissa viitataan vaikeuksissa olevan yrityksen osalta yleisen
ryhmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 18 alakohdassa tarkoitettuun yritykseen. Ehdotetun 6 §:n 4
momentin mukaan muuntotuki voitaisiin lisdksi myontéé vain, jos muuntoon ei ole mydnnetty
muuta avustusta valtion varoista.
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7 §. Muuntotuen mddrd. Pykéléassd sdddettiisiin muuntotuen méirdstd. Ajoneuvon muuntoon
mydnnettdvin muuntotuen mairit vastaisivat ennen lain 1132/2023 voimaantuloa sdidettyji
muuntotuen méérid. Ehdotetun 7 §:n mukaan muuntotukea voitaisiin myontdd 1 000 euroa
henkildauton muuntoon kaasukdyttdiseksi tai 200 euroa henkildauton muuntoon
etanolikédyttdiseksi.

12 a §. Tukikelpoiset kustannukset. Pykdldin ehdotetaan lisattaviaksi sddnnokset muuntotukien
tukikelpoisista kustannuksista. Pykéldn [/ momenttia muutettaisiin siten, ettd téssid laissa
tukikelpoisilla ~ kustannuksilla  tarkoitettaisiin ~ ajoneuvon muunnosta etanoli-  tai
kaasukayttoiseksi aiheutuvia yliméardisia kustannuksia taikka yleisen ryhméapoikkeusasetuksen
mukaisia ajoneuvon ostamisesta tai pitkdaikaisvuokraamisesta aiheutuvia ylimadraisia
kustannuksia. Muilta osin pykéld pysyisi ennallaan.

12 b §. Yritykselle myonnettdvin tuen mddrd. Pykdlan 4 momenttia ehdotetaan muutettavaksi
siten, ettd siind sdéddettiisiin lisdksi yrityksille mydnnettavien muuntotukien enimmaismaérasta
ja yrityskohtaisesta kokonaismédrastd. Pykéldn ehdotetun 4 momentin mukaan yritykselle
kaasukdyttoiseen paketti- tai kuorma-autoon myodnnettivin hankintatuen taikka muuntotuen
enimmiismédrd ei saisi ylittdd 40 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista. Tuen
enimmaismadristd sddtdminen olisi kansallisesti tarpeen, silli voimassa olevan
valtionavustuslain (688/2001) 6 §:n 1 momentin perusteella valtionavustus ei saa kattaa
valtionavustuksen  kohteena  olevasta  toiminnasta tai  hankkeesta  aiheutuvien
kokonaiskustannusten tayttd méadrdd, jollei valtionavustuksen myOntdmisen tavoitteiden
saavuttamiseksi vélttdméttomistd ja perustelluista syistd muuta johdu. Lisdksi pykéldn 4
momenttia ehdotettaisiin muutettavaksi siten, etti se vastaisi uudistetun de minimis -asetuksen
mukaista yrityskohtaisen tuen kokonaisméérdd ja kokonaismidirdn laskentajaksoa. Sddntely
laajennettaisiin  koskemaan myds muuntotukia. Yrityskohtaisen tuen kokonaismaarda
nostettaisiin 300 000 euroon nykyisestd 200 000 eurosta. Lisdksi tuen laskennassa kéytetty
ajanjakso muutettaisiin verovuodesta vuodeksi. Ehdotukset perustuisivat uudistetun de minimis
-asetuksen 3 artiklan 2 kohtaan, jonka mukaan jésenvaltion yhdelle yritykselle myontdmén
viahamerkityksisen tuen kokonaismééré ei saa olla yli 300 000:ta euroa minkéén kolmen vuoden
jakson aikana. Uudistetun de minimis -asetuksen resitaalin (3) mukaan de minimis -asetuksen
soveltamisesta saadun kokemuksen perusteella on aiheellista korottaa jésenvaltiossa yhdelle
yritykselle kolmen vuoden aikana myonnettdvin vahamerkityksisen tuen enimméismadrd
300 000 euroon. Edelld mainitun resitaalin mukaan enimmdisméird kuvastaa de minimis -
asetuksen voimaantulon jilkeen tapahtunutta inflaatiokehitysti ja inflaation arvioitua kehitysté
timin asetuksen voimassaoloaikana. Resitaalin mukaan enimmiismiird on tarpeen sen
varmistamiseksi, ettd kaikkien tdmin asetuksen soveltamisalaan kuuluvien toimenpiteiden
osalta voidaan katsoa, ettei niilld ole vaikutusta jédsenvaltioiden viliseen kauppaan ja etteivit ne
védristd tai uhkaa vairistia kilpailua. Uudistetun de minimis -asetuksen resitaalin (11) mukaan
tatd asetusta sovellettaessa huomioon otettavaa kolmen vuoden ajanjaksoa olisi arvioitava
jatkuvasti. Kyseisen resitaalin mukaan jokaisen uuden vdhdmerkityksen tuen mydntdmisen
yhteydessd on otettava huomioon kolmen viimeksi kuluneen vuoden aikana mydnnetyn
viahamerkityksisen tuen kokonaisméérd. Muilta osin pykald pysyisi ennallaan.

16 §. Muuntotuen hakeminen. Pykalissé sdddettdisiin muuntotuen hakemisesta. Pykila vastaisi
sisélloltadn pitkilti ennen lain 1132/2023 voimaan tuloa voimassa ollutta sédéntelyd. Verrattuna
aiempaan sadntelyyn, pykéldn 3 momenttia muutettaisiin siten, ettd viittaus oikeushenkildihin
ja yksityisiin elinkeinonharjoittajiin korvattaisiin termilld yritys. Liséksi pykélédn 3 momenttiin
liséttéisiin sana “erikseen” sen selkeyttimiseksi, ettd ehdolliseen paitdkseen ei saisi erikseen
hakea muutosta.
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17 §. Muuntotuen maksaminen. Pykaldssd sdddettdisiin muuntotuen maksamisesta. Pykaldn
mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto maksaisi muuntotuen tuen saajalle myonteisen
tukipdatoksen perusteella. Pykéld vastaisi sisdlloltddn ennen lain 1132/2023 voimaan tuloa
voimassa ollutta sdédntelya.

18 §. Tuen saajan ilmoitusvelvollisuus. Muuntotukia koskeva viittaus ehdotetaan liséttévéksi
pykaldin. Pykéld vastaisi sisélloltddn ennen lain 1132/2023 voimaan tuloa voimassa ollutta
saantelya.

8 Voimaantulo
Ehdotetaan, ettd laki tulee voimaan mahdollisimman pian, kuitenkin viimeistién 1.7.2024.

Ehdotetaan, ettd timén lain 6 §:44 sovelletaan muuntamiseen, joka on tapahtunut tdmén lain
voimaantulon jilkeen. Ehdotettu olisi tarpeen sen selkeyttdmiseksi, ettd tuen
hakemismahdollisuuden ulkopuolelle rajautuisivat ennen tdmén lain voimaantuloa tehdyt
ajoneuvojen muunnot.

Ehdotetaan, ettd timén lain voimaan tullessa vireilld olevaan hakemukseen sovelletaan timéin
lain voimaan tullessa voimassa olleita sdadnnoksid. Lisdksi ehdotetaan, ettd timén lain voimaan
tullessa myonnettyihin kaasukdyttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukiin ja
muuntotukiin sovellettaisiin timén lain voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksia.
Ehdotetuilla siirtyméasadnnoksilld selvennettiisiin sitd, ettd ennen tdmén hallituksen esityksen
mukaisten sddnndosmuutosten voimaantuloa tehdyt hakemukset késiteltéisiin loppuun aiemmin
voimassa olleita sddnnoksid noudattaen.

9 Suhde perustuslakiin ja sdatimisjirjestys

Perustuslain 6 §n 1 momentin yleiselld yhdenvertaisuuslausekkeella ilmaistaan
yhdenvertaisuutta ja tasa-arvoa koskeva pédperiaate. Lailla ei voida mielivaltaisesti asettaa
ihmisid tai ihmisryhmid toisia edullisempaan tai epdedullisempaan asemaan. Perustuslain
yhdenvertaisuussddnnoksen edellytyksend on, ettd ihmisid kohdellaan samalla tavalla
samanlaisessa tilanteessa. Ehdotetun lain mukaisessa menettelysséd kaikilla tuen hakijoilla on
EU:n valtiontukilainsddddnndn asettamien rajausten puitteissa yhdenvertainen mahdollisuus
hakea ja saada tukea niin kauan, kun méériarahaa on jéljelld. Liséksi on syytd huomioida, ettd
tuen hakeminen on ajoneuvon hankintaa suunnittelevalle henkil6lle vapaaehtoista, eiké
kenelldkéén ole subjektiivista oikeutta saada laissa mainittuja ajoneuvon hankintatukia.

Perustuslain 20 §:n 1 momentin mukaan vastuu luonnosta ja sen monimuotoisuudesta,
ympéristostd ja kulttuuriperinnosté kuuluu kaikille. Pykéldan 2 momentin mukaan julkisen vallan
on pyrittdvd turvaamaan jokaiselle oikeus terveelliseen ympéristoon sekd mahdollisuus
vaikuttaa elinympéristddin koskevaan péatoksentekoon. Lakiehdotuksen yleisend tavoitteena
on edistdd vaihtoehtoisten kéyttovoimien liitkennekdyttod ja siten edesauttaa liikenteen
padstovahennysten saavuttamista. Lakiehdotus edistdisi ymparistoperusoikeuden toteuttamista
auttamalla vihentdméén ajoneuvojen hiilidioksidipaastdja.

Edelld esitetyn mukaisesti ehdotettu laki ei sisélld perustuslain kannalta ongelmallisia
perusoikeusrajoituksia. Siten on perusteltua katsoa, ettd esitykseen siséltyvd lakiehdotus
voidaan késitelld tavallisessa sdédtdmisjarjestyksessa.

Ponsi
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Edellé esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyviaksyttavéksi seuraava lakiehdotus:
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Lakiehdotus

Laki

vaihtoehtoisella kiyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan miiriaikaisesta tukemisesta
annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan méirdaikaisesta
tukemisesta annetun lain (1289/2021) nimike, 1 §, 2 §:n 2 momentti, 2 luvun otsikko, 4 ja 5 §,
12 a §:n 1 momentti, 12 b §:n 4 momentti ja 18 §, sellaisina kuin ne ovat laissa 1132/2023, sekid

lisdtddn lakiin siitd lailla 1132/2023 kumotun 6, 7, 16 ja 17 §:n tilalle uusi 6, 7, 16 ja 17 §
seuraavasti:

Laki vaihtoehtoisella kéyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan sekd ajoneuvon
vaihtoehtoisella kayttovoimalla toimivaksi muuntamisen méairdaikaisesta tukemisesta

1§
Soveltamisala

Téssd laissa sdddetdédn valtion talousarvion mukaisesta tuesta vaihtoehtoisella kéyttdvoimalla
toimivan ajoneuvon ostamista ja pitkdaikaisvuokrausta (hankinta) varten sekd ajoneuvon
vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivaksi muuntamista varten.

Tata lakia sovelletaan:

1) sdhko-, kaasu- tai vetykayttdisen pakettiauton hankintatukeen (pakettiauton hankintatuki),
jota haetaan viimeistidn 31 paivina joulukuuta 2024;

2) sahkokéyttdisen kuorma-auton, sdhkokéyttdisen perdvaunun ja kaasu- tai vetykdyttisen
kuorma-auton hankintatukeen (kuorma-auton hankintatuki), jota haetaan viimeistddn 31
pdivéni joulukuuta 2024;

3) ajoneuvon muuntamiseksi vaihtoehtoisella kayttdvoimalla toimivaksi muuntamiseen
myoOnnettavadn tukeen (muuntotuki), jota haetaan viimeistdan 15 pdivana joulukuuta 2024.

238
Suhde muuhun lainsddddntoon

Tuen myontdmisestd tiettyjen tukimuotojen toteamisesta sisdmarkkinoille soveltuviksi
perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti annetun komission asetuksen
(EU) N:o0 651/2014, jéljempénd yleinen ryhmdpoikkeusasetus, liitteen I artiklassa 1 tarkoitetulle
yritykselle (yritys) sdddetdéin mainitussa asetuksessa ja Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 107 ja 108 artiklan soveltamisesta vihdmerkityksiseen tukeen annetussa komission
asetuksessa (EU) 2023/2831, jaljempand de minimis -asetus.

2 luku

Ajoneuvon hankintatuki ja muuntotuki
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4§
Pakettiauton hankintatuen myéntimisen edellytykset

Pakettiauton hankintatuki voidaan myontéé sellaiselle luonnolliselle henkildlle tai yritykselle,
joka ostaa tai sitoutuu vidhintddn kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden
ensirekisterdimittomin sédhko-, kaasu- tai vetykéyttoisen pakettiauton.

Hankintatuki voidaan my0nté4, jos:

1) hankittavan pakettiauton ainoana kadyttovoimana on séahkd tai vety tai niiden yhdistelméa
taikka péddasiallisena kayttovoimana on kaasu;

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensirekisteréimain Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pitdméaén tuen hakijan nimissd liikenneasioiden
rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd véhintddn yhden vuoden ajan
ensirekisterdinnin jélkeen tai pitkdaikaisvuokrattava ajoneuvo sitoudutaan pitdméén tuen
hakijan nimissé litkenneasioiden rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintddn
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin jalkeen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista varten varattua mairarahaa on kaytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontééd yhden kalenterivuoden aikana luonnolliselle henkil6lle yhden
omaan kayttoon hankittavan tai pitkdaikaisvuokrattavan pakettiauton hankintaa varten ja
yritykselle enintdén yhteensd viiden pakettiauton hankintaa varten. Hankintatuki voidaan
myontidd samaa pakettiautoa varten ainoastaan kerran.

Hankintatukea ei mydnnetd yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 18 alakohdassa
tarkoitetulle yritykselle (vaikeuksissa oleva yritys). Hankintatuki voidaan myontdé vain, jos
hankintaan ei ole mydnnetty muuta avustusta valtion varoista.

58§
Kuorma-auton hankintatuen myéntimisen edellytykset

Kuorma-auton hankintatuki voidaan myontdd sellaiselle luonnolliselle henkildlle tai
yritykselle, joka ostaa tai sitoutuu véhintdsin kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden
ensirekisterdimittomin sdhkokayttdisen kuorma-auton tai sdhkokéyttoisen perdvaunun taikka
kaasu- tai vetykéyttdisen kuorma-auton.

Hankintatuki voidaan myontdd sdhkokayttdisen kuorma-auton tai sdhkokayttdisen
perdvaunun taikka vetykéyttdisen kuorma-auton hankintaa varten, jos:

1) hankittavan kuorma-auton tai perdvaunun ainoa kéyttdvoima on sidhko tai vety tai niiden
yhdistelma;

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensirekisterdimain Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pitdmddn tuen hakijan nimissd liikenneasioiden
rekisterissi tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vdhintddn yhden vuoden ajan
ensirekisterdinnin jilkeen tai pitkdaikaisvuokrattava ajoneuvo sitoudutaan pitdmédn tuen
hakijan nimissé liikenneasioiden rekisterissi tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintdan
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin jilkeen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista varten varattua méaérdrahaa on kiytettdvissa.

Hankintatuki voidaan myontii kaasukiyttdisen kuorma-auton hankintaa varten, jos:

1) hankittavan ajoneuvon péaéasiallisena kéyttovoimana on kaasu;

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensirekisteréimain Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pitdméaén tuen hakijan nimissd liikenneasioiden
rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd véhintddn yhden vuoden ajan
ensirekisterdinnin jélkeen tai pitkdaikaisvuokrattava ajoneuvo sitoudutaan pitdméén tuen
hakijan nimissé litkenneasioiden rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vihintddn
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin jalkeen; ja
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4) valtion talousarviossa tuen maksamista varten varattua maérarahaa on kaytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontdi yhden kalenterivuoden aikana luonnolliselle henkillle yhden
omaan kéyttoon hankittavan tai pitkdaikaisvuokrattavan kuorma-auton tai perdvaunun
hankintaa varten ja yritykselle enintdén yhteensd viiden kuorma-auton tai perdvaunun hankintaa
varten. Hankintatukea voidaan myontid samaa kuorma-autoa tai perdvaunua varten ainoastaan
kerran.

Hankintatukea ei myonneti vaikeuksissa olevalle yritykselle. Hankintatuki voidaan myontéa
vain, jos hankintaan ei ole myonnetty muuta avustusta valtion varoista.

68§
Muuntotuen myontdimisen edellytykset

Muuntotuki voidaan mydntéé sellaiselle luonnolliselle henkildlle tai yritykselle, joka muuntaa
henkildauton kaasu- tai etanolikdyttoiseksi.

Muuntotuki voidaan mydntéa, jos:

1) muunto kaasu- tai etanolikéyttdiseksi on suoritettu tai sitoudutaan suorittamaan
ajoneuvolain (82/2021) 7 §:n tai 7 a §:n mukaisesti;

2) litkkenneasioiden rekisteriin tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisteriin merkitddn henkil6auton
joko toiseksi tai ainoaksi kdyttovoimaksi kaasu tai muutoskatsastuksessa bensiinikdyttdisen
henkildauton tietoihin lisdtddn merkintd siitd, ettd my0s korkeaseosetanoli soveltuu auton
kayttovoimaksi; ja

3) valtion talousarviossa tuen maksamista varten varattua maédrarahaa on kiytettavissa.

Muuntotuki voidaan maksaa vain yhden kerran samasta henkildautosta. Muuntotuki voidaan
myontdéd yhden kalenterivuoden aikana luonnolliselle henkil6lle tai yritykselle enintdin kerran.

Muuntotukea ei mydnnetd vaikeuksissa olevalle yritykselle. Muuntotuki voidaan myontéda
vain, jos muuntoon ei ole myonnetty muuta avustusta valtion varoista.

738
Muuntotuen mddird

Muuntotukea voidaan myontdd 1 000 euroa henkildauton muuntoon kaasukéyttdiseksi tai
200 euroa henkil6auton muuntoon etanolikdyttoiseksi.

12a§
Tukikelpoiset kustannukset

Tassd laissa tukikelpoisilla kustannuksilla tarkoitetaan ajoneuvon muunnosta etanoli- tai
kaasukayttoiseksi aiheutuvia ylimaardisia kustannuksia taikka yleisen ryhmépoikkeusasetuksen
mukaisia ajoneuvon ostamisesta tai pitkdaikaisvuokraamisesta aiheutuvia ylimédréisia
kustannuksia.

12b§

Yritykselle myonnettdvin tuen mddrd

Yritykselle kaasukéyttoiseen paketti- tai kuorma-autoon myonnettdvdn hankintatuen taikka
muuntotuen enimmaiismadrd ei saa ylittdd 40 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista.
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Kaasukéyttdisen paketti- tai kuorma-auton hankintatuen taikka muuntotuen yrityskohtainen
kokonaisméiéra ei saa de minimis -asetuksen mukaisesti olla yli 300 000 euroa minkdin kolmen
vuoden aikana.

16 §
Muuntotuen hakeminen

Muuntotukea haetaan Liikenne- ja viestintdvirastolta.

Jos muuntotuen hakijana on luonnollinen henkild, muuntotukea koskevassa hakemuksessa on
ilmoitettava tiedot kédytetystdi muutossarjasta, muutoksen tekijdstd ja hyvéksytystad
muutoskatsastuksesta. Jos 6 §:ssd sdddetyt edellytykset tiyttyvét, Liikenne- ja viestintévirasto
voi myontidd muuntotukea tuen hakijalle.

Jos muuntotuen hakijana on yritys, tuen hakijan tulee toimittaa hakemus tuen myontédmista
varten Liikenne- ja viestintdvirastolle ennen muunnon toteuttamista. Muuntotukea koskevassa
hakemuksessa on ilmoitettava suunnitelma tai kuvaus kéytettdvédstd muutossarjasta, tiedot
muutoksen tekijastd, riittdvd selvitys tuen hakijan saamasta muusta julkisesta tuesta tai
avustuksesta seké tdmén lain mukaan haettavan tuen méaéird. Jos 6 §:ssd sédddetyt edellytykset
tayttyvat, Liikenne- ja viestintivirasto tekee asiassa ehdollisen pédétoksen. Tuen hakijan on
toteutettava suunnitelman tai kuvauksen mukainen muunto ja toimitettava Liikenne- ja
viestintdvirastolle hyvéiksytyn muutoskatsastuksen tiedot kahden kuukauden sisédlld ehdollisen
paitoksen tiedoksisaamisesta. Ehdolliseen padtdkseen ei saa erikseen hakea muutosta.

Jos 3 momentissa tarkoitettu tuen hakija ei ole méirdajassa toimittanut tuen mydntdmisen
edellytyksend olevia tietoja tai Liikenne- ja viestintéivirasto ei tietojen johdosta katso voivansa
vahvistaa ehdollisena annettua péétostd, Liikenne- ja viestintdvirasto hylkdd hakemuksen.
Muussa tapauksessa Liikenne- ja viestintévirasto vahvistaa muuntotuen myontdmisen.

17 §
Muuntotuen maksaminen

Liikenne- ja viestintdvirasto maksaa muuntotuen tuen saajalle myonteisen tukipdédtoksen
perusteella.

18 §
Tuen saajan ilmoitusvelvollisuus

Sen lisdksi, mitd valtionavustuslain 14 §:ssd sdddetdén, tuen saajan on ilmoitettava Liikenne-
ja viestintdvirastolle hankintatukea tai muuntotukea koskevaan tukipditdkseen vaikuttavasta
olosuhteiden muutoksesta valittdmaésti tapahtuman jélkeen, kuitenkin viimeistddn kahden
kuukauden kuluessa tapahtumasta. Liséksi tuen saajan on ilmoitettava Liikenne- ja
viestintivirastolle valittomaisti, jos hankitun ajoneuvon pitkdaikaisvuokrasopimus paittyy
ennen kolmen vuoden méérdaikaa tai hankittu tai pitkdaikaisvuokrattu ajoneuvo poistetaan
rekisteristd ennen kuin se on ollut tuen saajan nimissa rekisterissd sdddetyn yhden vuoden ajan.

Téma laki tulee voimaan pdivéna kuuta 20 .

Tadmén lain 6 §:44 sovelletaan muuntamiseen, joka on tapahtunut timén lain voimaantulon
jélkeen.

Tamén lain voimaan tullessa vireilld olevaan hakemukseen sovelletaan timén lain voimaan
tullessa voimassa olleita sdénnoksié.
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Tdmén lain voimaan tullessa myOnnettyihin kaasukdyttdisten paketti- ja kuorma-autojen
hankintatukiin ja muuntotukiin sovelletaan tidmén lain voimaan tullessa voimassa olleita
sadnnoksia.

Helsingissa 8.5.2024

Padministeri

Petteri Orpo

Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne
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Liite
Rinnakkaisteksti

Laki

vaihtoehtoisella kiiyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan méiraaikaisesta tukemisesta
annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan méirdaikaisesta
tukemisesta annetun lain (1289/2021) nimike, 1 §, 2 §:n 2 momentti, 2 luvun otsikko, 4 ja 5 §,
12 a §:n 1 momentti, 12 b §:n 4 momentti ja 18 §, sellaisina kuin ne ovat laissa 1132/2023, seka
lisdtddn lakiin siitd lailla 1132/2023 kumotun 6, 7, 16 ja 17 §:n tilalle uusi 6, 7, 16 ja 17 §

seuraavasti:
Voimassa oleva laki
Laki vaihtoehtoisella

toimivan ajoneuvon
miiriaikaisesta tukemisesta

kéyttovoimalla
hankinnan

1§
Soveltamisala

Téssé laissa sdddetddn valtion talousarvion
mukaisesta tuesta vaihtoehtoisella
kayttovoimalla toimivan ajoneuvon hankintaa
eli ostamista ja pitkdaikaisvuokrausta varten.

Tata lakia sovelletaan:

1) sdhko-, kaasu- tai vetykdyttoisen
pakettiauton hankintatukeen (pakettiauton
hankintatuki), jota haetaan viimeistddn 31
pdivand joulukuuta 2024;

2) sdahkokayttdisen kuorma-auton,
sahkokayttdisen perdvaunun ja kaasu- tai
vetykéyttoisen kuorma-auton hankintatukeen
(kuorma-auton hankintatuki), jota haetaan
viimeistiddn 31 pdivana joulukuuta 2024,

28

Ehdotus
Laki vaihtoehtoisella kiyttovoimalla
toimivan ajoneuvon hankinnan sekd

ajoneuvon vaihtoehtoisella kiyttovoimalla
toimivaksi muuntamisen mairiaikaisesta
tukemisesta

1§
Soveltamisala

Téssa laissa sdddetddn valtion talousarvion
mukaisesta tuesta vaihtoehtoisella
kayttovoimalla toimivan ajoneuvon ostamista
ja pitkdaikaisvuokrausta (hankinta) varten

sekd ajoneuvon vaihtoehtoisella
kdyttovoimalla  toimivaksi  muuntamista
varten.

Tata lakia sovelletaan:

1) séhko-, kaasu- tai vetykdyttGisen

pakettiauton hankintatukeen (pakettiauton
hankintatuki), jota haetaan viimeistddn 31
pdivand joulukuuta 2024;

2) sahkokayttdisen kuorma-auton,
sahkokayttdisen perdvaunun ja kaasu- tai
vetykayttéisen kuorma-auton hankintatukeen
(kuorma-auton hankintatuki), jota haetaan
viimeistdén 31 pdivand joulukuuta 2024,

3) ajoneuvon muuntamiseksi
vaihtoehtoisella  kédyttovoimalla  toimivaksi
muuntamiseen myonnettavaan tukeen

(muuntotuki), jota haetaan viimeistddn 15
pdivdnd joulukuuta 2024.
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Voimassa oleva laki

Suhde muuhun lainsddddntoon

Tédssd  laissa  tarkoitettuihin  tukiin
sovelletaan valtionavustuslakia (688/2001),
jollei tisséd laissa toisin sdddeta.

Tuen myOntamisestd tiettyjen tukimuotojen
toteamisesta sisdmarkkinoille soveltuviksi
perussopimuksen 107 ja 108 artiklan
mukaisesti annetun komission asetuksen (EU)
N:o 651/2014 (yleinen ryhmdpoikkeusasetus)
liitteen I artiklassa 1 tarkoitetulle yritykselle
(yritys) sdddetdaan lisdksi  yleisessa
ryhmépoikkeusasetuksessa ja  Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107
ja 108 artiklan soveltamisesta
vahdmerkityksiseen tukeen annetussa
komission asetuksessa (EU) N:o 1407/2013
(de minimis -asetus).

Tassd laissa tarkoitettua tukea ei voida
maksaa, jos Euroopan komissio on tehnyt
Euroopan unionin toiminnasta  tehdyn
sopimuksen 107 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetun paatdksen tuen takaisinperimisesti
ja sen nojalla tuen hakijalle on annettu erdiden
valtion tukea koskevien Euroopan unionin
sddnnosten soveltamisesta annetun lain
(300/2001) 1 §:ssé tarkoitettu
takaisinperinndn tdytantoonpanoa koskeva
padtds, jota tuen hakija ei ole noudattanut.

2 luku
Ajoneuvon hankintatuki
4§

Pakettiauton hankintatuen myoéntdimisen

edellytykset

Pakettiauton hankintatuki voidaan myontda
sellaiselle  luonnolliselle  henkilolle tai
yritykselle, joka ostaa tai sitoutuu vahintéén
kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden
ensirekisteroimattoman sdhko-, kaasu- tai
vetykéyttoisen pakettiauton.

Hankintatuki voidaan myontia, jos:

Ehdotus

238
Suhde muvuhun lainsddddntoon

Tédssd  laissa  tarkoitettuihin  tukiin
sovelletaan valtionavustuslakia (688/2001),
jollei tissé laissa toisin sdddeta.

Tuen myOntdmisestd tiettyjen tukimuotojen
toteamisesta sisdmarkkinoille soveltuviksi
perussopimuksen 107 ja 108 artiklan
mukaisesti annetun komission asetuksen
(EU) N:0 651/2014, Jdljempdnd yleinen
ryhmdpoikkeusasetus, liitteen 1 artiklassa 1
tarkoitetulle yritykselle (yritys) sdddetddn
mainitussa asetuksessa ja Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108
artiklan soveltamisesta vdhdmerkityksiseen
tukeen annetussa komission asetuksessa (EU)
2023/2831, jdljempdnd de minimis -asetus.

Tassd laissa tarkoitettua tukea ei voida
maksaa, jos Euroopan komissio on tehnyt
Euroopan  unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 107 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetun péadtdksen tuen takaisinperimisesti
ja sen nojalla tuen hakijalle on annettu erdiden
valtion tukea koskevien Euroopan unionin
sddnnosten  soveltamisesta annetun lain
(300/2001) 1 §:ssd tarkoitettu
takaisinperinnidn tdytdntoonpanoa koskeva
paitds, jota tuen hakija ei ole noudattanut.

2 luku
Ajoneuvon hankintatuki ja muuntotuki
43§

Pakettiauton hankintatuen myoéntimisen
edellytykset

Pakettiauton hankintatuki voidaan myontéaa
sellaiselle  luonnolliselle  henkilolle  tai
yritykselle, joka ostaa tai sitoutuu véhintdan
kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden
ensirekisteroimattoman siahko-, kaasu- tai
vetykayttoisen pakettiauton.

Hankintatuki voidaan myontia, jos:

1) hankittavan pakettiauton ainoana
kéyttovoimana on séhkd tai vety tai niiden
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Voimassa oleva laki

1) hankittavan pakettiauton ainoana
kéyttovoimana on séhko tai vety tai niiden

yhdistelma taikka pédasiallisena
kayttovoimana on kaasu;

2) hankittava ajoneuvo  sitoudutaan
ensirekisterdimain Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo  sitoudutaan
pitdméaéin tuen hakijan nimissé
litkkenneasioiden rekisterissa tai

Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vihintdan
yhden vuoden ajan ensirekisterdinnin jélkeen
tai pitkdaikaisvuokrattava ajoneuvo
sitoudutaan pitdmddn tuen hakijan nimissé
litkenneasioiden rekisterissd tai
Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintdan
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin
jilkeen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua méarirahaa on kéytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontdd yhden
kalenterivuoden aikana luonnolliselle
henkil6lle yhden omaan kéyttoon hankittavan
tai  pitkdaikaisvuokrattavan  pakettiauton
hankintaa varten ja yritykselle enintdén
yhteensd viiden pakettiauton hankintaa
varten. Hankintatuki voidaan myontid samaa
pakettiautoa varten ainoastaan kerran.

Hankintatukea  sellaisen  pakettiauton
hankintaan, Jjonka pddasiallisena
kéiyttévoimana on kaasu, ei kuitenkaan
myoénnetd de mimimis -asetuksen mukaisille
maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun
suorittavalle yritykselle maanteiden
tavarakuljetuksiin  tarkoitetun pakettiauton
hankintaan.

Edelld 4 momentissa sdddetystd poiketen
hankintatukea voidaan kuitenkin myontdd
yritykselle tilanteissa, joissa tosiasiallinen
tavarakuljetus on de minimis -asetuksen
mukaisesti vain yksi osa palvelua. Tukea ei
saa  kuitenkaan  kiyttdd  maanteiden
tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen
hankintaan.

Hankintatukea ei myoOnnetd yleisen
ryhmédpoikkeusasetuksen 2  artiklan 18
kohdassa tarkoitetuille yrityksille
(vaikeuksissa oleva yritys). Hankintatuki

voidaan myOntid vain, jos hankintaan ei ole
myonnetty muuta avustusta valtion varoista.

Ehdotus

yhdistelmi taikka padasiallisena
kéyttovoimana on kaasu;

2) hankittava ajoneuvo  sitoudutaan
ensirekisterdiméin Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan
pitdméédn tuen hakijan nimissa
litkenneasioiden rekisterissi tai

Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintdin
yhden vuoden ajan ensirekisterdinnin jélkeen
tai pitkdaikaisvuokrattava ajoneuvo
sitoudutaan pitdmddn tuen hakijan nimissi
litkenneasioiden rekisterissi tai
Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintaan
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin
jélkeen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua midrérahaa on kaytettavissa.

Hankintatuki voidaan myo6ntdd yhden
kalenterivuoden aikana luonnolliselle
henkil6lle yhden omaan kéyttoon hankittavan
tai  pitkdaikaisvuokrattavan  pakettiauton
hankintaa varten ja yritykselle enintddn
yhteensd viiden pakettiauton hankintaa
varten. Hankintatuki voidaan myontdd samaa
pakettiautoa varten ainoastaan kerran.

(4 §:n 4 momentti kumotaan)

(4 §:n 5 momentti kumotaan)

Hankintatukea ei myoOnnetd yleisen
ryhméipoikkeusasetuksen 2  artiklan 18
alakohdassa tarkoitetulle yritykselle
(vaikeuksissa oleva yritys). Hankintatuki

voidaan myontdd vain, jos hankintaan ei ole
myonnetty muuta avustusta valtion varoista.

5§
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Voimassa oleva laki

58§
Kuorma-auton hankintatuen myéntdimisen
edellytykset
Kuorma-auton  hankintatuki ~ voidaan

myontiéd sellaiselle luonnolliselle henkildlle
tai yritykselle, joka ostaa tai sitoutuu
vahintddn kolmeksi vuodeksi vuokraamaan
uuden ensirekisterdimattdman
sahkokayttoisen kuorma-auton tai
sahkokayttoisen perdvaunun taikka kaasu- tai
vetykdyttdisen kuorma-auton.

Hankintatuki voidaan myontda
sahkokayttdisen kuorma-auton tai
sahkokayttoisen perdvaunun taikka
vetykdyttdisen  kuorma-auton  hankintaa
varten, jos:

1) hankittavan kuorma-auton tai perdvaunun
ainoa kdyttovoima on séhko tai vety tai niiden
yhdistelma;

2) hankittava ajoneuvo  sitoudutaan
ensirekisterdimaian Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo  sitoudutaan
pitdméaéin tuen hakijan nimissé
liikkenneasioiden rekisterissa tai

Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vihintidan
yhden vuoden ajan ensirekisterdinnin jélkeen
tai pitkdaikaisvuokrattava ajoneuvo
sitoudutaan pitdmddn tuen hakijan nimissa
litkkenneasioiden rekisterissa tai
Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintdan
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin
jilkeen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua méarirahaa on kéytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontda
kaasukédyttdisen kuorma-auton hankintaa
varten, jos:

1)  hankittavan  raskaan  ajoneuvon

padasiallisena kdyttovoimana on kaasu;
2) hankittava ajoneuvo ensirekisterdiddan
Suomeen,;

3) hankittava ajoneuvo  sitoudutaan
pitdmééin tuen hakijan nimissa
litkenneasioiden rekisterissi tai

Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintaan
yhden vuoden ajan ensirekisterdinnin jalkeen

Ehdotus

Kuorma-auton hankintatuen myéntdimisen
edellytykset

Kuorma-auton  hankintatuki voidaan
myontdd sellaiselle Iuonnolliselle henkil6lle
tai yritykselle, joka ostaa tai sitoutuu
vahintddn kolmeksi vuodeksi vuokraamaan
uuden ensirekisterdimattdman
sdahkokayttoisen kuorma-auton tai
sdhkokayttdisen perdvaunun taikka kaasu- tai
vetykéyttoisen kuorma-auton.

Hankintatuki voidaan myontaa
sahkokayttoisen kuorma-auton tai
sahkokayttdisen perdvaunun taikka
vetykdyttdisen = kuorma-auton  hankintaa
varten, jos:

1) hankittavan kuorma-auton tai perdvaunun
ainoa kdyttovoima on séhko tai vety tai niiden
yhdistelmi;

2) hankittava ajoneuvo  sitoudutaan
ensirekisterdiméadn Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo  sitoudutaan
pitdméédn tuen hakijan nimissa
litkenneasioiden rekisterissi tai
Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintdin

yhden vuoden ajan ensirekisterdinnin jélkeen
tai pitkdaikaisvuokrattava ajoneuvo
sitoudutaan pitdmddn tuen hakijan nimissi
litkenneasioiden rekisterissi tai
Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintaan
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin
jélkeen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua midrérahaa on kéytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontad
kaasukdyttdisen kuorma-auton hankintaa
varten, jos:

1) hankittavan ajoneuvon pédasiallisena
kayttovoimana on kaasu;

2) hankittava ajoneuvo
ensirekisteroimddn Suomeen,;

3) hankittava  ajoneuvo
pitdméaéin tuen hakijan nimissé
litkenneasioiden rekisterissd tai
Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vihintdan
yhden vuoden ajan ensirekisterdinnin jélkeen
tai pitkdaikaisvuokrattava ajoneuvo
sitoudutaan pitdmddn tuen hakijan nimissa

sitoudutaan

sitoudutaan
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Voimassa oleva laki

tai pitkdaikaisvuokrattava ajoneuvo
sitoudutaan pitdmédn tuen hakijan nimissé
litkkenneasioiden rekisterissa tai
Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vihintidan
kolmen wvuoden ajan ensirekisterdinnin
jélkeen;

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua méadrdrahaa on kéytettivissa,
Jja

5) kyseessd ei ole de minimis -asetuksen
mukainen  maanteiden  tavarakuljetuksia
toisten lukuun suorittava yritys, joka hankkii
hakemuksen kohteena olevan kaasukdyttiisen
kuorma-auton maanteiden tavarakuljetuksiin.

Edelld 3 momentin 5 kohdassa sdddetystd
poiketen hankintatukea voidaan kuitenkin
myontdd  yritykselle  tilanteissa,  joissa
tavarakuljetus on de minimis -asetuksen
mukaisesti vain yksi osa palvelua. Tukea ei
saa  kuitenkaan  kdyttdd — maanteiden
tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen
hankintaan.

Hankintatuki voidaan myontdd yhden
kalenterivuoden aikana luonnolliselle
henkil6lle yhden omaan kéyttoon hankittavan
tai pitkdaikaisvuokrattavan kuorma-auton tai
perdvaunun hankintaa varten ja yritykselle
enintddn yhteensd viiden kuorma-auton tai
perdvaunun hankintaa varten. Hankintatukea
voidaan myontdd samaa kuorma-autoa tai
perdvaunua varten ainoastaan kerran.

Hankintatukea ei myonnetd vaikeuksissa
olevalle yritykselle. Hankintatuki voidaan
myontdd vain, jos hankintaan ei ole
mydnnetty muuta avustusta valtion varoista.

(uusi §)

Ehdotus

liikkenneasioiden rekisterissi tai
Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintdin
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin
jélkeen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua madriarahaa on kéytettavissa.

(5 §:n 3 momentin 5 kohta kumotaan)

(5 §:n 4 momentti kumotaan)

Hankintatuki voidaan myontdd yhden
kalenterivuoden aikana luonnolliselle
henkil6lle yhden omaan kéyttoon hankittavan
tai pitkdaikaisvuokrattavan kuorma-auton tai
perdvaunun hankintaa varten ja yritykselle
enintddn yhteensd viiden kuorma-auton tai
perdvaunun hankintaa varten. Hankintatukea
voidaan myoOntdd samaa kuorma-autoa tai
perdvaunua varten ainoastaan kerran.

Hankintatukea ei myonnetd vaikeuksissa
olevalle yritykselle. Hankintatuki voidaan
myOntdd vain, jos hankintaan ei ole
myonnetty muuta avustusta valtion varoista.

63§
Muuntotuen myontdimisen edellytykset

Muuntotuki voidaan myédntid sellaiselle
luonnolliselle henkilolle tai yritykselle, joka
muuntaa henkiléauton kaasu- tai
etanolikdyttoiseksi.

Muuntotuki voidaan myéntdd, jos:

1) muunto kaasu- tai etanolikdyttéiseksi on
suoritettu  tai  sitoudutaan suorittamaan
ajoneuvolain (82/2021) 7 §:n tai 7 a §:n
mukaisesti;

2)  liikenneasioiden  rekisteriin  tai
Ahvenanmaan ajoneuvorekisteriin merkitddn
henkiléauton joko toiseksi tai ainoaksi
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Voimassa oleva laki

(uusi §)

12a§
Tukikelpoiset kustannukset

Téssd laissa tukikelpoisilla kustannuksilla
tarkoitetaan yleisen ryhmépoikkeusasetuksen

mukaisia  ajoneuvon  ostamisesta  tai
pitkdaikaisvuokraamisesta aiheutuvia
ylimaardisid kustannuksia.

Tukikelpoiset  kustannukset  lasketaan
ajoneuvo ostettaessa vahentdmalla
hakemuksen

kohteena olevan ajoneuvon hankkimisesta
aitheutuvat  investointikustannukset niistéd
investointikustannuksista,  jotka  olisivat

aitheutuneet samaan luokkaan kuuluvan
Euroopan
unionin sddnndsten mukaisen ajoneuvon

hankkimisesta ilman tukea.

38

Ehdotus
kéyttovoimaksi kaasu tai
muutoskatsastuksessa bensiinikdyttéisen

henkiloauton tietoihin lisdtddn merkintd siitd,
ettd myos korkeaseosetanoli soveltuu auton
kdyttévoimaksi; ja

3) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua mddrdrahaa on kdytettivissd.

Muuntotuki voidaan maksaa vain yhden
kerran samasta henkiloautosta. Muuntotuki
voidaan myontid yhden kalenterivuoden
aikana luonnolliselle henkilélle tai yritykselle
enintddn kerran.

Muuntotukea ei myonnetd vaikeuksissa
olevalle yritykselle. Muuntotuki voidaan
myontdd vain, jos muuntoon ei ole myénnetty
muuta avustusta valtion varoista.

78
Muuntotuen mddrd

Muuntotukea voidaan myontdd 1 000 euroa
henkiloauton muuntoon kaasukdyttoiseksi tai
200 euroa henkiléauton muuntoon
etanolikdyttoiseksi.

12a§
Tukikelpoiset kustannukset

Tassd laissa tukikelpoisilla kustannuksilla
tarkoitetaan ajoneuvon muunnosta etanoli- tai
kaasukdyttoiseksi  aiheutuvia  ylimddrdisid
kustannuksia taikka yleisen
ryhmépoikkeusasetuksen mukaisia ajoneuvon
ostamisesta tai pitkdaikaisvuokraamisesta
aiheutuvia yliméédraisid kustannuksia.

Tukikelpoiset ~ kustannukset  lasketaan
ajoneuvo ostettaessa vahentdmalla
hakemuksen

kohteena olevan ajoneuvon hankkimisesta
aitheutuvat  investointikustannukset niisté
investointikustannuksista,  jotka  olisivat
aiheutuneet samaan luokkaan kuuluvan
Euroopan unionin sdinndsten mukaisen
ajoneuvon hankkimisesta ilman tukea.

Tukikelpoiset  kustannukset  lasketaan
ajoneuvo pitkdaikaisvuokrattaessa
vahentdmalla
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Tukikelpoiset ~ kustannukset  lasketaan
ajoneuvo pitkdaikaisvuokrattaessa
vahentdmalla

hakemuksen kohteena olevan ajoneuvon
pitkdaikaisvuokrauksen nettonykyarvo siitd
nettonykyarvosta, joka samaan luokkaan
kuuluvan Euroopan unionin séénndsten
mukaisen

ajoneuvon pitkdaikaisvuokrauksella olisi ollut
ilman tukea. Pitkdaikaisvuokrattaessa
tukikelpoisia kustannuksia laskettaessa ei
oteta huomioon ajoneuvon
kéayttokustannuksia.

12b§
Yritykselle myonnettdvin tuen mddrd
Yritykselle, jonka palveluksessa on yleisen
ryhmépoikkeusasetuksen liitteen I mukaisesti

maédritettynd vihemmaén kuin 50 tyontekijai ja
jonka vuosiliikevaihto tai taseen loppusumma

on enintddn 10  miljoonaa  euroa,
mydnnettavan sahkokayttdisen tai
vetykayttdisen  ajoneuvon  hankintatuen

enimmiismédrd ei saa ylittdd 60 prosenttia
tukikelpoisista kustannuksista.

Yritykselle, jonka palveluksessa on yleisen
ryhmépoikkeusasetuksen liitteen I mukaisesti
madritettynd vihemmaén kuin 250 tyontekijaa
ja jonka vuosilitkevaihto on enintddn 50
miljoonaa euroa tai taseen loppusumma on
enintddn 43 miljoonaa euroa, myonnettivin
sahkokayttdisen tai vetykiyttoisen ajoneuvon
hankintatuen enimméaisméaéra ei saa ylittda 50
prosenttia tukikelpoisista kustannuksista.

Muulle kuin 1 tai 2 momentissa tarkoitetulle
yritykselle myonnettdvan sdhkokayttdisen tai
vetykdyttdisen  ajoneuvon  hankintatuen
enimméismadrd ei saa ylittdd 30 prosenttia
tukikelpoisista kustannuksista.

Yritykselle kaasukdyttdiseen paketti- tai
kuorma-autoon myonnettdvan hankintatuen
enimmdismédrd ei saa ylittdd 40 prosenttia
tukikelpoisista kustannuksista.
Kaasukéyttdisen paketti- tai kuorma-auton
tuen yrityskohtainen kokonaismaéra ei saa de
minimis -asetuksen mukaisesti olla yli 200

Ehdotus

hakemuksen kohteena olevan ajoneuvon
pitkdaikaisvuokrauksen nettonykyarvo siitd
nettonykyarvosta, joka samaan Iuokkaan
kuuluvan Euroopan wunionin sdfnndsten
mukaisen

ajoneuvon pitkdaikaisvuokrauksella olisi ollut
ilman tukea. Pitk&daikaisvuokrattaessa
tukikelpoisia kustannuksia laskettaessa ei
oteta huomioon ajoneuvon
kayttokustannuksia.

12b§
Yritykselle myonnettdvin tuen mddrd

Yritykselle, jonka palveluksessa on yleisen
ryhmépoikkeusasetuksen liitteen I mukaisesti
madritettynd vihemman kuin 50 tyontekijaa ja
jonka vuosiliikevaihto tai taseen loppusumma

on enintdin 10  miljoonaa  euroa,
myoénnettivin sahkokayttdisen tai
vetykdyttdisen  ajoneuvon  hankintatuen

enimmdisméaird ei saa ylittdd 60 prosenttia
tukikelpoisista kustannuksista.

Yritykselle, jonka palveluksessa on yleisen
ryhmépoikkeusasetuksen liitteen I mukaisesti
médritettynd vihemmaén kuin 250 tyontekijaa
ja jonka vuosilitkevaihto on enintdédn 50
miljoonaa euroa tai taseen loppusumma on
enintddn 43 miljoonaa euroa, myonnettivin
sahkokayttoisen tai vetykadyttdisen ajoneuvon
hankintatuen enimméismaéra ei saa ylittdd 50
prosenttia tukikelpoisista kustannuksista.

Muulle kuin 1 tai 2 momentissa tarkoitetulle
yritykselle myonnettdvéin siahkokéyttoisen tai
vetykdyttdisen  ajoneuvon  hankintatuen
enimmaismadrid ei saa ylittdd 30 prosenttia
tukikelpoisista kustannuksista.

Yritykselle kaasukdyttdiseen paketti- tai
kuorma-autoon myonnettdvian hankintatuen
taikka muuntotuen enimmadismidrd ei saa
ylittdéd 40  prosenttia  tukikelpoisista
kustannuksista. Kaasukdyttoisen paketti- tai
kuorma-auton hankintatuen taikka
muuntotuen yrityskohtainen kokonaismééra ei
saa de minimis -asetuksen mukaisesti olla yli
300000 euroa minkdin kolmen vuoden
aikana.
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000 euroa minkdidn kolmen verovuoden
aikana.

(uusi §)

(uusi §)

Ehdotus

16 §

Muuntotuen hakeminen

Muuntotukea  haetaan  Liikenne-  ja
viestintdvirastolta.

Jos muuntotuen hakijana on luonnollinen
henkilo, muuntotukea koskevassa
hakemuksessa  on  ilmoitettava  tiedot
kéytetystd muutossarjasta, muutoksen
tekijdstd ja hyviksytystdi
muutoskatsastuksesta. Jos 6 §:ssd sdddetyt
edellytykset  tdyttyvit, Liikenne-  ja

viestintdvirasto voi myoéntdd muuntotukea
tuen hakijalle.

Jos muuntotuen hakijana on yritys, tuen
hakijan tulee toimittaa hakemus tuen
myontdamistd varten Liikenne- ja
viestintdvirastolle ennen MUUNNon
toteuttamista.  Muuntotukea  koskevassa
hakemuksessa on ilmoitettava suunnitelma tai
kuvaus kdytettdvdstd muutossarjasta, tiedot
muutoksen tekijdstd, riittdvd selvitys tuen
hakijan saamasta muusta julkisesta tuesta tai
avustuksesta  sekd tdmdn lain  mukaan
haettavan tuen mddrd. Jos 6 §:ssd sdddetyt
edellytykset  tdyttyvit, Liikenne-  ja
viestintdvirasto tekee asiassa ehdollisen
pddtoksen. Tuen hakijan on toteutettava
suunnitelman tai kuvauksen mukainen muunto
ja toimitettava Liikenne- ja viestintivirastolle
hyviksytyn muutoskatsastuksen tiedot kahden
kuukauden  sisdilld  ehdollisen  pddtoksen
tiedoksisaamisesta. Ehdolliseen pddtékseen ei
saa erikseen hakea muutosta.

Jos 3 momentissa tarkoitettu tuen hakija ei
ole mddrdajassa toimittanut tuen
myontdmisen edellytyksend olevia tietoja tai
Liikenne- ja viestintdvirasto ei tietojen
Jjohdosta katso voivansa vahvistaa ehdollisena
annettua pddtostd, Liikenne- ja
viestintdvirasto hylkdd hakemuksen. Muussa
tapauksessa Liikenne- ja viestintdvirasto
vahvistaa muuntotuen myontimisen.

17 §

Muuntotuen maksaminen
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18 §
Tuen saajan ilmoitusvelvollisuus

Sen lisdksi, mitd valtionavustuslain 14 §:ssd
sdddetddn, tuen saajan on ilmoitettava
Liikenne- ja viestintévirastolle hankintatukea
koskevaan  tukipddtokseen vaikuttavasta
olosuhteiden = muutoksesta  vilittomaésti
tapahtuman jilkeen, kuitenkin viimeistdan
kahden kuukauden kuluessa tapahtumasta.
Lisdksi tuen saajan on ilmoitettava Liikenne-
ja viestintdvirastolle vélittomasti, jos hankitun
ajoneuvon pitkdaikaisvuokrasopimus paéttyy
ennen kolmen vuoden maérdaikaa tai hankittu
tai pitkdaikaisvuokrattu ajoneuvo poistetaan
rekisteristd ennen kuin se on ollut tuen saajan
nimissd rekisterissd sdddetyn yhden vuoden
ajan.

41

Ehdotus
Liikenne- ja  viestintdvirasto maksaa
muuntotuen  tuen  saajalle  myonteisen

tukipddtoksen perusteella.
18 §
Tuen saajan ilmoitusvelvollisuus

Sen lisdksi, mitd valtionavustuslain 14 §:ssi
sdddetddn, tuen saajan on ilmoitettava
Liikenne- ja viestintdvirastolle hankintatukea
tai muuntotukea koskevaan tukipddtokseen
vaikuttavasta  olosuhteiden = muutoksesta
vélittomasti tapahtuman jilkeen, kuitenkin
viimeistddn kahden kuukauden kuluessa
tapahtumasta. Lisdksi tuen saajan on
ilmoitettava Liikenne- ja viestintivirastolle
vélittomaésti, jos  hankitun  ajoneuvon
pitkdaikaisvuokrasopimus  pdittyy ennen
kolmen vuoden médriaikaa tai hankittu tai
pitkdaikaisvuokrattu  ajoneuvo  poistetaan
rekisteristd ennen kuin se on ollut tuen saajan
nimissd rekisterissd sdddetyn yhden vuoden
ajan.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind kuuta 20

Tdmdn  lain 6  §:dd  sovelletaan
muuntamiseen, joka on tapahtunut timdn lain
voimaantulon jélkeen.

Tdmdn lain  voimaan tullessa vireilld
olevaan hakemukseen sovelletaan tdmdn lain
voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksid.

Tdmdn lain voimaan tullessa myonnettyihin
kaasukdyttéisten paketti- ja kuorma-autojen
hankintatukiin ja muuntotukiin sovelletaan
tdmdn lain voimaan tullessa voimassa olleita
sddnnoksid.
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