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Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi merilain, aluksen teknisestii turvallisuudesta ja tur-
vallisesta kiytosti annetun lain 2 §:n ja merityosopimuslain 11 luvun 4 §:n muuttamisesta
sekd Kansainviilisen merenkulkujirjeston eriiden yleissopimusten eriiden liitteiden muutos-
ten hyviksymisesti ja laiksi sopimusmuutosten lainsifidinnon alaan kuuluvien miariysten
voimaansaattamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan, ettd aluksen paivikirjoja koskevat merilain sddnnokset uudistettaisiin
ja lakiin lisdttdisiin sddnnokset onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoittamisesta. Esityksel-
14 toteutetaan osaltaan hallitusohjelman tavoitetta digitalisaation edistimisestd ja sdddosten su-
juvoittamisesta.

Digitalisaatiota edistettéisiin mahdollistamalla aluksen pdivékirjojen pitdminen sdhkdisessé
muodossa. Alusten padivékirjoja koskeva sddntely nostettaisiin lain tasolle ja saatettaisiin sa-
malla ajan tasalle. Lakiin lisdttiisiin my0s sddnnokset ajopdivékirjasta, joka keventdisi paiva-
kirjan pitdmista tietyilld aluksilla.

Meriturvallisuuden parantamiseksi ja turvallisuusriskien ennakoimiseksi merilakiin liséttdisiin
sdadnndkset aluksen kdyton yhteydesséd tapahtuneiden onnettomuus- ja vaaratilannetietojen il-
moittamisesta Liikenteen turvallisuusvirastolle sekd vaaratilannetta koskevan tiedon kayttoa
koskevat saannokset. Kirjallista ilmoitusta ja vapautusta meriselityksen antamisesta koskevia
sadannoksid ehdotetaan myds muutettaviksi.

Lisdksi merilakiin ehdotetaan lisdttdvaksi sddnnds, jonka mukaan Liikenteen turvallisuusviras-
to toimii Kansainvélisen merenkulkujérjeston yleissopimuksissa ja péédtoslauselmissa tarkoi-
tettuna toimivaltaisena viranomaisena, jollei erikseen toisin sdadeta.

Aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytdstd annettuun lakiin ja meritydsopi-
muslakiin tehtdisiin teknisid muutoksia ja tarkistuksia.

Esityksesséd ehdotetaan myos, ettd eduskunta hyvéksyisi Kansainvilisen merenkulkujérjeston
yleissopimusten liitteisiin tehdyt arviointeja ja tarkastuksia koskevat muutokset. Muutoksilla
saatettaisiin Kansainvélisen merenkulkujérjeston suorittamat arvioinnit ja tarkastukset pakolli-
siksi. Esitykseen sisdltyy ehdotus laiksi sopimusmuutosten lainsdddédnnén alaan kuuluvien
médrdysten voimaansaattamisesta. Lisdksi merilakiin liséttéisiin uusi luku Kansainvélisen me-
renkulkujérjeston sekd Euroopan komission ja Euroopan meriturvallisuusviraston suorittamis-
ta tarkastuksista ja arvioinneista.

Lait merilain, aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain ja meri-
tyosopimuslain muuttamisesta on tarkoitettu tulemaan voimaan mahdollisimman pian. Kan-
sainvilisen merenkulkujérjeston yleissopimusten liitteiden muutosten voimaansaattamista
koskevan lain voimaantulosta sdddettéisiin valtioneuvoston asetuksella ja se on tarkoitettu tu-
lemaan voimaan samanaikaisesti, kun muutokset tulevat Suomen osalta kansainvélisesti voi-
maan.
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YLEISPERUSTELUT

1 Nykytila

1.1 Lainsaidinto ja kiytinto
1.1.1 Péivékirjoja koskeva sédntely

Aluksen péivikirjojen pitamistd koskevat keskeiset kansalliset sddnndkset sisdltyvat merilain
(674/1994) 18 luvun 1-5 §:iin. Laivapdivékirjaan on merkittdva aluksen navigointiin ja muu-
hun aluksen kulkuun ja hallintaan liittyvét tapahtumat ja konepdivékirjaan aluksen koneiden
kayttoon liittyvét asiat. Aluksen péivékirjoihin merkitddn se, mitd matkan aikana tapahtuu ja
minkd tietdmisestd voi olla hydtyd laivanisénnille, lastinomistajalle, vakuutuksenantajalle tai
muulle, jonka oikeuksiin matkan tapahtumilla voi olla vaikutuksia. Aluksen péivikirjat sisél-
tavat siten yleiskatsauksen aluksen kdyttoon liittyvistd tapahtumista.

Merilain 18 luvun 1 §:n 1 momentissa sdaddetddn velvollisuudesta pitdé laiva- ja konepéivakir-
jaa ulkomaanliikenteessd kaytettavdssé aluksessa. Ulkomaanliikenne on korvattu uudemmassa
lainsdddénnossé termilld kansainvélinen liikenne. Pykélédn 2 momentin mukaan laiva- ja kone-
pdivakirjan tulee olla vahvistetun kaavan mukainen, sivunumeroin varustettu ja sinetdidylla
langalla ldpivedetty. Pykéldn 3 momentti sisdltdd valtuutuksen sddtdd asetuksella, miten pai-
vékirjaa on pidettdva erdissd ulkomaanliikenteen aluksissa sekd kotimaanliikenteen aluksissa
ja kalastusaluksissa. Pykdldn 4 momentissa viitataan muihin aluksella pidettdviin péivékirjoi-
hin, joista sdddetéén erikseen. Viittauksella tarkoitetaan merenkulun ympéristonsuojelulaissa
(1672/2009) sadnneltyja Oljy-, lasti- ja jatepéivakirjoja. Radiopéivékirjan pitdminen aluksessa
perustuu kansainvélisten sopimusten méadrédyksiin ja Liikenteen turvallisuusviraston méérayk-
siin varustaa kyseiset alukset radiolaitteilla. Aluksen péivékirjojen pitdmiseen liittyvistd ran-
gaistuksista sdddetddn merilain 20 luvussa.

Alusten péivikirjoista on voimassa my0s alemmanasteista sdéntelyd, joka on annettu nykyisti
merilakia edeltdneen vuoden 1939 merilain (167/1939) valtuutussddnnosten nojalla. Nykyisen
merilain 24 luvun 1 §:n 3 momentin mukaan kumotun lain nojalla annetut asetukset jaivét
edelleen voimaan, jollei asetuksella toisin séddetd. Laivapdivékirjan ja konepdivakirjan pita-
misesti erdissa aluksissa annetussa asetuksessa (224/1960) sdddetddn péivikirjojen pitdmisestd
ulkomaanliikenteen aluksissa, joiden bruttovetoisuus on enintddn 500 ja jotka litkenndivét ase-
tuksen mukaisessa rajoitetussa litkenteessé. Liséksi asetuksessa sdddetadin péivikirjojen piti-
misestd kotimaanliikenteen aluksissa ja kalastusaluksissa. Laiva- ja konepéivékirjaan tehtévis-
td merkinndistd sdddetddn pdallikon velvollisuuksista aluksen merikelpoisuuteen ja laivapdi-
vakirjan pitdmiseen katsoen annetussa kauppa- ja teollisuusministerion padtoksessi
(326/1967). Laivapéivékirjaan merkittdvisté asioista on lisiksi sddnndksié useissa eri laeissa.

Radiopéivékirjan pitdmisestd aluksella ei ole voimassa olevaa laintasoista sdéintelyd. Liiken-
teen turvallisuusvirasto on antanut aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kaytosti
annetun lain (1686/2009), jéljempdnd alusturvallisuuslaki, nojalla 19 pédivind marraskuuta
2014 maaraykset alusten radiolaitteista (TRAFI/5379/03.04.01.00/2014) sekd maaraykset ra-
diolaitteiden katsastuksista alusten katsastuksista 14 pdivand helmikuuta 2013 annetussa maa-
rayksessd (TRAF1/976/03.04.01.00/2013). Radiopdivystyksestd ja radiopdivékirjan pitdmises-
td ja sdilytyksestd médritddn laivavéestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain
(1687/2009), jaljempéna laivavikilaki, nojalla 26 pédivénd syyskuuta 2011 annetussa vahdinpi-
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toa aluksella koskevassa Liikenteen turvallisuusviraston maéédrdyksessd (TRA-
F1/16654/03.04.01.00/2011).

Aluksen paivikirjoja koskevien nykyisten merilain 18 luvun sddnndsten noudattaminen ei ole
endd kdytdnndssé kaikilta osin mahdollista sddnndsten vanhentuneen sisdllon vuoksi. Saannos-
ten mukaan péivékirjan tulee olla vahvistetun kaavan mukainen. Kéytinndssé pdivakirjan pi-
tamistd koskevaa sdiéintelyd on pyritty tarkentamaan muuttamalla pdivékirjojen kaavoja kay-
tdnnon soveltamisen kannalta tarkoituksenmukaisemmaksi. Liikenteen turvallisuusvirasto on
muuttanut péivékirjojen kaavoja viimeksi vuonna 2010, jolloin laiva- ja konepdivékirjat jul-
kaistiin myds englanninkielisina.

Liikenteen turvallisuusvirasto julkaisee nykyisissd péivikirjoja koskevissa sdénnoksissé tar-
koitetut, vahvistamiensa kaavojen mukaiset paivékirjat. Paivékirjat hinnoitellaan liiketaloudel-
lisin perustein. Péivékirjojen sinetdinnin hoitavat Liikenteen turvallisuusviraston tarkastajat.
Sinetdinnistd perittdvistd maksusta sdddetdén Liikenteen turvallisuusviraston maksullisista
suoritteista annetussa liikenne- ja viestintdministerion asetuksessa (1585/2015).

Aluksen péivékirjojen tietojen luotettavuuden ja alkuperdisyyden varmistaminen on erityisen
tirkedd. Aluksen péivikirjat sisdltdvdt dokumentoitua kirjallista tietoa aluksen kéyttoon ja olo-
suhteisiin liittyvistd tapahtumista, jolla on merkittdvé arvo todisteena. Pdivakirjoihin merkittyé
tietoa pidetdén ldhtokohtaisesti oikeana, ellei muuta esiteti. Paivikirjoja kéytetddn asiakirjoina
muun muassa meriselityksissd ja alukseen liittyvissid oikeudenkéynneissé. Lisdksi péivékirjo-
jen tietoja voidaan kdyttdd myoOs muissa yhteyksissd, kuten meriliikenteessa kaytettdvien alus-
ten kilpailukyvyn parantamisesta annetussa laissa (1277/2007) tarkoitettujen tukien hakemi-
sessa osoittamaan aluksen liikenndinnin laatua ja laajuutta. Péivékirjojen tietoja voidaan kayt-
tdd myOs onnettomuustilanteisiin liittyvien vahingonkorvausvastuiden selvittdmisessd. Témén
liséksi luotsauksesta annetun valtioneuvoston asetuksen (246/2011) mukaan linjaluotsinkirjan
myontdmisen erddnd edellytyksend on laivapdivikirjaan perustuva luotettava selvitys hakijan
osallistumisesta aluksen navigointiin.

1.1.2 Aluksen kayton yhteydessd tapahtuneista onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoitta-
minen

Voimassa oleva merenkulkua koskeva lainsdddanto sisaltda useita erilaisia ilmoitusvelvolli-
suuksia onnettomuuksista ja vaaratilanteista.

Merilain 18 luvun 6 §:ssé sdddetddn suomalaisen aluksen pédllikon velvollisuudesta antaa me-
riselitys. Merilain 18 luvun 8 §:n mukaan silloin, kun meriselitys on annettava 6 §:n mukaan,
aluksen padllikdn on viivytyksettd toimitettava myos kirjallinen ilmoitus tapahtumasta Liiken-
teen turvallisuusvirastolle. Pykdldn 2 momentin mukaan aluksen paéllikon on annettava kirjal-
linen ilmoitus Liikenteen turvallisuusvirastolle myds momentissa erikseen luetelluissa muissa
tapauksissa. Pykidldn 3 momentin mukaan ilmoituksen, joka on laadittava tayttémalla liikenne-
ja viestintdministerion vahvistaman kaavan mukainen lomake, tulee sisdltdd seikkaperdinen
selostus tapahtumasta ja siitd, mikd voi olla apuna arvosteltaessa sen syitd, seké tdydellinen
jéljennos tapahtumasta laivapdivékirjaan ja konepdivékirjaan tehdyistd merkinnoistd. Kaytén-
ndssd kyse on merionnettomuusilmoituksesta, jonka voi antaa sdhkoisesti Liikenteen turvalli-
suusviraston verkkosivujen kautta.
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Merilain 6 luvun 11 a §:n mukaan aluksen pédllikké on velvollinen ilmoittamaan merihddan
vaarasta meripelastuslaissa (1145/2001) tarkoitetulle meripelastuskeskukselle tai meripelastus-
lohkokeskukselle taikka muulle asianomaisella alueella etsinté- ja pelastustointa johtavalle yk-
sikolle.

Alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain (370/1995) 20 §:n mukaan valvontaviranomaisel-
le on tehtiva, mikéli mahdollista, kirjallinen ilmoitus alusturvallisuutta koskevan sdédnndksen
tai madrdyksen rikkomisesta. Alusliikennepalvelulain (623/2005) 23 §:n mukaan aluksen péél-
likdn on puolestaan ilmoitettava VTS-viranomaiselle kaikista meriliikenteessd Suomen vesi-
alueella tapahtuvista vaaratilanteistd sekd onnettomuuksista. Kyseinen ilmoitus tehdién Lii-
kennevirastolle, joka toimii Suomessa VTS-viranomaisena.

Turvallisuustutkintalain (525/2011) 16 §:n 2 momentin mukaan ilmoitusvelvollisuus Onnet-
tomuustutkintakeskukselle kaikista sellaisista onnettomuuksista, jotka voivat tulla kyseisen
lain mukaan tutkittavaksi, on muun muassa Liikenteen turvallisuusvirastolla seké sellaisella
oikeushenkil6ll4, joka on meriliikenteessd tapahtuneen onnettomuuden tai vaaratilanteen osal-
linen tai joka ilmeisesti kérsii vahinkoa téllaisen onnettomuuden johdosta. Myds meripelastus-
laissa (1145/2001) sdddetddn ilmoitusvelvollisuudesta. Lain 10 §:n 1 momentin mukaan jokai-
sen on viipymattd vilitettédva vaaratilannetta koskevat ilmoitukset ja tiedonannot seké ilmoitet-
tava sitd koskevat havainnot ja toimenpiteet asianomaiselle meripelastuksen johtokeskukselle.

1.1.3 Tarkastus ja arviointi

Kansainvilisen merenkulkujérjeston (jédljempéné /MO) tekemistd tarkastuksista ja arvioinneis-
ta eli auditoinneista ei ole aiempaa laintasoista sédéntelyd Suomessa. IMO auditoi Suomen me-
renkulkuhallinnon vuonna 2011, jolloin auditointi perustui IMO:n sdént6jen mukaan vapaach-
toisuuteen. Lippuvaltiota koskevien vaatimusten noudattamisesta annetun Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston direktiivin 2009/21/EY 7 artiklan nojalla IMO:n on suoritettava jasenvaltioi-
den hallinnon auditointi vahintddn seitsemédn vuoden vilein. Kyseisen artiklan voimassaolo
lakkaa viimeistdén 17 pédivind kesdkuuta 2017 tai aikaisemmin, kun IMO:n jésenvaltioille pa-
kollinen auditointijirjestelmé on tullut voimaan.

Vuoden 2011 auditoinnissa IMO:n tarkastajat selvittivdt, miten Suomen viranomaiset ovat
panneet taytintoon IMO:n eri yleissopimuksia. Auditoinnissa arvioitiin myds Suomen suoriu-
tumista lippu-, rannikko- ja satamavaltiona. IMO:n auditointiraportissa Suomi sai seké kiitok-
sia ettd kehotuksia toiminnan kehittimiseen. Auditoinnissa mukana olleet suomalaiset meren-
kulkuviranomaiset pitivét auditointia yleisesti erittdin hyddyllisend ja mydnteisend kokemuk-
sena. Auditointia pidettiin my6s hyvéné tydkaluna toiminnan kehittdimiseen. Suomi on l&het-
tanyt IMO:n auditointiraportin johdosta suoritetut toimenpiteet tiedoksi IMO:n sihteeristolle
joulukuussa 2014.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukset ja direktiivit sisdltévit usein sddnnoksen, joka
edellyttad, ettd tehokkaan tdytédntéonpanon varmistamiseksi ja yleisen toiminnan seuraamisek-
si komissio tekee tarkastuskédyntejd jasenvaltioihin. Euroopan meriturvallisuusviraston perus-
tamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1406/2002 3 artik-
lan mukaan Euroopan meriturvallisuusvirasto (jaljempand EMSA) voi komission edellyttdmien
tehtdvien toteuttamiseksi suorittaa tarkastuskédyntejd jasenvaltioissa. Jasenvaltioiden kansallis-
ten viranomaisten on edistettivd EMSA:n suorittamien tarkastusten toteuttamista. Tarkastus-
kdynneilli EMSA selvittdd, kuinka jésenvaltiot ovat saattaneet voimaan Euroopan unionin
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meriturvallisuus-, meriympéristo- ja merenkulun turvatoimiasioita koskevan sdéntelyn. Tar-
koituksena on myds seurata yhteison meriturvallisuuteen ja alusten aiheuttaman pilaantumisen
ehkdisyyn liittyvén jarjestelmén yleistd toimintaa.

EMSA on tehnyt Suomeen useita tarkastuskdynteji, joissa on tarkastettu muun muassa laiva-
varusteista annetun neuvoston direktiivin 96/98/EY seké aluksella syntyvén jétteen ja lasti-
jédmien vastaanottolaitteista satamissa annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2000/59/EY téytiantoonpanoa. EMSA on auditoinut myds Suomen turvallisuustutkinnan.

IMO:n arvioinnit ja tarkastukset sekd EMSA:n tarkastuskdynnit toteutetaan useimmiten asia-
kirjoihin ja kdytdnnon toimintaan tutustumalla sekéd haastatteluilla. IMO ja EMSA arvioivat
litkenne- ja viestintdministerion hallinnonalaan kuuluvien toimijoiden lisdksi myds muut ta-
hot, joiden tehtdvéalueeseen IMO:n yleissopimukset tai EU:n meriturvallisuus-, meriympéris-
t6- ja merenkulun turvatoimiasioita koskeva sddntely kuuluvat. Téllaisia toimijoita ovat esi-
merkiksi Onnettomuustutkintakeskus, Rajavartiolaitos, Tulli ja Suomen ympéristokeskus.

1.1.4 Toimivaltainen viranomainen

Nykyisin toimivaltaisesta merenkulun viranomaisesta siédetéén erikseen aina asianomaisessa
laissa. Yleissddannostéd toimivaltaisesta merenkulun viranomaisesta ei télld hetkelld ole.

IMO hyvéksyy vuosittain useita paitdslauselmia, joilla muutetaan merenkulkua koskevien
yleissopimusten liitteitd. Useimmiten padtdslauselmat koskevat teknisid muutoksia, ja ne voi-
daan pididasiassa saattaa voimaan valtioneuvoston asetuksella. Pdétoslauselman voimaansaat-
taminen voi kuitenkin joskus edellyttéia toimivaltaisen viranomaisen méérittelyd, miké puoles-
taan edellyttdd laintasoista sdéintelyd. Useimmiten toimivaltaiseksi viranomaiseksi mééritel-
ladn talloin Liikenteen turvallisuusvirasto, jonka tehtdviin kuuluu Liikenteen turvallisuusviras-
tosta annetun lain (863/2009) 2 §:n nojalla sekd huolehtia merenkulun turvaamisesta etti ra-
joittaa litkkenteen aiheuttamia ympéristohaittoja.

1.2 Kansainvilinen kehitys seké ulkomaiden ja EU:n lainséiadéinto
1.2.1 Pédivékirjoja koskeva sddntely

Osa kansainvilisessé liikenteessé liikkenndivien alusten pdivikirjojen pitdmisté ja siséltod kos-
kevista sdénnoksistd perustuu Suomea velvoittaviin kansainvilisiin yleissopimuksiin.

Ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn yleissopimuksen (SopS 11/1981),
jaljempana SOLAS-yleissopimus, liitteen V luvun sddnnodssd 28 madrdtddn navigointitoimien
tallentamisesta. Sdannon mukaan kaikissa kansainvélisessd litkenteessé kdytettavissd aluksissa
on pidettiva kirjaa navigointitoimista ja navigoinnin turvallisuuden kannalta merkittdvista ta-
pahtumista. Tallennettavien tietojen on oltava riittdvén yksityiskohtaisia ja katettava koko me-
rimatka IMO:n hyviksymat suositukset huomioon ottaen. Jos ndité tietoja ei ole merkitty
aluksen laivapéivikirjaan, ne voidaan kirjata jossain muussa hallinnon hyviksyméissd muo-
dossa. SOLAS-yleissopimuksen liitteen V lukua sovelletaan, ellei nimenomaan ole toisin
maaratty, kaikkiin aluksiin kaikilla matkoilla.

IMO:n yleiskokous on 22. istunnossa vahvistanut antamallaan paitdslauselmalla A.22(916)
suuntaviivat navigointia koskevien tapahtumien merkitsemisestd. IMO:n suositukset ovat oi-
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keudelliselta luonteeltaan ohjeellisia. Niiden mukaan manuaalisesti kirjan muodossa pidetta-
vén laivapdiviakirjan sijasta laivapdivékirjaa voidaan pitdd myds muulla hallinnon hyvéksy-
malld tavalla. Merkinnét on tehtava pysyvalld tavalla késin, mekaanisesti tai sdhkoisesti. Li-
séksi suosituksissa annetaan ohjeita paivakirjan pitimisestd ja paivékirjaan tehtidvistd merkin-
ndistd.

SOLAS-yleissopimuksen liitteen V luvun sdantd 28 koskee kuitenkin vain kansainvélista lii-
kennettd. Liitteen V luvun sddnnon 1 mukaan hallinto saa lisdksi médritelld, missd méaérin
sadnnon 28 maadrayksid ei sovelleta bruttovetoisuudeltaan alle 150 oleviin aluksiin matkasta
riippumatta, bruttovetoisuudeltaan alle 500 oleviin aluksiin, joita ei kdytetd kansainvélisilla
matkoilla sekd kalastusaluksiin. Liitteen V Iuvun sddnnén 3 mukaan hallinto voi myontéa va-
pautuksen sddnnon 28 méérdyksistd aluksille, joissa ei ole mekaanista kuljetuskoneistoa. Li-
sdksi hallinto voi asetettujen edellytysten tdyttyessd myontad yksittdisille aluksille osittaisia tai
ehdollisia vapautuksia tai samanarvoisuuksia navigointitoimien tallentamisesta.

SOLAS-yleissopimuksen liitteen V luvun edelld mainitut madrdykset on saatettu voimaan lail-
la ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen
liitteen muutosten lainsdddénnén alaan kuuluvien méédrdysten voimaansaattamisesta
(1358/2002). Lain 2 §, joka sisélsi sdénnokset SOLAS-yleissopimuksen tarkoittamista hallin-
nolle annetuista madrdyksenantovaltuuksista sekd valtuuden myontdé osittaisen tai ehdollisen
vapautuksen navigoinnin turvallisuusvaatimuksista tai samanarvoisuuden, on kumottu lailla
(1690/2009) vuoden 2010 alusta, jolloin alusturvallisuuslainsddddannon uudistus tuli voimaan.
Kyseiset sddnnokset sisdltyvit nykyisin alusturvallisuuslain 11 §:4dn, jossa myds sdddetddn
vapautuksen tai samanarvoisuuden myontdmisen ehdoista.

SOLAS-yleissopimuksen liitteessd on lukuisia kaikkia aluksia tai tiettyjad alustyyppejd koske-
via yksityiskohtaisia médrdyksid merkintdjen tekemisestd laivapdivékirjaan tai sitd vastaavaan
pdiviakirjaan. Kaikkia aluksia koskevia médriyksid on annettu muun muassa aluksen tyokieltd,
ohjaus- ja hengenpelastuslaitteiden tarkastus- ja testausaikoja sekd harjoituksia koskevista
merkinndistd. Tiettyjd alustyyppejd koskevia méérdyksid on annettu muun muassa aluksen
turvallisuudelle térkeiden aukkojen sulkemis- ja avaamisaikoja sekd sulkemis- ja lukitsemis-
laitteiden kéyttod koskevista merkinndista.

SOLAS-yleissopimuksen liitteen IV luvussa viitataan radiopdivékirjan pitdmisen osalta Kan-
sainvilisen televiestintéliiton (/7U) radio-ohjesdéntoon. Radio-ohjesdédnnon liitteen 16 madra-
ysten mukaan radiopdivékirjaan tulee tehdd merkinnét vahintdén hété-, pika- ja varoitusliiken-
teestd sekd muista tarkeistd radioliikennetapahtumista. Sekd SOLAS-yleissopimuksen etté ra-
dio-ohjesddanndn mukaan hallinnolla on oikeus maééritelld tarkemmin miten ja milld menetel-
milld merkinnét radiopdivikirjaan tehdaan.

Voimassa oleva merilaki on valmisteltu yhteistyésséi samanaikaisesti Ruotsin, Tanskan ja Nor-
Jan kanssa, joiden lainséédénndssé on myds aluksen pdivékirjoja koskevia sainnoksid. Ruot-
sin, Tanskan ja Norjan lainsdddénnoén mukaan péivékirjojen pitiminen on mahdollista my6s
sahkoisesti.

Suomen merilain aluksen péivékirjoja koskevat sddnnokset ovat sisdllollisesti 1dhimpana
Ruotsin merilain (Sjolag 1994:1009) vastaavia sddnndksid. Myos Ruotsin merilakiin sisdltyvét
sadnndkset velvollisuudesta pitdd paivékirjoja, péivékirjoihin tehtivistd merkinndistd, paiva-
kirjojen pitdmisestd sekéd tiedonsaantioikeudesta ja piivikirjojen sdilyttdmisestd. Ruotsissa
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merenkulkuasioista vastaava viranomainen (Transportstyrelsen) on antanut méirdykset laiva-,
kone- sekéd yhdistetyn laiva- ja konepdivikirjan pitdmisestd (Transportstyrelsens foreskrifter
om skeppsdagbok, maskindagbok, kombinerad skepps- och maskindagbok samt journal TSFS
2010:18). Késin tehtdvit merkinnat paivakirjaan voidaan korvata teknisten tallenteiden kautta
saatavilla tiedoilla. Edellytyksend on, etti tietoja ei voida jalkikdteen muuttaa. Lisdksi tietojen
merkitseminen jérjestelmédn edellyttdd merkinnén tekijiltd henkilokohtaisten tunnusten kéyt-
tod. Ruotsissa ei nykyisin julkaista pdivakirjoja painetussa muodossa. Ruotsin merenkulkuasi-
oista vastaavan viranomaisen maérayksiin sisiltyvét mallisivut pdivékirjoista sekd tiedot siité,
millaisia péivékirjojen tulee muodoltaan olla.

Tanskan merilaissa (Seloven LBK nr 538 af 15/06/2004) sdddetddn paivékirjoja koskevasta
tiedonsaantioikeudesta sekd péivékirjojen sdilyttdmisestd. Aluskohtaisesta velvollisuudesta
paivakirjojen pitdmiseen on sdddetty Tanskan merenkulkuhallituksen (Sefartsstyrelsen) méaa-
rayksilld laiva- ja radiopéivékirjoista (Bekendtgerelse om skibs- og radiodagbeger BEK nro
978 af 20/07/2007). Tanskan merenkulkuhallituksen méardysten mukaan merenkulkuhallitus
voi hyviaksya sdahkoiset paiviakirjat ja sen, ettd merkinnit laiva- tai radiopdivékirjoihin tehddén
kokonaan tai osittain sdahkoisesti. Merkinnét on tehtdva siten, ettd niitd ei voi jalkikdteen muut-
taa. Merkintdjen tekeminen edellyttdd merkinnén tekijéltd henkilokohtaisten tunnusten kéyt-
tod. Lisdksi sdhkoisistd pdivakirjamerkinnoisté on otettava paivittdin varmuuskopiot. Tanskas-
sa merenkulkuhallitus julkaisee pdivékirjat painetussa muodossa.

Norjassa aluksen paivakirjoja koskeva sdédntely perustuu alusturvallisuuslakiin (Lov om skips-
sikkerhet LOV 2007-02-16 nr 09). Norjan merenkulkuhallitus (Sjefartsdirektoratet) on antanut
médrdykset pdivikirjojen pitdmisestd aluksilla ja kelluvilla laitteilla (Forskrift om innretning
og foring av dagbeker pa skip og flyttbare innretninger FOR 1992-09-15 nro 693). Maérayk-
sissé edellytetddn, ettd sdhkoisten pdivékirjojen jarjestelmét ja asennus tdyttivit kansainvéliset
médrdykset. Lisdksi edellytetddn, ettd yritykselld on sidhkdisen piivikirjan pitdmisestd sopi-
mus merenkulkuhallituksen kanssa. Norjan merenkulkuhallituksen miérdysten mukaan sih-
koiset padivakirjat on suojattava tietojen muuttamiselta ja poistamiselta. Péaivikirjat on allekir-
joitettava séhkoisesti, jos niitd koskee allekirjoitusvaatimus. Norjassa merenkulkuhallitus jul-
kaisee péivikirjat painetussa muodossa.

1.2.2 Aluksen kayton yhteydessé tapahtuneista onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoitta-
minen

IMO:lla ei sen peruskirjan mukaan ole sellaista norminantovaltaa, ettd se pystyisi antamaan
onnettomuustutkintaa koskevia sitovia sdfnnoksid sopimusvaltioille, mutta SOLAS-
yleissopimus antaa tdhédn mahdollisuuden. IMO on pitényt sopimusvaltioiden yhteisty6td me-
rionnettomuuksien tutkinnassa tirkedna ja pyrkinyt edistimididn merenkulkuyhteisén yhteista
etua useilla padtoslauselmilla, joista ensimmdinen tuli voimaan vuonna 1968.

Yksittéiset padtoslauselmat yhdistettiin ja laajennettiin hyviaksymalld vuonna 1997 sddnnosto
merelld sattuneiden onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnasta, eli péaétdslauselma
A.884(21), seki paitoslauselma A.849(20) (Amendments to the Code for the Investigation of
Marine Casualties and Incidents). Paitdslauselman A.849(20) liite sisdltdd IMO:n merionnet-
tomuuksien ja merelld sattuneiden vaaratilanteiden tutkintaa koskevan sdénnoston (Code for
the Investigation of Marine Casualties and Incidents). IMO hyvéksyi vuonna 2008 paatdslau-
selmallaan MSC.257(84) SOLAS-yleissopimukseen uuden sddnnon. Témén yleissopimuksen
lisdyksen mukaan merionnettomuuksien tutkinnassa on noudatettava IMO:n péitoslauselman
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MSC.255(84) mukaisia “kansainvilisid standardeja ja suositettuja menetelmid merionnetto-
muuksien ja vaaratilanteiden turvallisuustutkinnassa”. Téma péétoslauselma toi muutoksia ja
lisayksid vuonna 1997 hyviksyttyyn edelld mainittuun saanndstoon.

Saannollisen ro-ro-alusliikenteen ja suurnopeusmatkustaja-alusliikenteen turvallisen harjoit-
tamisen varmistamiseksi vaadittavasta pakollisesta katsastusjérjestelmésti annettu neuvoston
direktiivi 1999/35/EY, jéljempénd tarkastusdirektiivi, oli ensimmiinen EU-s&ddds, jossa oli
sadannoksid merionnettomuuksien tutkinnasta. Tarkastusdirektiivin soveltamisala kattaa kaikki
sadannollisessd litkenteessd olevat ro-ro-matkustaja- ja suurnopeusalukset niiden lipusta eli re-
kisterdintivaltiosta riippumatta. Tarkastusdirektiivi antaa jasenvaltioille oikeuden suorittaa on-
nettomuuden tutkinnan tai osallistua siihen, jos onnettomuus tapahtuu direktiivin tarkoitta-
massa liikenteessd. Merionnettomuuksien tutkintaa koskevia sddnnoksid on myos alusliiken-
nettd koskevan yhteison seuranta- ja tietojirjestelmén perustamisesta sekd neuvoston asetuk-
sen 93/75/ETY kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissé
2002/59/EY. Merionnettomuuksien tutkinnan sddntely Euroopan unionissa sai jatkoa, kun
komissio teki vuoden 2005 marraskuussa ehdotuksen direktiiviksi meriliikkennealan onnetto-
muuksien tutkinnasta. Merilitkennealan onnettomuuksien tutkinnan perusperiaatteista ja neu-
voston direktiivin 1999/35/EY ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2002/59/EY
muuttamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/18/EY, jiljempéna
merionnettomuusdirektiivi, tuli voimaan kesdkuussa 2009. Suomessa direktiivi on pantu tiy-
tdntdon turvallisuustutkintalailla.

Ruotsissa on sdddetty vaaratilanteiden ilmoittamisesta merilaissa siten, ettd ilmoittamisvelvol-
lisuus koskee kaikkia ruotsalaisten kauppa-alusten, kalastusalusten ja valtionalusten péallikoi-
td. Heidén tulee viipymatti raportoida erikseen mééritellylle viranomaiselle onnettomuuksien
liséksi my0s tapahtumat, joista voidaan olettaa, ettd niiden tuloksena olisi voinut olla tapah-
tuma, josta aiheutuu vahinkoa lastille tai alukselle. Onnettomuustutkinnasta annettu laki (Lag
om undersokning av olyckor 1990:712) velvoittaa tutkimaan myds muut sellaiset tapahtumat
kuin merionnettomuudet, jotka olisivat voineet johtaa merionnettomuuteen. Suomesta poike-
ten Ruotsissa meriselitys annetaan my0s 1&helté piti -tilanteesta.

Tanskassa on sééddetty vaaratilanteiden ilmoittamisesta meriturvallisuuslaissa (Lov on sikker-
hed til s@s), jonka nojalla Tanskan merenkulkuviranomainen on antanut méardyksen merion-
nettomuuksien, kuolemien ja ldheltd piti -tilanteiden raportoinnista (638/14.6.2011). Rapor-
tointivelvollisuus koskee kaikkia tanskalaisia aluksia ja aluksia Tanskan aluevesilld, pois luki-
en huviveneet ja alukset, joita ei kdytetd kaupalliseen meriliikenteeseen. Paillikon ja lai-
vaniséntien tehtdvénd on varmistaa, ettd ilmoitus tehdéén. Raportoinnin laiminlyonti johtaa
sakkorangaistukseen.

Iso-Britanniassa on sdéddetty vaaratilanteiden ilmoittamisesta onnettomuustutkintaa koskevassa
lainsdddannossd (2012 No. 1973, The Merchant Shipping Regulations 2012), ja ilmoitusvel-
vollisen aluksen paillikon tai omistajan jéttdessd sédddetyn ilmoituksen tekeméttd ilman péte-
vid syytd, hinen katsotaan syyllistyneen sakolla rangaistavaan rikkeeseen.

1.2.3 Tarkastus ja arviointi

IMO:n suorittaman auditoinnin kriteerit on méaéritelty IMO:n yleiskokouksen 28. istunnossa 4
pdivand joulukuuta 2013 vahvistetulla péétoslauselmalla A.1070(28), eli niin kutsutulla III-
sadnnostolld (IMO Instruments Implementation Code). IlI-sdédnndsto sisdltdd koonnoksen me-
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renkulun hallintoja koskevista pakollisista, IMO:n séénnoksien toimeenpanoon ja toteuttami-
seen liittyvistd, vastuista. Tarkastuksessa sovelletaan kuitenkin ainoastaan niiti I1I-sd&dnnoston
osia, jotka koskevat jasenvaltion voimaan saattamia yleissopimuksia ja sddnnostdja. Tarkas-
tukset rajoittuvat vain niihin velvoitteisiin, joihin jadsenvaltio on sitoutunut. Saannoston koh-
dat 29-32, jotka koskevat satamavaltiotarkastajien patevyyttd ja pakollista meripalvelua, ovat
puolestaan ainoastaan ohjeellisia.

IMO: yleiskokous hyviksyi my0s padtdslauselman A.1067(28), jossa médritetédn puitteet ja
menettelyt IMO:n jasenvaltioiden tarkastussuunnitelmalle. Talla luonteeltaan ohjeellisella paa-
toslauselmalla luodaan viitekehys IMO:n suorittamille tarkastuksille ja arvioinneille. Kyseessa
ei siten ole sitova padtoslauselma, vaan enemmaénkin ohjeet sekd IMO:lle ettd jasenvaltioille
siitd, miten tarkastukset ja arvioinnit toteutetaan.

Auditointeja koskevat sddannokset on tehty pakolliseksi ja ulotettu koskemaan useita IMO:n
yleissopimuksia yleiskokouksen, meriturvallisuuskomitean (MSC) ja meriympéristén suojelu-
komitean (MEPC) tekemillad paétoksilla. IMO:n yleiskokous hyvéksyi 28. istunnossa 4 péiva-
nd joulukuuta 2013 pédtoslauselman A.1070(28) ohella padtoslauselmat  A.1083(28),
A.1084(28) ja A.1085(28), joilla Ill-sddnndston soveltaminen tehtiin pakolliseksi vuoden
1966 kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen, jiljempdnd lastiviivayleissopimus, (SopS
52/1968), vuoden 1969 kansainvilisen aluksenmittausyleissopimuksen, jéljempand aluksen-
mittausyleissopimus, (SopS 31/1982) ja kansainvilisistd sddnnoistd yhteentormadmisen ehkai-
semiseksi merelld tehdyn vuoden 1972 yleissopimuksen, jaljempand COLREG-yleissopimus,
(SopS 30/1977) nojalla. IMO:n meriturvallisuuskomitea hyvéksyi 93. istunnossaan 22 paivéna
toukokuuta 2014 péditoslauselmat MSC.366(93), MSC.373(93), MSC.374(93) ja
MSC.375(93), joilla tehtiin muutoksia SOLAS-yleissopimuksen liitteeseen, kansainviliseen
merenkulkijoiden koulutusta, pétevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevaan vuoden 1978 yleisso-
pimuksen, jaljempéand STCW-yleissopimus, (SopS 22/1984) liitteeseen ja vuoden 1966 kan-
sainviliseen lastiviivayleissopimukseen liittyvéén vuoden 1988 poytékirjan (SopS 291/2000)
liitteeseen. Lisdksi IMO:n meriympériston suojelukomitea hyviksyi 66. istunnossaan 4 paiva-
nd huhtikuuta 2014 paatdslauselmat MEPC.246(66) ja MEPC.247(66), joilla tehtiin muutoksia
alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehtyyn kansainvili-
seen yleissopimukseen liittyvén vuoden 1978 poytikirjan, jdljempand MARPOL-yleissopimus,
(SopS 51/1983) I, 11, II1, TV ja V sekd VI liitteeseen. Néiden edelld mainittujen yleissopimus-
ten médrdykset sisdltyvit Suomen kansallisessa lainsdddanndssé eri lakeihin ja asetuksiin.

Yleissopimuksiin tehdyt auditointia koskevat muutokset tulevat kansainvilisesti voimaan
noudattaen niin sanottua hiljaista hyviksymismenettelyéd siten, ettdi ne katsotaan SOLAS-
yleissopimuksen VIII(b)(vi)(2)(bb) artiklan mukaisesti hyviksytyiksi 1 pdivand heindkuuta
2015, jollei niitd sithen mennessd ole vastustanut enemmaén kuin 1/3 sopimuspuolista tai so-
pimuspuolet, joiden yhteenlaskettu tonnisto on yli 50 prosenttia maailman kauppalaivaston
tonnistosta. STCW-yleissopimuksen XII(1)(a)(vii)(2) artiklan mukaisesti muutokset katsotaan
hyviksytyiksi 1 pédivénd heindkuuta 2015, jollei niitd sithen mennessi ole vastustanut enem-
mén kuin 1/3 sopimuspuolista tai sopimuspuolet, joiden yhteenlaskettu tonnisto on yli 50 pro-
senttia maailman kauppalaivaston tonnistosta. Vuoden 1966 kansainvélisen lastiviivayleisso-
pimukseen liittyvén vuoden 1988 poytakirjan pykalan 2(f)(ii)(bb) mukaisesti muutokset katso-
taan hyviaksytyiksi 1 pédivani heindkuuta 2015, jollei niitd sithen mennessd ole vastustanut
enemman kuin 1/3 lastiviivayleissopimuksen vuoden 1988 poytékirjan osapuolista tai osapuo-
let, joiden yhteenlaskettu tonnisto on yli 50 prosenttia maailman kauppalaivaston tonnistosta.
MARPOL-yleissopimuksen 16(2)(f)(iii) artiklan mukaisesti muutokset katsotaan hyvéksytyik-
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si 1 pdivand heindkuuta 2015, jollei niitd sithen mennessé ole vastustanut 1/3 sopimuspuolista
tai sopimuspuolet, joiden yhteenlaskettu tonnisto on yli 50 prosenttia maailman kauppalaivas-
ton tonnistosta. Muutokset tulivat edelld mainittujen sddntojen mukaisesti voimaan 1 paivani
tammikuuta 2016 lukuun ottamatta niitd sopimusvaltioita, jotka ovat vastustaneet muutoksia
hyvéksymispdivimaidradn mennessd, eivitkd ole peruuttaneet vastustustaan ennen voimaantu-
lopdivamadraa.

Suomi on 26 piivind toukokuuta 2015 ilmoittanut nootilla tallettajana toimivalle IMO:n paé-
sihteerille, ettei se ole voinut vield hyviksyd paitoslauselmilla tehtyjd sopimusmuutoksia,
koska ne siséltdvat lainsddddannén alaan kuuluvia madrayksia ja edellyttdvit siten eduskunnan
suostumusta. Nootissa todettiin, ettd Suomen tarkoituksena on peruuttaa vastustuksensa ja si-
ten hyvéksyd muutokset, kun niille on saatu asianmukainen valtionsisdinen hyvéksynté.

Euroopan unioni ei ole antanut lainsdddantod, joka koskisi tyhjentévisti 11I-sdanndstoéd. Lip-
puvaltiota koskevien vaatimusten noudattamisesta 23 pdivana huhtikuuta 2009 annetussa Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2009/21/EY sdddetdén velvollisuuksista, jotka
jasenvaltioiden on lippuvaltioina tdytettdva. Naihin lukeutuu jasenvaltioiden velvollisuus to-
teuttaa tarvittavat toimenpiteet, jotta niiden hallinnolle voidaan suorittaa IMO:n auditointi vé-
hintdén joka seitsemés vuosi. Asianomaisen sddnndksen voimassaolo kuitenkin pééttyy vii-
meistiddn 17 pdivand kesdkuuta 2017 tai komission vahvistuksesta aiemmin, mikéli IMO:n jé-
senvaltioille pakollinen auditointijarjestelma tulee voimaan.

Merenkulkijoiden vdhimmaiskoulutuksesta 19 pdivand marraskuuta 2008 annettu Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/106/EY koskee velvollisuuksia, joita lippuvaltioiden
on noudatettava STCW-yleissopimuksen nojalla. Ndin ollen STCW-yleissopimus kuuluu Eu-
roopan unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

1.3 Nykytilan arviointi
1.3.1 Péivékirjoja koskeva séédntely

Voimassa oleva aluksen péivékirjoja koskeva séddntely ei kaikilta osin vastaa perustuslain 80
§:n 1 momentissa sdddettyd vaatimusta, jonka mukaan yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien
perusteista on sdddettdva laissa. Erdiden kansainvilisen liikenteen alusten ja kotimaanliiken-
teen alusten sekéd kalastusalusten paivakirjojen pitdmistd koskevat sddnnokset ovat edelleen
asetustasolla.

Nykyiset pdivakirjoja koskevat sdénnokset ovat sisdlloltdan puutteellisia ja my0s osittain van-
hentuneita. Merilain 18 luvun péivikirjoja koskevat sddnndkset perustuvat sisalloltdan padosin
kumotun, vuoden 1939 merilain vastaaviin sddnnoksiin, eikd niitd ei ole uudistettu vuoden
1994 jdlkeen, jolloin nykyinen merilaki tuli voimaan. Voimassa olevat asetuksella ja kauppa-
ja teollisuusministerion péaétokselld annetut péivékirjojen pitdmisté ja niihin tehtévid merkinto-
jé koskevat sdédnnokset on annettu myos vuoden 1939 merilain valtuutussddnndsten nojalla,
eiké niitd ole uudistettu 1960-luvun jilkeen.

Nykyisissd sddnnoksissd edellytetddn paivakirjan pitdmistd manuaalisesti kirjan muodossa,
vaikka nykytekniikka mahdollistaisi pdivékirjan pitdmisen myods sdhkodisessd muodossa. SO-
LAS-yleissopimuksen liitteen V luvun ja ITU:n radio-ohjesdinnon méérdysten mukaan paivi-
kirjaa on mahdollista pitdd manuaalisen pdivékirjan sijasta myos muulla hallinnon hyvéksy-
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malld tavalla. Ruotsi, Tanska, Norja sekéd useat muut valtiot ovatkin pidivékirjoja koskevissa
médrdyksissddn hyviksyneet sdhkoisen péivikirjan pitimisen manuaalisen péivékirjan sijasta
tai sen rinnalla.

Aluksen kayttoon liittyvéat tiedot kerdtddan nykyisin uusissa aluksissa monilta osin automaatti-
sesti. Kehittyvé tekniikka on tuonut aluksille laitteita, jotka merkitsevat muistiin aluksen kéyt-
to0n ja kayttOymparistoon liittyvid mitattavia tekijoitd. Nama véhentdvét tarvetta jéljentéad tie-
toja erikseen péivikirjoihin. Aluksen kayttdolosuhteisiin liittyvié tietoja voidaan my0s saada
ulkopuolisista ldhteistd, kuten esimerkiksi sddkartoista, jotka ovat tulleet entistd tarkemmiksi
sekd maista kdsin toimivista alusliikennepalveluista, joten riippuvuus aluksella kirjatuista tie-
doista on vdhentynyt. Tietoja saadaan myds lastiasiakirjojen jaljenndksiné ja tulosteina.

Nykyisten sdadnndsten mukaan manuaalisen péivékirjan tulee olla vahvistetun kaavan mukai-
nen, sivunumeroin varustettu ja sinetoidylld langalla lapivedetty. Ndistd erityisesti sinetointid
koskeva vaatimus ei ole enid nykypdivan vaatimusten mukainen. Yhdistetyn laiva- ja kone-
paivakirjan pitdmistd koskeva velvollisuus on myds melko vaativa kokoluokaltaan pienemmil-
le aluksille.

1.3.2 Aluksen kayton yhteydessd tapahtuneista onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoitta-
minen

Merenkulun lainsddddnndssd voimassa olevat erilaiset ilmoitusvelvollisuudet ovat osittain
padllekkaisid. Niiden laajuus ja sisdltd vaihtelevat, koska niilld tavoitellaan erilaisia asioita.
Esimerkiksi alusliikennepalvelulain 23 §:n mukainen ilmoitus VTS-viranomaiselle tehdédin
radioteitse ja velvollisuus sen tekemiseen koskee ainoastaan Suomen aluevesilld tai valvon-
nassa olevia aluksia.

Liikenteen turvallisuusvirasto ei saa tdlld hetkelld kattavasti tietoonsa onnettomuuksia eiké
etenkddn aluksen kdyton yhteydessd tapahtuneita vaaratilanteita koskevia tietoja omaa turval-
lisuustydtddn varten. Toisin kuin ilmailussa ja rautatieliikenteessd merenkulun voimassa ole-
vassa kansallisessa lainsdédédnnossa ei télld hetkelld sddnnelld lainkaan onnettomuus- ja vaara-
tilannetietojen ilmoittamisesta eli poikkeamaraportoinnista Liikenteen turvallisuusvirastolle.

Poikkeamaraportointi on osa turvallisuusjohtamista, ja sen tarkoitus on parantaa turvallisuutta.
Merenkulussa poikkeamaraportointijarjestelma siséltyy kansainvilisen turvallisuusjohtamis-
Jérjestelmén, jaljempénd ISM-sddnnosto, vaatimuksiin. ISM-sddnnostd on alusten turvallista
toimintaa ja ympériston pilaantumisen ehkiisemistd koskeva minimistandardi, jota kaikkien
SOLAS-yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvien alusten on noudatettava. Poikkeamara-
portoinnin perusteena on, ettd analysoimalla ldheltd piti -tilanteita ja vdhaisid onnettomuuksia
seka toteuttamalla ennakoivia korjaustoimenpiteitd voidaan pienentdd vakavan onnettomuuden
riskid.

1.3.3 Toimivaltainen viranomainen

Merilaki ei nykyisellddn sisélld yleissddnnostd toimivaltaisesta merenkulun viranomaisesta.
Useissa IMO:n paitoslauselmissa annetaan tehtdvid “toimivaltaiselle viranomaiselle” tai hal-
linnolle”. Useimmiten paatoslauselmilla tehdyt muutokset ovat luonteeltaan teknisié ja yleisel-
td merkitykseltddn véhiisid. Ne eivit siten sisédlld lainsddddannon alaan kuuluvia méirayksid,
eivitkd ne muutoinkaan vaadi eduskunnan suostumusta. Muutokset ovat sen vuoksi useimmi-
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ten saatettavissa voimaan valtioneuvoston asetuksella. Muutoksista, jotka eivit vaadi voi-
maansaattamista, julkaistaan liikkenne- ja viestintdministerion ilmoitus Suomen sidéddskokoel-
man sopimussarjassa. Toimivaltaisen viranomaisen madrittely kuitenkin edellyttdd laintasoista
sadntelyd silloin, kun sopimus asettaa viranomaiselle sellaisia tehtdvid, joihin ei ole haettavis-
sa riittdvid valtuuksia kansallisesta laista. Yleissddnnds toimivaltaisesta viranomaisesta yksin-
kertaistaisi jatkossa IMO:n péétoslauselmien tiyténtoonpanoa.

2 KEsityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset
2.1 Piaivikirjoja koskeva sadintely

Esityksen keskeisend tavoitteena on padministeri Juha Sipildn hallituksen hallitusohjelman
mukaisesti edistdd digitalisaatiota ja sujuvoittaa sdéntelyd. Paivékirjoja koskeva sdantely ehdo-
tetaan selkeytettdvéksi ja saatettavaksi keskeisiltd osiltaan perustuslain vaatimusten mukaisesti
lain tasolle siten, ettd oikeuksien ja velvoitteiden perusteista ja viranomaisten valtuuksista saa-
detdédn laissa. Valtuutussdannosten, joilla lain soveltamisesta annetaan tarkempia sddnnoksia,
tulee olla riittdvan tdsmallisii ja tarkkara]alsla Péivékirjoja koskeviin sddnnoksiin ehdotetaan
liséttédvéksi niiden alusten péivdkirjojen pltamlsta koskevat sdadnndkset, joista nykyisin sééde-
tddn asetuksella. Sdéntelyd sujuvoitettaisiin myds kumoamalla sisélloltddn vanhentuneet lai-
vapdivékirjan ja konepdivékirjan pitdmisestd erdissd aluksissa annettu asetus sekd pééllikon
velvollisuuksista aluksen merikelpoisuuteen ja laivapdivikirjan pitdmiseen katsoen annettu
kauppa- ja teollisuusministerion paatos.

Esityksen tavoitteena on selventid paivékirjan pitdmisvelvollisuutta erilaisissa aluksissa aluk-
sen koon, liitkenndintialueen ja matkustajien méédrdn perusteella. Samalla tavoitteena on ke-
ventdd kooltaan pienempien alusten péivékirjan pitoon liittyvid velvollisuuksia sadétdmélld uu-
desta paiviakirjatyypistd, ajopdivékirjasta, johon tehtdvat merkinnat ovat suppeampia kuin ny-
kyisin kdytossd oleviin padivakirjoihin tehtaviat merkinnat. Velvollisuuksien kevennys koskisi
kansainvélisen liikenteen aluksia, joiden bruttovetoisuus on alle 100 sekd kotimaanliikenteen
aluksia, joiden bruttovetoisuus on vahintddn 150 mutta alle 300, ja myds kaikkia kotimaanlii-
kenteen aluksia, joiden satamien vilinen matka kestdisi enintdén 20 minuuttia. Tavoitteena on
myo0s keventdd pienten kalastusalusten péivékirjan pitdmistd koskevaa velvollisuutta siten, etté
kalastusaluksen paivikirjaa olisi jatkossa pidettdva kalastusaluksilla, joiden vahimmaispituus
on 15 metrid. Nykyisin péivikirjaa on pidettiva kalastusaluksilla, joiden pituus on vahintdan
10 metrid. Tavoitteena on suhteuttaa kalastusalusten paivékirjan pitdmistd koskeva velvolli-
suus vaativuudeltaan samalle tasolle muiden alusten kanssa. Lisdksi tavoitteena on saattaa
paivakirjan pitdmisté ja paivikirjaan tehtévid merkintdja koskevat sdénnokset ajan tasalle.

Péivékirjan pitdmistd koskevia sddnnoksid ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd pdivékirjan pi-
tdminen olisi mahdollista my0s sdhkdisessd muodossa. Sdhkodiseen péivikirjaan voitaisiin yh-
distéd muita aluksella pidettédvia pdivékirjoja tai liittédd sithen muuta aluksella kéytossd oleval-
la nykytekniikalla kerdttyéd tietoa. Nykyisten sddnnosten mukaan pdivékirjaa voidaan pitad
vain manuaalisesti ja pdivékirjan on oltava vahvistetun kaavan mukainen, sivunumeroin va-
rustettu ja sinetdidylld langalla l&pivedetty. Esityksen mukaan laissa ei endd sdédettéisi pdiva-
kirjan muotoon liittyvistd yksityiskohdista, vaan niistd sdddettiisiin lakiin siséltyvien valtuu-
tussddnndsten nojalla annettavilla Liikenteen turvallisuusviraston méérdyksilld. Manuaalista
paivakirjaa koskevissa madrdyksissd on tarkoitus muun muassa luopua kiytdnnén ongelmia
aiheuttavasta péivékirjan sinetdintivaatimuksesta.
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Esitykselld mahdollistettaisiin myos paivakirjan pitdminen englanniksi vaikka englantia ei oli-
sikaan maddritelty aluksen tyoOkieleksi. Tétd puoltavat monet seikat. Englanti on merenkulun
tyokieli kansainvalisilld vesilld, miehist6jen vaihtuvuus on suurta ja alusten henkilokunnan tu-
lee osata englantia jo senkin vuoksi, ettd he ovat saavuttaneet STCW-yleissopimuksen mukai-
sen patevyyden. Monissa varustamoissa englantia kdytetddn myos raportointikielend, vaikka
se ei olisi aluksen tydkieli, jolloin péivikirjan pitdiminen englanniksi on selkedmpa.

Tarkempia sd@nnoksid alusten péivékirjoista annettaisiin Liikenteen turvallisuusviraston méaa-
rayksilla. Médriykset olisivat luonteeltaan teknisid ja koskisivat péivékirjojen muotoa, sahkdi-
sen pdivakirjan hyvaksymismenettelyd, tietojen sdilyttdmistd, paivékirjan pitdmistd ja siihen
tehtdvid merkintdjd ja niiden hyvaksymistd sekd paivakirjoihin merkittdvia tietoja ja paivakir-
jan liitteita.

Aluksen paivékirjojen pitdmiseen liittyvistd rangaistuksista sdadetdéin merilain 20 luvun 3 §:n
2 ja 3 momentissa sekd 4 §:ssd. Niihin sddnndksiin ei esitettdisi muutoksia.

2.2 Aluksen kiyton yhteydessa tapahtuneista onnettomuuksista ja vaaratilanteista il-
moittaminen

Merilakiin ehdotetaan uusia sdénnoksid onnettomuus- ja vaaratilannetietojen toimittamisesta
Liikenteen turvallisuusvirastolle turvallisuustyon kehittdmiseksi ja edistimiseksi vastaavasti
kuin ilmailussa ja rautatieliikenteessd on jo sdddetty. Tavoitteena on luoda yhteiset toimintata-
vat sille, minka tasoiset ja millaiset tapaukset edellyttavéat ilmoituksen tekemista.

Liikenteen turvallisuusvirasto tarvitsee kansallista merenkulun onnettomuuksien ja vaaratilan-
teiden tietokantaa turvallisuusjohtamisjérjestelmien toimivuuden tarkkailuun ja merenkulun
riskien ja turvallisuustrendien tunnistamiseen riskiperusteisen viranomaistoiminnan pohjaksi
sekd myos sddntelyn kehittimiseen. Luotettavan tiedon avulla toiminta saadaan kohdennettua
oikea-aikaisesti, oikein mitoitettuna ja oikeisiin kohteisiin, jolloin resurssien kayttd ja toimen-
piteiden vaikuttavuus tehostuvat. Liikenteen turvallisuusvirasto ylldpitdd myos liikkennejérjes-
telmén tilakuvaa, joka kertoo Suomen liikennejérjestelmén turvallisuuden tilasta.

2.3 Tarkastus ja arviointi

IMO sekd Euroopan komissio ja EMSA ovat tarkastaneet ja arvioineet Suomen merenkulkuvi-
ranomaisten toimintaa jo aikaisemmin. Nykyisestd vapaachtoisuuteen perustuvasta jérjestel-
mésté tulee kuitenkin pakollinen IMO:n jésenvaltioille III-sddnndston voimaantullessa. Esi-
tykselld pyydetddn eduskunnan hyviksyntdd II-sddnndstod koskeville IMO:n yleissopimusten
liitteisiin tehdyille muutoksille siten, ettd muutokset voisivat tulla Suomessa voimaan. Liséksi
merilakiin ehdotetaan liséttavaksi sddnnokset myods Euroopan komission ja EMSA:n suoritta-
mista auditoinneista.

24 Toimivaltainen viranomainen

Merilakiin ehdotetaan lisdttaviksi sddnnds, jonka nojalla Liikenteen turvallisuusvirasto toimisi
IMO:n yleissopimuksissa ja paitoslauselmissa tarkoitettuna toimivaltaisena kansallisena vi-
ranomaisena. Liikenteen turvallisuusvirasto olisi toimivaltainen viranomainen, ellei merilaissa
tai jossain toisessa laissa toisin sdddetd. Kyseessé olisi yleissddnnos, josta voitaisiin séatdd
poikkeuksia joko merilaissa tai muissa laeissa.
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Muutoksen tarkoituksena on yksinkertaistaa ja helpottaa IMO:n péitdslauselmien taytéintoon-
panoa. Téamén lisdksi esityksen tavoitteena on edistdéd asiakasléhtoisyyttd ja selkeyttdd tilan-
netta merenkulun toimijoiden ndkdkulmasta, koska toimivaltaisena viranomaisena toimisi 14h-
tokohtaisesti aina sama taho.

3 Esityksen vaikutukset
31 Piivikirjoja koskeva siéintely

Esityksella ei olisi laivanisdnnille merkittdvia taloudellisia vaikutuksia, koska sisdlloltdan paa-
osin vastaavat sddnnokset ovat olleet jo voimassa merilain 18 luvun sekd laivapdivikirjan ja
konepdivikirjan pitdmisestd erdissd aluksissa annetun asetuksen perusteella. Esitykselld luo-
taisiin ennen kaikkea edellytykset pédivikirjan pitoon liittyvien toimintatapojen uudistamiselle
digitalisaatiota hyddyntden mahdollistamalla péivikirjan pitdiminen sdhkdisessdé muodossa
painetun pédivékirjan sijaan. Kansainvélisesti sdhkoisen péivékirjan kayttd on yleistd useissa
valtioissa. Suomalaiset laivanisdnnit ovat myos jo pitkddn esittdneet siirtymistd sdhkoisen
paivakirjan kdyttoon, ja monissa suomalaisissa aluksissa se onkin jo kdytossd. Sdhkoisen pai-
vikirjan kdyttoonotto ei kuitenkaan olisi pakollista. Laivanisénnille aiheutuisi mahdollisesti li-
sdkustannuksia tietojérjestelmistd ja laitteista, jos alusten pdivékirjoja ryhdyttéisiin pitdméan
sdhkoisessd muodossa. Kustannukset vihenisivét kuitenkin jonkin verran, kun laivaniséntien
ei tdimén jalkeen endi tarvitsisi hankkia manuaalisesti pidettiavia paivakirjoja.

Péivékirjan pitoon liittyvit velvollisuudet kevenisivét niiden alustyyppien kohdalla, jotka voi-
sivat jatkossa pitdd yhdistetyn laiva- ja konepéivékirjan sijasta ajopdivékirjaa. Myos pienten
kalastusalusten paivékirjan pitoon liittyvit velvollisuudet kevenisivét, kun alle 15 metrin pi-
tuisilla kalastusaluksilla ei endé tarvitsisi pitdéd péivikirjaa. Ehdotettujen muutosten arvioidaan
vahentdvin pdivékirjan pitdmiseen liittyvad tyotd ndilla aluksilla sekd myds vahdisessd médrin
vihentdvén aluksista vastaavien laivanisintien kustannuksia.

Liikenteen turvallisuusvirasto menettéisi jonkin verran tuloja pdivékirjojen myynnisti, jos
kaikki laivanisénnét siirtyisivét pitdméén paivékirjoja aluksillaan sdhkdisessd muodossa. Téstd
aiheutuvat Liikenteen turvallisuusviraston tulojen menetykset arvioidaan véhéisiksi.

Péividkirjan sinetdintivaatimuksesta luopuminen alentaisi alukselle hankittavan paivakirjan
hintaa. Sinetdiméttomien péivikirjojen hinta on 72-93 euroa. Péivékirjan sinetdinnistd peri-
tddn voimassa olevan Liikenteen turvallisuusviraston maksullisista suoritteista annetun ase-
tuksen mukaan 55 euron suuruinen maksu.

Sinetdinnistd luopumisella helpotettaisiin laivanisénndn toimintaa, kun sinetdinnista luopumi-
sen jilkeen kdytossa olisi vain yksi paivakirjatyyppi, jolloin Valtyttalsnn sekaannuksilta péi-
vikirjojen tilauksia tehtdessd. Sinetdinnistd luopuminen helpottaisi myds Liikenteen turvalli-
suusviraston toimintaa, vaikka sinetdinnistd luopumisen vaikutusten viraston tehtdvien maa-
rdén arvioidaankin jddvéan vahaisiksi.

Tulevaisuudessa olisi mahdollista, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto lopettaisi manuaalisten
paivakirjojen julkaisemisen ja painattamisen. Tall6in pdivékirjaa voitaisiin pitdd aluksella joko
sdhkoisesti tai manuaalisesti Liikenteen turvallisuusviraston asiasta antaman méirdyksen vaa-
timukset téyttivilld muulla vastaavalla péivikirjalla.
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Esityksen mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto hyvéksyisi sdhkdisen péivikirjan ohjelman
siten, ettd ohjelman valmistaja hakisi sen hyvaksyntdd virastolta. Ohjelmien hyvéksyntdé kos-
kevia hakemuksia arvioidaan olevan erittdin vihan, joten niiden vaikutus viraston tehtdviin ja
niistéd saatavat tulot ovat erittdin vahaiset.

3.2 Aluksen kiyton yhteydessi tapahtuneista onnettomuuksista ja vaaratilanteista il-
moittaminen

Esitykselld olisi mydnteisid vaikutuksia meriturvallisuuteen. Onnettomuus- ja vaaratilannetie-
tojen laaja ja yhdenmukainen kerddminen, tallentaminen ja analysointi luovat kattavamman
kokonaiskuvan merenkulun turvallisuuden tilasta sekd mahdollisista turvallisuusriskeistd. Ris-
keihin voitaisiin puuttua entistd tehokkaammin, koska laaja tietopohja helpottaa turvallisuutta
parantavien toimenpiteiden maédrittelyd ja kohdentamista. Parantunut turvallisuus véhentdd
onnettomuuksien ja vakavien vaaratilanteiden méérié ja niistd asianosaisille sekd yhteiskun-
nalle aiheutuvia kustannuksia.

Liikenteen turvallisuusvirastossa merenkulun turvallisuuden analysointiin on osoitettu kaksi
henkil6tyovuotta. Jos tietokantaratkaisut tehddédn kehittyneesti eiké raakatiedon manuaaliseen
késittelyyn tarvitse osoittaa resursseja, kustannusvaikutukset kohdistuvat tietokannan kehitta-
miseen ja ylldpitoon. Riskiperusteisen viranomaistoiminnan onnistuminen edellyttdd kattavaa
tietopohjaa. Analysoitu poikkeamatieto helpottaa viranomaisresurssien kohdentamista sinne,
missa riskit ja toimenpiteiden vaikuttavuus on suurin ja tuo néin positiivisia kustannusvaiku-
tuksia. Esitys aiheuttaisi Liikenteen turvallisuusvirastolle jonkin verran lisdtyotd, mutta se
pystyttéisiin hoitamaan nykyisilld henkiloresursseilla.

Varustamoille esitys saattaisi aiheuttaa jonkin verran lisdkustannuksia raportointijérjestelmien
kehittdmistarpeen vuoksi. Toisaalta varustamoilta, joita turvallisuusjohtamisjirjestelmad kos-
keva ISM-sdaannosto velvoittaa, edellytetddn jo nyt raportointijarjestelmid. Vastaavat kustan-
nukset kohdistuvat toimijoille kaupallisessa ilmailussa ja raideliikenteessd, eika niitd ole pidet-
ty kohtuuttomina. Raportointijirjestelmé luo tietopohjan varustamon oman toiminnan riskien
tunnistamiselle, ja voi siten tuoda huomattavia sédstojéd parantuneen turvallisuuden seki toi-
minnan kehittimismahdollisuuksien myota.

Liikenteen turvallisuusvirasto on painottanut viime aikoina toiminnassaan erityisesti poik-
keamatiedon kerddmisté ja analysointia. [lmailun osalta poikkeamaraportoinnista saatua tietoa
on hyddynnetty viranomaistoimenpiteiden kohdentamisessa jo usean vuoden ajan. Tulevai-
suudessa organisaatioiden ja viranomaisten tulisi kehittdd nykyistd enemmén poikkeamarapor-
toinnin perusteella suoritettujen toimenpiteiden vaikuttavuuden seurantaa jokaisessa liikenne-
muodossa.

Esitykselld olisi myonteisid vaikutuksia viranomaisten tiedonsaantiin myds meriympéristoon
liittyvissd asioissa. Ympéristoon liittyvid poikkeamailmoituksia tehddén niin véhén, ettei nii-
den perusteella ole mahdollisuutta tilastolliseen analyysiin. Liikenteen lisdéntymisen myoté
onnettomuuksien ja Oljyvahinkojen uhka oletettavasti kasvaa, vaikka liikenteenohjausta ja
alusten turvallisuutta kehitetdén samaan aikaan. Vaikka poikkeamaraportoinnilla saataisiin tie-
toa pddasiassa suomalaisten alusten toiminnasta, on tidrkedd vaikuttaa asian edistdmiseksi
myos kansainvilisesti ja tukea EMSA:n toimia kattavan Euroopan-laajuisen raportointitiedon
saamiseksi.
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33 Tarkastus ja arviointi

Merenkulun viranomaisten ndkdkulmasta vapaaehtoisista tarkastuksista ja arvioinneista on ol-
lut hydtyé niiden toiminnan kehittimisen ja tehostamisen kannalta. Tarkastukset ja arvioinnit
olisivat jatkossakin toteutettavissa nykyisin resurssein. Arviointien ja tarkastusten perusteella
tehtyjen havaintojen korjaavat toimenpiteet saattavat kuitenkin edellyttdd viranomaisilta kan-
sallisten menettelyiden muuttamista. Auditoinnin seurauksena edellytetyt toimenpiteet voivat
myos aiheuttaa kustannuksia tai edellyttdad lisdresurssien osoittamista havaittujen puutteiden
korjaamiseksi.

IMO-auditoinnin l&pikdyminen vaikuttaa myds alusten riskiprofiiliin ja samalla suomalaisten
varustamoiden kilpailukykyyn. Pariisissa 26 pdivdnd tammikuuta 1982 allekirjoitettua sata-
mavaltioiden harjoittamaa tarkastustoimintaa koskeva yhteisymmaérryspdytékirja, jaljempéna
Pariisin poytdkirja, soveltaa satamavaltiotarkastuksissa riskiperusteista alusten riskiprofiilia.
Alus maaraytyy tiettyjen yleisten ja historiallisten tekijoiden perusteella suuren, normaalin tai
pienen turvallisuusriskin alukseksi. Yhtend edellytyksend pienen turvallisuusriskin alukseksi
on, ettd aluksen lippuvaltio on ldpikdynyt IMO-auditoinnin. Suomen merenkulkuhallinto audi-
toitiin vuonna 2011. Suomen varustamojen kilpailutilannetta edesauttoi, ettd alukset voivat nyt
saavuttaa pienen turvallisuusriskin profiilin vieraillessaan ulkomailla. Alusten tarkastusviélit
médrdytyvit ndiden luokitusten mukaisesti siten, ettd suuren turvallisuusriskin alukset tarkas-
tetaan useammin.

34 Toimivaltainen viranomainen

Toimivaltaisen viranomaisen mairitteleminen Liikenteen turvallisuusvirastoksi saattaisi lisati
viraston tehtévid joissakin tapauksissa. Virastolle voisi mahdollisesti tulla tehtdvid IMO:ssa
hyvaksyttyjen uusien sddntdjen ja menettelyjen myota. Toisaalta toimivaltaisen viranomaisen
madritteleminen vahentdisi sddntelyn tarvetta jatkossa padasiassa teknisten IMO:n paétdslau-
selmien voimaansaattamisen yhteydessa.

Muutoksella ei olisi vaikutuksia nykytilaan niissé tapauksissa, joissa toimivaltaiseksi viran-
omaiseksi on kansallisessa lainsdddannossd maéritelty joku muu viranomainen kuin Liiken-
teen turvallisuusvirasto. Myos jatkossa erikseen maérdtyissd asioissa toimivaltaiseksi viran-
omaiseksi voitaisiin médritelld joku muu viranomainen kuin Liikenteen turvallisuusvirasto.
Asiakasnékokulmasta olisi kuitenkin selkedmpdd, jos merenkulussa olisi méaéritelty yksi taho,
joka péddasiallisesti olisi toimivaltainen viranomainen.

4 Asian valmistelu

Esitys on valmisteltu litkenne- ja viestintdministeriossa yhteistyossa Liikenteen turvallisuusvi-
raston kanssa.

Esityksestd on pyydetty lausunnot oikeusministeriolté, sisdministerioltd, sosiaali- ja terveys-
ministeridltd, tyo- ja elinkeinoministerioltd, ulkoasiainministerioltd, ympéristoministeriolta,
Ahvenanmaan maakunnan hallitukselta, Liikennevirastolta, Liikenteen turvallisuusvirastolta,
Metsdhallitukselta, Onnettomuustutkintakeskukselta, Rajavartiolaitokselta, Suomen ymparis-
ry:1td, Elinkeinoeldmin keskusliitto EK:lta, Suomen Varustamot ry:ltd, Suomen Matkustaja-
laivayhdistys ry:1td, Suomen Erikoisalusten tyOnantajaliitto ry:1td, Meriteollisuus ry:Itd, Suo-
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men Merimies-Unioni SMU ry:Itd, Suomen Laivameklariliitto ry:1td, Suomen Konepéaéallysto-
liitto ry:1td, Suomen Laivanpéillystoliitto ry:1td, Suomen Meripelastusseura ry:1td, Kalatalou-
den Keskusliitolta, Suomen Ammattikalastajaliitto ry:1td, Oy Alfons Hakans Ab:lta, Arctia
Shipping Oy:1td, Bore Ltd:1ta, Eckerd Shipping Ab Ltd:lta , ESL Shipping Oy:ltd, FinnFerrie-
siltd, Finnlines Oy:ltd, Finnpilot Pilotage Oy:ltd, Godby Shipping Ab:lta, Oy Langh Ship
Ab:lta, Napa Ltd:lta, Navidom Oy:ltd, Meriaura Oy:ltd, Meritaito Oy:ltd, Tallink Silja Oy:Ita,
Viking Line Abp:lta, Aboa Marealta, Hogskolan pa Alandilta, Kymenlaakson ammattikorkea-
koululta ja Satakunnan ammattikorkeakoululta.

Lausunnon antoivat oikeusministerio, sosiaali- ja terveysministerio, tyo- ja elinkeinoministe-
rid, ymparistoministerio, Ahvenanmaan maakunnan hallitus, Liikennevirasto, Liikenteen tur-
vallisuusvirasto, Onnettomuustutkintakeskus, Rajavartiolaitos, Suomen ympéristokeskus, Tie-
tosuojavaltuutetun toimisto, Tulli, Auto- ja Kuljetusalan Tydntekijéliitto AKT ry, Suomen
Matkustajalaivayhdistys ry, Suomen Merimies-Unioni SMU ry, Suomen Varustamot ry, Al-
fons Hakans Ab, Arctia Shipping Oy ja Napa Ltd.

Lausunnonantajista Ahvenanmaan maakunnan hallituksella, Auto- ja Kuljetusalan Tyontekija-
liitto AKT ry:114 ja Tullilla ei ollut lausuttavaa esityksesté.

Yleisesti ottaen lausunnonantajat kannattivat ehdotettuja muutoksia ja pitivét niitd perusteltui-
na.

Etenkin varustamot ovat pitkddn esittineet sdhkdiseen laivapdivikirjaan siirtymistd. Elinkei-
non sidosryhmit korostivatkin esityksen myodnteisid vaikutuksia pdivékirjoihin liittyvén sién-
telyn uudistusten osalta etenkin digitalisaation edistdmisen ja sdéntelyn sujuvoittamisen néko-
kulmasta. Lausunnonantajat kannattivat valinnanmahdollisuutta péivékirjan muodon suhteen,
ja katsoivat hyodylliseksi, ettd sdhkoiseen laivapdivékirjaan on mahdollista yhdistdd muita
aluksella pidettdavia pdivikirjoja. Useassa lausunnossa pidettiin tarkeénd, ettd sahkoisen paiva-
kirjan sdilyminen varmistetaan luotettavalla tavalla, jolla estetddn paivakirjaan merkittyjen tie-
tojen hdvidminen tai tuhoutuminen.

Oikeusministerion lausunnon johdosta esityksessd on selvennetty sité, ettd sahkoistd péivakir-
jaa voi pitdd vain sellaisella jarjestelmalld, jonka Liikenteen turvallisuusvirasto on hyvaksynyt,
seka tdhan liittyvaa Liikenteen turvallisuusviraston médardyksenantovaltuutta ja sen perusteluja
on tdsmennetty. Alfons Hakans Ab:n ja Napa Ltd:n lausunnon perusteella esitykseen on jatko-
valmistelussa lisétty, ettd péivikirjan pitdminen olisi mahdollista aluksen tyoOkielen lisdksi
myo0s englanniksi. Arctia Shipping Oy esitti lausunnossaan, ettd jadnmurron erityispiirteet
paivakirjan pidossa huomioitaisiin lisddmalld merilakiin erillinen maininta jiénmurtopdivékir-
jasta sekd sddtdmalld sen sisdllostd tarkemmin asetuksella. Jatkovalmistelussa esitysté ei kat-
sottu tarkoituksenmukaiseksi muuttaa téltd osin. Esityksen tavoitteena on sujuvoittaa merilain
mukaisten pdivékirjojen pitdmistd koskevaa sadntelyd, eikd eri alustyypeille ole katsottu pe-
rustelluksi sdétéa erillisid vaatimuksia, vaan lain yleiset vaatimukset koskevat kaikkia sen so-
veltamisalaan kuuluvia aluksia. Péivékirjan pitdmiseen liittyvét erityistarpeet voidaan mahdol-
lisuuksien mukaan huomioida esimerkiksi markkinoilta hankittavassa sdhkdisen paivékirjan
jérjestelmassa.

Onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoittamista koskevien sdénnosten osalta Onnettomuus-
tutkintakeskus totesi erikseen pitévinsa uudistusta tirkeénd. MyoOs monet viranomaiset kannat-
tivat esitettyjd muutoksia ja esittivét téltd osin 1&hinné teknisluonteisia tarkennuksia lakiehdo-
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tukseen ja sen perusteluihin, tai viittaussddnnoksid muuhun lainsdddantdon, jotka on otettu
mahdollisuuksien mukaan huomioon. Suomen Varustamot ry:n lausunnossa tuotiin esille, ettd
esitystd tulee selventdd ilmoitusvelvollisuuteen liittyviltd osin, koska se jéttda tulkinnanvaraa
onnettomuus- ja vaaratilanteiden médrittelyyn liittyen ja vaikeuttaa siten esitykseen liittyvien
kustannusvaikutusten laskemista. Esityksen perusteluja on muokattu lausunnon johdosta tark-
karajaisemmiksi.

Toimivaltaisen viranomaisen méérittelyyn sekd esityksen tarkastuksia ja arviointeja koskevaan
osuuteen kiinnitettiin huomiota muutamassa viranomaistahon lausunnossa kannattamalla eh-
dotettuja muutoksia. Oikeusministerid kiinnitti lausunnossaan huomiota, ettd merilain 22 a lu-
kuun ehdotetut sddnndkset tarkastuksesta ja arvioinnista jattavit epaselviksi, kehen ehdotettu-
jen muutosten on tarkoitettu kohdistuvan. Jatkovalmistelussa esitysté tdydennettiin tiltd osin.
Lisdksi oikeusministerio katsoi, ettd esityksessé on selvennettiva miltd osin tarkastuksia ja ar-
viointeja koskevat sopimusmuutokset kuuluvat Suomen toimivaltaan ja toisaalta lainsd&dén-
non alaan. Esitystd on téltd osin muokattu lausunnon perusteella ja jatkovalmistelussa siitd on
myo0s pyydetty kommentteja ulkoasiainministerioltd. Lisdksi oikeusministerio esitti muita laki-
teknisid huomioita ja muutosehdotuksia, jotka on otettu huomioon.

Esityksen jatkovalmistelussa sithen on liséitty aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallises-

ta kdytostd annetun lain sekd tyd- ja elinkeinoministerién lausunnon perusteella meritydsopi-
muslain muuttamista koskevat lakiehdotukset.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Lakiehdotusten perustelut

1.1 Laki merilain muuttamisesta

18 luku — Péivikirjat, meriselitys ja katsastus

Pdivdkirjat

1 §. Velvollisuus pitdd pdivikirjaa. Pykélaa esitetdéin muutettavaksi siten, ettd siind sdddettéi-
siin kaikista merilaissa tarkoitetuista kansainvélisessé liikenteessé ja kotimaanliikenteessé lii-
kenndivissé aluksissa sekd kalastusaluksissa pidettavistd paivakirjoista. Pykala siséltdisi myos
viittauksen aluksella pidettdviin ympériston pilaantumisen ehkdisemiseen liittyviin paivakir-
joihin. Nykyisen 18 luvun 1 §:n 3 momentin asetuksenantovaltuus erditd aluksia koskevista
paivakirjoista poistettaisiin tarpeettomana, koska ehdotetussa pykéldssd sééddettéisiin kaikkia
aluksia koskevasta velvollisuudesta pitdéd péivékirjaa. Liséksi poistettaisiin tarpeettomana ny-
kyisen 18 luvun 1 §:n 2 momentin sddnnds laiva- ja konepéaivakirjan kaavasta, sivunumeroin-
nista ja sinetdinnistd, koska paivakirjan muotoon liittyvisté asioista sééddettdisiin ehdotetussa 2
§:ssd. Pykélan otsikko tdsmennettéisiin vastaamaan pykaldn sisaltoa.

Pykéldn I momentissa lueteltaisiin laissa tarkoitetut péivékirjat, joita olisivat laivapdivékirja,
konepdivikirja, yhdistetty laiva- ja konepaivékirja, ajopdivékirja, kalastusaluksen péivékirja ja
radiopdivakirja. Ajopédivikirjaan ja radiopdivékirjaan ei kuitenkaan sovellettaisi merilain 20
luvun rangaistussddnnoksid. Lisdksi momentti sisdltdisi informatiivisen viittauksen merenku-
lun ympéristonsuojelulakiin, jossa sdddetddn aluksella pidettdvistd ympériston pilaantumisen
ehkéisemiseen liittyvisté péivékirjoista.

Pykéldn 2 momentti sisiltdisi sddnnokset kansainvilisen liikenteen aluksissa pidettdvistd pai-
vakirjoista. Kansainvilinen liikenne on médritelty alusturvallisuuslain 2 §:n 34 kohdassa, jon-
ka mukaan silld tarkoitetaan liikennettd ulkomaan satamien tai Suomen ja ulkomaan satamien
viélilld. Kansainvilinen liikenne jaetaan itdmerenliikenteeseen, ldhiliikenteeseen euroopanlii-
kenteeseen ja kaukoliikenteeseen, jotka on maédritelty tarkemmin alusturvallisuuslain edelld
mainitussa kohdassa.

Kansainvilisen litkenteen aluksessa pidettava péivikirja madraytyisi aluksen bruttovetoisuu-
den mukaan. Jos aluksen bruttovetoisuus olisi véhintdén 500, aluksessa olisi pidettdva erik-
seen laivapdivakirjaa ja konepdivikirjaa. Aluksen bruttovetoisuuden ollessa alle 500, alukses-
sa voitaisiin pitdd erillisten laiva- ja konepéivékirjojen sijasta yhdistettya laiva- ja konepéiva-
kirjaa. Jos aluksen bruttovetoisuus olisi alle 100, aluksessa voitaisiin pitdd aiemmin momen-
tissa mainittujen péivékirjojen sijasta ajopdivékirjaa.

Pykélan 3 momentissa sdadettdisiin kotimaanliikenteen aluksissa pidettiavistd paivakirjoista.
Kotimaanliikenne on mééritelty alusturvallisuuslain 2 §:n 36 kohdassa, jonka mukaan silld
tarkoitetaan liikennetti kotimaan satamien vélilld. Kotimaanliikenteeseen rinnastetaan liikenne
Saimaan kanavan ja siihen vilittomaésti liittyvien Vendjin vesialueiden kautta Viipuriin seka
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litkkenne Vihrevojn ja Viipurin vililld. Kotimaanliikenne jaetaan liikennealueisiin I, II ja III,
jotka on maédritelty tarkemmin alusturvallisuuslain edelld mainitussa kohdassa ja Liikenteen
turvallisuusviraston 15 pdivdna maaliskuuta 2010 antamassa kotimaanliikenteen liikennealu-
eiden rajoja koskevassa maarayksessd (TRAF1/7106/03.04.01.00/2010).

Kotimaanliikenteen aluksessa pidettiva péivékirja médrdytyisi aluksen bruttovetoisuuden,
matkustajien mééréin tai aluksen liikkenndimén satamien vélisen matkan ajallisen keston perus-
teella. Jos kotimaanliikenteessd liikenndivan aluksen bruttovetoisuus olisi vahintdan 300, tai
jos alus kuljettaisi vahintddan 100 matkustajaa, aluksessa olisi pidettdva yhdistettyd laiva- ja
konepdivikirjaa tai niiden sijasta erillisid laiva- ja konepdivékirjoja. Jos kyseisen aluksen sa-
tamien vélinen matka kestéisi enintdén 20 minuuttia, voitaisiin aluksessa kuitenkin pitdé néi-
den péivékirjojen sijasta ajopdivakirjaa. Kotimaanliikenteen aluksessa, jonka bruttovetoisuus
olisi véhintddn 150 mutta alle 300, olisi pidettidva vihintdédn ajopéivikirjaa.

Pykélan 4 momentti siséltéisi kalastusaluksissa pidettdvid paivakirjoja koskevat sddnnokset.
Vihintddn 24 metrin pituisessa kalastusaluksessa olisi pidettdva yhdistettya laiva- ja konepéi-
vakirjaa tai sen sijasta erillisid laiva- ja konepéaivakirjoja. Namé kalastusalukset kuuluvat yh-
denmukaistetun turvallisuusjérjestelmén luomisesta kalastusaluksille, joiden pituus on 24 met-
rid tai enemmdin, annetun neuvoston direktiivin 97/70/EY (kalastusalusdirektiivi) sovelta-
misalaan. Néitd pienemmisséd kalastusaluksissa, joiden pituus olisi véhintdén 15 metrid mutta
alle 24 metrid, olisi pidettdva kalastusaluksen paivikirjaa. Voimassa olevien sddnndsten mu-
kaan kalastusaluksen péivékirjaa on pidettdva vihintddn 10 metrin pituisilla kalastusaluksilla.
Jatkossa velvollisuus pitdd kalastusaluksen paivakirjaa koskisi vahintdan 15 metrin pituisia ka-
lastusaluksia. Pdivékirjanpitovelvollisuuden ulkopuolelle jéisivdt nédin ollen luokkaan I kuulu-
vat kalastusalukset, jotka pédasiallisesti likkenndivét pyyntialueella I. Pyyntialueella tarkoite-
taan jarvid sekd sisd- ja ulkosaaristoa Suomen sisdisten aluevesien ulkorajaan asti. Kalas-
tusalusten luokat ja pyyntialueet on méaritelty alusturvallisuuslain 2 §:n 32 ja 39 kohdissa.

Pykélan 5 momentissa sdddettdisiin velvollisuudesta pitdd aluksessa radiopdivékirjaa, jos alus
on kansainvélisten sopimusten tai Liikenteen turvallisuusviraston antamien méérdysten mu-
kaan varustettava radiolaitteilla. Nykyisen 18 luvun séddnndksissé ei velvoiteta pitdméén ra-
diopéivékirjaa aluksessa eikd radiopéivikirjan pitdmisestd ole voimassa myoskaén muita lain-
tasoisia sddnnoksid. Velvollisuus radiopdivakirjan pitdmiseen aluksessa perustuu ITU:n radio-
ohjesaantoon.

2 §. Pdivikirjan muoto ja tietojen sdilyttiminen. Pykaldssi sdadettéisiin paivékirjan pitdmisen
muodosta ja tietojen sdilyttdmisestd. Pykéldn otsikko muutettaisiin sen siséltod vastaavaksi.
Nykyisen 18 luvun 2 §:n tarkoittamista laiva- ja konepdivékirjan pitdmiseen liittyvisté asioista
sdddettdisiin ehdotetussa 3 §:ssé.

Pykélan I momentissa sdddettdisiin siitd, missd muodossa paivékirjaa voitaisiin pitdd aluksel-
la. Nykyisen 18 luvun sédnndsten mukaan pdivékirjaa voidaan pitdd vain manuaalisesti kirjan
muodossa. Sdénnoksid esitetddn muutettavaksi siten, ettd mahdollistettaisiin pdivékirjan pita-
minen myos séhkoisesti Liikenteen turvallisuusviraston hyvéksymaélld sdhkdiselld jérjestel-
malla. Laivanisintd paattdisi, missd muodossa péivikirjaa pidettdisiin aluksessa. Eri paivakir-
jojen pitdminen eri muodoissa olisi myds mahdollista. Joitain pdivékirjoja, esimerkiksi laiva-
ja konepdivikirjaa voitaisiin pitda sdhkoisesti ja esimerkiksi ympériston pilaantumisen ehkai-
semiseen liittyvid paivakirjoja voitaisiin pitdd manuaalisesti.

22



HE 23/2017 vp

Séhkoiseen péivikirjaan voitaisiin yhdistdd muita aluksella pidettdvid péivékirjoja, kuten ra-
diopéivékirja tai merenkulun ymparistonsuojelulaissa tarkoitettu lasti-, 6ljy- tai jétepéivékirja
taikka mahdollisesti jokin muu aluksella pidettdva vastaava paivékirja. Vastaavalla paivakir-
jalla tarkoitettaisiin esimerkiksi sellaisia paivékirjoja, joita aluksella pidetddn muun kuin aluk-
sen kulkuun tai ympéristonsuojeluun liittyvan lainsdddannon perusteella. Téllaisia paivékirjoja
ovat muun muassa aluksen laiva-apteekkia koskevien sdéinndsten perusteella pidettivé lddke-
pdivakirja tai laivavden ruokahuollosta aluksella annettujen sdéinndsten perusteella pidettévi
ruokapdivékirja. Vastaavaa paivékirjaa koskevan maininnan tarkoituksena olisi kattaa myos ne
mahdolliset tilanteet, jolloin kansallista lainsdédintdd ei ehditd muuttaa riittdvén ajoissa esi-
merkiksi kansainvalisistd sopimuksista johtuvan uuden péivakirjan pitdimisvelvoitteen vuoksi.

Pykilin 2 momentti siséltéisi sdédnnokset paivikirjaan merkittdvien tietojen késittelystd ja sdi-
lymisestd. Pdivakirjaan merkittivien tietojen késittelyssd olisi varmistettava, ettd kyseiset tie-
dot olisivat jatkuvasti saatavilla ja kdytettdvissd. Pdivakirjaa olisi pidettéivé luotettavalla taval-
la, jolla varmistettaisiin paivakirjaan merkittyjen tietojen sdilyminen eheind ja muuttumatto-
mina koko niiden séilytysajan. Tietojen eheydelld tarkoitetaan sité, ettei niiden véliin saa liséité
mitdén. Sdhkdisen paivékirjan ja siihen tehtyjen merkintdjen sdilyminen alkuperdisessd muo-
dossaan olisi varmistettava luotettavalla tavalla, jolla estetdéin pdivékirjaan merkittyjen tietojen
hévidminen tai tuhoutuminen sdahkdhéirion tai muun teknisen vian vuoksi. Kéytdnndssa tdmé
tarkoittaisi sitd, ettd sdhkdisen pdivikirjan tietojen olisi tallennuttava vahintéén kahteen erilli-
seen kohteeseen, josta ne ovat tarvittaessa saatavissa.

Pykélan 3 momentissa sdddettdisiin paivakirjaan tehtyjen merkintdjen ajallisesta sailyttdmises-
td. Laivanisdntd olisi vastuussa pédivékirjan séilyttémisestd. Séhkoiseen péivikirjaan tehdyt
merkinnét olisi sdilytettdvé vihintddn kolme vuotta merkinnén tekemisestd. Manuaalinen pdi-
vikirja olisi sdilytettdvd vihintddn kolme vuotta laskettuna péivékirjaan tehdystd viimeisesti
merkinndstd. Pdivékirjan liitteet olisi sdilytettdvd véhintddn kolme vuotta laskettuna liitteen
paivamadrastd. Jos paivakirjaan merkityn tapahtuman johdosta olisi mainitussa ajassa pantu
vireille oikeudenkdynti, sdhkoisen péivikirjan merkinté tai manuaalinen pdivékirja olisi séily-
tettdvd, kunnes asia on lainvoimaisesti ratkaistu.

Pykélidn 4 momentin mukaan sdhkdisen péivékirjan jarjestelmén hyviksyminen tapahtuisi si-
ten, ettd sen valmistaja hakisi hyvaksymistd Liikenteen turvallisuusvirastolta. Laivanisdnnét
voisivat hankkia hyvdksynnan saaneen sdhkoéisen paivakirjan jarjestelmédn sen valmistajalta.
Momenttiin siséltyvén valtuutussdanndksen mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa
tarkempia méadrayksid paivékirjojen muodosta ja tietojen sidilyttdmisestd sekéd sdhkoisen péi-
vikirjan ohjelman hyvéksymismenettelystd. Mdédraykset olisivat luonteeltaan teknisié ja sisdl-
tdisivit muun muassa eri pdivékirjojen mallisivut sekéd séhkodisen ja manuaalisen péivékirjan
muotoa koskevat vaatimukset. Sdhkoisen pdivikirjan jarjestelmin hyvéaksymisen edellytykset
perustuisivat kansainvilisten yleissopimusten médrdyksiin. Péivékirjan pitiminen séhkoisesti
on SOLAS-yleissopimuksen liitteen V sddnnon 28 mukaan mahdollista ja IMO:n yleiskoko-
uksen vahvistama paitoslauselma A.22(916) sisdltdd sekéd sdhkoistd ettd manuaalista paivakir-
jaa koskevia tarkempia teknisid vaatimuksia. MARPOL-yleissopimuksessa ei nykyiselldédn ole
mainintaa sdhkdisistd péivékirjoista, mutta vuoden 2016 huhtikuussa pidetyssé MEPC-
komitean kokouksessa késiteltiin MARPOL-yleissopimuksen mukaisten péivikirjojen pitdmi-
nen sdhkoisesti. Kokouksessa kasitellyssé asiakirjassa ”Use of Electronic Record Books” méa-
ritellddn tarkasti sdhkdisten pdivakirjojen vaatimukset. Ohjeistuksen jatkovalmistelun péatyt-
tyd se tullaan ldhettdmédn MEPC-komitean kokouksen hyvéksyttivéksi. Téssd ohjeistuksessa
kiytannossd médritetddn kaikkien sdhkdisten péivékirjojen tekniset vaatimukset.
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3 §. Pdivikirjan pitiminen. Pykila siséltdisi pdivékirjan pitdmistd koskevat sddnnokset, jotka
nykyisin siséltyvit 18 luvun 2 §:84n. Ehdotetussa pykéldssé sdéadettdisiin kuitenkin nykyisté 2
§:84 tarkemmin paiviakirjan pitdmisestd, siithen tehtyjen merkintdjen hyviksymisestd ja mer-
kintdjen korjaamisesta. Pykaldn otsikko muutettaisiin vastaamaan sen siséltoa.

Pykélidn I momentin mukaan aluksen pééllikon velvollisuutena olisi huolehtia siité, ettd aluk-
sessa pidetddn ehdotetussa 1 §:ssé tarkoitettua péivikirjaa. Uuden péivikirjan hankkimisesta
sdddetdéin nykyisin hyvin yksityiskohtaisesti 18 luvun 4 §:ssé. Esitetyn muutoksen seuraukse-
na tdmé velvollisuus sisdltyisi paivékirjan pitdmiseen. Aluksen pdillikon olisi huolehdittava
my0s uuden piivakirjan hankkimisesta, jos paivékirja on hdvinnyt tai sitd ei jostain syysti
voida kayttdd. Uusi paiviakirja olisi hankittava niin pian kuin mahdollista. Sind aikana, kun
aluksella ei olisi kéytettdvissd paivékirjaa, tulisi pdivékirjaan tarkoitetuista merkinndistd tehda
viliaikaiset muistiinpanot esimerkiksi muistikirjaan, josta ne olisi siirrettivd mahdollisimman
pian varsinaiseen pdivikirjaan. Vaatimus viliaikaisten muistiinpanojen tekemisestd koskisi
sekd manuaalista ettd sdhkoistd péivékirjaa. Ehdotetun momentin mukaan péivikirjaa olisi pi-
dettdva aluksen tyokielelld tai englanniksi. Aluksen tyokielella tarkoitettaisiin samaa kuin mité
aluksen tydkielelld tarkoitetaan laivavikilain 25 §:ssd. Jokaisen laivavdkeen kuuluvan tulee
ymmértdd riittdvisti aluksen tyokieltd, jolla annetaan turvallisuuteen liittyvdt méérdykset ja
ohjeet. Myos turvallisuusohjeiden on oltava tydkielelld. Tyokielestd on tehtdva merkintd lai-
vapdivékirjaan. Laivanisdntd ja aluksen pdillikko vastaavat aluksen tyokieltd koskevien sdén-
ndsten noudattamisesta. Vaihtoehtoisesti péivékirjaa voitaisiin pitdd myos englanniksi, vaikka
englanti ei olisi aluksen tyokieli. Talloin englantia ei mydskadn tarvitsisi méaritelld erikseen
aluksen tyokieleksi eikd esimerkiksi turvallisuusohjeita tarvitsisi ndin kdéntid englanniksi.

Pykélidn 2 momentissa saddettiisiin paivékirjan konkreettisesta pitdmisesté aluksella. Ehdote-
tun momentin mukaan merkinnét paivékirjaan olisi tehtdvé aikajarjestyksesséd vahtivuoroittain.
Péivikirjan pitdiminen kuuluisi sille laivavidkeen kuuluvalle henkil6lle, joka kulloinkin on vah-
tivuorossa ja vastaa vahdinpidosta. Vahdinpitojarjestelyistd ja vahdissa noudatettavista peri-
aatteista sdddetddn laivavikilain 23 §:sséd ja vahdinpidosta aluksella annetussa Liikenteen tur-
vallisuusviraston méérayksessd. Madrdyksessd todetaan muun muassa, ettd komentosiltavah-
dinpidossa on vahdin aikana tehtévd asianmukaiset péivékirjamerkinndt aluksen kulusta ja
muusta navigointiin liittyvésté toiminnasta ja konevahdinpidossa on huolehdittava konepdiva-
kirjan pitdmisestd ajan tasalla. Merkinndt vahtivuoron aikana voitaisiin tehda alustavasti vali-
aikaisina muistiinpanoina esimerkiksi muistikirjaan. Paivikirjan pitdjén olisi kuitenkin siirret-
tava merkinnét paivékirjaan niin pian kuin mahdollista, mutta viimeistdén vahtivuoron péétty-
essd. Momentin mukaan pdivékirjan pitéjén olisi varmistettava péivékirjaan tekeménsd mer-
kinnét hyvéksynnilldén vahtivuoronsa paittyessd. My0s aluksen pddllikon olisi hyviksyttéva
pdivakirjan merkinnét. Konepéivékirjan merkinndt hyvéksyisi kuitenkin aluksen konepaillik-
ko. Aluksen pééllikon ja konepddllikdn tulisi hyvdksyd merkinndt vdhintddn viikon vélein.
Manuaalisen pdivikirjan merkintdjen hyvdksyminen tapahtuisi pdivékirjan asianomaiseen
kohtaan tehdylla allekirjoituksella. Sahkoisesti pidettdvaan paivékirjaan saisivat tehdd merkin-
tojd vain henkildt, joilla on tunnistamisjérjestelmén edellyttimét henkilokohtaiset kayttooi-
keudet. Kéytéinndssd vaatimus tarkoittaisi sitd, ettd merkintdjen tekeminen sdhkdiseen péivé-
kirjaan edellyttéisi kayttdjaltd henkilokohtaisen kdyttdjatunnuksen, salasanan tai muita niitd
vastaavia teknisid jdrjestelyjd, joilla jarjestelméin kayttd rajoitettaisiin vain kéyttdoikeuden
saaneisiin henkildihin.

Pykilin 3 momentissa sédadettdisiin péivékirjaan tehtyjen merkint6jen ja péivékirjan liitteiden
korjaamisesta. Pdivakirjaan tehtyd merkintdé tai péivékirjan liitettd ei saisi poistaa eikd tehdd
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epaselviksi. Péivékirjan pitdjén olisi korjattava tekeménsé virheelliset merkinnét péivékirjan
tai sen liitteen asianomaiseen kohtaan tehdylld uudella merkinnélld tai lisd&malld oikea liite
virheellisen liitteen yhteyteen. Virheellinen liite olisi merkittidva virheelliseksi siten, ettd se on
helposti erotettavissa oikeasta liitteestd. Paivdkirjaan tai sen liitteeseen tehdystd korjauksesta
olisi kdytava ilmi korjauksen tekoaika, sisalto ja tekija.

Pykélidn 4 momentti siséltéisi valtuutussddnnoksen Liikenteen turvallisuusvirastolle antaa tar-
kemmat méaardykset pdivékirjan pitdmisestd sekd sithen tehtdvistd merkinnéisté ja niiden hy-
vaksymisestd. Nykyisen 18 luvun 3 §:n mukaan liikenne- ja viestintdministerid voisi antaa
paiviakirjan pitdmistd koskevia tarkempia madrayksid, mutta ministerio ei ole kyseisid maéra-
yksiéd antanut. Pdivékirjan pitdmiseen liittyvien méérdysten teknisen luonteen ja yksityiskoh-
taisuuden vuoksi olisi kuitenkin perusteltua, ettd ne annettaisiin Liikenteen turvallisuusviras-
ton méadrdyksilla.

4 §. Pdivikirjaan merkittivdt tiedot. Pykildssa esitetddn sdddettiavaksi paivakirjaan merkitta-
vistd tiedoista, joista nykyisin sdddetddn 18 luvun 3 §:ssd. Pykéldn otsikko muutettaisiin sen
siséltod vastaavaksi.

Pykéldn I momentin mukaan laivapdivikirjaan olisi merkittdvé tiedot siitd, mitd aluksella
matkan ja satamassa olon aikana tapahtuu ja minké tietdmisesté voi olla hyotya laivanisénnal-
le, lastinomistajalle, vakuutuksenantajalle tai muulle, jonka oikeuksiin matkan tapahtumilla
voi olla vaikutusta. Pdivikirjaan merkittdvét tiedot koskisivat alukseen, olosuhteisiin ja liiken-
ndintiin liittyvid toimenpiteité ja tapahtumia seka laivavikeen ja mahdollisesti muihin aluksel-
la oleviin henkil6ihin liittyvid toimenpiteitd ja tapahtumia. Péivékirjan tietoja voitaisiin siten
kayttdd todistelutarkoituksessa oikeudenkdynneissé ja vahingonkorvauksiin liittyvien asioiden
selvittimisessa.

Laivapaivakirjaan merkittavistd tiedoista on lisdksi sddnnoksid muissakin laeissa. Esimerkiksi
tadman esityksen yhteydessd muutettavaksi ehdotetun merityésopimuslain 11 luvun 4 §:n sisél-
tdmén viittauksen mukaan laivatoimikunnan kokouksista ja niissé késitellyistd asioista on teh-
tavd merkintd laivapéivikirjaan.

Pykélan 2 momentin mukaan konepdivikirjaan olisi merkittivd koneiston kayttoon liittyvét
tiedot ja tapahtumat sekéd polttoaineiden méaara aluksessa.

Pykilin 3 momentti sisiltdisi sadnndkset yhdistettyyn laiva- ja konepéivékirjaan, ajopdivakir-
jaan seké kalastusaluksen péivikirjaan merkittévisté tiedoista. Néihin péivékirjoihin olisi ky-
seisen péivikirjan edellyttimédsséd laajuudessa merkittivé vastaavat tiedot kuin on merkittéva
laivapaivékirjaan ja konepaivékirjaan.

Pykélan 4 momentin mukaan radiopdivakirjaan olisi merkittdva tiedot kaikesta héti-, pika- ja
varoitusliikenteestd sekd muista radiotoimintaan liittyvistd tapahtumista. Radiopéivikirjaan
olisi merkittdva tiedot mainitusta litkenteesti ja tapahtumista siltd osin kuin ne liittyvit omaan
alukseen tai oman aluksen kulkualueeseen. Vaatimus radiopdivékirjaan merkittévisti tiedoista
perustuu ITU:n radio-ohjesddntoon. Hatéliikenteen héatdhdlytykselld tai -kutsulla tarkoitetaan,
ettd alusta tai laivavdked tai jotain muuta henkil6d uhkaa vakava tai viliton vaara, minka
vuoksi tarvitaan vélitontd apua. Pikaliikenteen pikasanomalla tarkoitetaan erittiin kiireellista
sanomaa, joka koskee aluksen tai henkilon turvallisuutta, mutta kyse ei ole kuitenkaan varsi-
naisesta merihititilanteesta. Varoitusliikenteen varoitussanomalla aluksia varoitetaan merelld
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uhkaavista vaaroista, kuten kelluvista esineistd, puuttuvista merimerkeisti tai vaarallisista sda-
olosuhteista.

Pykilan 5 momentti siséltdisi informatiivisen viittauksen henkilétietolakiin (523/1999), jota
sovellettaisiin siltd osin kuin pdivékirjaan merkittdviin tietoihin sisdltyisi henkildtietoja ja
henkil6tietolain sddnndkset tulisivat sovellettavaksi. Edelld 1 momentissa mainittujen peruste-
lujen mukaisesti aluksen péivikirjat siséltavét yleiskatsauksen aluksen kayttoon liittyvisté ta-
pahtumista, mutta péivikirjat voivat poikkeuksellisesti kuitenkin siséltdd myds tietoja, jotka
voidaan yhdistdd luonnollisiin henkil6ihin. Lahtokohtaisesti pdivékirjaan merkitdan henkilo-
tietoja vain silloin, kun aluksella tapahtuu jotain normaalitilanteesta poikkeavaa, kuten esi-
merkiksi henkilon kuolema aluksella, henkilén loukkaantuminen onnettomuustilanteessa tai
henkilon evakuointi alukselta. Kaésiteltdvien henkildtietojen tulisi olla 1 momentissa mééritel-
lyn henkil6tietojen késittelyn tarkoituksen kannalta tarpeellisia, eiki tietoja saisi kéyttdd muu-
hun kuin téssa laissa méaariteltyihin kdyttotarkoituksiin. Ehdotetun 18 luvun 2 §:n mukaan lai-
vanisdntd vastaa paivakirjan sailyttdmisestd. Tietojen luovuttamisesta sdaddettéisiin 5 §:ssé.

Pykélan 6 momentti siséltdisi valtuutussddannoksen Liikenteen turvallisuusvirastolle tarkempi-
en madrdysten antamiseen paivikirjoihin merkittdvistd tiedoista ja péivikirjan liitteistd. Ny-
kyisin péivékirjoihin merkittivistd tiedoista sdddetién paillikon velvollisuuksista aluksen me-
rikelpoisuuteen ja laivapéivikirjan pitdmiseen katsoen annetun kauppa- ja teollisuusministeri-
On padtoksessd, joka olisi tarkoitus kumota timén lain voimaantulon yhteydessa.

5 §. Tietojen luovuttaminen. Pykéiléin 3 momentin pdivékirjan sdilytystd koskevat sdénnokset
siirrettdisiin ehdotettuun 2 §:48n ja pykéldn 4 momentti kumottaisiin tarpeettomana. Pykéldn
otsikko muutettaisiin sen sisiltdd vastaavaksi.

Pykélan 3 momentissa sdddettdisiin paivakirjaan sisdltyvien arkaluonteisten henkilGtietojen
luovuttamisesta. Pdivikirjaan saattaa sisdltyd joissakin poikkeuksellisissa tapauksissa arka-
luonteisia henkildtietoja, esimerkiksi miehistoon kuuluvalle tai jollekin muulle aluksella ole-
valle henkil6lle sattuneesta tapaturmasta. Paivékirjasta saisi antaa arkaluonteisia henkildtietoja
vain asianomaisen henkilon suostumuksella tai jos se on tarpeen oikeusvaateen laatimiseksi,
esittdmiseksi, puolustamiseksi tai ratkaisemiseksi. Perusteet arkaluonteisten henkildtietojen
luovuttamiseen olisivat samat kuin mitd henkilGtietolain (523/1999) 12 §:n 1 momentin 1 ja 4
kohdissa sdadetddn poikkeuksina arkaluonteisten tietojen kasittelykiellosta.

Meriselitys

6 §. Velvollisuus antaa meriselitys. Pykélan 4 momentista ehdotettaisiin poistettavaksi viittaus
merilain 18 luvun 15 §:44n. Voimassaoleva 15 § korvattaisiin uudella 15 §:114, josta poistettai-
siin vapautus meriselityksen antamisesta, jos tapahtuma tutkitaan turvallisuustutkintalain mu-
kaisesti.

8 §. Kirjallinen ilmoitus meriselitystd varten. Pykéldstd poistettaisiin tarpeettomana nykyinen
2 momentti, jossa sdddetddn aluksen paéllikon velvollisuudesta antaa kirjallinen ilmoitus
erdissd muissa kuin 6 §:n tarkoittamissa meriselitystd koskevissa tapauksissa. Niistd tapauk-
sista Liikenteen turvallisuusvirasto saisi jatkossa tiedot ehdotetun uuden, onnettomuuksien ja
vaaratilanteiden ilmoittamista koskevan 15 §:n nojalla. Meriselitykseen olennaisesti liittyva ja
merioikeudessa aineistona kaytettdvé kirjallinen ilmoitus pidettéisiin néin erilldén 15 §:n mu-
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kaisesta onnettomuuksien ja vaaratilanteiden ilmoittamista koskevasta ilmoitusvelvollisuudes-
ta, silld vaaratilanteiden ilmoittamista koskisi 15 a §:n mukainen suoja.

Sadntelyd kevennettdisiin poistamalla pykdldn 4 momentti, jossa sdddetddn kirjallisen ilmoi-
tuksen antamisesta liikkenne- ja viestintdministerion vahvistaman kaavan mukaisella lomak-
keella. Jatkossa Liikenteen turvallisuusvirasto voisi ehdotetun 4 momentin mukaan antaa tar-
kempia médrdyksia kirjallisesta ilmoituksesta ja sen sisdllostd. Pykélidn otsikkoon ehdotetaan
selkeyden vuoksi liséttdviksi maininta meriselityksesté.

Pykélan I momentin mukaan aluksen pdillikon olisi 6 §:ssd tarkoitetuissa tapauksissa viipy-
méttd toimitettava Liikenteen turvallisuusvirastolle kirjallinen ilmoitus tapahtumasta meriseli-
tystd varten tai, jos alus on ulkomailla, ldhimmalle 7 §:n 3 momentissa tarkoitetulle Suomen
ulkomaan edustustolle. Ehdotettu momentti vastaisi sisdlloltadn nykyistd 1 momenttia.

Pykélan 2 momentin mukaan kirjallista ilmoitusta, joka koskisi aluksen torméadmistd toiseen
alukseen, ei saisi antaa vastapuolelle tiedoksi, ennen kuin tapahtuman johdosta annettava me-
riselitys on otettu oikeuden tai muun asianomaisen viranomaisen késiteltdvéksi. Ehdotettu
momentti vastaisi nykyistd 4 momenttia.

Pykilédn 3 momentin mukaan Suomen ulkomaan edustuston, joka olisi vastaanottanut pykalés-
sa tarkoitetun kirjallisen ilmoituksen, tulisi, kun ilmoitusta ei endi tarvittaisi, ldhettdd se vii-
pymiittd Liikenteen turvallisuusvirastolle. Ehdotettu momentti vastaisi nykyistd 5 momenttia.

Pykélidn 4 momentissa sdddettdisiin Liikenteen turvallisuusviraston valtuudesta antaa tarkem-
pia médrdyksid pykéldssa tarkoitetusta kirjallisesta ilmoituksesta ja sen siséllosta.

Onnettomuudesta ja vaaratilanteesta ilmoittaminen

15 §. Aluksen kéyton yhteydessd tapahtuneesta onnettomuudesta ja vaaratilanteesta ilmoitta-
minen Liikenteen turvallisuusvirastolle. Voimassaoleva 18 luvun 15 § korvattaisiin uudella 15
§:118. Voimassaoleva 15 § koskee vapautusta meriselityksen antamisesta erdissé tapauksissa.
Vapautuksesta luovuttaisiin, joten sitd koskeva séénnos poistettaisiin laista tarpeettomana. Jat-
kossa meriselitys olisi annettava, vaikka tapahtuma tutkittaisiin turvallisuustutkintalain mukai-
sesti. Meriselityksen ja turvallisuustutkintalain mukaisen turvallisuustutkinnan vélisen yhtey-
den poistaminen on tdrkedd, silld meriselitys on ennen kaikkea yksityisoikeudellinen vastuu-
kysymysten ratkaisemiseen téhtdévd menettely merioikeudessa. Turvallisuustutkinnalla puo-
lestaan turvataan onnettomuuksien ja vaaratilanteiden riippumaton tutkinta, jossa ei oteta mi-
téddn kantaa syyllisyyskysymyksiin.

Ehdotettu 15 § koskisi aluksen kdyton yhteydessd tapahtuneiden onnettomuuksien ja vaarati-
lanteiden ilmoittamista Liikenteen turvallisuusvirastolle. Pykaldn otsikko muutettaisiin vas-
taamaan ehdotetun pykalin sisdltod. Pykildn edelle liséttéisiin véliotsikko ”Onnettomuudesta
ja vaaratilanteesta ilmoittaminen”.

Pykéldn 1 momentissa sédadettéisiin aluksen péillikon tai laivanisdnnédn velvollisuudesta il-
moittaa Liikenteen turvallisuusvirastolle aluksen kdyton yhteydessd tapahtuneista onnetto-
muuksista ja vaaratilanteista, jotka tapahtuvat suomalaisella aluksella. Ilmoitus olisi tehtava
viipymattd sen jilkeen, kun kyseinen taho on saanut onnettomuutta tai vaaratilannetta koske-
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van tiedon. Liséksi jokaisella, joka saa tietoonsa meriturvallisuutta vaarantavan seikan, olisi
mahdollisuus tehdd vapaachtoinen ilmoitus Liikenteen turvallisuusvirastolle.

Onnettomuuden ja vaaratilanteen médritelmédt perustuisivat merionnettomuusdirektiivin 3 ar-
tiklan 1 ja 2 kohtiin ja niissé viitattuun IMO:n yleiskokouksen paitoslauselman A.849(20) liit-
teend olevaan merionnettomuuksien ja merelld sattuneiden vaaratilanteiden tutkintaa koske-
vaan sddnnostoon. Direktiivin 3 artiklan 2 kohdassa todetaan muun muassa ettd “merelld sat-
tunut onnettomuus” ja “merelld sattunut vaaratilanne” on tulkittava kyseisessd IMO:n sdén-
nostossd olevien méadritelmien mukaisesti. Talloin aluksen kdyton yhteydesséd tapahtuneella
onnettomuudella tarkoitetaan IMO:n merionnettomuuksien tai merelld sattuneiden vaaratilan-
teiden tutkintaa koskevan sdannoston kohdan 4.1 mukaisesti tapahtumaa tai tapahtumasarjaa,
jolla on ollut jokin alla mainituista seurauksista ja joka on tapahtunut vélittomaésti aluksen kay-
ton yhteydessé:

1) henkilon kuolema tai vakava vamma,;

2) aluksella olleen henkilon katoaminen;

3) aluksen menetys, oletettu menetys tai hylkddminen;

4) alukselle syntynyt aineellinen vahinko;

5) aluksen karilleajo tai vahingoittuminen tai osallisuus torméykseen;

6) aluksen ulkopuoliselle meri-infrastruktuurille koitunut aineellinen vahinko, joka saattaa va-
kavasti vaarantaa aluksen, toisen aluksen tai yksilon turvallisuuden; taikka

7) aluksen tai alusten vauriosta aiheutuva vakava ymparistovahinko tai mahdollisuus vakavaan
ympéristovahinkoon.

Aluksen kéyton yhteydessd tapahtuneella vaaratilanne puolestaan olisi IMO:n merionnetto-
muuksien tai merelld sattuneiden vaaratilanteiden tutkintaa koskevan sddnnostén kohdan 4.4
mukaisesti jokin muu sellainen tapahtuma kuin onnettomuudeksi méadritellyt tapahtumat, joka
tapahtuu suorassa yhteydessé aluksen kdyttoon. Kyseeseen tulee tapahtuma, joka vaaransi, tai
jollei tilanteeseen olisi puututtu, olisi vaarantanut aluksen, sen miehistén tai ympariston tur-
vallisuuden.

Pykailéssa tarkoitettaisiin laivanisénnélla sellaista aluksen omistajaa, yhtiotd, muuta organisaa-
tiota tai henkiloa tai koko aluksen vuokraajaa, joka joko yksinéén tai yhdessa toisten henkil6i-
den kanssa kiyttdisi tosiasiallista médrdédmisvaltaa aluksen alusturvallisuuteen liittyvissd ky-

symyksissd. Laivaniséntdén rinnastetaan myos sellainen henkild, joka sopimuksen perusteella
tai muutoin tosiasiallisesti hoitaa aluksen alusturvallisuuteen 111ttyv1a kysymyksid. TAmé vas-
taisi alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain 2 §:n 3 kohdan mukaista laivanisdnnin méaa-
ritelmaa.

Pykélan 2 momentissa sdddettdisiin 1 momentissa tarkoitettujen tietojen salassapidosta viit-
taamalla viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain (621/1999) 24 §:4dn. Lisdksi
Liikenteen turvallisuusvirasto voisi pitdd salassa 1 momentissa tarkoitettua tietoa koskevan
seikan, jos tiedon antaminen siitd vaarantaisi tietojen saannin tulevaisuudessa.

28



HE 23/2017 vp

Pykildn 3 momentti sisdltdisi selvyyden vuoksi viittauksen turvallisuustutkintalakiin, jonka
mukaan onnettomuuksista ja vaaratilanteista olisi my0s erikseen ilmoitettava Onnettomuus-
tutkintakeskukselle siten kuin turvallisuustutkintalaissa sdddetdén.

Pykélan 4 momentti sisdltdisi valtuutussddnnoksen Liikenteen turvallisuusvirastolle tarkempi-
en madrdysten antamiseen pykéldsséd tarkoitetun ilmoituksen tekemisestd ja sisdllostd. Tamé
olisi tarpeen muun muassa onnettomuus- ja vaaratilannetietojen ilmoittamista koskevan tieto-
kannan tulevan toiminnan varmistamiseksi.

15 a §. Onnettomuutta tai vaaratilannetta koskevan tiedon kdiytté. Lain 18 lukuun ehdotetaan
lisattavaksi uusi 15 a §, joka koskisi ehdotetun uuden 15 §:n mukaisesti saadun vaaratilannetta
koskevan tiedon kayttdd. Sddnnokselld pyrittdisiin suojaamaan ilmoituksen tekijoitd seuraa-
muksilta ja edistiméén ilmoittamista vastaavasti kuin ilmailulain 128 §:ssd ja rautatielain 82 a
§:ssé sdddetddn. Kyse on niin sanotusta Just Culture -suojasta ja siitd, ettd ehdotetun uuden 15
§:n perusteella saatuja tietoja ei kdytettdisi muuhun kuin turvallisuuden edistdmiseen téhtaa-
vaan tyohon.

Pykélidn I momentissa sdédettéisiin viranomaisen velvollisuudesta olla ryhtymaétté oikeudelli-
siin toimenpiteisiin sellaisten suunnittelemattomien tai tahattomien rikkomusten johdosta, jot-
ka tulevat viranomaisen tietoon ainoastaan siksi, ettd niistd on tehty ilmoitus 15 §:n 1 momen-
tissa tarkoitetun ilmoittamisvelvollisuuden perusteella. Pidattdytymisvelvollisuutta ei kuiten-
kaan olisi, jos kyse on torkednd huolimattomuutena pidettavéstid velvollisuuksien laiminlyo-
misestd tai rikoslaissa (39/1889) rangaistavaksi sdddetystd menettelystd. Rikoslain soveltuvia
sdadnnoksid olisi joka tapauksessa sovellettava. Sddnnokselld pyritddn suojaamaan poik-
keamailmoitusten tekijoitd seuraamuksilta ja varmistamaan mahdollisimman kattavan tiedon
saaminen onnettomuuksista ja vaaratilanteista. Pykdldn mukainen suoja ei kuitenkaan rajoit-
taisi alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain 15 §:n soveltamista.

Pykélan 2 momentissa kiellettdisiin varustamoa, laivanisiantdd, aluksen paallikkoa tai muuta
merilaissa tarkoitettua toimijaa kohtelemasta syrjivésti sellaisia sen palveluksessa olevia tyon-
tekijoitd tai muita henkildité, jotka tekevét ilmoituksen tiedossaan olevista mahdollisista vaa-
ratilanteista. Télldkin sdénnokselld pyritdén suojaamaan poikkeamisilmoituksen tekijoitd seu-
raamuksilta ja edistimédn poikkeamatietojen ilmoittamista.

22 a luku — Tarkastus ja arviointi

Merilain VI osaan (Loppuséddnndkset) ehdotetaan liséttévéksi uusi 22 a luku Tarkastus ja arvi-
ointi, jossa séddettdisiin IMO:n sekd Euroopan komission ja Euroopan meriturvallisuusviras-
ton tekemista tarkastuksista ja arvioinneista.

1 §. Kansainvilisen merenkulkujdrjeston suorittama tarkastus ja arviointi. Suomen viran-
omaisten toiminta olisi tarkastettava ja arvioitava séddnnollisesti IMO:n jésenvaltioita koskevan
tarkastusohjelman eli I1I-sddnndston (IMO Instruments Implementation Code) mukaisesti. Py-
kéldssd saddetdéin IMO:lle oikeus tarkastaa ja arvioida, kuinka Suomen merenkulun vastuuvi-
ranomaiset tayttavdat IMO:n velvoitteet lippu-, satama- ja rannikkovaltiona. Pykéldssd sddde-
tddn IMO:n arviointiryhmélle oikeus tehda tarkastuksia kaikkiin valtion lainkéyttdvaltaan kuu-
luviin paikkoihin. Merenkulun vastuuviranomaisia ovat liikenne- ja viestintiministerion ja sen
hallinnon alalle kuuluvien virastojen lisdksi muun muassa Rajavartiolaitos, Tulli, Onnetto-
muustutkintakeskus ja Suomen ympéristokeskus.
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Pykéldn 2 momentissa ehdotetaan siddettéiviksi tarkastuksista ja arvioinneista vastaavasta vi-
ranomaisesta. Pykédldn 2 momentin mukaan liikenne- ja viestintdministerio vastaisi yhteistyos-
td Suomen hallituksen sekd Kansainvilisen merenkulkujirjeston vélilld sekd vastaisi Kansain-
vélisen merenkulkujirjeston suorittamien arviointien ja tarkastusten yleisestd jarjestelysti
Suomessa. Liikenne- ja viestintiministerion tehtdvand olisi huolehtia siité, ettd tarkastukset ja
arvioinnit voidaan suorittaa yhteistydssd kaikkien merenkulun vastuuviranomaisten kesken.
Liikenne- ja viestintdministerid huolehtii kéytéinnossi siitd, ettd tarkastukset ja arvioinnit voi-
daan suorittaa kaikkien niiden tahojen osalta, joita Kansainvélisen merenkulkujérjeston arvi-
oinnit ja tarkastukset koskevat. Liikenne- ja viestintdministeridllda on koordinoiva rooli, mutta
talla sadannokselld ei poisteta kunkin viranomaisen vastuuta vastata sen toimivaltaan kuuluvista
tehtdvista.

2 §. Euroopan komission ja Euroopan meriturvallisuusviraston suorittamat tarkastuskdynnit.
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten seké direktiivien edellyttdmien tarkastuskéyn-
tien mukaisesti tarkastetaan ja arvioidaan, kuinka Suomen viranomaiset noudattavat tai pane-
vat tiytdnt6on Euroopan unionin meriturvallisuus-, meriympéristd- ja merenkulun turvatoimi-
asioita koskevan sddntelyn. Pykaldssd sdddetddn Euroopan komissiolle ja EMSA:lle oikeus
suorittaa tarkastuskdynnit Suomessa EMSA:n hallintoneuvoston maéérittelemén toimintapoli-
tiikan mukaisesti ja arvioida Suomen viranomaisten toimintaa edelld mainitun sdéntelyn nou-
dattamiseksi ja tiytdntoon panemiseksi. Tarkastusten ja arviointien suorittamisesta vastaa ko-
missio EMSA:n avustuksella. EMSA voi my0s suorittaa tarkastuskdynnit itsendisesti.

Pykélan 2 momentin mukaan liikenne- ja viestintiministerié huolehtisi myos Euroopan meri-
turvallisuusviraston suorittamien tarkastuskdyntien yleisestd jarjestelystd. Kuitenkin liikenne-
Ja viestintdministerid voisi esimerkiksi tulosohjauksen keinoin sopia, ettd kdytdnnossa EM-
SA:n tarkastuskdyntien jérjestelyyn ja toteuttamiseen liittyvét toimenpiteet hoitaisi asianomai-
nen virasto, yleenséd Liikenteen turvallisuusvirasto tai Liikennevirasto. Liikenne- ja viestinti-
ministerion vastuulla olisi kuitenkin, ettid kaikki asianomaiset toimet liittyen EMSA:n tarkas-
tuskdynteihin tulisivat toteutetuiksi.

Poikkeuksena turvallisuustutkintaa koskevissa tarkastuksissa ja arvioinneissa vastaavana vi-
ranomaisena toimisi Onnettomuustutkintakeskus. EMSA tekee jésenvaltioihin tarkastuskéyn-
teja merionnettomuusdirektiivin tdytdntoonpanoon liittyen. Turvallisuustutkinta-asioista vas-
taa oikeusministerion yhteydessd toimiva Onnettomuustutkintakeskus. Onnettomuustutkintaa
koskevat sddnnokset edellyttavit, ettd onnettomuustutkinnasta vastaa tutkinnan kohteen sda-
ddsvastuusta riippumaton toimielin.

23 luku — Erindiset sdannokset

3 §. Toimivaltainen viranomainen. Lain 23 lukuun liséttéisiin uusi 3 pykdld, jonka mukaan
Liikenteen turvallisuusvirasto olisi IMO:n yleissopimuksissa ja paditoslauselmissa tarkoitettu
kansallinen toimivaltainen viranomainen, jollei merilaissa tai muussa laissa toisin sdddeta.
Toimivaltaisella viranomaisella tarkoitettaisiin “competent authority”, “administration” tai
muita vastaavia IMO:n yleissopimuksissa ja pédtoslauselmissa kéytettyjd kasitteitd. IMO:n
yleissopimuksissa kdytetddn useita synonyymeja toimivaltaisesta viranomaisesta, joista ’com-
petent authority” ja “administration” ovat yleisimmin kdytetyt késitteet. Varsinkin SOLAS-
yleissopimuksen liitteen sekdi MARPOL-yleissopimuksen liitteiden muutoksissa viitataan
usein kansalliseen toimivaltaiseen viranomaiseen tai hallintoon. Muita IMO:n yleissopimuksia
ovat muun muassa lastiviivayleissopimus, aluksenmittausyleissopimus, COLREG-
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yleissopimus, STCW-yleissopimus ja vuoden 1966 kansainvéliseen lastiviivayleissopimuk-
seen liittyvd vuoden 1988 poytikirja.

Kyseessi olisi yleissddannds, josta voitaisiin poiketa joko merilaissa tai muussa laissa méadritte-
lemélld toimivaltaiseksi viranomaiseksi joku muu taho kuin Liikenteen turvallisuusvirasto.
Esimerkiksi Liikennevirasto on maééritelty toimivaltaiseksi viranomaiseksi alusliikennepalve-
lulaissa ja Onnettomuustutkintakeskus on maéiritelty kansalliseksi toimivaltaiseksi viranomai-
seksi onnettomuustutkintaan liittyvissé asioissa turvallisuustutkintalain nojalla. Toimivaltaisen
viranomaisen tehtdvit madraytyisiviat yleissopimuksen liitteiden perusteella. Tehtdvat ovat
usein esimerkiksi erilaisia hyvéksymisia.

1.2 Laki aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kiytosti annetun lain 2 §:n
muuttamisesta

2 §. Mddritelmdt. Pykdlan 9 kohdassa méaaritellddn luokituslaitosdirektiivi. Maaritelman mu-
kaan luokituslaitosdirektiivilla tarkoitetaan alusten tarkastamiseen ja katsastamiseen valtuutet-
tuja laitoksia sekd merenkulun viranomaisten asiaan liittyvid toimia koskevista yhteisistd
sddnndistd ja standardeista annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid
2009/15/EY. Komissio on antanut 17 pdivéné joulukuuta 2014 komission tdytantdonpanodi-
rektiivin 2014/111/EU direktiivin 2009/15/EY muuttamisesta siltd osin kuin kyse on tiettyjen
sadannostojen ja niihin liittyvien tiettyjen yleissopimusten ja pdytdkirjojen muutosten hyvak-
symisestd Kansainvilisessd merenkulkujarjestossd (IMO). Luokituslaitosdirektiivin méaéritel-
méid muutetaan siten, ettd luokituslaitosdirektiivilld tarkoitetaan direktiivid 2009/15/EY siihen
myohemmin tehtyine muutoksineen.

1.3 Laki merityosopimuslain 11 luvun 4 §:n muuttamisesta
11 Luku — Laivatoimikunta

4 §. Laivatoimikunnan pddtds ja kdsittelystd laadittava poytikirja. Pykdlan 3 momentin viitta-
us merilain paivékirjan sdilyttdmistd koskevaan sidéinndkseen muutettaisiin vastaamaan meri-
lakiin ehdotettuja muutoksia. Muutos olisi luonteeltaan sdédostekninen.

14 III-si4dnnostoon liittyvien sopimusmuutosten sisélto ja suhde Suomen lainsééidéintoon

[I-sdadnnostd on saatettu pakollisesti sovellettavaksi useisiin IMO:n yleissopimuksiin IMO:n
yleiskokouksen, meriturvallisuuskomitean ja merellisen ympériston suojelukomitean paétos-
lauselmilla. Néitd yleissopimuksia ovat SOLAS-yleissopimus, MARPOL-yleissopimus, lasti-
viivayleissopimus, aluksenmittausyleissopimus, COLREG-yleissopimus sekd lastiviivayleis-
sopimukseen liittyva vuoden 1988 poytikirja. Sopimusmuutokset ovat sisélloltdan samanlaiset
kaikissa yleissopimuksissa. Sen vuoksi hallituksen esityksen tdssé jaksossa késitellddn ainoas-
taan yhden sopimusmuutosta koskevan péaétoslauselman (paétoslauselma MSC.366(93)) sisél-
tod ja suhdetta Suomen lainsdadantoon.

Meriturvallisuuskomitean paatoslauselman MSC.366(93) mukaisesti SOLAS-yleissopimuksen

liitteeseen lisattéisiin uusi luku XIII ”Noudattamisen todentaminen” (Verification of Comp-
liance). Luku siséltdd seuraavat kolme sdéntoa:
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Saantd 1. Mddritelmdt. Sdénndssd on madritelty, mitd auditoinnilla, auditointijérjestelmalld,
taytédntoonpanosdanndstolld sekd auditointistandardilla tarkoitetaan.

Sadnto 2. Soveltaminen. Sdannén mukaan jasenvaltion on sovellettava IlI-sddnndston maara-
yksid, kun se toteuttaa kyseisessad yleissopimuksessa mainittuja sitoumuksia ja velvoitteita.
Sadnnossd madratddn, ettd soveltaessaan yleissopimusta osapuolten on kéytettdvd hyvikseen
taytéintoonpanosadnndsten madrdyksid.

Sadnto 3. Noudattamisen todentaminen. Saannon kohdan 1 mukaan jdsenvaltiot ovat audi-
tointistandardin mukaisesti jarjeston madraaikaistarkastusten piirissd. Méaardaikaistarkastuksil-
la todennetaan SOLAS-yleissopimuksen noudattaminen ja tdytdntoonpano. Sddnndssd maara-
tddn IMO:m oikeudesta tehdé tarkastuksia sopimusvaltion lainkdyttovaltaan kuuluviin paik-
koihin ja arvioida, kuinka Suomi on toteuttanut sopimuksista johtuvat kansainvéliset velvoit-
teet. Kdytanndsséd auditoinnit edellyttdvét, ettd IMO:n tarkastajat saavat ndhtéville asianomai-
set asiakirjat, voivat haastatella viranomaisia ja padsevat viranomaisten tiloihin selvittddkseen,
ettd Suomen viranomaiset noudattavat IMO:n yleissopimuksia. IMO:n tarkastusoikeudessa on
kyse julkisen vallan kédyttdmisestd Suomen alueella. Asiaa on néin ollen arvioitava my0s pe-
rustuslain tdysivaltaisuutta koskevista sdédnnoksistd 14htien. Asiaa késitelldén jiljempand jak-
sossa “Kisittelyjarjestys”.

Sadnnon kohdan 2 mukaan IMO:n péaisihteeri on vastuussa IMO:n auditointijarjestelmén hal-
linnoinnista. Sdantd koskee yksinomaan IMO:n siséisid toimia.

Saédnnon kohdan 3 mukaan jokaisella jasenvaltiolla on velvollisuus edistéé auditoinnin suorit-
tamista sekd auditoinnissa tehtyjen havaintojen korjaavien toimenpiteiden toteuttamista. So-
pimusmuutoksella velvoitetaan suomalaiset viranomaiset osallistumaan ja valmistautumaan
auditointiin, sekd huolehtimaan siitd, ettd auditoinnissa tehdyt havainnot otetaan viranomais-
ten tyOssé jatkossa huomioon. Tdma kohta liittyy keskeisesti sddnnon kohtaan 1.

Saédnnon kohta 4 koskee auditointien aikataulua ja suorittamista. Sdéntd koskee yksinomaan
IMO:n sisdisid toimia.

1.5 Laki kansainviilisen merenkulkujirjeston eriiden yleissopimusten eriiden liitteiden
muutosten lainsiddinnon alaan kuuluvien méiriysten voimaansaattamisesta

1 §. Pykal4 sisdltad sddanndksen siitd, ettd yleissopimusten liitteiden muutosten lainsédédénnon
alaan kuuluvat méirdykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.
Jaksossa “Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus” on selostettu, mitkéd yleissopimusten liit-
teiden muutokset kuuluvat lainsdddédnnon alaan.

2 §. Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettivini ajankohtana.
Sopimusmuutosten muiden kuin lainsédddénnén alaan kuuluvien mééréysten voimaansaattami-
sesta ja lain voimaantulosta ehdotetaan sdddettaviksi valtioneuvoston asetuksella sdddettdvana
ajankohtana samanaikaisesti, kun muutos tulee Suomen osalta voimaan.

2 Tarkemmat sddnnokset ja midraykset

Merilain muuttamisesta annettavan lain mukaan Liikenteen turvallisuusviraston méaréyksilla
annettaisiin tarkemmat méérdykset paivékirjojen muodosta ja tietojen sdilyttdmisestd sekd
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sdhkoisen péivékirjan ohjelman hyvéksymismenettelystd (18 luvun 2 §:n 4 momentti), paiva-
kirjan pitdmisestd sekd sithen tehtivistd merkinnoisté ja niiden hyvéksymisestd (18 luvun 3
§:n 4 momentti) sekd paivakirjoihin merkittivisti tiedoista ja péivakirjan liitteistd (18 luvun 4
§:n 6 momentti). Samoin Liikenteen turvallisuusviraston méérayksilld annettaisiin tarkemmat
maardykset meriselitystd varten annettavasta kirjallisesta ilmoituksesta ja sen sisallostd (18 Iu-
vun 8 §:n 4 momentti) sekd aluksen kdyton yhteydessé tapahtuneen onnettomuuden ja vaarati-
lanteen ilmoitusvelvollisuudesta ja sen sisillostd (18 luvun 15 §:n 4 momentti). Valtuudet
médrdysten antamiseen on laadittu perustuslain 80 §:n sédénnokset huomioon ottaen riittdvan
tasmallisiksi ja tarkkarajaisiksi.

3 Voimaantulo

Lait merilain, aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kdytdstd annetun lain ja meri-
tyosopimuslain muuttamisesta ehdotetaan tulevaksi voimaan mahdollisimman pian. Kansain-
vélisen merenkulkujirjeston yleissopimusten liitteiden muutosten voimaansaattamista koske-
van lain voimaantulosta sdéddettidisiin valtioneuvoston asetuksella ja se on tarkoitettu tulemaan
voimaan samanaikaisesti, kun muutokset tulevat Suomen osalta kansainvilisesti voimaan.

4 Suhde perustuslakiin, eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus ja kiisit-
telyjidrjestys

4.1 Suhde perustuslakiin

Perustuslain 80 §:n 2 momentin mukaan muu kuin 80 §:n 1 momentissa tarkoitettu viranomai-
nen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oikeusséantdjéd méératyisté asioista, jos sithen on sdén-
telyn kohteeseen liittyvid erityisié syité eikd saéntelyn asiallinen merkitys edellytd, ettd asiasta
sdddetddn lailla tai asetuksella. Téllaisen valtuutuksen tulee olla soveltamisalaltaan tdsmalli-
sesti rajattu. Perustuslakivaliokunta on lausuntokaytdnnossddn todennut perustuslain 80 §:n 2
momentin soveltamisesta, ettid asetuksenantovaltuuksiin verrattuna méérayksenantovaltuuksiin
kohdistuu yleistd tarkkarajaisuusvaatimusta pidemmalle menevé vaatimus valtuuden kattami-
en asioiden médrittelemisestd tarkasti laissa. Valtuuden tulee perustuslain nimenomaisen
sddanndksen mukaan olla soveltamisalaltaan tdsmaéllisesti rajattu (PeVL 46/2001 vp, s. 3/1 ja
PeVL 16/2002 vp, s. 2/I). Muiden viranomaisten norminantovalta on perustuslain nakokul-
masta poikkeuksellista (PeVM 10/1998 vp, s 123/1I ja PeVL 16/2002 vp s. 2/1). Perustuslaki-
uudistuksen yhteydessd mainittiin esimerkkeind viranomaisen norminantovallasta tekninen ja
vihdisid yksityiskohtia koskeva séddntely, johon ei liity merkittdvad harkintavallan kayttoa (HE
1/1998 vp, s. 133/11; ks. myos PeVL 16/2002 vp, s. 2/1 ja PeVL 19/2002 vp, s. 5/1).

Perustuslakivaliokunta on lausuntokdytinnossaan kasitellyt myos perustuslain 80 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitettuja erityisid syitd (PeVL 17/2004 vp, s. 3/II). Erityiseksi syyksi voidaan kat-
soa esimerkiksi se, ettd sddnneltdvddn toimintaan liittyy runsaasti ammatillisia erityispiirteita.
Perustuslakivaliokunta on my0s korostanut, ettd perustuslain 80 §:n 1 ja 2 momentin sdédnnok-
set rajoittavat suoraan valtuussddanndsten tulkintaa samoin kuin valtuussidénndsten nojalla an-
nettavien sdénndsten ja médrdysten sisdltod (PeVL 48/2001 vp, s. 4, PeVL 1/2004 vp, s. 2 ja
PeVL 19/2006 vp, s. 3).

Ehdotetulla lailla annettaisiin uusia maardyksenantovaltuuksia Liikenteen turvallisuusvirastol-
le seuraavissa merilain sddnnoksissd: 18 luvun 2 §:n 4 momentti, 18 luvun 3 §:n 4 momentti,
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18 luvun 4 §:n 6 momentti, 18 [uvun 8§ §:n 4 momentti ja 18 luvun 15 §:n 4 momentti. Valtuu-
tuksien valmistelussa on otettu huomioon asiaan liittyvét perustuslain asettamat vaatimukset.

Valtuutussddnnokset on sijoitettu ja asiallisesti kytketty sddnneltdvaa asiaa koskeviin pykaéliin.
Aluksen paivikirjoihin sekd poikkeamaraportointiin liittyy runsaasti ammatillisiksi luonneh-
dittavia ja teknisié erityispiirteitd, miké tukee sitd, ettd méidraykset antaa liikkenne- ja viestin-
tdministeriotd alempi viranomainen. Madrdyksissd maéadriteltdisiin esimerkiksi péivikirjaan
tehtéviin merkintoihin liittyvét muodolliset ja tekniset seikat ja vaaratilannetta koskevien il-
moitusten tarkempi tekotapa. Valtuudet koskisivat teknisluonteisia ja véhaisia yksityiskohtia
koskevaa séddntelyd, johon ei liity merkittdvad harkintavallan kdyttod. Poikkeamaraportointia
seka paivakirjoja koskevat sddnnokset ja madrdykset perustuvat osin kansainvalisiin sopimuk-
siin ja suosituksiin sekd Euroopan unionin lainsdédéantoon. Madrdyksenantovaltuutuksiin liit-
tyvét riittdvésti yksiloidyt oikeusaseman perusteet lain tasolla. Liséksi laissa sdaddettéisiin yksi-
16n oikeuksista ja velvollisuuksista seké asioista, jotka perustuslain mukaan muuten kuuluvat
lain alaan. Valtuutussddnnokset eivét siten ole ristiriidassa perustuslain kanssa.

Aluksen paivikirjat sisdltavat yleiskatsauksen aluksen kayttoon liittyvistd tapahtumista. Kera-
tyt tiedot liittyvét padasiassa aluksen kéyttdon ja olosuhteisiin liittyviin tapahtumiin, joita saa-
daan aluksen eri laitteista. Péaivékirjat voivat poikkeuksellisesti kuitenkin siséltdd my0s tietoja,
jotka voidaan yhdistdd luonnollisiin henkildihin. Perustuslain ndkékulmasta ehdotettuja sdin-
noksid on siten tarkasteltava yksityiseldmén suojan seké siihen liittyvéan henkilGtietojen suojan
nékokulmasta.

Perustuslain 10 §:n 1 momentin mukaan jokaisen yksityisel&dmd, kunnia ja kotirauha on turvat-
tu. Henkil6tietojen suojasta sdddetdén tarkemmin lailla. Perustuslakivaliokunnan vakiintuneen
tulkintakdytannén (PeVL 14/1998 vp, PeVL 12/ 2000 vp, PeVL 14/2002 vp ja PeVL 51/2002
vp) mukaan henkilGtietojen suojan kannalta tarkeitd sdéntelykohteita ovat ainakin rekisterdin-
nin tavoite, rekisterditdvien henkilGtietojen sisdltd, henkildtictojen sallitut kayttdtarkoitukset,
mukaan luettuna tietojen luovutettavuus seka tietojen sdilytysaika henkilorekisterissa ja rekis-
terdidyn oikeusturva.

Henkildtietojen késittelyn osalta ehdotetussa laissa sééddettéisiin niisté tiedoista, joita paivakir-
joihin tallennetaan, késittelytarkoituksesta, tietojen sdilytysajoista seké tietojen luovuttamisen
ehdoista. Ehdotetussa laissa tdsmennetddn myds, etti siltd osin kuin péivékirjaan merkittidviin
tietoihin siséltyy henkilGtietoja, sovelletaan henkil6tietolakia (523/1999).

Edelld esitetyn perusteella ehdotetut sdéinnokset turvaavat yksityiseldmén suojan sekéd henkil6-
tietojen suojan vaatimukset perustuslain edellyttdmaélla tavalla.

4.2 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus

Perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaan eduskunta hyviksyy muun muassa sellaiset valtioso-
pimukset ja muut kansainviliset velvoitteet, jotka sisdltdvat lainsdddédnnén alaan kuuluvia
médrdyksid. Peruslakivaliokunnan mukaan tdmé perustuslaissa tarkoitettu eduskunnan hyvék-
symistoimivalta kattaa kaikki aineelliselta luonteeltaan lain alaan kuuluvat kansainvalisen vel-
voitteen maadrdykset. Valtiosopimuksen tai muun kansainvélisen velvoitteen méardys on luet-
tava lainsdddannon alaan,
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1) jos médrdys koskee jonkin perustuslaissa turvatun perusoikeuden kiyttdmistd tai rajoitta-
mista,

2) jos médrdys muutoin koskee yksilon oikeuksien tai velvollisuuksien perusteita,

3) jos médrdyksen tarkoittamasta asiasta on perustuslain mukaan séédettéva lailla, taikka
4) jos médrdyksen tarkoittamasta asiasta on voimassa lain sdannoksié tai

5) siitd on Suomessa vallitsevan késityksen mukaan saddettava lailla.

Perustuslakivaliokunnan mukaan kansainvilisen velvoitteen méérdys kuuluu néiden perustei-
den mukaan lainsdéddnnon alaan siitd riippumatta, onko méadrdys ristiriidassa vai sopusoin-
nussa Suomessa lailla annetun séénnoksen kanssa (PeVL 11/2000 vp, PeVL 12/2000 vp ja
PeVL 45/2000 vp).

Suomen ja Euroopan unionin jaettuun toimivaltaan kuuluvan kansainvélisen velvoitteen eli
niin sanotun sekasopimuksen kohdalla eduskunta hyvéksyy sopimuksen kuitenkin vain siltd
osin kuin se kuuluu Suomen toimivaltaan, silld unionin toimivaltaan kuuluvat sopimusmééra-
ykset eivit kuulu eduskunnan toimivaltaan, eiké eduskunnan hyviksyminen siten koske sopi-
muksen niiti osia (PeVL 6/2001 vp).

Valtioneuvoston ohjesddnnén (VNOS) 3 §:n 9 kohdan mukaan valtioneuvoston yleisistunto
ratkaisee Euroopan unionissa péitettéviin asioihin sekd niihin sisélloltdén ja vaikutuksiltaan
rinnastettaviin asioihin liittyvit toimenpiteet, jos ne edellyttavit valtioneuvoston péatostd. Ky-
seisen kohdan perustelujen mukaan tillaisia ovat myds sellaiset sopimukset, jotka kuuluvat
Euroopan yhteison tai unionin toimivaltaan, mutta joiden osapuoleksi yhteiso tai unioni ei voi
tulla sen vuoksi, ettd sopimuksen osapuoliksi voivat tulla valtiot. Edelleen perustelujen mu-
kaan sopimuksiin liittyvid toimenpiteitd voivat olla ainakin allekirjoitusvaltuuksien myonté-
minen, ratifiointi, hyvéksyminen, liittyminen ja sopimusten irtisanominen. Euroopan yhteiso
ei ole IMO:n eikd sen kansainvélisten yleissopimusten sopimuspuoli.

Nyt voimaansaatettavien sopimusmuutosten nojalla jasenvaltioiden on hyvaksyttava, ettd IMO
auditoi jasenvaltiot III-sddnnostdd noudattaen. IMO:n suorittamassa tarkastuksessa varmiste-
taan, etti jasenvaltio toteuttaa ne tehtdvit, joihin se on sitoutunut niiden kansainvélisten sopi-
musten nojalla, jotka se on ratifioinut tai hyvéksynyt. Namaé eri yleissopimukset sisdltévét eri-
ndisid toimenpide- ja valvontavastuita, mutta eivdt kaikissa tapauksissa tarkkaan maédrittele,
miten tdtd valvontaa suoritetaan.

II1-sddnnostod saatetaan voimaan tekemalld muutokset useaan IMO:n yleissopimukseen. Eriis-
sé tapauksissa Euroopan unioni on antanut tarkentavaa sddntelyd niistd aiheista, joista on ole-
massa IMO-sééntelyd. Nyt voimaansaatettavien sopimusmuutosten osalta EU-toimivalta on
hieman erilainen eri sopimustyypeissé.

Aluksenmittausyleissopimus ja COLREG-yleissopimus kuuluvat kansalliseen toimivaltaan, ja
niitd koskevien sopimusmuutosten hyviksynta edellyttdd eduskunnan suostumusta.

SOLAS-, MARPOL- ja lastiviivayleissopimuksen muutokset koskevat itse yleissopimuksen
liséksi useita sopimuksiin liittyvid kansainvélisid sé@anndstojé, joista luokituslaitossdédnnostod
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kuuluu Euroopan unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Luokituslaitoksista Euroopan unioni
on antanut IMO-sédéntelyé tarkentavaa sdédntelyd (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus
391/2009 alusten tarkastamis- ja katsastamislaitoksia koskevista yhteisistd sddnnoistd ja stan-
dardeista, jaljempéana luokituslaitosasetus, seké siihen liittyvd Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivi 2009/15/EY alusten tarkastamiseen ja katsastamiseen valtuutettuja laitoksia
sekd merenkulun viranomaisten asiaan liittyvid toimia koskevista yhteisistd sdénndistd ja stan-
dardeista, jéljempénd [uokituslaitosdirektiivi). Luokituslaitosasetuksen ja luokituslaitosdirek-
tiivin voidaan katsoa olevan jésenvaltioiden IMO-yleissopimusten nojalla méaériteltyjé velvoit-
teita ja niiden suorittamista tarkentavia saddoksid. Ndin ollen erdiltd osin SOLAS-, MARPOL-
ja lastiviivayleissopimuksen muutokset kuuluvat Euroopan unionin yksinomaiseen toimival-
taan, mutta ne sisiltidvit pddosin kansalliseen toimivaltaan kuuluvia méairdyksid. Néin ollen
myo0s ndiden sopimusmuutosten kansalliseen toimivaltaan kuuluvien muutosten osalta edus-
kunnan suostumus voimaansaattamiselle on tarpeen.

STCW-yleissopimus kuuluu puolestaan EU:n yksinomaiseen toimivaltaan, ja sen osalta sovel-
letaan VNOS 3 §:n 9 kohtaa. Siihen tehdyistd muutoksista julkaistaan siten litkenne- ja vies-
tintdministerion ilmoitus.

Edelld mainituilla perusteilla [1I-sdédnnostod koskevissa sopimusmuutoksissa on eduskunnan
hyvéksymistéd edellyttédvid méardyksi.

SOLAS-yleissopimusta muuttava 1 sddnto koskee maéritelmid. Sen osalta voidaan todeta, ettd
sopimuksen lainsdddinndn alaan kuuluvien aineellisten sopimusméirédysten siséltoon ja sovel-
tamiseen vilillisesti vaikuttavat maéritelméat kuuluvat perustuslakivaliokunnan tulkintakéytén-
non mukaan lainsdédédnnon alaan (PeVL 6/2001 vp ja PeVL 24/2001 vp). Néin ollen sdintod
kuuluu lainsddddnndn alaan. Vastaavat sddnndkset mdééritelmistd on lisitty MARPOL-
yleissopimuksen liitteeseen I sddnndn 2 loppuun kohdiksi 44—47, liitteeseen II sddnnoén 1 lop-
puun kohdiksi 18-21, liitteeseen III uuden sdédnnon 1 ”Yleistd” kohdiksi 3-6, liitteen IV sddn-
to6n 1 kohdiksi 12-15, liitteen V III uuden sddnnon 1 ”Yleistd” kohdiksi 15-18 sekd liitteen
VI sédénnodn 1 kohdiksi 44-47; lastiviivayleissopimuksen liitteen I, lukuun I, sédnndn 3 koh-
diksi 13-16; lastiviivayleissopimukseen liittyvdén vuoden 1988 poytikirjan liitteen B, luvun I,
sdadnndn 3 kohdiksi 17-20; aluksenmittausyleissopimuksen liitteen I, sdénnén 2 kohdiksi 9-
12.

SOLAS-yleissopimusta muuttava 2 sdantd vaikuttaa yleissopimuksen lainsddddnnon alaan
kuuluvien méaérdysten siséltoon ja soveltamiseen, koska se sisédltdd madrdayksen IlI-sdédnnoston
kdyttamisestd yleissopimusta sovellettaessa. Néin ollen se kuuluu lainsédddénnon alaan. Vas-
taavat sadnndkset soveltamisesta on lisitty MARPOL-yleissopimuksen liitteeseen I, liitteeseen
11, liitteeseen III uuteen sdant6on 1, liitteeseen IV, liitteeseen V III sekd liitteeseen VI; lasti-
viivayleissopimuksen liitteen I Iukuun I; lastiviivayleissopimukseen liittyvddn vuoden 1988
poytakirjan liitteen B lukuun I; aluksenmittausyleissopimuksen liitteeseen I.

Edelld mainitut 1 ja 2 sdént6d koskevat yleissopimusten muutokset siséltdvét ndin ollen lain-
sdddannon alaan kuuluvia méérdyksid. Eduskunnan suostumus sopimusmuutosten voimaan-
saattamiselle on siksi tarpeen.

SOLAS-yleissopimusta muuttavan 3 sdédnnon 1 ja 3 kohtien osalta voidaan puolestaan todeta,
ettd tarkastuksissa on kyse julkisen vallan kéyttdmisestd Suomen alueella, mikd edellyttéa
eduskunnan suostumusta. Téltd osin SOLAS-yleissopimuksen luvun XIII sédéntojéd 2 ja 3 vas-
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taava “Témén yleissopimuksen maédrdysten noudattamisen todentaminen” (Verification of
compliance with the provisions of this Convention) -luku lisdtdian MARPOL-yleissopimuksen
liitteen I uudeksi luvuksi 10, sopimuksen liitteen II uudeksi luvuksi 9, liitteen III uudeksi lu-
vuksi 2, liitteen IV uudeksi luvuksi 6, liitteen V uudeksi luvuksi 2 sekd liitteen VI uudeksi lu-
vuksi 5. Lastiviivayleissopimukseen lisitddn uusi liite IV ”Verification of compliance with the
provisions of this Convention”, lastiviivayleissopimukseen liittyvdén vuoden 1988 poytékir-
jaan lisétdan uusi liite IV ”"Noudattamisen todentaminen” (Verification of Compliance) sekd
aluksenmittausyleissopimukseen lisdtddn uusi liite III Tamén yleissopimuksen médrdysten
noudattamisen todentaminen” (Verification of compliance with the provisions of the Conven-
tion), jotka vastaavat SOLAS-yleissopimuksen luvun XIII sdantoja 2 ja 3. COLREG-
yleissopimukseen lisdtddn uusi Osa F ”Yleissopimuksen médrdysten noudattamisen todenta-
minen” (Verification of compliance with the provisions of the Convention), joka vastaa SO-
LAS-yleissopimuksen lukua XIII.

4.3 Kaisittelyjirjestys

IMO:lla on IlI-sdanndston mukaan oikeus tehda tarkastuksia sopimuspuolten alueella. IMO:n
tarkastustoiminnassa on katsottava olevan kyse julkisen vallan kayttdmisestd Suomen alueella.
Niéin ollen IMO:n oikeutta paéstd Suomen lainkéyttovaltaan kuuluviin paikkoihin on arvioita-
va valtion tdysivaltaisuutta koskevien perustuslain sddnndsten kannalta. Perustuslain 1 §:n 1
momentin mukaan Suomi on tdysivaltainen tasavalta. Perustuslain 1 §:n 3 momentin mukai-
sesti Suomi osallistuu kansainvéliseen yhteistyohdn rauhan ja ihmisoikeuksien turvaamiseksi
sekd yhteiskunnan kehittdmiseksi. Perustuslain esitdiden (HE 1/1998 vp) mukaan viimeksi
mainitulla sddnndkselld on tulkinnallista merkitysté arvioitaessa, milloin kansainvélinen vel-
voite on ristiriidassa perustuslain tdysivaltaisuussdénnosten kanssa. Perustuslakivaliokunta on
perustuslain esitdiden pohjalta katsonut, ettd sellaiset kansainviliset velvoitteet, jotka ovat ta-
vanomaisia nykyaikaisessa kansainvélisessd yhteistoiminnassa ja jotka vain vdhéisessd méaarin
vaikuttavat valtion tiysivaltaisuuteen, eivit sellaisenaan ole ristiriidassa perustuslain téysival-
taisuussdanndsten kanssa (PeVL 11/2000 vp, PeVL 12/2000 vp ja PeVL 19/2010 vp).

Sopimusmuutosten asiasisiltd puoltaa tarkastusvaltuuden myontdmistd IMO:lle Suomen alu-
eella. IMO:n suorittamat tarkastukset vahvistavat merkittdvalld tavalla kansainvélisten sopi-
musten tdysimaardista ja tasapuolista toimeenpanoa kansainvélisesti. Tdysimaaraisell4 ja tasa-
puolisella toimeenpanolla edistetdén ja mahdollistetaan Suomen kauppamerenkulun kilpailu-
kykya kansainvélisesti. Niilld toimilla edistetdén ihmishenkien turvallisuutta merelld ja suojel-
laan meriympéristod, erityisesti nostamalla turvallisuuden tasoa kehittyvilla alueilla. IMO:lle
annettavien tarkastusvaltuuksien voidaan katsoa olevan tavanomaisia nykyaikaisessa kansain-
vilisessd yhteistoiminnassa ja vain véhidisessd médérin vaikuttavan valtion tdysivaltaisuuteen.
Ne eivit siksi ole ristiriidassa Suomen tdysivaltaisuutta koskevien perustuslain sddnnosten
kanssa.

Ehdotetut lait eivdt sisdltdisi perustuslain kannalta ongelmallisia perusoikeusrajoituksia.
IMO:m yleissopimusten muutokset eivit sisdlld médrdyksid, jotka koskisivat perustuslakia sen
94 §:n 2 momentissa tai 95 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla. Sopimusmuutokset voidaan
hallituksen késityksen mukaan hyviksyéd dinten enemmistdlla ja esitykseen siséltyvit lakieh-
dotukset voidaan késitelld tavallisessa sddtamisjarjestyksessa.

Edell4 olevan perusteella ja perustuslain 94 §:n mukaisesti esitetdin, ettd
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eduskunta hyviksyisi vuoden 1966 kansainvdlisen lastiviivayleissopimuksen liitteeseen, vuo-
den 1969 kansainvilisen aluksenmittausyleissopimuksen liitteeseen ja kansainvilisistd sddn-
ndistd yhteentérmddmisen ehkdisemiseksi merelld vuonna 1972 tehdyn yleissopimuksen liit-
teeseen Lontoossa 4 pdivind joulukuuta 2013 sekd ihmishengen turvallisuudesta merelld
vuonna 1974 tehdyn kansainvdlisen yleissopimuksen liitteeseen ja vuoden 1966 kansainvili-
seen lastiviivayleissopimukseen liittyvidn vuoden 1988 poytikirjan liitteeseen Lontoossa 22
pdivind toukokuuta 2014 sekd alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd
vuonna 1973 tehtyyn kansainvdliseen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 péytdkirjan liit-
teisiin 1, I, 111, 1V, V ja VI 4 pdivénd huhtikuuta 2014 tehdyt muutokset.

Edella esitetyn perusteella ja koska yleissopimusten liitteisiin tehdyt muutokset siséltdvét maa-

rdyksid, jotka kuuluvat lainsdédédnnon alaan, annetaan samalla eduskunnan hyvéksyttavaksi
seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

merilain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

kumotaan merilain (674/1994) 18 luvun 5 §:n 4 momentti,

muutetaan 18 luvun 1 -4 §, 5 §:n otsikko ja 3 momentti, 6 §:n 4 momentti sekd 8 ja 15 §,

sellaisina kuin niistd ovat 6 §:n 4 momentti ja 8 § laissa 1688/2009 ja 15 § laissa 530/2011,
sekd

liséitaign 18 lukuun 15 §:n edelle uusi viliotsikko ja uusi 15 a §, lakiin uusi 22 a luku ja 23
lukuun uusi 3 § seuraavasti:

18 luku
Piivikirjat, meriselitys ja katsastus

1§
Velvollisuus pitdd pdivdikirjaa

Téssa laissa tarkoitettuja péivékirjoja ovat laivapdivikirja, konepdivikirja, yhdistetty laiva-
Ja konepiivikirja, ajopdivékirja, kalastusaluksen pdivékirja ja radiopdivékirja. Ajopdivékirjaan
Ja radiopdivékirjaan ei sovelleta 20 luvun rangaistussddnnoksid. Aluksella pidettavistd ympa-
riston pilaantumisen ehkéisemiseen liittyvistd péivikirjoista sdddetddn merenkulun ympéris-
tonsuojelulaissa (1672/2009).

Kansainvilisen litkenteen aluksessa, jonka bruttovetoisuus on vahintddn 500, on pidettdva
laivapéivékirjaa ja konepdivikirjaa. Jos kansainvilisen liikenteen aluksen bruttovetoisuus on
alle 500, voidaan erillisten laiva- ja konepdivékirjojen sijasta pitdd yhdistettyd laiva- ja kone-
padivakirjaa. Kansainvilisen liikenteen aluksessa, jonka bruttovetoisuus on alle 100, voidaan
edelld mainittujen paivikirjojen sijasta pitdd ajopdivékirjaa.

Kotimaanliikenteen aluksessa, jonka bruttovetoisuus on véahintddn 300, tai joka kuljettaa va-
hintdén 100 matkustajaa, on pidettdvé yhdistettyd laiva- ja konepdivikirjaa tai erillisid laiva- ja
konepdivikirjoja. Jos aluksen satamien vilinen matka kestid enintiin 20 minuuttia, voidaan
aluksessa pitdéd edelld mainittujen piivakirjojen sijasta ajopdivékirjaa. Kotimaanliikenteen
aluksessa, jonka bruttovetoisuus on vihintddn 150 mutta alle 300, on pidettavé véhintdén ajo-
paivikirjaa.

Kalastusaluksessa, jonka pituus on vihintddn 24 metrid, on pidettdvd yhdistettyd laiva- ja
konepdivikirjaa tai erillisid laiva- ja konepdivékirjoja. Kalastusaluksessa, jonka pituus on vi-
hintddn 15 metrid mutta alle 24 metrid, on pidettava kalastusaluksen pdivékirjaa.

Aluksessa, joka kansainvilisten sopimusten tai Liikenteen turvallisuusviraston antamien
médrdysten mukaan on varustettava radiolaitteilla, on pidettdva radiopéivikirjaa.
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28
Pdivdkirjan muoto ja tietojen sdilyttiminen

Péivikirjaa pidetddn Liikenteen turvallisuusviraston hyvaksymalld sdhkoiselld jarjestelmalla
tai manuaalisesti. Séhkoiseen péivikirjaan voidaan yhdistéd aluksella pidettivé radio-, lasti-,
o0ljy-, jéte- tai muu vastaava paivékirja.

Péivikirjaan merkittidvien tietojen késittelyssd on varmistettava tietojen saatavuus ja kéytet-
tavyys. Tietojen tulee sdilyd eheind ja muuttumattomina koko niiden sdilytysajan. Sdhkoisen
paivékirjan sdilyminen on varmistettava luotettavalla tavalla, jolla estetddn paivakirjaan mer-
kittyjen tietojen hdvidminen tai tuhoutuminen sahkohéirioén tai muun teknisen vian vuoksi.

Laivaniséntd vastaa péivékirjan sdilyttdmisestd. Pédivékirjaan tehdyt merkinnét on séilytetta-
vé vihintddn kolme vuotta viimeisestd merkinnéstd. Péaivékirjan liitteet on séilytettévé véhin-
tddn kolme vuotta laskettuna liitteen pédivimaéristd. Jos pdivékirjaan merkityn tapahtuman
johdosta on mainitussa ajassa pantu vireille oikeudenkaynti, paivékirja on sdilytettava, kunnes
asia on lainvoimaisesti ratkaistu.

Sdhkoisen paivikirjan jarjestelmin valmistajan on haettava jarjestelmin hyvaksymistd Lii-
kenteen turvallisuusvirastolta. Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia maérayksid
paivakirjojen muodosta ja tietojen sdilyttimisestd seké sdhkdisen pdivakirjan jarjestelmén hy-
viksymisen edellytyksisté kansainvélisten yleissopimusten vaatimusten mukaisesti.

38
Pdivikirjan pitiminen

Aluksen péillikon on huolehdittava siitd, ettd aluksessa pidetddn 1 §:ssé tarkoitettua péiva-
kirjaa. Paivikirjaa pitdd se laivaviakeen kuuluva henkilo, joka vastaa vahdinpidosta. Paivakir-
jaa on pidettidva aluksen tyokielell tai englanniksi.

Merkinnét paivikirjaan on tehtdva aikajéarjestyksessd vahtivuoroittain. Paivakirjan pitdjan on
varmistettava paivakirjaan tekeméinsd merkinnat hyviksynnélladn. Aluksen pdéllikon on myos
hyviksyttavéd paivakirjan merkinnit, lukuun ottamatta konepéivikirjaa, jonka merkinnit hy-
viksyy aluksen konepééllikko.

Péivikirjaan tehtyd merkintdd tai paivakirjan liitettd ei saa poistaa eikd tehdd epéselviksi.
Péivékirjan pitdjan on korjattava tekeménsd virheelliset merkinnét péivékirjan tai sen liitteen
asianomaiseen kohtaan tehdylld uudella merkinnilla tai lisddmaélld oikea liite virheellisen liit-
teen yhteyteen. Péivikirjaan tai sen liitteeseen tehdystéd korjauksesta on kdytdvé ilmi korjauk-
sen tekoaika, sisalto ja tekija.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia madrdyksid pdivékirjan pitdmisestd seké
sithen tehtdvistd merkinndistd ja niiden hyviksymisesta.

48
Pdivikirjaan merkittdvit tiedot
Laivapaivékirjaan on merkittdv tiedot siitd, mitd aluksella matkan ja satamassa olon aikana
tapahtuu. Lisédksi paivékirjaan on merkittdva tiedot, joista voi olla hydtyé laivanisdnnille, las-

tinomistajalle, vakuutuksenantajalle tai muulle, jonka oikeuksiin matkan tapahtumilla voi olla
vaikutusta.
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Konepaivékirjaan on merkittédva koneiston kéyttoon liittyvét tiedot ja polttoaineiden mééra
aluksessa.

Yhdistettyyn laiva- ja konepdivékirjaan, ajopdivikirjaan sekéd kalastusaluksen paivakirjaan
on merkittdva kyseisen paivakirjan edellyttdmassa laajuudessa vastaavat tiedot kuin mitd 1 ja
2 momentissa sdddetddn laivapaivakirjaan ja konepéivakirjaan merkittdvisti tiedoista.

Radiopéivikirjaan on merkittdvd tiedot kaikesta hétd-, pika- ja varoitusliikenteestd seké
muista radiotoimintaan liittyvisté tapahtumista.

Siltd osin kuin péivikirjaan merkittaviin tietoihin sisdltyy henkil6tietoja, sovelletaan henki-
l6tietolakia (523/1999).

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia maédrayksia paivékirjoihin merkittavista
tiedoista ja péivékirjan liitteista.

5§
Tietojen luovuttaminen

Péivékirjasta voidaan antaa arkaluonteisia henkilotietoja vain asianomaisen henkilén suos-
tumuksella tai jos se on tarpeen oikeusvaateen laatimiseksi, esittdimiseksi, puolustamiseksi tai
ratkaisemiseksi.

6§
Velvollisuus antaa meriselitys

Poikkeuksista velvollisuuteen antaa meriselitys erdissd tapauksissa sdddetdan 11 §:n 2 mo-
mentissa ja 14 §:n 2 momentissa.

8§
Kirjallinen ilmoitus meriselitystd varten

Aluksen paallikon on 6 §:ssd tarkoitetuissa tapauksissa viipymattd toimitettava kirjallinen
ilmoitus tapahtumasta meriselitystd varten Liikenteen turvallisuusvirastolle tai, jos alus on ul-
komailla, Idhimmalle 7 §:n 3 momentissa tarkoitetulle Suomen ulkomaan edustustolle.

Kirjallista ilmoitusta, joka koskee aluksen torméémisté toiseen alukseen, ei saa antaa vasta-
puolelle tiedoksi, ennen kuin tapahtuman johdosta annettava meriselitys on otettu oikeuden tai
muun asianomaisen viranomaisen késiteltavéksi.

Suomen ulkomaan edustuston, joka on vastaanottanut tdssa pykéaldssa tarkoitetun kirjallisen
ilmoituksen, tulee, kun ilmoitusta ei endi tarvita, ldhettdd se viipymattd Liikenteen turvalli-
suusvirastolle.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia madrdyksid téssd pykéldssé tarkoitetusta
kirjallisesta ilmoituksesta ja sen sisallosté.

Onnettomuudesta ja vaaratilanteesta ilmoittaminen

15§
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Aluksen kdyton yhteydessd tapahtuneesta onnettomuudesta ja vaaratilanteesta ilmoittaminen
Liikenteen turvallisuusvirastolle

Aluksen paallikon tai laivanisdnndn on viipymattd ilmoitettava Liikenteen turvallisuusviras-
tolle tietoonsa tulleista aluksen kdyton yhteydessé tapahtuneista onnettomuuksista ja vaarati-
lanteista suomalaisella aluksella.

Edelld 1 momentissa tarkoitettujen tietojen salassa pitdmisestd sdéidetddn viranomaisten toi-
minnan julkisuudesta annetun lain (621/1999) 24 §:ssi. Lisdksi Liikenteen turvallisuusvirasto
voi pitdd salassa 1 momentissa tarkoitettua tietoa koskevan seikan, jos tiedon antaminen siité
vaarantaisi tietojen saannin tulevaisuudessa.

Onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoittamisesta Onnettomuustutkintakeskukselle sééde-
téén turvallisuustutkintalaissa (525/2011).

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia méérdyksid 1 momentissa tarkoitetun il-
moituksen tekemisestd ja sisdllostd.

15a§
Onnettomuutta tai vaaratilannetta koskevan tiedon kdiytté

Viranomainen ei saa ryhtyéd oikeudellisiin toimenpiteisiin suunnittelemattoman tai tahatto-
man rikkomuksen johdosta, joka tulee viranomaisen tietoon ainoastaan siksi, etta siiti on tehty
ilmoitus 15 §:n nojalla, ellei kyse ole torkednd huolimattomuutena pidettavasta velvollisuuksi-
en laiminlydmisestd tai rikoslaissa (39/1889) rangaistavaksi sdddetystd menettelysta.

Varustamo, laivaniséntd, aluksen péédllikko tai muu téssd laissa tarkoitettu toimija eivét saa
kohdella syrjivisti palveluksessaan olevaa tyontekijad tai muuta henkilod, joka tekee ilmoituk-
sen tiedossaan olevasta mahdollisesta vaaratilanteesta.

22 aluku

Tarkastus ja arviointi

1§
Kansainvilisen merenkulkujdrjeston suorittama tarkastus ja arviointi

Kansainvéliselld merenkulkujarjestolld on oikeus arvioida ja tarkastaa, miten Suomi noudat-
taa ja panee tiytdntoon merenkulun kansainvéliset velvoitteet, jotka perustuvat merenkulkua
koskeviin yleissopimuksiin ja Kansainvélisen merenkulkujérjeston péadtoslauselmiin. Tamén
tehtdvansd suorittamiseksi, Kansainviliselld merenkulkujérjestolla on oikeus tehdd tarkastuk-
sia kaikkiin valtion lainkdyttovaltaan kuuluviin paikkoihin.

Liikenne- ja viestintiministerid vastaa yhteistydstd Suomen hallituksen sekd Kansainvélisen
merenkulkujirjeston vélilla sekd vastaa edelld mainittujen tarkastuskéyntien yleisestd jirjeste-
lystd Suomessa.

2§

Euroopan komission ja Euroopan meriturvallisuusviraston suorittamat tarkastuskdynnit
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Euroopan komissiolla ja Euroopan meriturvallisuusvirastolla on oikeus suorittaa tarkastus-
kdyntejd meriturvallisuusviraston hallintoneuvoston maéérittelemén toimintapolitiikan mukai-
sesti ja arvioida Suomen viranomaisten toiminta Euroopan unionin meriturvallisuus-, me-
riympéristd- ja merenkulun turvatoimiasioita koskevan sddntelyn noudattamiseksi ja tdytén-
t00n panemiseksi.

Liikenne- ja viestintdministerié vastaa Euroopan meriturvallisuusviraston suorittamien tar-
kastuskdyntien yleisestd jarjestelystd Suomessa.

Turvallisuustutkintaa koskevien tarkastuskdyntien yleisestd jarjestelysti Suomessa vastaa
Onnettomuustutkintakeskus.

23 luku
Eriniiiset safiinnokset
38
Toimivaltainen viranomainen
Liikenteen turvallisuusvirasto toimii Kansainvilisen merenkulkujirjeston yleissopimuksissa

ja péatoslauselmissa tarkoitettuna toimivaltaisena kansallisena viranomaisena, jollei téssd tai
muussa laissa toisin sdddeta.

Tama laki tulee voimaan piivdnd kuuta 20 .
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Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytostia annetun lain 2 §:n muuttamises-
ta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytOstd annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 9 kohta, sellaisena kuin se on laissa 910/2011, seuraavasti:

238
Mdadritelmdt

Téssd laissa ja sen nojalla annetuissa sdédnnoksisséd ja méaédrdyksissa tarkoitetaan:

9) luokituslaitosdirektiivilld alusten tarkastamiseen ja katsastamiseen valtuutettuja laitoksia
sekd merenkulun viranomaisten asiaan liittyvid toimia koskevista yhteisistd sddnnoista ja stan-
dardeista annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid 2009/15/EY siihen my6-
hemmin tehtyine muutoksineen;

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Laki

merityosopimuslain 11 luvun 4 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péatoksen mukaisesti
muutetaan merityosopimuslain (756/2011) 11 Iuvun 4 §:n 3 momentti seuraavasti:

11 luku

Laivatoimikunta

48
Laivatoimikunnan pddtés ja kdsittelystd laadittava péytikirja

Laivapaivékirjaan tehddén merkintd laivatoimikunnan kokouksista ja niissi késitellyisté asi-
oista. Alkuperdinen laivatoimikunnan kokouksesta laadittu pdytékirja sdilytetddn laivapédiva-
kirjan erillisend liitteend noudattaen, mitd merilain (674/1994) 18 luvun 2 §:n 3 momentissa
sdddetddn laivapdivékirjan liitteiden sdilyttdmisesta.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Laki

Kansainviilisen merenkulkujéirjeston eriiden yleissopimusten eriiden liitteiden muutosten
lainsiddannon alaan kuuluvien méériysten voimaansaattamisesta

Eduskunnan péatoksen mukaisesti sdddetién:

1§

Vuoden 1966 kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen (SopS 52/1968) liitteeseen, vuoden
1969 kansainvilisen aluksenmittausyleissopimuksen (SopS 31/1982) liitteeseen ja kansainva-
lisistd sddannodistd yhteentdrmédmisen ehkdisemiseksi merelld vuonna 1972 tehdyn yleissopi-
muksen liitteeseen Lontoossa 4 péivand joulukuuta 2013 seké ihmishengen turvallisuudesta
merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen yleissopimuksen (SopS 11/1981) liitteeseen ja
vuoden 1966 kansainvéliseen lastiviivayleissopimukseen liittyvdin vuoden 1988 pdoytékirjan
(SopS 12/2000) liitteeseen Lontoossa 22 pdivand toukokuuta 2014 sekd alusten aiheuttaman
meren pilaantumisen ehkiisemisestd vuonna 1973 tehtyyn kansainviliseen yleissopimukseen
liittyvan vuoden 1978 poytakirjan (51/1983) liitteisiin I, II, III, IV, V ja VI 4 paivanid huhti-
kuuta 2014 tehtyjen muutosten lainsdddédnnon alaan kuuluvat méardykset ovat lakina voimassa
sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

2§

Sopimusten muiden médrdysten voimaansaattamisesta ja tdmén lain voimaantulosta sddde-
tédén valtioneuvoston asetuksella.

Helsingissd 16 pdivand maaliskuuta 2017

Paidministeri

Juha Sipili

Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner
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PAATOSLAUSELMA A.1083(28)
Annettu 4 péivénd joulukuuta 2013

MUUTOKSET VUODEN 1966 KAIN-
SAINVALISEEN LASTIVIIVAYLEIS-
SOPIMUKSEEN

YLEISKOKOUS, JOKA

PALAUTTAA MIELIIN Kansainvilises-
td merenkulkujarjestostd tehdyn yleissopi-
muksen 15 artiklan j kohdan, joka koskee
merenkulun turvallisuutta koskeviin sddntoi-
hin ja ohjeisiin liittyvid yleiskokouksen teh-
tivia,

PALAUTTAA MYOS MIELIIN, etti se
hyvéksyi  pédtoslauselmalla  A. 1070(28)
IMO-asiakirjojen tdytintdonpanoa koskevan
saannoston (111-sddnnodston),

PANEE MERKILLE vuoden 1966 kan-
sainviliseen lastiviivayleissopimukseen
(vuoden 1966 lastiviivayleissopimus) ehdote-
tut muutokset, joilla III-sddnndstdn sovelta-
minen asetetaan pakolliseksi,

PANEE MYOS MERKILLE, ettd meri-
turvallisuuskomitea hyvéksyi 91. istunnos-
saan ehdotetut muutokset vuoden 1966 lasti-
viivayleissopimuksen 29 artiklan 3 momentin
a kohdan mukaisesti,

ON KASITELLYT vuoden 1966 lastivii-
vayleissopimukseen ehdotetut muutokset,

1. HYVAKSYY vuoden 1966 lastivii-
vayleissopimuksen 29 artiklan 3 momentin b
kohdan mukaisesti muutokset, jotka on esi-
tetty tdmin paitoslauselman 111tteessa

2. PAATTAA, etti liitteen IV uuden 53
saannon mukalsestl [I-sdédnndstdssd (padtos-
lauselman A.1070(28) liite) kaytetty ilmaus
"tulisi" tulkitaan ilmaukseksi "tulee" lukuun
ottamatta 29, 30, 30,31 ja 32 kappaletta;

3. PYYTAA piisihteerid vuoden 1966 las-
tiviivayleissopimuksen 29 artiklan 3 momen-
tin b kohdan mukaisesti toimittamaan oike-

Sopimusteksti
RESOLUTION A.1083(28)
Adopted on 4 December 2013

AMENDMENTS TO THE INTERNA-
TIONAL CONVENTION ON LOAD
LINES, 1966

THE ASSEMBLY,

RECALLING Article 15(j) of the Conven-
tion on the International Maritime Organiza-
tion concerning the functions of the Assem-
bly in relation to regulations and guidelines
concerning maritime safety,

RECALLING ALSO that, by resolution
A.1070(28), it adopted the IMO Instruments
Implementation Code (III Code),

NOTING proposed amendments to the In-
ternational Convention on Load Lines, 1966
(1966 LL Convention) to make the use of the
IIT Code mandatory,

NOTING ALSO that the Maritime Safety
Committee, at its ninety-first session, adopt-
ed the proposed amendments in accordance
with article 29(3)(a) of the 1966 LL Conven-
tion,

HAVING CONSIDERED the proposed
amendments to the 1966 LL Convention,

1. ADOPTS, in accordance with article
29(3)(b) of the 1966 LL Convention, the
amendments, set out in the annex to the pre-
sent resolution;

2. DETERMINES that, pursuant to new
regulation 53 of annex IV, whenever the
word "should" is used in the III Code (Annex
to resolution A.1070(28)), it is to be read as
being "shall", except for paragraphs 29,
30,31 and 32;

3. REQUESTS the Secretary-General, in
accordance with article 29(3)(b) of the 1966
LL Convention, to transmit certified copies
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aksi todistetut jéljennokset tdstd péatoslau-
selmasta ja sen liitteestd kaikille mainitun
yleissopimuksen sopimushallituksille harkit-
taviksi ja hyvaksyttaviksi sekd toimittamaan
myos jdljenndkset kaikille jarjeston jasenille;

4. KEHOTTAA kaikkia kyseisia hallituk-
sia hyviaksyméan muutokset mahdollisimman
pian;ja_

5. PAATTAA, ettd jos edelld mainitut
muutokset tulevat voimaan vuoden 1966 las-
tiviivayleissopimuksen 29 artiklan 2 momen-
tin mukaisen yksimielisen hyvéksymisen
seurauksena ennen niiden voimaantuloa tdssa
pidtoslauselmassa pyydetyn hyvéksymisen
perusteella, timé paitoslauselma lakkaa ole-
masta voimassa.

LIITE

MUUTOKSET VUODEN 1966 KAN-
SAINVALISEN LASTIVIIVAYLEISSO-
PIMUKSEN, SELLAISENA KUIN SE
ON MUUTETTUNA, LIITTEISIIN I JA
v

Liite I

SAANNOT LASTIVIIVOJEN MAARAAMIS-
TA VARTEN

I Luku
Yleistia

3 sdidinté — Liitteissd kdytettyjen sanontojen
mddritelmdit

1 Lisatdén seuraavat uudet médritelmét
(12) méiritelmén jalkeen:

"(13) Auditointi on jarjestelméllinen, riip-
pumaton ja dokumentoitu prosessi, jossa
hankittavaa auditointinéyttéd arvioidaan ob-
jektiivisesti sen maérittdmiseksi, missd méa-
rin auditointikriteerit on tiytetty.

(14) Auditointijérjestelmi tarkoittaa jérjes-
ton luomaa IMO:n jdsenvaltioiden auditointi-
jérjestelmad, ottaen huomioon jérjeston laa-
timat ohjeet.

(15) Téaytiantoonpanosdanndstd tarkoittaa

of the present resolution and its annex to all
Contracting Governments to the said Con-
vention, for consideration and acceptance,
and also to transmit copies to all Members of
the Organization;

4. URGES all Governments concerned to
accept the amendments at the earliest possi-
ble date; and

5. RESOLVES that, should entry into
force of the aforementioned amendments
take place following their unanimous ac-
ceptance in accordance with article 29(2) of
the 1966 LL Convention, prior to entry into
force based on their acceptance as requested
by this resolution, this resolution shall be-
come invalid.

ANNEX

AMENDMENTS TO ANNEXES I AND
IV TO THE INTERNATIONAL CON-
VENTION ON LOAD LINES, 1966, AS
AMENDED

Annex I

REGULATIONS FOR DETERMINING
LOAD LINES

Chapter I
General

Regulation 3 — Definitions of terms used in
the annexes

1 The following new definitions are added
after definition (12):

"(13) Audit means a systematic, independ-
ent and documented process for obtaining
audit evidence and evaluating it objectively
to determine the extent to which audit criteria
are fulfilled.

(14) Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Or-
ganization and taking into account the guide-
lines developed by the Organization.

(15) Code for Implementation means the
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IMO-asiakirjojen téytdntoonpanoa koskevaa
sadannostod (I1-sddnnostd), jonka jarjestd on
hyvéksynyt paitoslauselmalla A.1070(28).
(16) Auditointistandardi tarkoittaa tdytin-
toonpanosdidnnostod."
2 Lisétdan uusi liite IV liitteen III jilkeen
seuraavasti:

"LIITE IV

Tédmaén yleissopimuksen méériysten nou-
dattamisen todentaminen

53 sddnto

Soveltaminen

Sopimushallitusten on sovellettava taytin-
toOnpanosddnndston madrdyksid tdyttdessddn
tdhidn yleissopimukseen sisdltyvid velvolli-
suuksiaan ja vastuitaan.

54 sddnto

Noudattamisen todentaminen

(1) Kaikki sopimushallitukset ovat audi-
tointistandardin mukaisesti jérjeston méara-
aikaistarkastusten piirissd, jotta voidaan to-
dentaa tdmin yleissopimuksen noudattami-
nen ja taytantdonpano.

(2) Jérjeston padsihteeri on vastuussa audi-
tointijérjestelmédn hallinnoinnista jérjeston
laatimien ohjeiden mukaisesti.

(3) Jokainen sopimushallitus vastaa audi-
toinnin sujuvasta toteuttamisesta ja tulosten
késittelyyn tarkoitetun toimintaohjelman to-
teuttamisesta jérjeston laatimien ohjeiden
mukaisesti.

(4) Kaikille sopimushallituksille tehtavét
auditoinnit
(a) perustuvat jérjeston pédsihteerin laati-
maan yleissuunnitelmaan, ottaen huomioon
jérjeston laatimat ohjeet; ja

(b) toteutetaan sdanndllisin véliajoin ottaen
huomioon jarjestdn laatimat ohjeet."

IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

(16) Audit Standard means the Code for
Implementation.”

2 A new Annex IV is added after Annex
111, to read as follows:

"ANNEX IV

Verification of compliance with the provi-
sions of this Convention

Regulation 53

Application
Contracting Governments shall use the
provisions of the Code for Implementation in
the execution of their obligations and respon-
sibilities contained in the present Conven-
tion.
Regulation 54

Verification of compliance

(1) Every Contracting Government shall be
subject to periodic audits by the Organization
in accordance with the audit standard to veri-
fy compliance with and implementation of
the present Convention.

(2) The Secretary-General of the Organiza-
tion shall have responsibility for administer-
ing the Audit Scheme, based on the guide-
lines developed by the Organization.

(3) Every Contracting Government shall
have responsibility for facilitating the con-
duct of the audit and implementation of a
programme of actions to address the findings,
based on the guidelines developed by the Or-
ganization.

(4) Audit of all Contracting Governments
shall be:

(a) based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

(b) conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization."
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PAATOSLAUSELMA A.1084(28)

(annettu 4 paivana joulukuuta 2013)

MUUTOKSET VUODEN 1969 KANSAIN-
VALISEEN ALUKSENMITTAUSYLEIS-
SOPIMUKSEEN

YLEISKOKOUS, JOKA

PALAUTTAA MIELIIN Kansainvélises-
td merenkulkujérjestostd tehdyn yleissopi-
muksen 15 artiklan j kohdan, joka koskee
merenkulun turvallisuutta koskeviin sédéntdi-
hin ja ohjeisiin liittyvid yleiskokouksen teh-
tavid, .

PALAUTTAA MYOS MIELIIN, ettd se
hyviksyi  pédtoslauselmalla  A.1070(28)
IMO-asiakirjojen téytéintdonpanoa koskevan
sadannoston (111-sddnnodston),

PANEE MERKILLE vuoden 1969 kan-
sainviliseen aluksenmittausyleissopimukseen
(vuoden 1969 aluksenmittausyleissopimus)
ehdotetut muutokset, joilla III-sddnndston
soveltaminen asetetaan pakolliseksi,

PANEE MYOS MERKILLE, ettd meri-
turvallisuuskomitea hyvéksyi 91. istunnos-
saan ehdotetut muutokset vuoden 1969 aluk-
senmittausyleissopimuksen 18 artiklan 3
momentin a kohdan mukaisesti,

ON KASITELLYT vuoden 1969 aluk-
senmittausyleissopimukseen ehdotetut muu-
tokset,

1. HYVAKSYY vuoden 1969 aluksenmit-
tausyleissopimuksen 18 artiklan 3 momentin
b kohdan mukaisesti muutokset, jotka on esi-
tetty tdmén pédtdslauselman liitteessd;

2. PAATTAA, etti liitteen III uuden 8
sadannon mukaisesti [1I-sddnnostossd (paatos-
lauselman A.1070(28) liite) kdytetty ilmaus
"tulisi" tulkitaan ilmaukseksi "tulee" Iukuun
ottamatta 29, 30, 31 ja 32 kappaletta;

3. PYYTAA piisihteeria vuoden 1969
aluksenmittausyleissopimuksen 18 artiklan 3
momentin b kohdan mukaisesti toimittamaan
oikeaksi todistetut jaljennokset tdstd paatos-

RESOLUTION A.1084(28)
(adopted on 4 December 2013)

AMENDMENTS TO THE INTERNA-
TIONAL CONVENTION ON TONNAGE
MEASUREMENT OF SHIPS, 1969

THE ASSEMBLY,

RECALLING Article 15(j) of the Conven-
tion on the International Maritime Organiza-
tion concerning the functions of the Assem-
bly in relation to regulations and guidelines
concerning maritime safety,

RECALLING ALSO that, by resolution
A.1070(28), it adopted the IMO Instruments
Implementation Code (IIT Code),

NOTING proposed amendments to the In-
ternational Convention on Tonnage Meas-
urement of Ships, 1969 (1969 Tonnage
Measurement Convention) to make the use of
the III Code mandatory,

NOTING ALSO that the Maritime Safety
Committee, at its ninety-first session, adopt-
ed the proposed amendments in accordance
with article 18(3)(a) of the 1969 Tonnage
Measurement Convention,

HAVING CONSIDERED the proposed
amendments to the 1969 Tonnage Measure-
ment Convention,

1. ADOPTS, in accordance with article
18(3)(b) of the 1969 Tonnage Measurement
Convention, the amendments, set out in the
annex to the present resolution;

2. DETERMINES that, pursuant to new
regulation 8§ of annex III, whenever the word
"should" is used in the III Code (Annex to
resolution A.1070(28)), it is to be read as be-
ing "shall", except for paragraphs 29, 30, 31
and 32;

3. REQUESTS the Secretary-General, in
accordance with article 18(3)(b) of the 1969
Tonnage Measurement Convention, to
transmit certified copies of the present reso-
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lauselmasta ja sen liitteesté kaikille mainitun
yleissopimuksen sopimushallituksille harkit-
taviksi ja hyvaksyttaviksi sekd toimittamaan
myos jédljenndkset kaikille jarjeston jasenille;

4. KEHOTTAA kaikkia kyseisiad hallituk-
sia hyviaksyméan muutokset mahdollisimman
pian;ja_

5. PAATTAA, ecttdi jos edelldi mainitut
muutokset tulevat voimaan vuoden 1969
aluksenmittausyleissopimuksen 18 artiklan 2
momentin mukaisen yksimielisen hyviksy-
misen seurauksena ennen niiden voimaantu-
loa téssd péitoslauselmassa pyydetyn hyvék-
symisen perusteella, timéd péédtoslauselma
lakkaa olemasta voimassa.

Liite

MUUTOKSET VUODEN 1969 KANSAIN-
VALISEN ALUKSENMITTAUSYLEISSO-
PIMUKSEN LIITTEISIIN I JA III

LIITE I

SAANNOT ALUSTEN BRUTTO- JA NET-
TOVETOISUUKSIEN MAARITTAMISTA
VARTEN

2 sddnto — Liitteissd kdytettyjen sanontojen
mddritelmdt

1 Lisdtdan seuraavat maaritelmat (8) maari-
telman jalkeen:

"(9) Auditointi on jarjestelmallinen, riip-
pumaton ja dokumentoitu prosessi, jossa
hankittavaa auditointindyttéd arvioidaan ob-
jektiivisesti sen maérittdmiseksi, missd méa-
rin auditointikriteerit on taytetty.

(10) Auditointijdrjestelmd tarkoittaa jarjes-
ton luomaa IMO:n jdsenvaltioiden auditointi-
jérjestelmdd, ottaen huomioon jérjeston laa-
timat ohjeet.

(11) Téytantéonpanosddnnosto tarkoittaa
IMO-asiakirjojen tiytdntoonpanoa koskevaa
saannostod (I11-sddnndstd), jonka jarjestd on
hyvéksynyt paitoslauselmalla A.1070(28).

(12) Auditointistandardi tarkoittaa tdytan-
toonpanosaannostoa.
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lution and its annex to all Contracting Gov-
ernments to the said Convention, for consid-
eration and acceptance, and also to transmit
copies to all Members of the Organization;

4. URGES all Governments concerned to
accept the amendments at the earliest possi-
ble date; and

5. RESOLVES that, should entry into
force of the aforementioned amendments
take place following their unanimous ac-
ceptance in accordance with article 18(2) of
the 1969 Tonnage Measurement Convention,
prior to entry into force based on their ac-
ceptance as requested by this resolution, this
resolution shall become invalid

Annex

AMENDMENTS TO ANNEXES I AND III
TO THE INTERNATIONAL CONVEN-
TION ON TONNAGE MEASUREMENT
OF SHIPS, 1969

ANNEX 1

REGULATIONS FOR DETERMINING
GROSS AND NET TONNAGES OF SHIPS

Regulation 2 — Definitions of terms used in
the annexes

1 The following definitions are added after
definition (8):

"(9) Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

(10) Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Or-
ganization and taking into account the guide-
lines developed by the Organization.

(11) Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

(12) Audit Standard means the Code for
Implementation.
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Lisatadn uusi liite III liitteen II jélkeen seu-
raavasti:

"LIITE III

Tadmaéan yleissopimuksen méiiriysten nou-
dattamisen todentaminen

8 saanto

Soveltaminen

Sopimushallitusten on sovellettava tdytan-
toOnpanosidédnndston madrdyksid tdyttdessddn
téhén yleissopimukseen sisdltyvid velvolli-
suuksiaan ja vastuitaan.

9 saanto
Noudattamisen todentaminen

(1) Kaikki sopimushallitukset ovat audi-
tointistandardin mukaisesti jarjeston méaéra-
aikaistarkastusten piirissd, jotta voidaan to-
dentaa tdmén yleissopimuksen noudattami-
nen ja tdytintdonpano.

(2) Jiirjeston pddsihteeri on vastuussa audi-
tointijarjestelmén hallinnoinnista jérjeston
laatimien ohjeiden mukaisesti.

(3) Jokainen sopimushallitus vastaa audi-
toinnin sujuvasta toteuttamisesta ja tulosten
késittelyyn tarkoitetun toimintaohjelman to-
teuttamisesta jarjeston laatimien ohjeiden
mukaisesti.

(4) Kaikille sopimushallituksille tehtivit
auditoinnit

. 1 perustuvat jérjeston padsihteerin laati-
maan yleissuunnitelmaan, ottaen huomioon
jérjeston laatimat ohjeet; ja

.2 toteutetaan sddnndllisin véliajoin ottaen
huomioon jérjeston laatimat ohjeet.
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2 A new Annex III is added after Annex II
to read as follows:

"ANNEX III

Verification of compliance with the provi-
sions of this Convention

Regulation 8

Application
Contracting Governments shall use the
provisions of the Code for Implementation in
the execution of their obligations and respon-
sibilities contained in the present Conven-
tion.
Regulation 9

Verification of compliance

(1) Every Contracting Government shall be
subject to periodic audits by the Organization
in accordance with the audit standard to veri-
fy compliance with and implementation of
the present Convention.

(2) The Secretary-General of the Organiza-
tion shall have responsibility for administer-
ing the Audit Scheme, based on the guide-
lines developed by the Organization.

(3) Every Contracting Government shall
have responsibility for facilitating the con-
duct of the audit and implementation of a
programme of actions to address the findings,
based on the guidelines developed by the Or-
ganization®.

(4) Audit of all Contracting Governments
shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization*; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization
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PAATOSLAUSELMA A.1085(28)
(annettu 4 paivana joulukuuta 2013)

MUUTOKSET KANSAINVALISISTA
SAANNOISTA YHTEENTORMAAMISEN
EHKAISEMISEKSI MERELLA VUONNA
1972 TEHTYYN YLEISSOPIMUKSEEN

YLEISKOKOUS, JOKA

PALAUTTAA MIELIIN kansainvélisistd
sddnndistd yhteentormédamisen ehkéisemisek-
si merelld vuonna 1972 tehdyn yleissopimuk-
sen (jaljempénd "yleissopimus") VI artiklan,
joka koskee sdéntdjen muutoksia,

PALAUTTAA MYOS MIELIIN, etti se
hyviksyi  pédtoslauselmalla  A.1070(28)
IMO-asiakirjojen téytéintdonpanoa koskevan
sddnnoston (I1I-sd4nndston),

PANEE MERKILLE yleissopimukseen
chdotetut muutokset, joilla III-sddnndston
soveltaminen asetetaan pakolliseksi,

ON KASITELLYT yleissopimuksen muu-
tokset, jotka meriturvallisuuskomitea on hy-
vaksynyt 91. istunnossaan ja ilmoittanut kai-
kille sopimuspuolille yleissopimuksen VI ar-
tiklan 2 kappaleen mukaisesti, ja myds meri-
turvallisuuskomitean suositukset, jotka kos-
kevat ndiden muutosten voimaantuloa,

1. HYVAKSYY yleissopimuksen VI artik-
lan 3 kappaleen mukaisesti muutokset, jotka
on esitetty tdmén paédtoslauselman liitteessd;

2. PAATTAA yleissopimuksen VI artiklan
4 kappaleen mukaisesti, ettd muutokset tule-
vat voimaan 1 pdivand tammikuuta 2016, el-
lei 1 péivddn heindkuuta 2015 mennessa va-
hintdén yksi kolmannes yleissopimuksen so-
pimuspuolista ole ilmoittanut vastustavansa
muutoksia;

3. PAATTAA, ettd uuden osan F uuden 40
sadannon mukaisesti I1I-sddnndstossd (paatos-
lauselman A.1070(28) liite) kdytetty ilmaus
"tulisi" tulkitaan ilmaukseksi "tulee" lukuun
ottamatta 29, 30, 31 ja 32 kappaletta;

53

RESOLUTION A.1085(28)
(adopted on 4 December 2013)

AMENDMENTS TO THE CONVENTION
ON THE INTERNATIONAL REGULA-
TIONS FOR PREVENTING COLLISIONS
AT SEA, 1972

THE ASSEMBLY,

RECALLING article VI of the Conven-
tion on the International Regulations for Pre-
venting Collisions at Sea, 1972 (hereinafter
referred to as "the Convention"), on amend-
ments to the Regulations,

RECALLING ALSO that, by resolution
A.1070(28), it adopted the IMO Instruments
Implementation Code (IIT Code),

NOTING proposed amendments to the
Convention to make the use of the III Code
mandatory,

HAVING CONSIDERED the amend-
ments to the Convention, adopted by the
Maritime Safety Committee at its ninety-first
session and communicated to all Contracting
Parties in accordance with paragraph 2, arti-
cle VI of the Convention; and also the rec-
ommendations of the Maritime Safety Com-
mittee concerning the entry into force of
these amendments,

1. ADOPTS, in accordance with paragraph
3, article VI of the Convention, the amend-
ments set out in the annex to the present reso-
lution;

2. DECIDES, in accordance with para-
graph 4, article VI of the Convention, that the
amendments shall enter into force on 1 Janu-
ary 2016, unless by 1 July 2015 more than
one third of Contracting Parties to the Con-
vention have notified their objection to the
amendments;

3. DETERMINES that, pursuant to new
rule 40 of new part F, whenever the word
"should" is used in the III Code (annex to
resolution A.1070(28)), it is to be read as be-
ing "shall", except for paragraphs 29, 30, 31
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4. PYYTAA piisihteerid yleissopimuksen
VI artiklan 3 kappaleen mukaisesti ilmoitta-
maan ndmd muutokset kaikille yleissopimuk-
sen sopimuspuolille hyviaksymistd varten; ja

5. KEHOTTAA yleissopimuksen sopi-
muspuolia toimittamaan mahdolliset vasta-
lauseensa muutoksista viimeistddn 1 pdivéna
heindkuuta 2015, minkéd jdlkeen muutokset
katsotaan hyviksytyiksi voimaantuloa varten
téssd pdatoslauselmassa madrétylld tavalla.

Liite

MUUTOKSET VUODEN 1972 KANSAIN-
VALISIIN SAANTOIHIN YHTEENTOR-
MAAMISEN EHKAISEMISEKSI ME-
RELLA, SELLAISENA KUIN NE OVAT
MUUTETTUINA

Liséitiddn uusi osa F nykyisen osan E (Va-
pautukset) jilkeen seuraavasti:

"OSA F

Yleissopimuksen mddrdysten noudattamisen
todentaminen

39 sddnto
Mddritelmdit

(a) Auditointi on jarjestelméllinen, riippu-
maton ja dokumentoitu prosessi, jossa han-
kittavaa auditointindytt6d arvioidaan objek-
titvisesti sen madrittimiseksi, missd méairin
auditointikriteerit on tiytetty.

(b) Auditointijarjestelmé tarkoittaa jérjes-
ton luomaa IMO:n jdsenvaltioiden auditointi-
jérjestelmdd, ottaen huomioon jérjeston laa-
timat ohjeet*.

(c) Téytiantoonpanosddnnostd tarkoittaa
IMO-asiakirjojen tiytdntoonpanoa koskevaa
saannostod (I11-sddnndstd), jonka jarjestd on
hyvéksynyt paitoslauselmalla A.1070(28).

(d) Auditointistandardi tarkoittaa tiytin-
toonpanosaannostoad.
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and 32;

4. REQUESTS the Secretary-General, in
conformity with paragraph 3, article VI of
the Convention, to communicate these
amendments to all Contracting Parties to the
Convention for acceptance; and

5. INVITES Contracting Parties to the
Convention to submit any objections they
may have to the amendments not later than 1
July 2015, where after the amendments shall
be deemed to have been accepted for entry
into force as determined in the present reso-
lution

Annex

AMENDMENTS TO THE INTERNA-
TIONAL REGULATIONS FOR PRE-
VENTING COLLISIONS AT SEA, 1972,
AS AMENDED

After existing part E (Exemptions), a new
part F is added to read as follows:

"PART F

Verification of compliance with the provi-
sions of the Convention

Rule 39
Definitions

(a) Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

(b) Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Or-
ganization and taking into account the guide-
lines developed by the Organization*.

(c) Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

(d) Audit Standard means the Code for Im-
plementation.
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40 sddnto
Soveltaminen

Sopimuspuolten on sovellettava tdytantoon-
panosddnnodston madrdyksia tdyttdessadn ta-
hin yleissopimukseen siséltyvid velvolli-
suuksiaan ja vastuitaan.

41 sddnto
Noudattamisen todentaminen

(a) Kaikki sopimuspuolet ovat auditointi-
standardin mukaisesti jirjeston madraaikais-
tarkastusten piirissd, jotta voidaan todentaa
tdmén yleissopimuksen noudattaminen ja
tdytdntoonpano.

(b) Jarjeston padsihteeri on vastuussa audi-
tointijarjestelmén hallinnoinnista jérjeston
laatimien ohjeiden mukaisesti*.

(c) Jokainen sopimuspuoli vastaa auditoin-
nin sujuvasta toteuttamisesta ja tulosten ka-
sittelyyn tarkoitetun toimintaohjelman toteut-
tamisesta jarjeston laatimien ohjeiden mukai-
sesti*.

(d) Kaikille sopimuspuolille tehtdvét audi-
toinnit

(i) perustuvat jarjeston padsihteerin laati-
maan yleissuunnitelmaan,

ottaen huomioon jarjeston laatimat ohjeet;

ja

(i1) toteutetaan sadnndllisin viliajoin ottaen
huomioon jarjeston laatimat ohjeet.
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Rule 40
Application

Contracting Parties shall use the provisions
of the Code for Implementation in the execu-
tion of their obligations and responsibilities
contained in the present Convention.

Rule 41
Verification of compliance

(a) Every Contracting Party shall be subject
to periodic audits by the Organization in ac-
cordance with the audit standard to verify
compliance with and implementation of the
present Convention.

(b) The Secretary-General of the Organiza-
tion shall have responsibility for administer-
ing the Audit Scheme, based on the guide-
lines developed by the Organization=.

(c) Every Contracting Party shall have re-
sponsibility for facilitating the conduct of the
audit and implementation of a programme of
actions to address the findings, based on the
guidelines developed by the Organization=.

(d) Audit of all Contracting Parties shall
be:

(i) based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines devel-
opedby the Organization; and

(i1) conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization.
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PAATOSLAUSELMA MSC.366(93)
(annettu 22 paivana toukokuuta 2014)

MUUTOKSET IHMISHENGEN TUR-
VALLISUUDESTA MERELLA VUONNA
1974 TEHTYYN KANSAINVALISEEN
YLEISSOPIMUKSEEN, SELLAISENA
KUIN SE ON MUUTETTUNA

MERITURVALLISUUSKOMITEA, JOKA

PALAUTTAA MIELIIN Kansainvilises-
td merenkulkujarjestostd tehdyn yleissopi-
muksen 28 artiklan b kohdan, joka koskee
komitean tehtévia,

PALAUTTAA MYOS MIELIIN ihmis-
hengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974
tehdyn kansainvélisen yleissopimuksen (SO-
LAS) (jaljempéna "yleissopimus") VIII artik-
lan b kohdan, joka koskee yleissopimuksen
liitteeseen, lukuun ottamatta sen I luvun méa-
rayksid, sovellettavaa muutosmenettelyd,

PALAUTTAA LISAKSI MIELIIN, ettid
yleiskokous on hyvéksynyt paatoslauselmalla
A.1070(28) IMO-asiakirjojen tdytintéonpa-
noa koskevan sédnnoston (Ill-sddnndston),

PANEE MERKILLE yleissopimukseen
ehdotetut muutokset, joilla III-sddnndston
soveltaminen asetetaan pakolliseksi,

ON KASITELLYT 93. istunnossaan
yleissopimukseen tehtdvdt muutokset, jotka
on ehdotettu ja ilmoitettu yleissopimuksen
VIII artiklan b kohdan i kappaleen mukaises-
tl’ .

1 HYVAKSYY yleissopimuksen VIII ar-
tiklan b kohdan iv kappaleen mukaisesti
yleissopimuksen muutokset, joiden teksti on
timén piatoslauselman 111tteena

2 PAATTAA, ettd XIII luvun uuden 2
sdannon mukalsestl [I-sdédnndstdssd (padtos-
lauselman A.1070(28) liite) kaytetty ilmaus
"tulisi" tulkitaan ilmaukseksi "tulee" lukuun
ottamatta 29, 30, 31 ja 32 kappaletta;

3 PAATTAA MYOS yleissopimuksen
VIII artiklan b kohdan vi kappaleen 2 ala-
kohdan bb luetelmakohdan mukaisesti, ettd
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RESOLUTION MSC.366(93)
(adopted on 22 May 2014)

AMENDMENTS TO THE INTERNA-
TIONAL CONVENTIONFOR THE SAFE-
TY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Con-
vention on the International Maritime Organ-
ization concerning the functions of the
Committee,

RECALLING ALSO article VIII(b) of the
International Convention for the Safety of
Life at Sea (SOLAS), 1974 (hereinafter re-
ferred to as "the Convention"), concerning
the amendment procedure applicable to the
annex to the Convention, other than to the
provisions of chapter I thereof,

RECALLING FURTHER that the As-
sembly, by resolution A.1070(28), adopted
the IMO Instruments Implementation Code
(11l Code),

NOTING proposed amendments to the
Convention to make the use of the III Code
mandatory,

HAVING CONSIDERED, at its ninety-
third session, amendments to the Convention,
proposed and circulated in accordance with
article VIII(b)(i) thereof,

1 ADOPTS, in accordance with article
VII(b)(iv) of the Convention, amendments
to the Convention, the text of which is set out
in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES that, pursuant to new
regulation 2 of chapter XIII, whenever the
word "should" is used in the III Code (Annex
to resolution A.1070(28)), it is to be read as
being "shall", except for paragraphs 29, 30,
31 and 32

3 DETERMINES ALSO, in accordance
with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the Conven-
tion, that the said amendments shall be
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mainitut muutokset katsotaan hyviksytyiksi
1 péivénd heindkuuta 2015, ellei ennen titd
paivad vahintddn yksi kolmannes sopimus-
hallituksista tai sopimushallitukset, joiden
kauppalaivastot yhdessd edustavat vahintaan
50:t4 prosenttia koko maailman kauppalai-
vaston bruttovetoisuudesta, ole ilmoittancet
vastustavansa muutoksia;

4 KEHOTTAA SOLAS-yleissopimuksen
sopimushallituksia panemaan merkille, ettd
muutokset tulevat yleissopimuksen VIII ar-
tiklan b kohdan vii kappaleen 2 alakohdan
mukaisesti voimaan 1 pdivdnd tammikuuta
2016, kun ne on hyvéksytty 3 kappaleen mu-
kaisesti;

5 PYYTAA pdisihteerid yleissopimuksen
VIII artiklan b kohdan v kappaleen mukai-
sesti toimittamaan oikeaksi todistetut jiljen-
nokset tastd pdidtoslauselmasta ja sen liittees-
sd olevista muutoksista kaikille yleissopi-
muksen sopimushallituksille;

6 PYYTAA MYOS péisihteerid toimitta-
maan jiljennokset tdstd paiatdslauselmasta ja
sen liitteestd niille jérjestdon jésenille, jotka
eivit ole yleissopimuksen sopimushallituk-
sia.

LIITE
MUUTOKSET IHMISHENGEN TUR-
VALLISUUDESTA MERELLA VUONNA
1974 TEHTYYN KANSAINVALISEEN
YLEISSOPIMUKSEEN, SELLAISENA
KUIN SE ON MUUTETTUNA
XIII LUKU
NOUDATTAMISEN TODENTAMINEN

Lisdtddn uusi XII luku nykyisen XII luvun
Jélkeen seuraavasti:

"XIII LUKU
NOUDATTAMISEN TODENTAMINEN
1 saanto — Maaritelmat

1 Auditointi on jérjestelméllinen, riippuma-

deemed to have been accepted on 1 July
2015, unless, prior to that date, more than
one third of the Contracting Governments to
the Convention or Contracting Governments
the combined merchant fleets of which con-
stitute not less than 50% of the gross tonnage
of the world's merchant fleet, have notified
their objections to the amendments;

4 INVITES SOLAS Contracting Govern-
ments to note that, in accordance with article
VII(b)(vii)(2) of the Convention, the
amendments shall enter into force on 1 Janu-
ary 2016 upon their acceptance in accordance
with paragraph 3 above;

5 REQUESTS the Secretary-General, in
conformity with article VII(b)(v) of the
Convention, to transmit certified copies of
the present resolution and the text of the
amendments contained in the annex to all
Contracting Governments to the Convention;

6 ALSO REQUESTS the Secretary-
General to transmit copies of this resolution
and its annex to Members of the Organiza-
tion which are not Contracting Governments
to the Convention.

ANNEX
AMENDMENTS TO THE INTERNA-
TIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS
AMENDED
CHAPTER XIII
VERIFICATION OF COMPLIANCE

A new chapter XIII is added after the existing
chapter X1, as follows:

"CHAPTER XIII
VERIFICATION OF COMPLIANCE
Regulation 1 — Definitions

1 Audit means a systematic, independent
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ton ja dokumentoitu prosessi, jossa hankitta-
vaa auditointindyttod arvioidaan objektiivi-
sesti sen madrittimiseksi, missd maarin audi-
tointikriteerit on taytetty.

2 Auditointijdrjestelmd tarkoittaa jarjeston
luomaa IMO:n jdsenvaltioiden auditointijér-
jestelméa, ottaen huomioon jarjeston laatimat
ohjeet.

3 Téytintoonpanosddnnosté  tarkoittaa
IMO-asiakirjojen tiytdntoonpanoa koskevaa
saannostod (I11-sddnndstd), jonka jarjestd on
hyviksynyt paitoslauselmalla A.1070(28).

4  Auditointistandardi tarkoittaa tdytin-
toonpanosaannostoa.

2 saanto — Soveltaminen

Sopimushallitusten on sovellettava tdytan-
toonpanosddnndston madrdyksid tdyttdessddn
tdhén yleissopimukseen sisdltyvid velvolli-
suuksiaan ja vastuitaan.

3 sididnto — Noudattamisen todentaminen

1 Kaikki sopimushallitukset ovat auditoin-
tistandardin mukaisesti jarjeston madraaikais-
tarkastusten piirissd, jotta voidaan todentaa
tdman yleissopimuksen noudattaminen ja
tdytdntoonpano.

2 Jérjeston pddsihteeri on vastuussa audi-
tointijérjestelmén hallinnoinnista jérjeston
laatimien ohjeiden mukaisesti.

3 Jokainen sopimushallitus vastaa audi-
toinnin sujuvasta toteuttamisesta ja tulosten
késittelyyn tarkoitetun toimintaohjelman to-
teuttamisesta jirjeston hyvéksymien ohjeiden
mukaisesti.

4 Kaikille sopimushallituksille tehtévét au-
ditoinnit

.1 perustuvat jérjeston péésihteerin laati-
maan yleissuunnitelmaan, ottaen huomioon
jarjeston laatimat ohjeet; ja

.2 toteutetaan sd@dnndllisin véliajoin ottaen
huomioon jérjeston laatimat ohjeet."
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and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

2 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Or-
ganization and taking into account the guide-
lines developed by the Organization.

3 Code for Implementation means the IMO
Instruments Implementation Code (III Code)
adopted by the Organization by resolution
A.1070(28).

4 Audit Standard means the Code for Im-
plementation.

Regulation 2 — Application

Contracting Governments shall use the
provisions of the Code for Implementation in
the execution of their obligations and respon-
sibilities contained in the present Conven-
tion.

Regulation 3 — Verification of compliance

1 Every Contracting Government shall be
subject to periodic audits by the Organization
in accordance with the audit standard to veri-
fy compliance with and implementation of
the present Convention.

2 The Secretary-General of the Organiza-
tion shall have responsibility for administer-
ing the Audit Scheme, based on the guide-
lines developed by the Organization.

3 Every Contracting Government shall
have responsibility for facilitating the con-
duct of the audit and implementation of a
programme of actions to address the findings,
based on the guidelines adopted by the Or-
ganization.

4 Audit of all Contracting Governments
shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization."
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PAATOSLAUSELMA MSC.375(93)
(annettu 22 paivana toukokuuta 2014)

MUUTOKSET VUODEN 1966 KANSAIN-
VALISEEN LASTIVIIVAYLEISSOPI-
MUKSEEN, SELLAISENA KUIN SE ON
MUUTETTUNA, LITTYVAAN VUODEN
1988 POYTAKIRJAAN

MERITURVALLISUUSKOMITEA, JOKA

PALAUTTAA MIELIIN Kansainvilises-
td merenkulkujarjestostd tehdyn yleissopi-
muksen 28 artiklan b kohdan, joka koskee
komitean tehtdvid, .

PALAUTTAA MYOS MIELIIN vuoden
1966 kansainviliseen lastiviivayleissopimuk-
seen liittyvén vuoden 1988 poytékirjan (jél-
jempénd "vuoden 1988 lastiviivapdytikirja")
VI artiklan, joka koskee muutosmenettelyjé,

PALAUTTAA LISAKSI MIELIIN, ettd
yleiskokous on hyviksynyt paétoslauselmalla
A.1070(28) IMO-asiakirjojen tdiytintéonpa-
noa koskevan sddnnoston (Ill-sddnnéston),

PANEE MERKILLE vuoden 1988 lasti-
viivapoytakirjaan ehdotetut muutokset, joilla
III-sdadnndston soveltaminen asetetaan pakol-
liseksi,

ON KASITELLYT 93. istunnossaan vuo-
den 1988 lastiviivapoOytikirjaan tehtévit
muutokset, jotka on ehdotettu ja ilmoitettu
poytikirjan VI artiklan 2 kappaleen a kohdan
mukaisesti,

1 HYVAKSYY vuoden 1988 lastiviiva-
poytékirjan VI artiklan 2 kappaleen d kohdan
mukaisesti vuoden 1988 lastiviivapoytékir-
jaan tehtdvit muutokset, joiden teksti on ti-
min paétoslauselman liitteend;

2 PAATTAA, ecttd liitteen IV uuden 53
sadnnon mukaisesti [1I-sddnnostossd (paatos-
lauselman A.1070(28) liite) kaytetty ilmaus
"tulisi" tulkitaan ilmaukseksi "tulee" lukuun
ottamatta 29, 30, 31 ja 32 kappaletta;

3 PAATTAA MYOS vuoden 1988 lasti-
viivapoytdkirjan VI artiklan 2 kappaleen f
kohdan 1i alakohdan bb luetelmakohdan mu-

RESOLUTION MSC.375(93)
(adopted on 22 May 2014)

AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF
1988 RELATING TO THE INTERNA-
TIONAL CONVENTION ON LOAD
LINES, 1966, AS AMENDED

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Con-
vention on the International Maritime Organ-
ization concerning the functions of the
Committee,

RECALLING ALSO article VI of the
Protocol of 1988 relating to the International
Convention on Load Lines, 1966 (hereinafter
referred to as the "1988 Load Lines Proto-
col") concerning amendment procedures,

RECALLING FUTHER that the Assem-
bly, by resolution A.1070(28), adopted the
IMO Instruments implementation Code (1]
Code),

NOTING proposed amendments to the
1988 Load Lines Protocol to make the III
Code mandatory,

HAVING CONSIDERED, at its ninety-
third session, amendments to the 1988 Load
Lines Protocol proposed and circulated in ac-
cordance with paragraph 2(a) of article VI
thereof,

1 ADOPTS, in accordance with paragraph
2(d) of article VI of the 1988 Load Lines
Protocol, amendments to the 1988 Load
Lines Protocol, the text of which is set out in
the annex to the present resolution;

2 DETERMINES that, pursuant to new
regulation 53 of Annex IV, whenever the
word "should" is used in the III Code (annex
to resolution A.1070(28)), it is to be read as
being "shall", except for paragraphs 29, 30,
31 and 32;

3 DETERMINES ALSO, in accordance
with paragraph 2(f)(ii)(bb) of article VI of
the 1988 Load Lines Protocol, that the said
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kaisesti, ettd mainitut muutokset katsotaan
hyvéksytyiksi 1 pédivénd heindkuuta 2015,
ellei ennen tdtd péivdd vihintddn yksi kol-
mannes vuoden 1988 lastiviivapdytikirjan
sopimuspuolista tai sopimuspuolet, joiden
kauppalaivastot yhdessd edustavat véihintdén
50:t4d prosenttia koko maailman kauppalai-
vaston bruttovetoisuudesta, ole ilmoittancet
vastustavansa muutoksia;

4 KEHOTTAA kyseisid sopimuspuolia
panemaan merkille, ettd muutokset tulevat
vuoden 1988 lastiviivapoytékirjan VI artiklan
2 kappaleen g kohdan ii alakohdan mukaises-
ti voimaan 1 pdivénd tammikuuta 2016, kun
ne on hyviksytty 3 kappaleen mukaisesti;

5 PYYTAA péisihteerid vuoden 1988 las-
tivitvapoytakirjan IV artiklan 2 kappaleen e
kohdan mukaisesti toimittamaan oikeaksi to-
distetut jdljennokset tistd padtdslauselmasta
ja sen liitteesséd olevista muutoksista kaikille
vuoden 1988 lastiviivapOytékirjan sopimus-
puolille; .

6 PYYTAA MYOS péisihteerid toimitta-
maan jiljennokset tdstd padtoslauselmasta ja
sen liitteestd niille jérjeston jésenille, jotka
eivdt ole vuoden 1988 lastiviivapdytékirjan
sopimuspuolia.

LIITE

MUUTOKSET VUODEN 1966 KANSAIN-
VALISEEN LASTIVIIVAYLEISSOPI-
MUKSEEN, SELLAISENA KUIN SE ON
MUUTETTUNA, LITTYVAN VUODEN
1988 POYTAKIRJAN LIITTEESEEN B

LIITE B

LITTEET YLEISSOPIMUKSEEN, SEL-
LAISENA KUIN SE ON MUUTETTUNA
SITHEN LIITTYVALLA VUODEN 1988
POYTAKIRJALLA

amendments shall be deemed to have been
accepted on 1 July 2015, unless, prior to that
date, more than one third of the Parties to the
1988 Load Lines Protocol or Parties the
combined merchant fleets of which constitute
not less than 50% of the gross tonnage of all
the merchant fleets of all Parties, have noti-
fied their objections to the amendments;

4 INVITES the Parties concerned to note
that, in accordance with paragraph 2(g)(ii) of
article VI of the 1988 Load Lines Protocol,
the amendments shall enter into force on 1
January 2016 upon their acceptance in ac-
cordance with paragraph 3 above;

5 REQUESTS the Secretary-General, in
conformity with paragraph 2(e) of article VI
of the 1988 Load Lines Protocol, to transmit
certified copies of the present resolution and
the text of the amendments contained in the
annex to all Parties to the 1988 Load Lines
Protocol;

6 ALSO REQUESTS the Secretary-
General to transmit copies of this resolution
and its annex to Members of the Organiza-
tion, which are not Parties to the 1988 Load
Lines Protocol.

ANNEX

AMENDMENTS TO ANNEX B TO THE
PROTOCOL OF 1988 RELATING TO
THE INTERNATIONAL CONVENTION
ON LOAD LINES, 1966, AS AMENDED

ANNEX B
ANNEXES TO THE CONVENTION AS

MODIFIED BY THE PROTOCOL OF 1988
RELATING THERETO
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Liite I

Lastiviivojen méirittiimisti koskevat
sdannot

I luku
Yleista
3 sddnto

Liitteissi kiytettyjen sanontojen méairi-
telmit

1 Lisdtddn seuraavat mddritelmdt (16) mdd-
ritelmdn jélkeen:

"(17) Auditointi on jarjestelmaéllinen, riip-
pumaton ja dokumentoitu prosessi, jossa
hankittavaa auditointindyttéd arvioidaan ob-
jektiivisesti sen madrittimiseksi, missd méaa-
rin auditointikriteerit on taytetty.

(18) Auditointijdrjestelmd tarkoittaa jarjes-
ton luomaa IMO:n jésenvaltioiden auditointi-
jérjestelmdd, ottaen huomioon jérjeston laa-
timat ohjeet.

(19) Taytintéonpanosddnnosto tarkoittaa
IMO-asiakirjojen tiytdntoonpanoa koskevaa
saannostod (I11-sddnndstd), jonka jarjestd on
hyviksynyt paitoslauselmalla A.1070(28).

(20) Auditointistandardi tarkoittaa tdytan-
toonpanosddnndstod."”

LIITE B
LITTEET YLEISSOPIMUKSEEN, SEL-
LAISENA KUIN SE ON MUUTETTUNA
SITHEN LIITTYVALLA VUODEN 1988
POYTAKIRJALLA

2 Lisdtddn uusi liite 1V liitteen 11 jélkeen
seuraavasti:

"Liite IV
Noudattamisen todentaminen

53 sdanto
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Annex I

Regulations for determining load lines

Chapter 1
General
Regulation 3

Definitions of terms used in the annexes

1 The following new definitions are added af-
ter definition (16):

"(17) Audit means a systematic, independ-
ent and documented process for obtaining
audit evidence and evaluating it objectively
to determine the extent to which audit criteria
are fulfilled.

(18) Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Or-
ganization and taking into account the guide-
lines developed by the Organization.

(19) Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

(20) Audit Standard means the Code for
Implementation."

ANNEX B
ANNEXES TO THE CONVENTION AS

MODIFIED BY THE PROTOCOL OF 1988
RELATING THERETO

2 A new annex 1V is added after annex I1, to
read as follows:
"Annex IV
Verification of compliance

Regulation 53
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Soveltaminen

Sopimushallitusten on sovellettava tdytan-
toOonpanosdannoston madrdyksid tayttdessadn
tdhan yleissopimukseen siséltyvid velvolli-
suuksiaan ja vastuitaan.

54 saianto

Noudattamisen todentaminen

(1) Kaikki sopimushallitukset ovat audi-
tointistandardin mukaisesti jarjeston méaéra-
aikaistarkastusten piirissé, jotta voidaan to-
dentaa timén yleissopimuksen noudattami-
nen ja tdytdntdonpano.

(2) Jarjeston padsihteeri on vastuussa audi-
tointijarjestelmén hallinnoinnista jérjeston
laatimien ohjeiden mukaisesti.

(3) Jokainen sopimushallitus vastaa audi-
toinnin sujuvasta toteuttamisesta ja tulosten
késittelyyn tarkoitetun toimintaohjelman to-
teuttamisesta jarjeston laatimien ohjeiden
mukaisesti.

(4) Kaikille sopimushallituksille tehtivit
auditoinnit

(a) perustuvat jarjeston paasihteerin laati-
maan yleissuunnitelmaan, ottaen huomioon
jérjeston laatimat ohjeet; ja

(b) toteutetaan sdannollisin véliajoin ottaen
huomioon jérjeston laatimat ohjeet."
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Application
Contracting Governments shall use the
provisions of the Code for Implementation in
the execution of their obligations and respon-
sibilities contained in the present Conven-
tion.
Regulation 54

Verification of compliance

(1) Every Contracting Government shall be
subject to periodic audits by the Organization
in accordance with the audit standard to veri-
fy compliance with and implementation of
the present Convention.

(2) The Secretary-General of the Organiza-
tion shall have responsibility for administer-
ing the Audit Scheme, based on the guide-
lines developed by the Organization.

(3) Every Contracting Government shall
have responsibility for facilitating the con-
duct of the audit and implementation of a
programme of actions to address the findings,
based on the guidelines developed by the Or-
ganization.

(4) Audit of all Contracting Governments
shall be:

(a) based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

(b) conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization."
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PAATOSLAUSELMA MEPC.246(66)
(annettu 4 paivana huhtikuuta 2014)

MUUTOKSET ALUSTEN AIHEUTTA-
MAN MEREN PILAANTUMISEN EH-
KAISEMISESTA VUONNA 1973 TEH-
TYYN KANSAINVALISEEN YLEISSO-
PIMUKSEEN LIITTYVAN VUODEN 1978
POYTAKIRJAN LITTEESEEN

(MARPOL-yleissopimuksen 1, IL, ITI, IV
ja 'V liitteisiin tehtivit muutokset, joilla
III-safinndston soveltaminen asetetaan pa-
kolliseksi)

MERIYMPARISTON SUOJELUKOMI-
TEA, JOKA

PALAUTTAA MIELIIN Kansainvilises-
td merenkulkujarjestostd tehdyn yleissopi-
muksen 38 artiklan a kohdan, joka koskee
alusten aiheuttaman meren pilaantumisen eh-
kédisyd ja valvontaa koskevista kansainvéli-
sistd sopimuksista johtuvia meriympariston
suojelukomitean tehtavia,

PANEE MERKILLE alusten aiheuttaman
meren pilaantumisen ehkéisemisestd vuonna
1973 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen
(jéljempédna “vuoden 1973 yleissopimus™) 16
artiklan ja alusten aiheuttaman meren pilaan-
tumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehtyyn
kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvan
vuoden 1978 poytékirjan (jaljempéand "vuo-
den 1978 poytdkirja") VI artiklan, joissa yh-
dessd madritellddn vuoden 1978 poytékirjan
muuttamismenettely ja annetaan jérjeston
asianmukaiselle elimelle tehtdvaksi harkita ja
hyvéksyd muutoksia vuoden 1973 yleissopi-
mukseen, sellaisena kuin se on muutettuna
vuoden 1978 poytikirjalla (MARPOL-
yleissopimus),

PALAUTTAA MIELIIN, ettid yleiskoko-
us hyvaksyi 28. sddnndllisessd istunnossaan
paétoslauselmalla A.1070(28) IMO-
asiakirjojen  tdytintéonpanoa  koskevan
sddnnoston (IlI-sddnnoston),

ON KASITELLYT MARPOL-
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RESOLUTION MEPC.246(66)
(adopted on 4 April 2014)

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF
THE PROTOCOL OF 1978 RELATING
TO THE INTERNATIONAL CONVEN-
TION FOR THE PREVENTION OF POL-
LUTION FROM SHIPS, 1973

(Amendments to MARPOL Annexes I, 11,
III, IV and V to make the use of the I1I
Code mandatory)

THE MARINE ENVIRONMENT PRO-
TECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the Con-
vention on the International Maritime Organ-
ization concerning the functions of the Ma-
rine Environment Protection Committee con-
ferred upon it by international conventions
for the prevention and control of marine pol-
lution from ships,

NOTING article 16 of the International
Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973 (hereinafter referred to as
the "1973 Convention") and article VI of the
Protocol of 1978 relating to the International
Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973 (hereinafter referred to as
the "1978 Protocol") which together specify
the amendment procedure of the 1978 Proto-
col and confer upon the appropriate body of
the Organization the function of considering
and adopting amendments to the 1973 Con-
vention, as modified by the 1978 Protocol
(MARPOL),

RECALLING that the Assembly, at its
twenty-eighth regular session, adopted, by
resolution A.1070(28), the IMO Instruments
Implementation Code (11l Code),

HAVING CONSIDERED  proposed
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yleissopimuksen I, II, III, IV ja V liitteisiin
ehdotetut muutokset, joilla III-sddnndston
soveltaminen asetetaan pakolliseksi,

1 HYVAKSYY vuoden 1973 yleissopi-
muksen 16 artiklan 2 kappaleen d kohdan
mukaisesti MARPOL-yleissopimuksen I, II,
I, IV ja V liitteisiin tehtdvit muutokset, joi-
den teksti on tdimén paitoslauselman liittee-
né;

2 PAATTAA, etti I liitteen 44 saannon, 11
liitteen 19 sddnnon, III liitteen 10 sddnnon,
IV liitteen 15 sddnndn ja V liitteen 11 sdén-
non mukaisesti [II-sdénnostdssd (padtoslau-
selman A.1070(28) liite) kaytetty ilmaus "tu-
lisi" tulkitaan ilmaukseksi "tulee" lukuun ot-
tamatta 29, 30, 31 ja 32 kappaletta;

3 PAATTAA vuoden 1973 yleissopimuk-
sen 16 artiklan 2 kappaleen f kohdan iii ala-
kohdan mukaisesti, ettd muutokset katsotaan
hyvéksytyiksi 1 pédivdnid heindkuuta 2015,
ellei ennen tdtd péivdd vihintddn yksi kol-
mannes sopimuspuolista tai sopimuspuolet,
joiden kauppalaivastot yhdesséd edustavat va-
hintdin 50:td prosenttia koko maailman
kauppalaivaston bruttovetoisuudesta, ole il-
moittaneet jarjestolle vastustavansa muutok-
sia;

4 KEHOTTAA sopimuspuolia panemaan
merkille, ettd mainitut muutokset tulevat
vuoden 1973 yleissopimuksen 16 artiklan 2
kappaleen g kohdan ii alakohdan mukaisesti
voimaan 1 pdivdnd tammikuuta 2016, kun ne
on hyviksytty 3 kappaleen mukaisesti;

5 PYYTAA paiisihteeria vuoden 1973
yleissopimuksen 16 artiklan 2 kappaleen e
kohdan mukaisesti toimittamaan oikeaksi to-
distetut jdljennokset tistd padtdslauselmasta
ja sen liitteessd olevista muutoksista kaikille
MARPOL-yleissopimuksen sopimuspuolille;

6 PYYTAA LISAKSI péisihteerid toimit-
tamaan jéljenndkset téstd péadtoslauselmasta
ja sen liitteestd niille jarjeston jésenille, jotka
eivit ole MARPOL-yleissopimuksen sopi-
muspuolia.
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amendments to MARPOL Annexes I, I, III,
IV and V to make the use of the III Code
mandatory,

1 ADOPTS, in accordance with article
16(2)(d) of the 1973 Convention, amend-
ments to Annexes I, II, III, IV and V of
MARPOL, the text of which is set out in the
annex to the present resolution;

2 DETERMINES that, pursuant to regula-
tion 44 of Annex I, regulation 19 of Annex
I, regulation 10 of Annex III, regulation 15
of Annex IV and regulation 11 of Annex V,
whenever the word "should" is used in the III
Code (annex to resolution A.1070(28)), it is
to be read as being "shall", except for para-
graphs 29, 30, 31 and 32;

3 DETERMINES, in accordance with ar-
ticle 16(2)(f)(iii) of the 1973 Convention,
that the amendments shall be deemed to have
been accepted on 1 July 2015 unless, prior to
that date, not less than one third of the Parties
or Parties, the combined merchant fleets of
which constitute not less than 50% of the
gross tonnage of the world's merchant fleet,
have communicated to the Organization their
objection to the amendments;

4 INVITES the Parties to note that, in ac-
cordance with article 16(2)(g)(ii) of the 1973
Convention, the said amendments shall enter
into force on 1 January 2016 upon their ac-
ceptance in accordance with paragraph 3
above;

5 REQUESTS the Secretary-General, in
conformity with article 16(2)(e) of the 1973
Convention, to transmit to all Parties to
MARPOL, certified copies of the present
resolution and the text of the amendments
contained in the annex;

6 REQUESTS FURTHER the Secretary-
General to transmit to the Members of the
Organization which are not Parties to MAR-
POL, copies of the present resolution and its
annex.
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LIITE

MUUTOKSET MARPOL-
YLEISSOPIMUKSEN L, IL, IIL, IV JA V
LIITTEISIIN

MUUTOKSET MARPOL-
YLEISSOPIMUKSEN I LIITTEESEEN

1 Lisdtddin seuraavat 35-38 kappaleet 1
sddnnon loppuun:

"35 Auditointi on jarjestelméllinen, riippu-
maton ja dokumentoitu prosessi, jossa han-
kittavaa auditointindyttod arvioidaan objek-
tiivisesti sen maddrittdmiseksi, missd mairin
auditointikriteerit on tiytetty.

36 Auditointijdrjestelmd tarkoittaa jarjeston
luomaa IMO:n jdsenvaltioiden auditointijér-
jestelmad, ottaen huomioon jarjeston laatimat
ohjeet.

37 Taytintéonpanosddnndsté  tarkoittaa
IMO-asiakirjojen tiytdntoonpanoa koskevaa
saannostod (I11-sddnnostd), jonka jarjestd on
hyvéksynyt paitoslauselmalla A.1070(28).

38 Auditointistandardi tarkoittaa taytin-
toOnpanosdannostoa.

2 Lisdtddn uusi 10 luku seuraavasti:
"10 luku — Tdmdn yleissopimuksen mddrdys-
ten noudattamisen todentaminen
44 sainto
Soveltaminen
Sopimuspuolten on sovellettava tdytin-
toOonpanosaannoston madrdyksia tiyttdessadn
téhén liitteeseen siséltyvid velvollisuuksiaan
ja vastuitaan.
45 sainto

Noudattamisen todentaminen

1 Kaikki sopimuspuolet ovat auditointi-
standardin mukaisesti jérjeston méérdaikais-
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ANNEX

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEXES
I IL, 11, IV AND V

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX I

1 The following paragraphs 35 to 38 are
added at the end of regulation 1:

"35 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

36 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Or-
ganization and taking into account the guide-
lines developed by the Organization.

37 Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

38 Audit Standard means the Code for Im-
plementation.

2 A new chapter 10 is added to read as fol-
lows:

"Chapter 10 — Verification of compliance
with the provisions of this Convention

Regulation 44
Application
Parties shall use the provisions of the Code
for Implementation in the execution of their
obligations and responsibilities contained in
this Annex.
Regulation 45

Verification of compliance

1 Every Party shall be subject to periodic
audits by the Organization in accordance
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tarkastusten piirissd, jotta voidaan todentaa
tdmén liitteen noudattaminen ja taytdntoon-
pano.

2 Jdrjeston padsihteeri on vastuussa audi-
tointijarjestelmén hallinnoinnista jérjeston
laatimien ohjeiden mukaisesti.

3 Jokainen sopimuspuoli vastaa auditoinnin
sujuvasta toteuttamisesta ja tulosten kisitte-
lyyn tarkoitetun toimintaohjelman toteutta-
misesta jarjeston laatimien ohjeiden mukai-
sestl.

4 Kaikille sopimuspuolille tehtdvét audi-
toinnit

.1 perustuvat jéarjeston pddsihteerin laati-
maan yleissuunnitelmaan, ottaen huomioon
jérjeston laatimat ohjeet; ja

.2 toteutetaan sddnnollisin véliajoin, ottaen
huomioon jérjeston laatimat ohjeet.

MUUTOKSET MARPOL-
YLEISSOPIMUKSEN II LIITTEESEEN

3 Lisdtddn seuraava 1 sddnnén loppuun:

"18 Auditointi on jarjestelméllinen, riippu-
maton ja dokumentoitu prosessi, jossa han-
kittavaa auditointindytt6d arvioidaan objek-
titvisesti sen madrittimiseksi, missd méairin
auditointikriteerit on téytetty.

19 Auditointijirjestelmd tarkoittaa jarjeston
luomaa IMO:n jisenvaltioiden auditointijér-
jestelmad, ottaen huomioon jarjeston laatimat
ohjeet.

20  Taytdntoonpanosddnndsto  tarkoittaa
IMO-asiakirjojen tiytdntoonpanoa koskevaa
saannostod (I11-sddnndstd), jonka jarjestd on
hyvéksynyt paitoslauselmalla A.1070(28).

21 Auditointistandardi tarkoittaa taytdn-
toonpanosaannostoa.

4 Lisdtddn uusi 9 luku seuraavasti:

"9 Juku — Tidmién yleissopimuksen méairi-

with the audit standard to verify compliance
with and implementation of this Annex.

2 The Secretary-General of the Organiza-
tion shall have responsibility for administer-
ing the Audit Scheme, based on the guide-
lines developed by the Organization.

3 Every Party shall have responsibility for
facilitating the conduct of the audit and im-
plementation of a programme of actions to
address the findings, based on the guidelines
developed by the Organization.

4 Audit of all Parties shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization.

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX II

3 The following is added at the end of regula-
tion 1:

"18 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

19 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Or-
ganization and taking into account the guide-
lines developed by the Organization.

20 Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

21 Audit Standard means the Code for Im-
plementation.

4 A new chapter 9 is added to read as fol-
lows:

"Chapter 9 — Verification of compliance
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ysten noudattamisen todentaminen
19 sainto
Soveltaminen

Sopimuspuolten on sovellettava tiytin-
toonpanosidédnndston madrdyksid tdyttdessddn
tahan liitteeseen sisdltyvid velvollisuuksiaan
ja vastuitaan.

20 siaidnto
Noudattamisen todentaminen

1 Kaikki sopimuspuolet ovat auditointi-
standardin mukaisesti jirjeston madraaikais-
tarkastusten piirissd, jotta voidaan todentaa
tdmén liitteen noudattaminen ja taytdntoon-
pano.

2 Jdrjeston padsihteeri on vastuussa audi-
tointijarjestelmén hallinnoinnista jérjeston
laatimien ohjeiden mukaisesti.

3 Jokainen sopimuspuoli vastaa auditoinnin
sujuvasta toteuttamisesta ja tulosten késitte-
lyyn tarkoitetun toimintaohjelman toteutta-
misesta jarjeston hyviaksymien ohjeiden mu-
kaisesti.

4 Kaikille sopimuspuolille tehtdvét audi-
toinnit

.1 perustuvat jérjeston paésihteerin laati-
maan yleissuunnitelmaan, ottaen huomioon
jérjeston laatimat ohjeet; ja

.2 toteutetaan sddnndllisin véliajoin ottaen
huomioon jérjeston laatimat ohjeet.
MUUTOKSET MARPOL-
YLEISSOPIMUKSEN III LHITTEESEEN

5 Lisdtddn uusi otsikko ennen 1 sddntod seu-
raavasti:

"1 luku — Yleista"

6 Lisdtddn uusi 1 sddnto seuraavasti:

with the provisions of this Convention
Regulation 19
Application

Parties shall use the provisions of the Code
for Implementation in the execution of

their obligations and responsibilities con-
tained in this Annex.

Regulation 20
Verification of compliance

1 Every Party shall be subject to periodic
audits by the Organization in accordance
with the audit standard to verify compliance
with and implementation of this Annex.

2 The Secretary-General of the Organiza-
tion shall have responsibility for administer-
ing the Audit Scheme, based on the guide-
lines developed by the Organization.

3 Every Party shall have responsibility for
facilitating the conduct of the audit and im-
plementation of a programme of actions to
address the findings, based on the guidelines
adopted by the Organization.

4 Audit of all Parties shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization.

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX III
5 A new heading is added before regulation 1
to read as follows:

"Chapter 1 — General"

6 A new regulation 1 is added to read as fol-
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"1 sddnto
Maaritelmit

Tassa liitteessa:

1 Haitallisilla aineilla tarkoitetaan aineita,
jotka on madritelty merié saastuttaviksi ai-
neiksi vaarallisten aineiden kansainvélisessi
merenkulkualan kuljetussaannostossa
(IMDG-sdannostd) tai jotka tayttdvét tdmén
liitteen lisdyksessé esitetyt perusteet.

2 Pakattu muoto tarkoittaa haitallisille ai-
neille IMDG-sddnndstossd madriteltyja sdily-
tysmuotoja.

3 Auditointi on jarjestelmallinen, riippuma-
ton ja dokumentoitu prosessi, jossa hankitta-
vaa auditointindyttéd arvioidaan objektiivi-
sesti sen madrittdmiseksi, missd maarin audi-
tointikriteerit on téytetty.

4 Auditointijdrjestelmd tarkoittaa jérjeston
luomaa IMO:n jisenvaltioiden auditointijér-
jestelmad, ottaen huomioon jarjeston laatimat
ohjeet.

5 Taytdantoonpanosddnndsto  tarkoittaa
IMO-asiakirjojen tiytdntoonpanoa koskevaa
saannostod (I11-sddnndstd), jonka jarjestd on
hyvéksynyt paitoslauselmalla A.1070(28).

6 Auditointistandardi tarkoittaa tdytin-
toonpanosaannostoa.

7 Seuraavat sdidnndt numeroidaan uudel-
leen vastaavasti.

8 Poistetaan 2 sddnndstd (Soveltaminen)
1.1 ja 1.2 kohta.

9 Lisdtddn uusi 2 luku seuraavasti:

"2 luku — Tédmin liitteen méiriysten nou-
dattamisen todentaminen
10 saéinto
Soveltaminen
Sopimuspuolten on sovellettava tdytin-
toOonpanosaannoston madrdyksia tayttdessadn

tahan liitteeseen sisdltyvid velvollisuuksiaan
ja vastuitaan.

lows:
""Regulation 1
Definitions

For the purposes of this Annex:

1 Harmful substances are those substances
which are identified as marine pollutants in
the International Maritime Dangerous Goods
Code (IMDG Code) or which meet the crite-
ria in the appendix of this Annex.

2 Packaged form is defined as the forms of
containment specified for harmful substances
in the IMDG Code.

3 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

4 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Or-
ganization and taking into account the guide-
lines developed by the Organization.

5 Code for Implementation means the IMO
Instruments Implementation Code (III Code)
adopted by the Organization by resolution
A.1070(28).

6 Audit Standard means the Code for Im-
plementation.

7 The subsequent regulations are renum-
bered accordingly.

8 In regulation 2, Application, subpara-
graphs 1.1 and 1.2 are deleted.

9 A new chapter 2 is added to read as fol-

lows:

"Chapter 2 — Verification of compliance
with the provisions of this Annex

Regulation 10
Application
Parties shall use the provisions of the Code
for Implementation in the execution of their

obligations and responsibilities contained in
this Annex.
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11 saanto
Noudattamisen todentaminen

1 Kaikki sopimuspuolet ovat auditointi-
standardin mukaisesti jérjeston méérdaikais-
tarkastusten piirissd, jotta voidaan todentaa
tdmén liitteen noudattaminen ja taytdntoon-
pano.

2 Jdrjeston padsihteeri on vastuussa audi-
tointijarjestelmén hallinnoinnista jérjeston
laatimien ohjeiden mukaisesti.

3 Jokainen sopimuspuoli vastaa auditoinnin
sujuvasta toteuttamisesta ja tulosten kisitte-
lyyn tarkoitetun toimintaohjelman toteutta-
misesta jarjeston laatimien ohjeiden mukai-
sestl.

4 Kaikille sopimuspuolille tehtdvét audi-
toinnit

.1 perustuvat jéarjeston pddsihteerin laati-
maan yleissuunnitelmaan, ottaen huomioon
jérjeston laatimat ohjeet; ja

.2 toteutetaan sddnndllisin véliajoin ottaen
huomioon jérjeston laatimat ohjeet.

MUUTOKSET MARPOL-
YLEISSOPIMUKSEN IV LITTEESEEN

10 Lisdtddn seuraava 1 sddnnon loppuun:

"12 Auditointi on jarjestelméllinen, riippu-
maton ja dokumentoitu prosessi, jossa han-
kittavaa auditointindytt6d arvioidaan objek-
titvisesti sen madrittimiseksi, missd méiirin
auditointikriteerit on taytetty.

13 Auditointijirjestelmd tarkoittaa jarjeston
luomaa IMO:n jisenvaltioiden auditointijér-
jestelméa, ottaen huomioon jarjeston laatimat
ohjeet.

14 Téytintéonpanosddnnosté  tarkoittaa
IMO-asiakirjojen tiytdntoonpanoa koskevaa
saannostod (I11-sddnndstd), jonka jarjestd on
hyvéksynyt paitoslauselmalla A.1070(28).

15 Auditointistandardi tarkoittaa tdytan-
toonpanosaannostoa.
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Regulation 11
Verification of compliance

1 Every Party shall be subject to periodic
audits by the Organization in accordance
with the audit standard to verify compliance
with and implementation of this Annex.

2 The Secretary-General of the Organiza-
tion shall have responsibility for administer-
ing the Audit Scheme, based on the guide-
lines developed by the Organization.

3 Every Party shall have responsibility for
facilitating the conduct of the audit e of ac-
tions to address the findings, based on the
guidelines developed by the Organization.

4 Audit of all Parties shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization.

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX IV

10 The following is added at the end of regu-
lation 1:

"12 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

13 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Or-
ganization and taking into account the guide-
lines developed by the Organization.

14 Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

15 Audit Standard means the Code for Im-
plementation.
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11. Lisdtddn uusi 6 luku seuraavasti:

"6 luku — Tamiin liitteen méiriysten nou-
dattamisen todentaminen

15 saanto
Soveltaminen

Sopimuspuolten on sovellettava tiytin-
toOnpanosidédnndston madrdyksid tdyttdessddn
téhdn liitteeseen siséltyvid velvollisuuksiaan
ja vastuitaan.

16 sainto

Noudattamisen todentaminen

1 Kaikki sopimuspuolet ovat auditointi-
standardin mukaisesti jirjeston madraaikais-
tarkastusten piirissd, jotta voidaan todentaa
tdmén liitteen noudattaminen ja tiytdntdon-
pano.

2 Jérjeston padsihteeri on vastuussa audi-
tointijérjestelmén hallinnoinnista jérjeston
laatimien ohjeiden mukaisesti.

3 Jokainen sopimuspuoli vastaa auditoinnin
sujuvasta toteuttamisesta ja tulosten késitte-
lyyn tarkoitetun toimintaohjelman toteutta-
misesta jérjeston laatimien ohjeiden mukai-
sesti.

4 Kaikille sopimuspuolille tehtdvit audi-
toinnit

.1 perustuvat jérjeston péésihteerin laati-
maan yleissuunnitelmaan, ottaen huomioon
jérjeston laatimat ohjeet; ja

.2 toteutetaan sddnndllisin véliajoin ottaen
huomioon jarjeston laatimat ohjeet.

MUUTOKSET MARPOL-
YLEISSOPIMUKSEN V LIITTEESEEN
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11 A new chapter 6 is added to read as fol-
lows:

"Chapter 6 — Verification of compliance
with the provisions of this Annex

Regulation 15
Application

Parties shall use the provisions of the Code
for Implementation in the execution of their
obligations and responsibilities contained in
this Annex.

Regulation 16

Verification of compliance

1 Every Party shall be subject to periodic
audits by the Organization in accordance
with the audit standard to verify compliance
with and implementation of this Annex.

2 The Secretary-General of the Organiza-
tion shall have responsibility for administer-
ing the Audit Scheme, based on the guide-
lines developed by the Organization.

3 Every Party shall have responsibility for
facilitating the conduct of the audit and im-
plementation of a programme of actions to
address the findings, based on the guidelines
developed by the Organization.

4 Audit of all Parties shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization.

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX V
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12 Lisdtddn uusi otsikko ennen 1 sddantod
seuraavasti:

"1 luku — Yleista"

13 Lisdtddn seuraava 1 sddnnon loppuun:

"15 Auditointi on jarjestelmaéllinen, riippu-
maton ja dokumentoitu prosessi, jossa han-
kittavaa auditointindyttod arvioidaan objek-
titvisesti sen madrittimiseksi, missd méairin
auditointikriteerit on tiytetty.

16 Auditointijdrjestelmd tarkoittaa jérjeston
luomaa IMO:n jisenvaltioiden auditointijér-
jestelmad, ottaen huomioon jarjeston laatimat
ohjeet.

17 Téytintéonpanosddnnosté  tarkoittaa
IMO-asiakirjojen tiytdntoonpanoa koskevaa
saannostod (I11-sddnnostd), jonka jarjestd on
hyvéksynyt paitoslauselmalla A.1070(28).

18 Auditointistandardi tarkoittaa tdytin-
toOnpanosdannostoa.

14 Lisdtddan uusi 2 luku seuraavasti:

"2 luku — Tdmin liitteen méiiriaysten nou-
dattamisen todentaminen

11 saanto
Soveltaminen

Sopimuspuolten on sovellettava tdytin-
toOnpanosaédnndston madrdyksid tdyttdessddn
téhén liitteeseen siséltyvid velvollisuuksiaan
ja vastuitaan.

12 sdénto

Noudattamisen todentaminen

1 Kaikki sopimuspuolet ovat auditointi-
standardin mukaisesti jérjeston méérdaikais-
tarkastusten piirissd, jotta voidaan todentaa
tdmén liitteen noudattaminen ja tiytdntdon-
pano.

2 Jérjeston péddsihteeri on vastuussa audi-
tointijérjestelmén hallinnoinnista jérjeston
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12 A new heading is added before regulation
1 to read as follows:

"Chapter 1 — General"

13 The following is added at the end of regu-
lation I:

"15 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

16 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Or-
ganization and taking into account the guide-
lines developed by the Organization.

17 Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

18 Audit Standard means the Code for Im-
plementation.

14 A new chapter 2 is added, to read as fol-
lows:

"Chapter 2 — Verification of compliance
with the provisions of this Annex

Regulation 11
Application

Parties shall use the provisions of the Code
for Implementation in the execution of their
obligations and responsibilities contained in
this Annex.

Regulation 12

Verification of compliance

1 Every Party shall be subject to periodic
audits by the Organization in accordance
with the audit standard to verify compliance
with and implementation of this Annex.

2 The Secretary-General of the Organiza-
tion shall have responsibility for administer-
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laatimien ohjeiden mukaisesti.

3 Jokainen sopimuspuoli vastaa auditoinnin
sujuvasta toteuttamisesta ja tulosten kisitte-
lyyn tarkoitetun toimintaohjelman toteutta-
misesta jérjeston laatimien ohjeiden mukai-
sestl.

4 Kaikille sopimuspuolille tehtévét audi-
toinnit

.1 perustuvat jéarjeston péadsihteerin laati-
maan yleissuunnitelmaan, ottaen huomioon
jérjeston laatimat ohjeet; ja

.2 toteutetaan sd@dnndllisin véliajoin ottaen
huomioon jérjeston laatimat ohjeet.
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ing the Audit Scheme, based on the guide-
lines developed by the Organization.

3 Every Party shall have responsibility for
facilitating the conduct of the audit and im-
plementation of a programme of actions to
address the findings, based on the guidelines
developed by the Organization.

4 Audit of all Parties shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization.
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PAATOSLAUSELMA MEPC.247(66)
(annettu 4 paivanad huhtikuuta 2014)

MUUTOKSET ALUSTEN AIHEUTTA-
MAN MEREN PILAANTUMISEN EH-
KAISEMISESTA VUONNA 1973 TEH-
DYN KANSAINVALISEN YLEISSOPI-
MUKSEN, SELLAISENA KUIN SE OLI_
MUUTETTUNA SITHEN LIITTYVALLA
VUODEN 1978 POYTAKIRJALLA,
MUUTTAMISESTA VUONNA 1997
TEHDYN POYTAKIRJAN LIITTEE-
SEEN

(II-sdsinnoston asettaminen pakolliseksi)

MERIYMPARISTON SUOJELUKOMI-
TEA, JOKA

PALAUTTAA MIELIIN Kansainvilises-
td merenkulkujérjestostd tehdyn yleissopi-
muksen 38 artiklan a kohdan, joka koskee
alusten aiheuttaman meren pilaantumisen eh-
kdisyd ja valvontaa koskevista kansainvali-
sistd sopimuksista johtuvia meriympariston
suojelukomitean (komitea) tehtévia,

PANEE MERKILLE alusten aiheuttaman
meren pilaantumisen ehkidisemisestd vuonna
1973 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen
(jaljempana "vuoden 1973 yleissopimus") 16
artiklan, alusten aiheuttaman meren pilaan-
tumisen ehkéisemisestd vuonna 1973 tehtyyn
kansainviliseen yleissopimukseen liittyvéin
vuoden 1978 poytikirjan (jéljempénd "vuo-
den 1978 poytékirja") VI artiklan ja alusten
aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemi-
sestd vuonna 1973 tehtyyn kansainviliseen
yleissopimukseen muutettuna siihen liittyval-
14 vuoden 1978 poytikirjalla liitetyn vuoden
1997 muutospdytékirjan (jéljempénd "vuo-
den 1997 poytékirja") 4 artiklan, joissa yh-
dessd maédritellddn vuoden 1997 pdytékirjan
muuttamismenettely ja annetaan jérjeston
asianmukaiselle elimelle tehtdvaksi harkita ja
hyviksyd muutoksia vuoden 1973 yleissopi-
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RESOLUTION MEPC.247(66)
(adopted on 4 April 2014)

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF
THE PROTOCOL OF 1997 TO AMEND
THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE PREVENTION OF POLLU-
TION FROM SHIPS, 1973, AS MODIFIED
BY THE PROTOCOL OF 1978 RELAT-
ING THERETO

(To make the use of the III Code manda-
tory)

THE MARINE ENVIRONMENT PRO-
TECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the Con-
vention on the International Maritime Organ-
ization concerning the functions of the Ma-
rine Environment Protection Committee (the
Committee) conferred upon it by internation-
al conventions for the prevention and control
of marine pollution from ships,

NOTING article 16 of the International
Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973 (hereinafter referred to as
the "1973 Convention"), article VI of the
Protocol of 1978 relating to the International
Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973 (hereinafter referred to as
the "1978 Protocol") and article 4 of the Pro-
tocol of 1997 to amend the International
Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973, as modified by the Proto-
col of 1978 relating thereto (hereinafter re-
ferred to as the "1997 Protocol"), which to-
gether specify the amendment procedure of
the 1997 Protocol and confer upon the ap-
propriate body of the Organization the func-
tion of considering and adopting amendments
to the 1973 Convention, as modified by the
1978 and 1997 Protocols,
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mukseen, sellaisena kuin se on muutettuna
vuosien 1978 ja 1997 poytikirjoilla,

PANEE MYOS MERKILLE, etti vuoden
1997 poytikirjalla lisdttiin vuoden 1973
yleissopimukseen VI liite "Sddnnot alusten
aiheuttaman ilman pilaantumisen ehkéisemi-
seksi" (jéljempénd "VI liite"),

PALAUTTAA MIELIIN, ettd yleiskoko-
us hyvaksyi 28. sddnndllisessd istunnossaan
paétoslauselmalla A.1070(28) IMO-
asiakirjojen  tdytintéonpanoa  koskevan
sddnnoston (I1I-sddnnoston),

ON KASITELLYT MARPOL -
yleissopimuksen VI liitteeseen ehdotetut
muutokset, joilla III-sddnndston soveltami-
nen asetetaan pakolliseksi,

1 HYVAKSYY vuoden 1973 yleissopi-
muksen 16 artiklan 2 kappaleen d kohdan
mukaisesti VI liitteeseen tehtdvat muutokset,
joiden teksti on tdmén péétoslauselman liit-
teend;

2 PAATTAA ettd liitteen VI uuden 24
sdannon mukalsestl [MI-sddnnostdssd (padtos-
lauselman A.1070(28) liite) kaytetty ilmaus
"tulisi" tulkitaan ilmaukseksi "tulee" lukuun
ottamatta 29, 30, 31 ja 32 kappaletta;

3 PAATTAA vuoden 1973 yleissopimuk-
sen 16 artiklan 2 kappaleen f kohdan iii ala-
kohdan mukaisesti, ettd muutokset katsotaan
hyvéksytyiksi 1 pédivénd heindkuuta 2015,
ellei ennen tdtd péivda vahintddn yksi kol-
mannes sopimuspuolista tai sopimuspuolet,
joiden kauppalaivastot yhdesséd edustavat vi-
hintddn 50:td prosenttia koko maailman
kauppalaivaston bruttovetoisuudesta, ole il-
moittaneet jarjestdlle vastustavansa muutok-
sia;

4 KEHOTTAA sopimuspuolia panemaan
merkille, ettd mainitut muutokset tulevat
vuoden 1973 yleissopimuksen 16 artiklan 2
kappaleen g kohdan ii alakohdan mukaisesti
voimaan 1 pdivind tammikuuta 2016, kun ne
on hyviksytty 3 kappaleen mukalsestl

5 PYYTAA paiisihteerid vuoden 1973
yleissopimuksen 16 artiklan 2 kappaleen e
kohdan mukaisesti toimittamaan oikeaksi to-
distetut jdljennokset tistd padtdslauselmasta
ja sen liitteesséd olevista muutoksista kaikille

NOTING ALSO that, by the 1997 Proto-
col, Annex VI entitled Regulations for the
Prevention of Air Pollution from Ships was
added to the 1973 Convention (hereinafter
referred to as "Annex VI"),

RECALLING that the Assembly, at its
twenty-eighth regular session, adopted, by
resolution A.1070(28), the IMO Instruments
Implementation Code (IlI Code),

HAVING CONSIDERED  proposed
amendments to MARPOL Annexes VI to
make the use of the III Code mandatory,

1 ADOPTS, in accordance with article
16(2)(d) of the 1973 Convention, amend-
ments to Annex VI, the text of which is set
out in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES that, pursuant to new
regulation 24 of Annex VI, whenever the
word “should" is used in the III Code (annex
to resolution A.1070(28)), it is to be read as
being "shall", except for paragraphs 29, 30,
31 and 32;

3 DETERMINES, in accordance with ar-
ticle 16(2)(f)(iii)) of the 1973 Convention,
that the amendments shall be deemed to have
been accepted on 1 July 2015, unless prior to
that date, not less than one third of the Parties
or Parties, the combined merchant fleets of
which constitute not less than 50% of the
gross tonnage of the world's merchant fleet,
have communicated to the Organization their
objection to the amendments;

4 INVITES the Parties to note that, in ac-
cordance with article 16(2)(g)(ii) of the 1973
Convention, the said amendments shall enter
into force on 1 January 2016 upon their ac-
ceptance in accordance with paragraph 3
above;

5 REQUESTS the Secretary-General, in
conformity with article 16(2)(e) of the 1973
Convention, to transmit to all Parties to the
1973 Convention, as modified by the 1978
and 1997 Protocols, certified copies of the
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vuoden 1973 yleissopimuksen, sellaisena
kuin se on muutettuna vuosien 1978 ja 1997
poytikirjoilla, sopimuspuolille;

6 PYYTAA LISAKSI paésihteerid toimit-
tamaan jdljennokset tdstd paitdslauselmasta
ja sen liitteestd niille jarjeston jésenille, jotka
eivét ole vuoden 1973 yleissopimuksen, sel-
laisena kuin se on muutettuna vuosien 1978
ja 1997 poytékirjoilla, sopimuspuolia.

LIITE

MUUTOKSET MARPOL-
YLEISSOPIMUKSEN VI LIHITTEESEEN

1 Lisdtddn seuraava 2 sddnnén loppuun:

"Tassa liitteessa:

44 Auditointi on jérjestelméllinen, riippu-
maton ja dokumentoitu prosessi, jossa han-
kittavaa auditointindyttdd arvioidaan obJek—
tiivisesti sen maérittdmiseksi, missd madrin
auditointikriteerit on téytetty.

45 Auditointijirjestelmd tarkoittaa jarjeston
luomaa IMO:n jisenvaltioiden auditointijér-
jestelmad, ottaen huomioon jarjeston laatimat
ohjeet.

46 Téytantdéonpanosddnnosto  tarkoittaa
IMO-asiakirjojen tiytdntoonpanoa koskevaa
saannostod (I11-sddnndstd), jonka jarjestd on
hyvaksynyt padtoslauselmalla A.1070(28).

47 Auditointistandardi tarkoittaa tdytin-
to0npanosaannostod.

2 Lisdtddn uusi 5 luku seuraavasti:
"5 luku — Téméin liitteen méiriysten nou-
dattamisen todentaminen
24 saanto
Soveltaminen
Sopimuspuolten on sovellettava tdytin-

toOnpanosaédnndston madrdyksid tdyttdessddn
téhdn liitteeseen siséltyvid velvollisuuksiaan
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present resolution and the text of the amend-
ments contained in the annex;

6 REQUESTS FURTHER the Secretary-
General to transmit to the Members of the
Organization which are not Parties to the
1973 Convention, as modified by the 1978
and 1997 Protocols, copies of the present
resolution and its annex.

ANNEX

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX VI

1 The following is added at the end of regula-
tion 2:

"For the purposes of this annex:

44 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

45 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Or-
ganization and taking into account the guide-
lines developed by the Organization.

46 Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

47 Audit Standard means the Code for Im-
plementation.

2 A new chapter 5 is added to read as fol-
lows:

"Chapter 5 — Verification of compliance
with the provisions of this annex

Regulation 24

Application

Parties shall use the provisions of the Code
for Implementation in the execution of their
obligations and responsibilities contained in
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ja vastuitaan.
25 sdidnto

Noudattamisen todentaminen

(1) Kaikki sopimuspuolet ovat auditointi-
standardin mukaisesti jérjeston méérdaikais-
tarkastusten piirissd, jotta voidaan todentaa
tdmén liitteen noudattaminen ja tiytdntdon-
pano.

(2) Jarjeston padsihteeri on vastuussa audi-
tointijérjestelmén hallinnoinnista jérjeston
laatimien ohjeiden mukaisesti.

(3) Jokainen sopimuspuoli vastaa auditoin-
nin sujuvasta toteuttamisesta ja tulosten ki-
sittelyyn tarkoitetun toimintaohjelman toteut-
tamisesta jérjeston laatimien ohjeiden mukai-
sestl.

(4) Kaikille sopimuspuolille tehtdvét audi-
toinnit

.1 perustuvat jéarjeston pddsihteerin laati-
maan yleissuunnitelmaan, ottaen huomioon
jérjeston laatimat ohjeet; ja

.2 toteutetaan sddnndllisin véliajoin ottaen
huomioon jérjeston laatimat ohjeet.
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this Annex.
Regulation 25

Verification of compliance

(1) Every Party shall be subject to periodic
audits by the Organization in accordance
with the audit standard to verify compliance
with and implementation of this Annex.

(2) The Secretary-General of the Organiza-
tion shall have responsibility for administer-
ing the Audit Scheme, based on the guide-
lines developed by the Organization.

(3) Every Party shall have responsibility
for facilitating the conduct of the audit and
implementation of a programme of actions to
address the findings, based on the guidelines
developed by the Organization.

(4) Audit of all Parties shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General guidelines devel-
oped by the Organization; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization.
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Liitteet
Rinnakkaistekstit

Laki

merilain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

kumotaan merilain (674/1994) 18 luvun 5 §:n 4 momentti,
muutetaan 18 luvun 1 -4 §, 5 §:n otsikko ja 3 momentti, 6 §:n 4 momentti sekd 8 ja 15 §,
sellaisina kuin niistd ovat 6 §:n 4 momentti ja 8 § laissa 1688/2009 ja 15 § laissa 530/2011,

sekad

lisdtddn 18 lukuun 15 §:n edelle uusi véliotsikko ja uusi 15 a §, lakiin uusi 22 a luku ja 23

lukuun uusi 3 § seuraavasti:
Voimassa oleva laki
18 luku
Piivikirjat, meriselitys ja katsastus

1§
Velvollisuus pitdd laiva- ja konepdivdikirjaa

Jokaisessa aluksessa, jota kéytetdén ulko-
maan liikenteesséd on, jos 3 momentin nojalla
el toisin sdddetd, pidettdvd laivapdivikirjaa
ja, jos alus on konein kulkeva, lisdksi erillista
konepéivikirjaa.

Seka laiva- ettd konepdivékirjan tulee olla
vahvistetun kaavan mukainen, sivunumeroin
varustettu ja sinetdidylld langalla lapivedetty.

Asetuksella sdddetéidn, onko ja missd laa-
juudessa paivikirjaa pidettdva sellaisessa ul-
komaan liikenteeseen kaytettdvédssd alukses-
sa, jonka bruttovetoisuutta osoittava luku on
enintdén 500 ja jonka matka ei ulotu kauem-
maksi lidnteen kuin Lindesnésin ja Hansthol-
min véliselle linjalle tai Cuxhaveniin saakka,
sekd kotimaan liikenteen aluksessa ja kalas-
tusaluksessa.

Erdiden muiden pdivékirjojen pitdmisesta
sdddetddn erikseen.

Ehdotus
18 luku
Piivikirjat, meriselitys ja katsastus

1§
Velvollisuus pitdd pdivikirjaa

Téssd laissa tarkoitettuja pdivdkirjoja ovat
laivapdivdkirja, konepdivdkirja, yhdistetty
laiva- ja kone-pdivdikirja, ajopdivikirja, ka-
lastusaluksen pdivikirja ja radiopdivikirja.
Ajopdivikirjaan ja radiopdivikirjaan ei so-
velleta 20 luvun rangaistussddnnoksid. Aluk-
sella pidettivistd ympdriston pilaantumisen
ehkdisemiseen liittyvistd pdivdkirjoista sdd-
detddn merenkulun ympdristénsuojelulaissa
(1672/2009).

Kansainvilisen liikenteen aluksessa, jonka
bruttovetoisuus on vdihintdidan 500, on pidet-
tavd laivapdivikirjaa ja konepdivikirjaa. Jos
kansainvilisen liikenteen aluksen bruttove-
toisuus on alle 500, voidaan erillisten laiva-
Jja konepdivikirjojen sijasta pitid yhdistettyd
laiva- ja konepdivdikirjaa. Kansainvilisen lii-
kenteen aluksessa, jonka bruttovetoisuus on
alle 100, voidaan edelld mainittujen pdivd-
kirjojen sijasta pitdid ajopdivdkirjaa.

Kotimaanliikenteen aluksessa, jonka brut-
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28
Laiva- ja konepdivikirjan pitiminen

Laivapaivikirjaa pitdd paallikko tai hdnen
valvontansa alaisena perdmies. Konepiiva-
kirjaa pitdéd paillikon valvonnan alaisena ko-
nepdillikkd tai hénen valvontansa alaisena
konemestari. Merkinnét on tehtdvéd aikajir-
jestyksessd, satamassa vuorokausittain ja me-
relld vartioittain. Mitd vartion aikana tapah-
tuu, voidaan alustavasti merkitd muistikir-
jaan, mutta merkinnit on, jos se on mahdol-
lista, ennen vuorokauden pééttymistd kirjoi-
tettava péivékirjaan.

Péivékirjan pidossa on noudatettava jérjes-
tystd ja selvyyttd. Mitéd sithen on Kkirjoitettu,
el saa poistaa, pyyhkid yli tai muutoin tehdé
mahdottomaksi lukea, vaan milloin on mer-
kitty véérin, oikaisu on tehtdvéd piivikirjan
asianomaiseen kohtaan.

tovetoisuus on vihintddn 300, tai joka kuljet-
taa vahintddn 100 matkustajaa, on pidettivdi
yhdistettyd laiva- ja konepdivikirjaa tai eril-
lisid laiva- ja konepdivi-kirjoja. Jos aluksen
satamien vdlinen matka kestdd enintddn 20
minuuttia, voidaan aluksessa pitid edelld
mainittujen pdivdikirjojen sijasta ajopdivikir-
jaa. Kotimaanliikenteen aluksessa, jonka
brutto-vetoisuus on vdhintddn 150 mutta alle
300, on pidettdvd vihintddn ajopdivikirjaa.

Kalastusaluksessa, jonka pituus on vihin-
tddan 24 metrid, on pidettivd yhdistettyd lai-
va- ja komepdivikirjaa tai erillisid laiva- ja
konepdivdkirjoja. Kalastusaluksessa, jonka
pituus on vdhintddn 15 metrid mutta alle 24
metrid, on pidettdvd kalastusaluksen pdivd-
kirjaa.

Aluksessa, joka kansainvdlisten sopimusten
tai Liikenteen turvallisuusviraston antamien
mddrdysten mukaan on varustettava radio-
laitteilla, on pidettivd radiopdivikirjaa.

28
Piiviikirjan muoto ja tietojen sdilyttiminen

Pdivikirjaa pidetddn Liikenteen turvalli-
suusviraston hyvéiksymdlld sdhkéiselld jdr-
jestelmdlld tai manuaalisesti. Sdhkoiseen
pdivikirjaan voidaan yhdistdd aluksella pi-
dettdvd radio-, lasti-, 6ljy-, jdte- tai muu vas-
taava pdivdikirja.

Pdivikirjaan merkittivien tietojen kdsitte-
lyssd on varmistettava tietojen saatavuus ja
kéytettivyys. Tietojen tulee sdilyd eheind ja
muuttumattomina koko niiden sdilytysajan.
Sdhkéisen pdivdkirjan sdilyminen on varmis-
tettava luotettavalla tavalla, jolla estetddin
pdivikirjaan merkittyjen tietojen hévidiminen
tai tuhoutuminen sdhkohdirion tai muun tek-
nisen vian vuoksi.

Laivanisdntd vastaa pdivdkirjan sdilyttami-
sestd. Pdivikirjaan tehdyt merkinndt on sdi-
Iytettdvd vdhintddn kolme vuotta viimeisestd
merkinndstd. Pdivdkirjan liitteet on sdilytet-
tavd vdahintddn kolme vuotta laskettuna liit-
teen pdivamddrdstd. Jos pdivikirjaan merki-
tyn tapahtuman johdosta on mainitussa ajas-
sa pantu vireille oikeudenkdynti, pdivikirja
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338
Merkinndit

Laivapaivdkirjaan on tarkoin merkittava,
mitd matkan aikana tapahtuu ja minka tieta-
misestd voi olla hyotyd laivanisénnélle, las-
tinomistajalle, vakuutuksenantajalle tai muul-
le, jonka oikeuteen matkan kulku voi vaikut-
taa.

Konepiivikirjassa on mainittava polttoai-
neen ja muiden koneiston kdyttoon tarvittavi-
en aineiden varastot aluksen ldhtiessd sata-
masta ja niiden vuorokautinen kulutus seki
muutoin kaikki tdrkedt koneiston kdyntid ja
hoitoa koskevat seikat.

Konepaivakirjan aikaa koskevissa merkin-
nodisséd on noudatettava samaa paikallisaikaa,
jota kéytetddn laivapdivikirjassa. Konehuo-
neen kello on vihintdin kerran vuorokaudes-
sa verrattava komentosillan kelloon.

Liikenneministerid voi antaa tarkemmat
maardykset paivakirjan pitimisesta.

4§

Uuden pdivikirjan hankkiminen

on sdilytettivd, kunnes asia on lainvoimai-
sesti ratkaistu.

Sdhkoisen pdivikirjan jdrjestelmdn val-
mistajan on haettava jdrjestelmdn hyviksy-
mistd Liikenteen turvallisuusvirastolta. Lii-
kenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia mddrdyksid pdivikirjojen muodosta
ja tietojen sdilyttamisestd sekd sdhkoisen
pdivikirjan jdrjestelmdn hyviksymisen edel-
Ivtyksistd  kansainvilisten  yleissopimusten
vaatimusten mukaisesti.

38
Piiiviikirjan pitiiminen

Aluksen pddllikén on huolehdittava siitd,
ettd aluksessa pidetddn 1 §:ssd tarkoitettua
pdivikirjaa. Pdivikirjaa pitdd se laivavikeen
kuuluva henkilo, joka vastaa vahdinpidosta.
Pdivdikirjaa on pidettivd aluksen tyokielelld
tai englanniksi.

Merkinndt pdivikirjaan on tehtdvdi aikajdr-
jestyksessd vahtivuoroittain. Pdivikirjan pi-
tdjdn on varmistettava pdivikirjaan teke-
mdnsd merkinndt hyvdksynndllddn. Aluksen
pddllikén on myds hyviksyttivd pdivikirjan
merkinndt, lukuun ottamatta konepdivdkir-
jaa, jonka merkinndt hyviksyy aluksen kone-
pdallikka.

Pdivdikirjaan tehtyd merkintdd tai pdivdkir-
Jjan liitettd ei saa poistaa eikd tehdd epdsel-
véksi. Pdivikirjan pitdjin on korjattava te-
kemdnsd virheelliset merkinndt pdivdkirjan
tai sen liitteen asianomaiseen kohtaan teh-
dylld uudella merkinndlld tai lisddmdlld oi-
kea liite virheellisen liitteen yhteyteen. Pdi-
vd-kirjaan tai sen liitteeseen tehdystd korja-
uksesta on kdytdvd ilmi korjauksen tekoaika,
sisdlto ja tekijd.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
tarkempia mddrdyksid pdivikirjan pitdmises-
td sekd siihen tehtdvistd merkinnoistd ja nii-
den hyviksymisestd.

4§

Piivikirjaan merkittivit tiedot
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Kun péivékirja tulee tdyteen tai sitd muusta
syystd ei voida kéyttéa taikka jos se onnetto-
muuden johdosta on hdvinnyt, paillikon on
pyydettidva, jos alus on suomalaisessa sata-
massa, asianomaiselta viranomaiselta uusi
pdivékirja. Jos alus on ulkomailla, péillikon
on laadittava vahvistetun kaavan mukainen
uusi péivékirja ja pyydettdvd ensimmdiisessd
satamassa, johon saavutaan, Suomen ulko-
maan edustustoa tai, jollei sielld ole sellaista,
muuta viranomaista vetdmiédn langan sen l&-
vitse ja varustamaan sen virkasinetilldén seka
todistamaan sivujen luvun. Kun uusi péiva-
kirja siten laaditaan tai néytetdédn, on paélli-
kon samalla esitettdvd entinen paivikirja ja
pyydettiava siithen heti viimeksi tehdyn mer-
kinndn jidlkeen todistus siitd, ettd paivikirja
on ndytetty ja uusi pdivékirja alukselle annet-
tu. Jollei péillikkd voi entistd péivékirjaa
esittdd, on syy ilmoitettava ja uuteen pdiva-
kirjaan merkittava.

5§

Tiedonsaantioikeus ja pdivikirjan sdilyttd-
minen

Laivanisdnndn on sdilytettivd pdivakirja
vihintddn kolme vuotta sen paittdmisen jél-
keen. Milloin paivikirjaan merkityn tapah-
tuman johdosta on sanotussa ajassa pantu vi-
reille oikeudenkdynti, se on sdilytettiva,
kunnes asia on lainvoimaisella tuomiolla rat-
kaistu.

Mitd tdssd pykéldssa sédddetdadn paivékirjas-
ta, sovelletaan my0s péivékirjaa varten pidet-
tyyn muistikirjaan seké siihen, mitd teknisin
keinoin on merkitty aluksen navigoinnista ja
sen koneiston kdynnista.
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Laivapdivikirjaan on merkittivd tiedot sii-
td, mitd aluksella matkan ja satamassa olon
aikana tapahtuu. Lisdksi pdivikirjaan on
merkittdvd tiedot, joista voi olla hyotyd lai-
vanisdnndlle, lastinomistajalle, vakuutuk-
senantajalle tai muulle, jonka oikeuksiin
matkan tapahtumilla voi olla vaikutusta.

Konepdivdkirjaan on merkittivd koneiston
kayttoon liittyvit tiedot ja polttoaineiden
mddrd aluksessa.

Yhdistettyyn laiva- ja konepdivikirjaan,
ajopdivikirjaan sekd kalastusaluksen pdivi-
kirjaan on merkittivd kyseisen pdivdkirjan
edellyttamdssd laajuudessa vastaavat tiedot
kuin mitd 1 ja 2 momentissa sdddetddn lai-
vapdivikirjaan ja konepdivikirjaan merkit-
tdvistd tiedoista.

Radiopdivikirjaan on merkittivd tiedot
kaikesta hdtd-, pika- ja varoitusliikenteestd
sekd muista radiotoimintaan liittyvistd tapah-
tumista.

Siltd osin kuin pdivikirjaan merkittdaviin
tietoihin sisdltyy henkilotietoja, sovelletaan
henkilotietolakia (523/1999).

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
tarkempia mddrdyksid pdivikirjoihin merkit-
tavistd tiedoista ja pdivdkirjan liitteistd.

5§

Tietojen luovuttaminen

Pdivikirjasta voidaan antaa arkaluonteisia
henkilétietoja vain asianomaisen henkilon
suostumuksella tai jos se on tarpeen oikeus-
vaateen laatimiseksi, esittimiseksi, puolus-
tamiseksi tai ratkaisemiseksi.

(kumotaan)
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6§
Velvollisuus antaa meriselitys

Poikkeuksista velvollisuuteen antaa me-
riselitys erdissd tapauksissa sdddetddn 11 §:n
2 momentissa, 14 §:n 2 momentissa ja 15
S:ssd.

8§
Kirjallinen ilmoitus

Milloin meriselitys 6 §:n mukaan on annet-
tava, pddllikon on viivytyksettd toimitettava
kirjallinen ilmoitus tapahtumasta Liikenteen
turvallisuusvirastolle tai, jos alus on ulko-
mailla, 1dhimmalle 7 §:n 3 momentissa tar-
koitetulle Suomen ulkomaan edustustolle.

Pééllikon on myds annettava ilmoitus:

1) kun 6 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoi-
tettu tapahtuma on sattunut satamassa tai re-
dilla;

2) kun joku on pudonnut aluksesta ja huk-
kunut tai niin voidaan otaksua tapahtuneen;

3) kun Liikenteen turvallisuusvirasto sité
vaatii jonkin tapahtuman johdosta, joka on
sattunut tai jonka voidaan olettaa sattuneen
aluksen kdyton yhteydessa;

4) kun meriselitystd on 6 §:n 2 momentin
nojalla pyydetty; seka

5) kun aluksen kdyton yhteydessa aluksel-
le, lastille tai aluksen ulkopuolella olevalle
omaisuudelle on aiheutunut tai voidaan olet-
taa aiheutuneen huomattavaa vahinkoa.

IImoituksen, joka on laadittava tdyttdmalla
litkenne- ja viestintdministerion vahvistaman
kaavan mukainen lomake, tulee sisdltda seik-
kaperéinen selostus tapahtumasta ja siitd, mi-
ki voi olla apuna arvosteltaessa sen syiti, se-
ki tdydellinen jdljennds tapahtumasta laiva-
pdivikirjaan ja konepédivékirjaan tehdyistd
merkinngista.

IImoitusta, joka koskee aluksen t6rméamis-
té toiseen alukseen, ei saa antaa vastapuolelle
tiedoksi, ennen kuin tapahtuman johdosta

6§
Velvollisuus antaa meriselitys

Poikkeuksista velvollisuuteen antaa me-
riselitys erdissd tapauksissa sdddetddn 11 §:n
2 momentissa ja 14 §:n 2 momentissa.

8§
Kirjallinen ilmoitus meriselitysti varten

Aluksen pddllikon on 6 §.:ssd tarkoitetuissa
tapauksissa viipymdttd toimitettava kirjalli-
nen ilmoitus tapahtumasta meriselitystd var-
ten Liikenteen turvallisuusvirastolle tai, jos
alus on ulkomailla, ldhimmdlle 7 §:n 3 mo-
mentissa tarkoitetulle Suomen ulkomaan
edustustolle.

Kirjallista ilmoitusta, joka koskee aluksen
tormddmistd toiseen alukseen, ei saa antaa
vastapuolelle tiedoksi, ennen kuin tapahtu-
man johdosta annettava meriselitys on otettu
oikeuden tai muun asianomaisen viranomai-
sen kdsiteltdvaksi.

Suomen ulkomaan edustuston, joka on vas-
taanottanut tdssd pykdldssd tarkoitetun kir-
Jjallisen ilmoituksen, tulee, kun ilmoitusta ei
endd tarvita, ldhettdd se viipymdttd Liiken-
teen turvallisuusvirastolle.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
tarkempia mddrdyksid tdssd pykdldssd tar-
koitetusta kirjallisesta ilmoituksesta ja sen
sisdllosta.
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annettava meriselitys on otettu oikeuden tai
muun asianomaisen viranomaisen kasitelta-
véksi.

Suomen ulkomaan edustuston, joka on vas-
taanottanut tiassa pykaldssd tarkoitetun ilmoi-
tuksen, tulee, kun ilmoitusta ei endd tarvita,
lahettdd se viipymaéttd Liikenteen turvalli-
suusvirastolle.

15§

Vapautus meriselityksen antamisesta erdissd
tapauksissa

Meriselitys ei ole tarpeen, jos tapahtuma
tutkitaan turvallisuustutkintalain (525/2011)
mukaisesti.

Onnettomuudesta ja vaaratilanteesta ilmoit-
taminen

15§

Aluksen kiiyton yhteydessii tapahtuneesta
onnettomuudesta ja vaaratilanteesta ilmoit-
taminen Liikenteen turvallisuusvirastolle

Aluksen pddllikon tai laivanisdnndn on vii-
pymdttd ilmoitettava Liikenteen turvallisuus-
virastolle tietoonsa tulleista aluksen kéyton
yhteydessd tapahtuneista onnettomuuksista ja
vaaratilanteista suomalaisella aluksella.

Edelld 1 momentissa tarkoitettujen tietojen
salassa pitimisestd sdddetddn viranomaisten
toiminnan  julkisuudesta  annetun lain
(621/1999) 24 §:ssd. Lisdksi Liikenteen tur-
vallisuusvirasto voi pitdd salassa 1 momen-
tissa tarkoitettua tietoa koskevan seikan, jos
tiedon antaminen siitd vaarantaisi tietojen
saannin tulevaisuudessa.

Onnettomuuksista ja vaaratilanteista il-
moittamisesta Onnettomuustutkintakeskuksel-
le  sdddetddn  turvallisuustutkintalaissa
(525/2011).

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
tarkempia mddrdyksid 1 momentissa tarkoi-
tetun ilmoituksen tekemisestd ja sisdllostd.

15ay¢

Onnettomuutta tai vaaratilannetta koskevan
tiedon kéytto

Viranomainen ei saa ryhtyd oikeudellisiin
toimenpiteisiin suunnittelemattoman tai ta-
hattoman rikkomuksen johdosta, joka tulee
viranomaisen tietoon ainoastaan siksi, ettd
siitd on tehty ilmoitus 15 §:n nojalla, ellei ky-
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se ole torkednd huolimattomuutena pidettd-
vdstd velvollisuuksien laiminlyomisestd tai
rikoslaissa (39/1889) rangaistavaksi sddde-
tystd menettelystd.

Varustamo, laivanisdntd, aluksen pddllikké
tai muu tdssd laissa tarkoitettu toimija eivdt
saa kohdella syrjivisti palveluksessaan ole-
vaa tyontekijid tai muuta henkilod, joka te-
kee ilmoituksen tiedossaan olevasta mahdol-
lisesta vaaratilanteesta.

22 a luku

Tarkastus ja arviointi

1§

Kansainvilisen merenkulkujdrjeston suorit-
tama tarkastus ja arviointi

Kansainviliselld merenkulkujdrjestolld on
oikeus arvioida ja tarkastaa, miten Suomi
noudattaa ja panee tdytdantéon merenkulun
kansainviliset velvoitteet, jotka perustuvat
merenkulkua koskeviin yleissopimuksiin ja
Kansainvilisen merenkulkujdrjestén pdcditos-
lauselmiin. Tdmdn tehtdvinsd suorittamisek-
si, Kansainviliselld merenkulkujdrjestolld on
oikeus tehdd tarkastuksia kaikkiin valtion
lainkdyttovaltaan kuuluviin paikkoihin.

Liikenne- ja viestintdministerio vastaa yh-
teistyostd Suomen hallituksen sekd Kansain-
vilisen meren-kulkujdrjeston vililld sekd
vastaa edelld mainittujen tarkastuskdyntien
yleisestd jdrjestelystd Suomessa.

29

Euroopan komission ja Euroopan meritur-
vallisuusviraston suorittamat tarkastuskdyn-
nit

Euroopan komissiolla ja Euroopan meri-
turvallisuusvirastolla on oikeus suorittaa
tarkastuskdyntejd  meriturvallisuusviraston
hallintoneuvoston mddrittelemdn toimintapo-
lititkan mukaisesti ja arvioida Suomen viran-
omaisten toiminta Euroopan unionin meri-
turvallisuus-, meriympdristo- ja merenkulun
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turvatoimiasioita koskevan sddntelyn noudat-
tamiseksi ja tdytintoon panemiseksi.

Liikenne- ja viestintdministerié vastaa Eu-
roopan meriturvallisuusviraston suorittamien
tarkastus-kdyntien  yleisestd  jdrjestelystd
Suomessa.

Turvallisuustutkintaa koskevien tarkastus-
kdyntien yleisestd jdrjestelystd Suomessa
vastaa Onnettomuustutkintakeskus.

23 luku
Erinaiset siinnokset
38
Toimivaltainen viranomainen
Liikenteen turvallisuusvirasto toimii Kan-
sainvilisen merenkulkujdrjeston yleissopi-
muksissa ja pddtoslauselmissa tarkoitettuna
toimivaltaisena kansallisena viranomaisena,

jollei tdssd tai muussa laissa toisin sdddetd.

Tama laki tulee voimaan pidivand kuuta 20
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Laki

aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kiytosti annetun lain 2 §:n muuttamises-

Eduskunnan péatoksen mukaisesti

ta

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytOstd annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 9 kohta, sellaisena kuin se on laissa 910/2011, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

238
Mddritelmdit

Téssé laissa ja sen nojalla annetuissa sdin-
noksissd ja madrdyksissi tarkoitetaan:

9) luokituslaitosdirektiivilld alusten tarkas-
tamiseen ja katsastamiseen valtuutettuja lai-
toksia sekd merenkulun viranomaisten asiaan
liittyvid toimia koskevista yhteisistd sdén-
ndistd ja standardeista annettua Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivid
2009/15/EY;

85

Ehdotus

238
Mddritelmdit

Téssé laissa ja sen nojalla annetuissa sdin-
noksissd ja madrdyksissi tarkoitetaan:

9) luokituslaitosdirektiivilld alusten tarkas-
tamiseen ja katsastamiseen valtuutettuja lai-
toksia sekd merenkulun viranomaisten asiaan
liittyvid toimia koskevista yhteisistd sdén-
ndistd ja standardeista annettua Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivid
2009/15/EY  sithen mydhemmin tehtyine
muutoksineen,

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20
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Laki

merityésopimuslain 11 luvun 4 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péatoksen mukaisesti

muutetaan merityosopimuslain (756/2011) 11 Iuvun 4 §:n 3 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki

11 luku

Laivatoimikunta

438

Laivatoimikunnan pddtos ja késittelystd laa-
dittava poytikirja

Laivapéivékirjaan tehddén merkintd laiva-
toimikunnan kokouksista ja niissa kasitellyis-
td asioista. Alkuperdinen laivatoimikunnan
kokouksesta laadittu poOytdkirja sdilytetddn
laivapéivékirjan erillisend liitteend noudatta-
en, mitd merilain (674/1994) 18 luvun 5 §:n 3
momentissa sdddetdén laivapéivékirjan ja sii-
hen liittyvien muistiinpanojen séilyttdmises-
ta.

86

Ehdotus
11 luku
Laivatoimikunta
48
Laivatoimikunnan pddtos ja kdsittelystd laa-
dittava poytikirja

Laivapéivékirjaan tehddén merkintd laiva-
toimikunnan kokouksista ja niissa kasitellyis-
td asioista. Alkuperdinen laivatoimikunnan
kokouksesta laadittu poOytdkirja sdilytetddn
laivapéivékirjan erillisend liitteend noudatta-
en, mitd merilain (674/1994) 18 luvun 2 §:n
3 momentissa sédadetddn laivapdivékirjan /iiz-
teiden sdilyttamisesta.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20
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