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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om &indring av lagen om
fartygstrafikservice, lagen om tillsyn éver fartygssikerheten och lagen om verkstillighet av
boter

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det att lagen om fartygstrafikservice, lagen om tillsyn over
fartygssidkerheten och lagen om verkstillighet av boter dndras. Det foreslds att lagen om
fartygstrafikservice dndras sa att indelningen i olika fartygstrafikserviceuppgifter avskaffas. Det
foreslds ocksd &ndringar som innebdr preciseringar i frdga om behorighetskraven for
fartygstrafikserviceuppgifter samt av kraven pa utbildning for fartygstrafikservicepersonal och
hur den ordnas. Avsikten ar att i frdga om krav pa behorighet och utbildning for
fartygstrafikservicepersonal liksom 1 nuldget iaktta Internationella fyrorganisationens
standarder.

Genom propositionen genomfors de nationella forfattningsdndringar som forutsitts i
Europaparlamentets och radets férordning om inrédttande av en europeisk kontaktpunkt for
sjofart och gors de é&ndringar i lagstiftningen som behovs for att Transport- och
kommunikationsverkets Portnet-system ska kunna ersittas med ett nytt system for hantering av
information inom sjofarten, som uppfyller forordningens krav pa ett mer omfattande
tillimpningsomrade an tidigare.

Det foreslas att tillimpningsomradet for lagen om verkstéllighet av boter utvidgas till att ocksé
omfatta avgifter for trafikforseelse enligt lagen om fartygstrafikservice.

Lagarna avses trdda i kraft s& snart som mojligt. De paragrafer som har samband med den
europeiska kontaktpunkten for sjofart foreslas dock trdda i kraft forst den 15 augusti 2025.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning

Med fartygstrafikservice (Vessel Traffic Service, nedan ocksd VTS-tjidinster) avses sadan
overvakning och ledning av fartygstrafiken som sker frén land, och som har beredskap att
samverka med trafiken och reagera pd fordnderliga trafiksituationer. I lagen om
fartygstrafikservice (623/2005) foreskrivs det om fartygstrafikservice (VTS), om
myndighetsansvar i anslutning till den, om anmaélningar i fartygstrafiken samt om utbildning
och behdrigheter for fartygstrafikservicepersonalen.

I  statsrddets  forordning om  fartygstrafikservice  (763/2005, nedan  dven
fartygstrafikserviceforordningen) finns niarmare bestimmelser om krav pa utbildning och
behorighet inom fartygstrafikservicen, om anmélningar som géller fartyg och deras last och om
samarbete mellan myndigheter, samt mer specifika bestimmelser om skyddade platser.

Resolutionsdndringen A.1158(32) i den internationella konventionen om sdkerheten for
ménniskoliv till sjoss (International Convention for the Safety of Life at Sea, SOLAS) medfor
behov av dndringar sévél i lagen om fartygstrafikservice som i statsraddets forordning om
fartygstrafikservice. Resolutionséndringarna innebar bland annat att detaljerade anvisningar for
ordnandet av fartygstrafikservice ersitts med malsédttningar och att termen
fartygtrafikserviceuppgift avskaffas. Dessutom ersétts termen VTS-myndighet med termen
VTS-tjansteleverantor, och kraven pa utbildning och behorighet dndras. Resolutionsidndringen
trddde i kraft den 1 januari 2023, men den r inte forpliktande utan utgdér en rekommendation.
Till f6ljd av sjofartens internationella karaktér anses det dock viktigt att Finland foljer den
internationella forfattningsutvecklingen.

For att underlétta sjofarten och minska den administrativa bordan for dem som bedriver sjofart
har strdvan varit att forenkla och harmonisera anmilningsforfarandena for uppfyllande av de
anmélningsskyldigheter som i Europa unionens forfattningar och internationella forfattningar
samt i staternas nationella lagstiftning stills upp for dem som bedriver sjofart.
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2019/1239 om inrdttande av en europeisk
kontaktpunkt for sjofart och om upphidvande av direktiv 2010/65/EU, nedan EMSW-
forordningen, antogs i juni 2019. ENSW-forordningen bdorjar tillimpas sex ar efter
ikrafttradandet, det vill sdga den 15 augusti 2025.

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet i samrdd med Transport- och
kommunikationsverket och Trafikledsverket, som ar @&mbetsverk inom forvaltningsomridet.
Ocksa Fintraffic Sjotrafikledning Ab, som tillhandahaller fartygstrafikservice, har deltagit i
beredningen.! Det har varit mojligt att folja projektets framskridande i statsradets projektportal.
Pa den webbplatsen har uppgifter om projektets framskridande samt annat material i &mnet
publicerats.

Propositionen séndes ut pd remiss under sommaren 2023. Begdran om utldtanden, de inkomna
remissvaren och ett sammandrag av dem har publicerats i tjansten utldtande.fi.? I utlatandena
fick utkastet till proposition och dess malsittning stod. Det ansags viktigt att den internationella
forfattningsutvecklingen f6ljs samt att sjofartsutbildningen utvecklas och att sjofartssikerheten

! https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVMO018:00/2021.
2 https://www.lausuntopalvelu.fi/SV/Proposal/Participation?proposalld=01b23ba5-53e0-44 1d-8068-
d6886€735632




och arbetarskyddet diarmed stirks. Reformen bidrar till att trygga och sédkerstdlla Finlands
forsorjningsberedskap och sjotransporternas konkurrenskraft, samt forebygger negativa
miljokonsekvenser. En nirmare redogorelse for remissvaren och de dndringar i propositionen
som gjorts till f61jd av dem finns i kapitel 5, Remissvar.

2 Nuléige och bedomning av nulédget
2.1 Nationell lagstiftning och praxis

I lagen om fartygstrafikservice foreskrivs det om fartygstrafikservicen pa finskt vattenomrade
samt om den arrenderade delen av Saima kanal och om tillfdllig ledning av fartygstrafiken i
specialsituationer. Lagen tillimpas ocksd pé fartygstrafikserviceleverantdrens, nedan ocksa
VTS-tjansteleverantorens, Overvakning av att trafiksepareringssystem och obligatoriska
fartygsrapporteringssystem som etablerats utanfor finskt vattenomrade iakttas, samt pa den
informationshantering och anmilningsskyldighet i frdga om sjofarten som géller fartyg i
sjotrafik som besoker finska hamnar. Fartyg med en ldngd pd minst 24 meter ar skyldiga att
delta i fartygstrafikservicen.

Transport- och kommunikationsverket dr behorig myndighet for ledning av fartygstrafiken. Den
behoriga myndigheten inrdttar fartygstrafikservicen péd ett visst omride, godkdnner en
drifthandbok och fattar beslut i enlighet med lagen om fartygstrafikservice. I Finland ordnar
Trafikledsverket fartygstrafikservicen i enlighet med lagstiftningen och beslutet om inrédttande.
Trafikledsverket bestéller den operativa driften av servicen av Fintraffic Sjotrafikledning Ab
som &dr ett dotterbolag till den statsdgda specialuppgiftskoncernen Trafikstyrningsbolag
Fintraffic Ab, som star under kommunikationsministeriets dgarstyrning.

VTS-operatorerna vid VTS-centralerna foljer fartygstrafiken och upprétthaller en ldgesbild av
trafiken i realtid. Fartygen ges information bland annat om trafiken inom VTS-omrédet,
farledernas och sékerhetsanordningarnas skick och anvindbarhet samt andra omsténdigheter
som inverkar pa sékerheten i fartygstrafiken. VTS-centralerna har ett ndra samarbete med
myndigheter, hamnar och andra samarbetsparter.

Fartygstrafikservicen stddjer isbrytarservicen. I vintersjofarten deltar VTS-centralerna aktivt i
samarbetet med fartygen, isbrytarna, lotsarna, hamnarna, isbrytningsledningen och
tillsynsmyndigheterna.

Fartygstrafiktjansterna  bor  sdrskiljas frdn lotsningstjdnster, som inte ingdr i
fartygstrafiktjdnsterna. Enligt 3 § 12 punkten i lotsningslagen (561/2023) avses med lotsning
verksamhet i anslutning till mandvrering av fartyg, varvid lotsen &r befdlhavarens radgivare
samt sakkunnig i friga om vattenomraden och sjofart. Fartygstrafikservice ar inte ett alternativ
till att anlita lots. Fartygstrafikservicen kompletterar lotsningen genom att ge lotsningen
uppgifter bland annat om andra fartygs rorelser, fartygens skick och véderforhallandena.

Genom lagen om fartygstrafikservice genomfordes foregangaren till EMSW-forordningen,
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU om rapporteringsformaliteter for fartyg
som ankommer till och/eller avgar frdn hamnar i medlemsstaterna och om upphdvande av
direktiv 2002/6/EG, nedan direktivet om rapporteringsformaliteter, som antogs for mer dn 10
ar sedan.

Portnet-systemet, som ursprungligen byggdes upp i samarbete mellan Sjofartsverket, Tullen och
de finldindska hamnarna for insamling av uppgifter om trafik till hamnarna for statistik,
hamnfakturering och debitering av sjéfartsavgifter, anviands i nuldget som system for hantering
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av information inom sjofarten. For att bygga upp Portnet-systemet grundades 1998 Portnet-
sammanslutningen, som svarade for utvecklingen av Portnet-systemet till 2007. Fran 2008 har
finska staten upprétthallit och utvecklat Portnet-systemet. Vid utvecklingen av Portnet-systemet
har staten enligt 50/50-principen foretritts av Tullen och sjofartsforvaltningen, som forst var
Sjofartsverket, sedan Trafikverket och i nuldget Transport- och kommunikationsverket
(Traficom). Fran 2019 har Transport- och kommunikationsverket ensamt utvecklat och
upprétthallit Portnet-systemet.

Vid utvecklingen av Portnet-systemet har malet varit att skapa enligt principen om all service
over samma disk samla in alla nédvindiga anmélningsuppgifter for finlindska hamnar, Tullen
och tillsynsmyndigheterna for sjofarten och i enlighet med EU-lagstiftningen vidarebefordra
dem till SafeSeaNet-systemet som uppritthélls av Europeiska sjosékerhetsbyran. 1 Portnet-
systemet samlas alla fartygsanmilningsuppgifter inom sjofarten enligt EU-lagstiftningen in,
sdsom anmilningar om fartygsavfall, anmilningar som hénfor sig till sjofartsskyddet,
anmalningar om farlig last och lastmanifest, forteckningar enligt internationella avtal dver
fartygs proviant, besdttning och passagerare samt anmélningar om sjohélsa.

Portnet-systemets viktigaste anvindare ar skeppsmaiklare, rederier, speditorer, hamnar, tullen
och tillsynsmyndigheterna for sjofarten. Transport- och kommunikationsverket skoter den
tekniska driften av Portnet-systemet, och finska tullen &vervakar och foljer upp de uppgifter
som anmils. Tullmyndigheten meddelar dessutom nérmare foreskrifter om anmaélningarnas
innehall och form.

Med stdd av lagen om fartygstrafikservice far Tullen foreldgga vissa felavgifter. I lagen om
fartygstrafikservice finns inga bestimmelser om verkstillighet av de felavgifterna. Ocksé
bestimmelserna om pafdljder i lagen bor uppdateras sd att de motsvarar nuvarande krav pa
pafoljdsbestimmelser.

Enligt 27 § 13 punkten i sjélvstyrelselagen for Aland (1144/1991, sjilvstyrelselagen) har riket
lagstiftningsbehdrighet i frdga om handelssjofart samt farleder for handelssjofarten. Enligt 22
punkten har riket ocksa lagstiftningsbehorighet i friga om straffritt, dock med undantag av vad
som foreskrivs i 18 § 25 punkten, enligt vilken landskapet har lagstiftningsbehdrighet i fraga
om beldggande med straff och storleken av straff inom réttsomraden som hor till landskapets
lagstiftningsbehdrighet.

Enligt 18 § 21 punkten i sjilvstyrelselagen har landskapet Aland lagstiftningsbehdrighet bland
annat i friga om kanaler, battrafik och farleder for den lokala sj6farten. Enligt 14 punkten hor
ocksé undervisning och laroavtal till landskapets lagstiftningsbehdrighet, med det undantag som
foreskrivs 1 27 § 39 punkten.

2.2 Internationell utveckling och EU:s lagstiftning

Internationella sjofartsorganisationen (International Maritime Organization, IMO) reglerar och
utvecklar ledningen av sjéfarten. I kapitel V i bilagan till IMO:s SOLAS-konvention ingar regel
12 om fartygstrafikservice. Enligt den férbinder sig de férdragsslutande staterna att inrdtta VTS-
centraler pa sddana platser dir trafiktitheten och trafikrelaterade risker forutsitter det. De
fordragsslutande staterna ska i mén av mojlighet iaktta IMO:s anvisningar nir VTS-centralerna
inrdttas. Dessutom alédggs de fordragsslutande staterna att se till att fartyg som seglar under deras
flagg anlitar VTS-centralernas tjénster och iakttar reglerna for VTS-omrédet. Det far goras
obligatoriskt att anlita VTS-tjdnster endast pé kuststaters territorialvatten.



I fraga om den gillande lagen om fartygstrafikservice var den viktigaste internationella
forfattningen om ledning av sjofarten IMO:s resolution A.857(20) ”Guidelines on Vessel Traffic
Services”, 1 vilken det foreskrevs om allminna principer for ledningen av sjdfarten. I
resolutionen har utfdrdats anvisningar for inrttandet av VTS-system pa sddana platser som &r
kritiska med avseende pa trafiken och miljoskyddet, den operativa organiseringen och
upprétthdllandet av systemen samt personalens utbildning. Resolutionen ska tillimpas
tillsammans med resolution MSC.43(64) om fartygs rapporteringsskyldighet, vilken tradde i
kraft den 9 december 1994, samt géllande VTS-drifthandbok (Vessel Traffic Services Manual)
av Internationella foreningen for navigeringsanordningar och fyrar, nedan (/nternational
Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities, [ALA).

IALA har i artionden aktivt deltagit i utvecklandet av fartygstrafikservicen. IALA:s VTS-
drifthandbok syftar till att ge myndigheterna detaljerade uppgifter och anvisningar om
inrédttandet av, tekniska l6sningar for och operativ verksamhet vid VTS-centraler. I den beskrivs
bland annat hur personalen ska utbildas, certifieras och auditeras.

I resolution A.857(20) anses det nodvandigt att avtalsstaterna ser till att VTS-centralernas
verksamhet grundar sig pé en lag i vilken den behdriga myndigheten och den VTS-myndighet
som ansvarar for VTS- verksamheten definieras och ges nodvéndig behorighet. Det VTS-
omride som ska inrdttas bor definieras och forklaras som VTS-omrade. Kvaliteten och nivan
pa de tjanster som den VTS-central som ska inrittas tillhandahéller bor faststéllas, likasé kraven
pd VTS-operatdrernas behorighet med beaktande av nivan pa de tjanster som tillhandahalls.
Enligt resolutionen ska till de tjdnster som VTS-centralen tillhandahaller hinforas atminstone
rapporteringstjinster, men till dem kan &ven hénforas navigationsassistans och
trafikledningstjdnster. Om VTS-centralens behorighet omfattar en skyldighet att ge fartygen
instruktioner, ska dessa vara enbart riktgivande (result orientated). Beslut om detaljerna for en
atgird enligt instruktionerna, t.ex. kurs- och maskinkommandon, ska fattas av befalhavaren. Det
konstateras att lotsarna pa grund av sin lokalkdnnedom spelar en viktig roll d& det géller att
trygga fartygets sékra navigering i samarbete med VTS-centralerna.

Resolution A857(20) ersattes med IMO:s nya resolution A.1158(32), som antogs av IMO:s
generalforsamling som holls den 6-15 december 2021 (nedan resolutionsindringen).
Andringarna pédverkar organiseringen av fartygstrafikservicen. I resolutionen avskaffades de
detaljerade anvisningarna om organiseringen av VTS, och de ersattes med riktgivande
anvisningar. Eftersom bland annat har termen VTS-myndighet ersatts med termen VTS-
tjénsteleverantor kan tjénsteleverantdrens myndighetsstatus avskaffas och tjénsten kan kopas,
vilket redan skett i Finland med stdd av EU-bestammelser. Eftersom termen myndighet enligt
etablerat svenskt sprdkbruk avser organ inom den statliga eller kommunala
forvaltningsapparaten samt organ inom den europeiska fOorvaltningen, anvénds inte termen
VTS-myndighet om VTS-tjansteleverantoren i den géllande lagen om fartygstrafikservice. Med
VTS-tjansteleverantor avses dock i den géllande lagen termen "VTS authority" enligt IMO:s
resolution A.857(20), och innan resolutionen anvéndes i internationella sammanhang termen
"VTS authority" om den.

I resolution A.1158(32) avskaffas sérskilda VTS-tjanster, vilket fortydligar VTS-
tjansteleverantorens uppgifter i forhallande till de fartyg som deltar i servicen. Tidigare var det
mojligt att en del av VTS-tjénsteleverantdrerna endast tillhandahdll vissa tjénster, till exempel
endast information eller information och trafikreglering, vilket ledde till otydlighet i VTS-
verksamheten pa olika omraden. Exempelvis i Sverige tillhandaho6ll VTS-tjansteleverantoren
tidigare enbart information, trots att verksamheten i praktiken i stor utstrdckning var likadan
som i Finland dér alla tjinster tillhandahalls vid kusten. Enligt den nya resolutionen ska VTS
omfatta alla dessa funktioner, vilket gér den mer enhetlig pa olika platser. Det dr ocksa tillatet

6



att ordna VTS utanfor territorialvattnen till exempel i form av obligatoriska rapporteringssystem
for fartyg som IMO godkanner, sisom GOFREP (Gulf of Finland Reporting) pa Finska viken.
Andringar fOrutsétter inga dndringar i avtal eller praxis mellan GOFREP-parterna. I samband
med omarbetningen av IMO:s resolution okar IALA:s roll som utfirdare av operativa
anvisningar for fartygstrafikservice och framjare av enhetlig internationell praxis. IALA har
andrat och kommer ytterligare att dndra sina viktigaste anvisningar sa att de béttre motsvarar
nutida tekniska, operativa och utbildningsmassiga krav.

Utgangspunkten for behorigheter och utbildning for fartygstrafikservicen samt krav pa
ordnandet av den &r regel 12 om fartygstrafikservice i kapitel V 1 bilagan till SOLAS-
konventionen, dar medlemsstaterna forpliktas att i man av mojlighet iaktta de anvisningar IMO
utarbetar. [ detta sammanhang avses IMO:s resolution A.1158 (32) "Guidelines for Vessel
Traffic Services". Enligt punkt 5.2.3 i den anvisning som bifogas resolutionen ska den behoriga
myndigheten (i Finland Transport- och kommunikationsverket) sékerstilla att VTS-
utbildningen dr godkdnd och VTS-personalen certifierad. Enligt anvisningarna ska VTS-
tjansteleverantoren sidkerstélla att den har lamplig personal for fartygstrafikservice och att
personalen har behorig utbildning och kompetens. Det forutsétter att personalen med godként
resultat genomfor en allmén utbildning som myndigheten godként, att arbetsplatsutbildningen
genomforts med godkint resultat vid den VTS-central dér personen arbetar, aterkommande
bedémningar och repetitionsutbildning for att sdkerstélla att kompetensen uppratthalls samt
relevant behorighet och anteckning om godkénnande. [ anvisningarna uppmanas
medlemsstaterna att beakta IALA:s standarder samt de rekommendationer, anvisningar och
modellkurser som avser dem.

Systemet for langvéga identifiering och sparning av fartyg (Long Range Identification and
Tracking, nedan LRIT-systemet) har inréttats genom regel 19-1 i kapitel V i konventionen om
sikerheten for manniskoliv till sjoss fran 1974 (FordrS 11/1981, nedan SOLAS-konventionen).
LRIT-systemets syfte r att utnyttja fartygens platsdata for skyddsatgarder, sikerhetssyften och
marint miljoskydd. LRIT-systemet &r ett globalt satellitbaserat system for identifiering och
sparning av fartyg. Det meddelar automatiskt fartygets position till EU:s LRIT-
informationssystem, och dess syfte &r att utnyttja fartygens platsdata for skyddsatgirder,
sdkerhetssyften och marint miljoskydd.

Systemet uppratthdlls av Europeiska sjosdkerhetsbyran (European Maritime Safety Agency,
EMSA). Enligt artikel 6b.1 i Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG om inréttande
av ett Overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphévande
av radets direktiv 93/75/EEG ska fartyg for vilka kapitel V regel 19-1 i Solas-konventionen och
de prestandanormer och funktionskrav som antagits av IMO ér tillimpliga medfora LRIT-
utrustning som oOverensstimmer med den regeln ndr de anloper en medlemsstats hamn.
Medlemsstaterna och kommissionen ska samarbeta for att faststdlla krav ndr det géller
installering av utrustning ombord for 6verforing av LRIT-uppgiften pa fartyg i vatten som tacks
av fasta AIS-stationer i medlemsstaterna samt foresla IMO lampliga atgérder.

Vid de lagéndringar som skett under &rens lopp (bland annat flera &mbetsverksreformer och
bolagiseringen av VTS-servicen) har Transport- och kommunikationsverkets uppgift att
godkdnna de leverantorer av programtjénster som testar kravoverensstimmelsen hos den
utrustning som géller LRIT-systemet inte dvergétt till Transport- och kommunikationsverket,
utan det har saknat formell ritt att godkénna de leverantorer av programtjinster som testar
kravoverensstimmelsen hos den utrustning som giller LRIT-systemet. Lagstiftningen har
tidigare innehéllit en motsvarande befogenhet nir 2 § i lagen om sittande i kraft av de
bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen 1 dndringarna i kapitel V i bilagan till 1974
ars internationella konvention om sékerheten for ménniskoliv till sjoss tradde i kraft. Enligt den
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ar Sjofartsverket den behoriga myndighet som ingar de avtal som behdvs vid utbytet av
information i systemet for langviga identifiering av fartyg och beslutar om administrativa
arrangemang, utlimnande och mottagande av uppgifter och om tekniska foreskrifter for
utrustningen. Enligt regeringens proposition till riksdagen om godkidnnande av &ndringarna i
kapitel V i bilagan till 1974 ars internationella konvention om sékerheten for ménniskoliv till
sjoss samt med forslag till lag om séttande 1 kraft av de bestimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i dndringarna har Sjoéfartsverket hand om godkénnandet av den utrustning som
giller LRIT-systemet (RP 224/2008 rd, s. 4).

Genom EMSW-f6rordningen upphévs direktivet om rapporteringsformaliteter och inréttas ett
rapporteringssystem for fartygstrafiken, som Overensstimmer med de harmoniserade
granssnitten enligt EMSW-forordningen. Dess viktigaste syfte ér att stirka harmoniseringen av
bestimmelser om ldmnandet av de uppgifter som krivs for anlép, i synnerhet genom att
sdkerstélla att samma datamadngder kan anmélas till olika nationella kontaktpunkter for sjofarten
pa samma sitt, enligt principen om en anmédlan. EMSW-forordningens syfte &r ocksd att
underlétta informationsutbytet mellan anmailare, behoriga myndigheter och leverantorer av
hamnservice i hamnarna samt andra medlemsstater.

EMSW-forordningen ger aktorerna mojlighet att gdra anmélningar pa ett enhetligt sétt i EU:s
medlemsstater. Harmoniserade datamingder, ett harmoniserat grinssnitt for mottagning av
anmélningar, gemensamma verksamhetsbeskrivningar for grénssnittsapplikationer samt
gemensamma referensdatabaser och en centraliserad anvindarhantering forbéttrar kontakterna
och interoperabiliteten mellan relevanta system. Det gor det mdjligt att dela och ateranvéinda
data effektivare 4n hittills. Med andra ord ger de dndringar EMSW-forordningen innebér ocksé
forutséttningar for automatisk databehandling

3 Milséttning

Syftet ar att uppdatera lagen om fartygstrafikservice sa att den motsvarar den internationella
forfattningsutvecklingen. Samtidigt uppdateras forordningen om fartygstrafikservice sé att den
motsvarar de dndringar som foreslés i lagen.

Genom propositionen genomfors ocksd de nationella forfattningsidndringar som forutsétts i
EMSW-forordningen och de dndringar i lagstiftningen som &dr nodvéndiga for att Transport- och
kommunikationsverkets Portnet-system ska kunna ersittas med ett nytt system for hantering av
information inom sjofarten.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I denna proposition foreslds det i enlighet med resolutionséndringen att indelningen av
fartygstrafikservicen i olika slags uppgifter avskaffas, vilket innebér att det inte langre sdrskilt
faststills vilka fartygstrafikserviceuppgifter som tillhandahalls utan fartygstrafikservicen utgor
en helhet. Samtidigt foreslds det att den navigationsassistans som varit en uppgift for
fartygstrafikserviceleverantdren dndras till atgirder ndr ett kritiskt 14ge utvecklas eller har
uppkommit.

Det foreslas ocksa preciseringar av de gillande behorighetskraven for fartygstrafikservice samt
av kraven pa utbildning och hur den ordnas. Avsikten &r att i frdga om krav pd behorighet och
utbildning for fartygstrafikservicepersonal liksom i nuldget iaktta IALA:s standarder samt



rekommendationer samt rekommendationer, anvisningar och modellkurser i samband med dem.
Det foreslas att deras viktigaste innehéll tas in i forfattningstexten.

Det foreslas att Transport- och kommunikationsverket ska kunna godkénna de leverantdrer av
programtjanster som utfor testning av kravuppfyllelse for LRIT-systemet.

Genom &ndringarna genomfors ocksd de nationella forfattningsdndringar som fOrutsétts i
EMSW-f6rordningen och de dndringar i lagstiftningen som &r nddvandiga for att Transport- och
kommunikationsverkets Portnet-system ska kunna ersittas med ett nytt system for hantering av
information inom sjofarten. Systemet for hantering av information inom sjofarten enligt
EMSW-forordningen har ett mer omfattande tillimpningsomréade 4n det gillande direktivet om
rapporteringsformaliteter. Det omfattar ocksd sddana anméilningar som Transport- och
kommunikationsverkets nuvarande informationssystem inte hanterar, bland vilka anmélningar
till Tullen 4r den storsta gruppen. Forordningen innebér att systemet for hantering av
information inom sjofarten ocksd kommer att omfatta anmélningar som berdr registrering av
passagerare for sjordddningen samt anmdilningar till tullen om ankommande eller avgaende
gods, som kan ldmnas antingen till Tullens system eller alternativt till systemet for hantering av
information inom sjofarten.

Vidare foreslas bestimmelser om mojligheten att ge anmérkning och varning, och att
bestimmelserna om fartygstrafikserviceforseelse i lagen om fartygstrafikservice ska strykas.
Diremot foreslas det att tillimpningsomradet for avgift for trafikforseelse enligt lagen om
fartygstrafikservice ska utvidgas till att ocksa omfatta sddana forseelser och forsummelser som
enligt den gillande lagen endast ska domas som fartygstrafikserviceforseelse. Det foreslas att
Rittsregistercentralen ska verkstélla avgifter for trafikforseelse, och att det ska foreskrivas om
verkstiélligheten i lagen om verkstéllighet av boter (672/2002). Dessutom foreslas det att vissa
paragrafer om paféljder uppdateras.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna

Ekonomiska konsekvenserna

Ackrediteringen for anordnare av grundutbildning for fartygstrafikservice och den auditering
den forutsdtter samt verifieringen av  kvaliteten hos utbildningsplaner for
fartygstrafikservicepersonal och hos utbildning som leverantoren av fartygstrafiktjénster sjilv
ordnar medfér nya kostnader for Transport- och kommunikationsverket och for
tillsynsobjekten. Kvalitetsovervakning har till stor del skett redan enligt gillande lag.
Tillaggskostnaden beror delvis pa huruvida man framéver véljer att genomfora tillsynen som
tjansteuppdrag eller i form av kdpta tjanster. Merarbetet och resekostnaderna foér Transport- och
kommunikationsverket uppgar i medeltal till ndgra tusen euro per ar, och beloppet varierar
enligt tidpunkten for tillsynshidndelser som ska ske med vissa intervaller. For en del
tillsynshéndelser kan Transport- och kommunikationsverket framover debitera en beslutsavgift
(i avgiftsforordningen i nuldget 630 euro/beslut) och tillhdrande kostnader for arbetstimmar och
resor (i nuldget 380 euro/timme under tjdnstetid och andra tider 550 euro/timme). Transport-
och kommunikationsverket ersitts da delvis for 6kningen i verksamhetskostnader. De externa
tjdnsteleverantorernas debitering for kvalitetssdkring kan antas vara lika stora som
ambetsverkets. En del av myndighetstillsynen foreslds forbli avgiftsfri. Utdver debiteringarna
kan tillsynshindelserna medfora interna kostnader for forberedelser och arrangemang hos
tillsynsobjektet. Leverantdren av utbildningstjdnster overfor de kostnader som faktureras for
tillsynshéndelserna och sina egna tilliggskostnader till priserna mot kund. Leverantdren av
fartygstrafiktjanster kan overfora nya tillsynskostnader till avtalet med bestéllaren av tjénster.
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Om utbudet pa den inhemska utbildningsmarknaden foréndras, kan det leda till att kostnaderna
for kvalitetssdkring for utbildningen stiger och att de avviker frdn prognosramen.
Fartygstrafikservicepersonal kan ocksd utbildas utomlands. Utbildningskostnaderna for
leverantoren av fartygstrafiktjanster skiljer sig inte méarkbart mellan Finland och utlandet. En
fordel om utbildningen ordnas i hemlandet ar att utbildningskompetensen bestar 1 Finland och
att det &r litt att ordna utbildningen; en fordel med utbildning som ordnas utomlands &r
tillgangen till sprakbad och umgénget med utldndska kollegor.

I EMSW-forordningen forutsétts det att alla Europeiska unionens medlemsstater (kuststater)
2025 anvinder ett nationellt single window-system som uppfyller kraven enligt forordningen
for insamling av anméalningar inom sjofarten.

De mest betydande kostnaderna till f61jd av forordningen orsakas av behovet av dndringar for
det enhetliga systemet for hantering av information inom sjéfarten. Andringsbehovet baserar
sig pa kraven enligt férordningen och pa den utredning om livscykeln for det nuvarande
anméilningssystemet for sjofarten (Portnet) som Transport- och kommunikationsverket bestéllt,
dér ett fordndringstryck for systemet identifieras. Systemet byggs upp under perioden 2021—
2025. Det totala finansieringsbehovet under systemets uppbyggnadsfas uppskattas till fem
miljoner euro, vilket styrts till Transport- och kommunikationsverket som en sérskild,
Oronmarkt ﬁnans1er1ng Ocksa kostnaderna for driften av systemet frdn 2025 bor beaktas. Det
ar nodvéndigt att driften finansieras fOr att systemet ska kunna anvéndas. Utdver uppdateringen
eller 4ndringen av det nationella anmélningssystemet medfor skyldigheterna enligt forslaget till
forordning mindre kostnader for andra myndigheter, sdsom Trafikledsverket,
Grénsbevakningsvésendet och Tullen, i synnerhet for att bygga upp systemgranssnitt.

Tjansteproduktionen innebdr stodtjdnster med krav pad service dygnet runt. Stddtjinsterna
ordnas sa att det inte innebdr ndgon betydande dkning av myndighetens personalbehov. Vid
produktionen av stodtjanster utnyttjas VTS-tjdnsteleverantorens befintliga tjdnster som fungerar
dygnet runt och som fran tidigare &r bekanta for fartygens ombud, samt liksom i nuléget Tullens
elektroniska servicecentrals service.

De atgérder som foresls i forordningen bedoms mojliggora ett effektivare informationsutbyte
mellan myndigheter dn i1 nuldget, sévél nationellt som internationellt. Effekterna av det
effektivare informationsutbytet forvintas méarkas i form av enklare och bittre service till
anmilarna. Atgirderna bedoms ockds forbittra logistikkedjans verksamhetsforutsittningar, i
synnerhet till f6ljd av harmoniseringen av data. P& Europeiska unionens niva har Europeiska
kommissionen bedomt att den littare administrativa bordan medfor en betydande nytta for
rederierna, vilket ger inbesparingar pd 22—25 miljoner manskapstimmar under perioden 2020—
2030 till ett varde motsvarande 625-720 miljoner euro. Nationellt kommer nyttan for anmélare
att mitas genom kundenkdter; under tjanstens uppbyggnadsfas kan andrmgarna medfora
kostnader for anmilarna i form av behov av andringar 1 systemgrénssnitt, men pa langre sikt
forvintas effektiveringsétgérderna gora det mojligt att anvénda arbetstid for andra uppgifter.

Att anvinda tjansten dr avgiftsfritt for anmélarna, med stod av internationella avtal.

I propositionen foreslas det att Réttsregistercentralen ska verkstélla avgifter for trafikforseelse,
och att det ska foreskrivas om verkstilligheten i lagen om verkstillighet av boter (672/2002).
Verkstillighet av avgifter for trafikforseelse behandlas med samma system som avgifterna for
trafikforseelse enligt végtrafiklagen (729/2018).

Varje &r bara en liten mingd avgifter for trafikforseelse pafors och det uppskattas att
verkstélligheten av avgifter for trafikforseelse i liten utstrickning leder till merarbete for

10



Rittsregistercentralen. Eftersom é&rligen faststills flera nya sanktionsavgifter inom olika
forvaltningsomraden, kan samverkan av detta framgd i Rdttsregistercentralens totala
arbetsmingd med en viss fordrojning och det eventuella behovet av ytterligare resurser
preciseras forst senare. Vid verkstilligheten av pafoljdsavgifter for olika forvaltningsomraden
ar det fraga om en permanent uppgift och Raittsregistercentralens behov av tilliggsanslag
behandlas i de arliga ram- och budgetfoérfarandena.

Konsekvenser for fullgdrandet av de grundlédggande fri- och réittigheterna

I 7 § i grundlagen foreskrivs det om rétten till liv och hilsa samt i 20 § om det allménnas
skyldighet att verka for att alla tillforsdkras en sund milj6. Syftet med forslaget till lag om
fartygstrafikservice &r att forebygga och avvérja skada och fara som sjéfarten kan medfora for
méanniskor, miljon och egendom. De foreslagna dndringarna kan beddmas medfora att
sannolikheten for olyckor i sjofarten minskar till exempel till f61jd av mer precisa bestimmelser
om behdrighet och utbildning. De &ndringar som foreslds i propositionen far ocksé positiva
konsekvenser for rétten till arbete och néringsfriheten som tryggas i 18 § i grundlagen.

De foreslagna dndringar i lagen om fartygstrafikservice som beror behdrighet, utbildning och
ordnandet av utbildning bedoms inte i sig fa ndgra betydande direkta konsekvenser for den
grundldggande ritten till arbete eller néringsfriheten for den personal som deltar i
fartygstrafikservicen, eftersom motsvarande krav till stor del redan enligt géllande lag har stillts
pa personalen. Genom dndringarna stiarks dock réttsskyddet for dem som deltar i utbildningen
och utdkas myndighetstillsynen Over utbildningsanordnare, vilket i grunden tryggar
fullgbrandet av den grundliggande rdtten till arbete och naringsfriheten for
fartygstrafikservicepersonalen.

Genom de dndringar som nu foreslds foreskrivs det tydligare 4n i nuldget om skyldigheter for
och myndighetstillsyn &ver utbildningsanordnarna. Den nya lagen innebdr for det forsta att
Transport- och kommunikationsverkets godkdnnande krdvs for nya utbildningsanordnare.
Dessutom ska utbildningsanordnare ha ett lagstadgat utbildningsprogram som en myndighet
godként, och som utbildningsanordnaren ska iaktta nér utbildningen ordnas och prov tas emot.
Utbildningsanordnaren har ingen betydande sjilvstindig provningsritt vid bedomningen av
utbildningens innehall eller studieprestationerna. Dessutom foreslas det att rattsmedlen for
deltagare i utbildning preciseras genom att utbildningsanordnaren forpliktas att ge den som
deltagit i utbildningen ett betyg over godkind prestation eller ett beslut om underkind prestation
av vilket grunderna for underkénnandet framgar. Den som avldgger en examen foreslés ha rétt
att begira omprovning av ett beslut om underkdnnande hos Transport- och
kommunikationsverket. For tydlighetens skull foreslas det ocksa att i bestimmelserna tas in en
hinvisningsbestimmelse om utbildningsanordnarens tjansteansvar.

Medan de @ndringar som ber6r utbildningsanordnarna tryggar rétten till arbete for deltagarna i
utbildning, innebdr de begrinsningar i rétten att utdva niring for utbildningsanordnarna.
Konsekvenserna beddms dock bli sma, eftersom skyldigheterna enbart syftar till att sékra
utbildningens kvalitet.

I den géllande lagen om fartygstrafikservice finns flera bemyndiganden for Transport- och
kommunikationsverket att utfirda foreskrifter som riktas till enskilda personer eller foretag.
Eftersom dndring inte far sokas i en foreskrift som saddan, foreslas det i flera bestimmelser enligt
propositionen att myndigheten i stéllet for ett bemyndigande att utféarda foreskrifter ska ges ratt
eller skyldighet att fatta beslut i drendet.
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Enligt den foreslagna 15 a § fir Transport- och kommunikationsverket under
undantagsforhéllanden som avses i beredskapslagen eller under stérningar under normala
forhallanden avvika fran kraven enligt denna lag vid fornyandet av behorighetsintyg for VTS-
operatorer. Giltighetstiden for ett behdrighetsintyg far inte genom ett undantagsférfarande
forlingas med mer 4n sex manader at gdngen efter att det ursprungliga behorighetsintygets
giltighetstid 16pt ut. Giltighetstiden for behorighetsintyg for VTS-operatorer far forldngas
genom ett undantagsforfarande om ett normalt forfarande for fornyelse har forsvarats betydligt
och ett undantagsforfarande dr nddvindigt for att trygga kontinuiteten i sjofarten, och det inte
medfor fara fér méinniskoliv, egendom eller miljon.

Proportionalitetsprovning i friga om reglering av yrken

I statsrddets forordning om proportionalitetsprovning fore antagandet av reglering av yrken
(376/2020, nedan forordningen om proportionalitetsprovning) forutsitts det att en
proportionalitetsprovning gors och fogas till bestimmelserna fore inforande av nya eller andring
av befintliga lagar, forordningar eller myndighetsforeskrifter som begrénsar tilltradet till,
utovandet av, eller ndgon form for utévandet av, reglerade yrken.

Den myndighet som svarar for beredningen av regleringen ska sikerstilla att bestimmelserna
kan motiveras med mal av allmént intresse. Vid bedomningen ska det sirskilt beaktas om de
nya eller dndrade bestimmelserna dr objektivt motiverade med hénsyn till allmén ordning,
allman sdkerhet eller folkhilsa, eller av sddana hiansyn till allménintresset som avses i artikel
6.2 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/958 om proportionalitetsprovning fore
antagandet av ny reglering av yrken (nedan direktivet om proportionalitetsprovning).

I denna proposition fOreslds preciseringar av de géllande behorighetskraven for
fartygstrafikservice. Det finns inga bindande bestimmelser pd EU-niva eller pa internationell
nivd om behorighetskrav for fartygstrafikservicepersonal. 1 frdga om behorighetskrav for
fartygstrafikservicepersonal iakttar Finland dock IALA:s standarder samt rekommendationer,
anvisningar och modellkurser i samband med dem. I denna proposition foreslas det att deras
viktigaste innehall tas in i forfattningstexten. Syftet ar att precisera bestimmelserna sa att de
motsvarar internationellt harmoniserade standarder, som redan till stor del motsvarar nuvarande
praxis. Dessutom foreslds det att behdrighetskraven for VTS-operatorer skérps till den del det
utover vaktstyrmansbrev krivs sex manaders sjotjanstgoring som diacksbefil.

Behorighetskraven for fartygstrafikservicepersonal dr nédra kopplad till syftet att trygga
sdkerheten i sjofarten. Syftet med ledningen av fartygstrafiken ar att oka fartygstrafikens
sikerhet och forbéttra dess effektivitet samt att forebygga miljooldgenheter som fartygstrafiken
medfor. I artikel 6.2 i direktivet om proportionalitetsprovning ndmns trafiksdkerheten sérskilt
som ett tvingande skil av allmént intresse, som kan motivera reglering av krav gillande yrken.
Fartygstrafikledningens karaktidr av sdkerhetskritisk verksamhet medfor att personalens
kompetens dr av central betydelse for undvikande av kritiska ldgen och for uppritthallandet av
sdkerheten i den Ovriga sjofarten. Darmed finns det ett syfte av allmént intresse for att reglera
yrkesbehorigheten for VT S-operatorer.

Reglering av behorigheten for fartygstrafikpersonal har ocksé internationellt ansetts nddvéandig.
Utgéngspunkten for behorigheter och utbildning for fartygstrafikservice dr regel 12 om
fartygstrafikservice i kapitel V 1 bilagan till SOLAS-konventionen, dér medlemsstaterna
forpliktas att i man av mojlighet iaktta de anvisningar IMO utarbetar. I detta sammanhang avses
IMO:s resolution A.1158 (32) "Guidelines for Vessel Traffic Services". Enligt punkt 5.2.3 i den
anvisning som bifogas resolutionen ska den behdriga myndigheten (i Finland Transport- och
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kommunikationsverket) sdkerstélla att fartygstrafikservicepersonalen &r certifierad. Enligt
anvisningarna ska VTS-tjansteleverantoren sékerstdlla att den har lamplig personal for
fartygstrafikservice och att personalen har behorig utbildning och kompetens. Det forutsétter att
personalen med godként resultat genomfor en allmén utbildning som myndigheten godkant, att
arbetsplatsutbildningen genomforts med godkint resultat vid den VTS-central dir personen
arbetar, &terkommande bedomningar och repetitionsutbildning for att sékerstilla att
kompetensen uppritthalls samt relevant behorighet och anteckning om godkinnande. I
anvisningarna uppmanas medlemsstaterna att beakta IALA:s standarder samt de
rekommendationer, anvisningar och modellkurser som avser dem.

Ocksa kravet pa sex ménaders sjotjanstgdéring som décksbefdl utover vaktstyrmansbrev har
samband med tryggandet av sékerheten i sjofarten, och dr dirmed nddvindigt pa grund av ett
allmént intresse. Syftet med kravet pa sex manaders sjotjanstgoring dr att sdkerstdlla att
sOkanden har tillrdcklig kinnedom om sjofart och erfarenhet av arbete pa kommandobryggan.
En fartygstrafikledning av hog kvalitet forutsitter god forstdelse for forhallandena och
arbetssitten i sjofarten. Genom kravet pa sex manaders sjotjanstgoring som dicksbefdl utover
vaktstyrmansbrev sédkerstélls nodvéandigt sjofartskunnande, som inte kan erséttas till exempel
med grundutbildning och arbetsplatsutbildning for VTS-operatorer.

Enligt 5 § i forordningen om proportionalitetsprovning ska myndigheten vid beredningen av
reglering som géller reglerade yrken sdkerstélla att de bestimmelser som avses 1 1 § dr dgnade
att sdkerstélla att det uppsatta malet uppnas och inte 6verskrider vad som dr nddvandigt for att
uppnd malet. Vid beredningen av bestimmelser ska myndigheten beakta arten av riskerna for
de mél av allmént intresse som efterstrivas, i synnerhet riskerna for konsumenter, yrkesutovare
och andra tjanstemottagare samt for tredje man. Yrkesregleringen ska alltsa vara proportionell.

Genom VTS-operatdrernas verksamhet forhindras olyckor och kritiska ldgen i fartygstrafiken.
For att effektivt ingripa i kritiska l4gen forutsétts relevant kompetens, vilket dr syftet med de
krav p& utbildning och behdrighet som foresldas i denna proposition. De foreslagna
utbildningskraven é&r relativt latta; grundkursen for VTS-operatorer ricker till exempel vanligen
omkring tva veckor. Nagot striktare dn utbildningskraven ar villkoret att kraven pa sex manaders
sjotjanstgoring. Genom det villkoret sékerstills att VTS-operatorer fardigt har sddant kunnande
som inte kan Ovas upp genom kursbunden utbildning. Praktisk erfarenhet av arbete pa
kommandobrygga ar exempelvis ocksa viktigt for att den som arbetar som VTS-operatdr ska
kunna forutse kritiska lagen och kommunicera med aktorerna.

Fartygstrafikservicepersonalen ska ha tillrdckliga sprékkunskaper, sé att de kan kommunicera
effektivt med befalet pa de fartyg som typiskt sett trafikerar i omradet. Kunskaper i engelska ar
viktiga for att betjina fartyg av olika nationalitet, eftersom engelska dr den internationella
sjofartens sprak. P& finska vattenomraden trafikerar & andra sidan ocksa fartyg med vilka
kommunikationen kréver tillrickliga kunskaper i finska och svenska. Effektiv kommunikation
med fartygen vid ratt tidpunkt ér det viktigaste sittet att forhindra potentiella olyckor. Kravet
pa sprakkunskaper for fartygstrafikservicepersonalen é&r viktigt for att sékerstilla att

fartygstrafikservicepersonalen kan kommunicera med fartygen.

Bestimmelserna om behdrighetskrav och utbildning ar det viktigaste séttet att sdkerstélla att
VTS-operatorernas kompetens haller rétt niva. Genom dndamalsenliga kompetenskrav minskas
risken for passagerare och yrkespersoner betydligt. Under beredningen har det bedémts att de
foreslagna éndringarna behovs for att trygga sékerheten i sjofarten och att det inte r mgjligt att
trygga och framja sékerheten med mindre begransande metoder. De foreslagna bestimmelserna
dr darfor nodvandiga och proportionella i forhéllande till de mél av allmént intresse som
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efterstrivas. Bestdmmelserna kan betraktas som &dndamalsenliga med beaktande av ett
godtagbart syfte och kravet pé proportionalitet, och de bidrar till att de uppstédllda mélen uppnés

5 Remissvar

Kommunikationsministeriet sénde ut ett utkast till regeringsproposition pa remiss fran den 13
juli till den 13 september 2023. Utldtanden begérdes av ett stort antal intressegrupper inom
sjofarten och av myndigheter. Det kom in 25 remissvar. Begiran om utldtanden, de inkomna
remissvaren och ett sammandrag av dem har publicerats i tjdnsten utlatande.fi.3

I utlatandena fick utkastet till proposition och dess malséttning stdd. Propositionen anségs ocksa
stoda maélséttningen for den nya lotsningslagen (561/2023). Det ansags viktigt att den
internationella forfattningsutvecklingen foljs samt att sjofartsutbildningen utvecklas och att
sjofartssidkerheten och arbetarskyddet darmed stirks. Reformen bidrar till att trygga och
sikerstdlla Finlands forsorjningsberedskap och sjotransporternas konkurrenskraft, samt
forebygger negativa miljokonsekvenser.

Foljande @ndringar gjordes i utkastet till proposition till foljd av remissvaren. I 2 kap. i lagen
om fartygstrafikservice preciserades motiveringen till 5 § i frdga om information och
ordalydelsen i 7 § i friga om bemyndigandet for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. En dndring gjordes 1 9 § om &ndring av beslutet om inrdttande sé att
hamninnehavare for ett VTS-omrade som beslutet om inrdttande omfattar alltid ska hors innan
ett beslut om inréttande éndras eller aterkallas.

Under beredningen diskuterades nivan pa grundutbildningen for VTS-operatorer. Beredningen
utgick frn forslaget att nivan pd grundutbildningen for VTS-operatorer ska hojas sé att ett
behorighetskrav ér beviljat overstyrmansbrev. Det fick delvis stod men det framfordes ocksé
oro over den allménna situationen inom sjofartssektorn, dir antalet behoriga sjomén och
utbildningsvolymerna inom sektorn minskar. Utifran detta kan den hdjning av sékerhetsnivén i
sjofarten som hdjda behorighetskrav syftar till uppnas genom krav pa att VTS-operatorer utover
vaktstyrmansbrev ocksé ska ha sex ménaders sjotjanstgoring som dicksbefil.

I remissvaren betonades ocksa behovet av att inkludera dmneshelheter som berér lotsning i
utbildningsprogrammet for VTS-operatorer. Dock anses det inte finnas behov att foreskriva om
detta, eftersom det i hor till introduktionen for VTS-operatorer att till nddvéndiga delar sétta sig
in 1 forfattningar som berdr lotsning och 1 lotsningsverksamheten.

Definitionen av termen laroanstalt har preciserats genom att en definition av ldroanstalt har
tagits in 1 lagen. Enligt definitionen avses med ldroanstalt en ldroanstalt enligt lagen om
yrkesutbildning (531/2017).

Det har gjorts preciseringar i friga om behdrighet och bindande bestdimmelser i 13 ¢ § om
erkdnnande av behorigheter som beviljats utomlands. Till paragraftexten har fogats en
formulering om lagen om erkdnnande av yrkeskvalifikationer, och 2 mom. som beror
sprakkunskaper har strukits sdsom onddigt. Motiveringen till bestimmelsen har fortydligats
genom att det ndmns att Transport- och kommunikationsverkets behorighet grundar sig pa lagen
om yrkeskvalifikationer.

3 https://www.lausuntopalvelu.fi/SV/Proposal/Participation?proposalld=01b23ba5-53e0-44 1d-8068-
d6886€735632
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I remissvaren fastes det ocksa vikt vid en skrivning i den foreslagna 14 a §, enligt vilken
godkénnandet for ett utbildningsprogram for VTS-tjansteleverantorer &r i kraft i hogst fem ar.
Enligt remissvaren &r en giltighetstid pd fem &r for godkdnnandet inte flexibel och
dndamalsenlig med tanke pa hanteringen av fordndringar i utbildningsprogrammet. Den
foreslagna giltighetstiden & fem ar har dock inte dndrats, eftersom bestimmelsen ocksa i sin
nuvarande form anses gora det mojligt att flexibelt utveckla utbildningsprogrammen.

Utifran remissvaren foreslés en ny 14 b § om mdjligheten att anlita utomstéende sakkunniga for
tillsynen over utbildningar och utbildningsanordnare.

Enligt remissvaren kan lagstiftningslosningen i 15 a § i utkastet till proposition betraktas som
en i konstitutionell mening exceptionell 16sning med beaktande av att forordningen kan innebéra
en viktig dndring i tillimpningen av bestimmelsen. Under den fortsatta beredningen har den
foreslagna bestimmelsen dndrats sd att bestimmelsen tillater att giltighetstiden for
behdrighetsintyg forléangs for viss tid utan en sérskild forordning. Samtidigt preciseras villkoren
for det exceptionella forfarandet savél i paragrafen som i specialmotiveringen, inklusive
definitionen av storningar under normala foérhéllanden.

115 b § 2 mom. 2 punkten om aterkallande, dndring eller begransning av behorighetsintyg eller
beslut om godkédnnande av utbildning har ordalydelsen dndrats i frdga om internationella
bestimmelser.

I fraga om 5 kap. i lagen om fartygstrafikservice preciserades motiveringen till 20 a § i fréga
om Tullens tillsynsansvar.

16 kap. preciserades 22 a och 22 b § om fartygs ankomst- och avgdngsmeddelanden sé att Tullen
far krdva anmélningar som baseras pd nationell lagstiftning och nationella krav som avses i
punkt C 1 bilagan till EMSW-férordningen, om de godkénts att ingd i EMSW-
datauppsittningen. Vidare preciserades Tullens roll vid tillsynen o6ver ankomst- och
avgangsmeddelanden for att bestimmelsen béttre ska motsvara rddande praxis.

Motiveringen till 22 d § preciserades i frdga om hénvisningen till Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/42/EG om forande av statistik dver gods- och passagerarbefordran till sjoss. I
fraga om griansbevakningsstabens utldtande om 22 d § kan det anses att EMSW-forordningens
huvudsakliga malsattning &r att uppgifter som samlas in med stdd av forordningen alltid ska
formedlas till en myndighet om det finns en lagstadgad grund for behandling av uppgifterna.
Darfor behovs ingen sérskild nationell bestimmelse om skyldigheten att 1dmna uppgifter, utan
uppgifterna &r tillgidngliga genom ett tekniskt granssnitt med stod av EMSW-forordningen. Med
stod av 27 a § i rdddningslagen (379/2011) har Grénsbevakningsvidsendet en lagstadgad
skyldighet att behandla de uppgifter som ndmns i utlatandet.

Vidare l&dmnades utlatanden om andra bestimmelser som inte ingér i den proposition som var
ute pa remiss; de dndringsforslagen behandlas inte i denna proposition for att propositionens
omfattning ska hallas andamaélsenlig och tidtabellen ska halla.

6 Specialmotivering
6.1 Lag om fartygstrafikservice
2 §. Definitioner. 1 21 punkten foreslas det att den tidigare definitionen av direktivet om

rapporteringsformaliteter ersitts med en definition av EMSW-f6rordningen. Genom
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1239 upphévs Europaparlamentets och
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radets direktiv 2010/65/EU om rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller
avgar fran hamnar i medlemsstaterna och om upphévande av direktiv 2002/6/EG. Det foreslés
att definitionen av statistikdirektivet om transporter till sjoss 1 23 punkten upphévs och ersétts
med en ny definition av termen ldroanstalt. Enligt forslaget avses i denna lag med laroanstalt en
yrkesléroanstalt enligt lagen om yrkesutbildning (531/2017).

2 kap. I den finska sprakversionen dndras kapitlets rubrik fran pluralis till singularis for att
motsvara resolutionséndringen. I den svenska sprakversionen behdver rubriken inte &ndras,
eftersom ordet ocksa i den géllande lagen star i singularis.

4 §. Fartygstrafikservicens sprak. Det foreslas att I mom., dir det foreskrivs om olika slags
fartygstrafikservice, upphédvs, eftersom indelningen av fartygstrafikservicen i olika
fartygstrafikserviceuppgifter upphévs i och med resolutionsidndringen. Det foreslés att det i
paragrafen endast ska foreskrivas om fartygstrafikservicens sprak. Rubriken &ndras sé att den
motsvarar det foreslagna innehallet.

5 §. Information. 15 § foreskrivs det om information till fartyg. Resolutionséndringen paverkar
terminologin i paragrafen sé att termen information, som &r vanligare i nuléget, anvénds i stéllet
for rapporter som anvénds i géllande lag. Det far dock inga betydande praktiska konsekvenser
for de uppgifter fartygen far, utan med sma undantag informeras fartygen fortfarande i samma
situationer. Bestimmelsens syfte &r inte att begrinsa eller forbjuda informationsférmedling och
information fran VTS-tjénsteleverantoren till tredje parter, exempelvis hamnar, till exempel
med stod av 7 § i anslutning till fartygstrafikreglering. Samtidigt uppdateras paragrafens
ordalydelse.

Enligt / mom. ska VTS-tjdnsteleverantoren nér ett fartyg anmaéler sig, med vissa intervaller, vid
behov eller pa ett fartygs begdran ldmna ett fartyg uppgifter som kan inverka pa dess rorelser
eller beslutsfattande. Momentet motsvarar till sitt huvudsakliga innehall 5 § 1 mom. i géllande
lag. Med foretags anmilningar avses till exempel den anméilan ett foretag ska ldmna vid
ankomsten till ett VTS-omréde. I beslutet om inréttande kan det beslutas om uppgifter som ska
lamnas vid vissa tidpunkter. Vid behov kan VTS-centralen ocksa ldmna ett fartyg uppgifter om
andra icke nirmare specificerade omstindigheter, som anses behdvliga och som péverkar
fartygets rorelser eller beslutsfattande. Ett fartyg kan ocksa pa eget initiativ begira uppgifter av
VTS-centralen.

Enligt 2 mom. ska VTS-tjénsteleverantoren informera fartyg om andra fartyg pa VTS-omrédet,
viderleks- och isforhallanden samt vattenstandet, lotsarnas, isbrytarnas, bogserbatarnas och
hamnarnas verksamhet, farledernas och sikerhetsanordningarnas skick och anvindbarhet och
kritiska ldgen som hotar fartyget, samt om andra jimforbara omsténdigheter som inverkar pa
sdkerheten i fartygstrafiken dn de som avses i 1-5 punkten.

Information om vattenstandet &r framover en vildigt viktig faktor for fartygens rorelser for att
fartygets befdlhavare ska kunna jdmfora den frigang under kol (under keel clearance, UKC)
som fartyget beriknas behova i ruttplanen med det rddande vattenstandet vid ankomsten till
VTS-omradet. Vid behov kan VTS-tjinsteleverantdren utifran de uppgifter fartyget ger eller
med hénvisning till de kalkylmodeller myndigheten uppritthiller stodja befdlhavarens
beslutsfattande om sékert djup. Det beror pé den dndring i hur vattenstandet anges som samtidigt
pagar. Pé finskt vattenomréde 6vergér man till att ange vattenstdndet som N2000-referensvirde
i stillet for det tidigare medelvattenstandet. Samtidigt frangds det storsta tillatna djupgiendet
for farleder, och i stéllet uppges farledens ramade djup. Leddjupgéendet uppges i form av
uppmitt djup. Befdlhavaren kan dverskrida farledens uppmétta djup utifrén sin riskbeddmning
och de kalkyler som gjorts i ruttplanen. VTS-tjdnsteleverantdren ska informera fartygets
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befilhavare om det rddande vattenstdndet och om ett djup som avviker fran fartygets uppmaétta
djupgéende och som kriver att befdlhavaren beaktar det i ruttplanen. Ruttplanen ska vara
uppréttad i enlighet med chapter V Safety of Navigation Regulation 34 i SOLAS-konventionen,
som har preciserats genom resolutionen Guidelines for Voyage Planning (ResA.893(21)) och
som genomforts genom 6 kap. 3 a § i sjolagen (674/1994) och Transport- och
kommunikationsverkets foreskrift om fartygs ruttplanering (TRAF1/12134/03.04.01.00/2011).

Momentets innehéll motsvarar i huvudsak det géllande 5 § 2 mom. Dock foreslas det att 2
punkten, enligt vilken fartygen ges information om fordndringar i de drenden som géller VTS-
omradet och trafiken pad omrédet och som faststéllts i det beslut om inrdttande som avses i 8 §,
stryks. Det foreslas att informationen om &ndringar i beslutet om inrdttande stryks i lagen dérfor
att det inte ldngre bestims i beslutet om inrdttande vilken fartygstrafikservice som ska
tillhandahéllas pa olika VTS-omraden. Det foreslés att de allménna skyldigheten att informera
om dndringar kvarstar i 5 § i lagen.

Dessutom foreslds det att momentet dndras sa att VTS-tjansteleverantoren inte enbart ska
informera om lotsarnas och isbrytarnas verksamhet, utan ocksd om bogserbatarnas och
hamnarnas verksamhet. Ocksa hittills har VTS-tjdnsteleverantren kunnat informera om
kajplatser, hur de fristélls, faktorer som begrinsar fartygstrafiken i hamnomradet samt
tillgdngen till bogserbatar, om det sérskilt avtalats om detta med hamnen. VTS-
tjansteleverantdren kan fortséttningsvis avtala med hamnen om vilka uppgifter som ska ges till
fartygen. Den foreslagna dndringen innebar ett fortydligande av nulédget. I frdga om isbrytare
ska VTS-tjansteleverantoren fortfarande ge fartygen de uppgifter den far av den koordinerande
isbrytaren om navigationsanvisningar och ruttpunkter samt om isbrytarnas position och
verksamhet. Dessutom sékerstiller VTS att fartygen accepterar och forbinder sig att iaktta
finska anvisningar for vintersjofart.*

Ansvaret for de uppgifter som fas fran andra &n myndigheter ligger hos dem som ldmnar
uppgifterna, och fartygets befdlhavare ansvarar for att bestélla bogserbat.

Bestimmelsen om information motsvarar skyldigheten enligt artikel 18.1 a i
overvakningsdirektivet. I den artikeln foreskrivs det om &tgirder vid ytterst ogynnsamma
viaderforhallanden, och enligt artikel 18.1 a bor de behdriga myndigheter som utsetts av
medlemsstaterna, om sa ar mojligt, ge befilhavaren pa fartyg som befinner sig i det berdrda
hamnomradet och som har for avsikt att anlopa eller limna hamnen alla uppgifter om sj6- och
viderforhéllanden och, da det ar relevant och mojligt, om de risker som de kan innebédra for
hans fartyg, last, beséttning och passagerare.

Enligt 3 mom. ska vaderleksrapporterna grunda sig pa en vaderleksrapport for sjéfarande fran
en behorig meteorologisk vaderlekstjanst. Genom momentet genomfors artikel 18.3 i
overvakningsdirektivet. En sérskild process dir en myndighet beddmer behorigheten anses inte
nddvindig, men Trafikledsverket ska fésta vikt vid vdderlekstjdnstens behorighet nér det sluter
avtal om bestillning av fartygstrafikservice med VTS-tjinsteleverantren.

6 §. Atgcirder nir ett kritiskt lige utvecklas eller har uppkommit. 1 den gillande 6 § foreskrivs
det om navigationsassistans. Navigationsassistans ges ett identifierat fartyg pa fartygets begéran
eller om VTS-tjénsteleverantoren anser det vara nddvéndigt i situationer som dr svéra for

4 Se ndrmare (pa finska): VTS:n toiminta talvimerenkulun sdéntjen varmistamisessa, Suomen
talvimerenkulku, ohjeita talvimerenkulun toimijoille.
https://vayla.fi/documents/25230764/35601620/Suomen talvimerenkulku 2022-23+(1).pdf/
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sjofarten eller vid svdra véderleks- och isforhallanden. Navigationsassistansen &r endast
riktgivande och normativ. Navigationsassistans kan till exempel ges i form av uppgifter om
fartygets kurs och fart eller om positionen for andra fartyg i fartygets nérhet, om deras
identifikationsuppgifter och avsikter.

Det foreslas att paragrafen i sin helhet ersétts med en ny 6 §, dr det foreskrivs om atgérder nar
ett kritiskt 1age utvecklas eller har uppkommit. Andringen baseras pa resolutionsdndringen, dir
den tidigare termen navigationsassistans dndrades till atgérder nir ett kritiskt 14ge utvecklas
eller har uppkommit.

I 1 mom. foreskrivs det om situationer nir VTS-tjdnsteleverantdren ska bisté ett fartyg nér ett
kritiskt ldge hotar, vid svéra sjofartsforhéllanden eller nér véder- eller isforhéllandena sa kréver.
VTS-tjansteleverantoren ska bistd ett fartyg antingen pé fartygets begiran eller om VTS-
tjdnsteleverantéren uppticker att det behdvs. Sddana situationer kan till exempel vara att
fartyget avviker fran rutten eller farleden, fartyget gar mot grund eller nédr det uppkommer
osdkerhet angdende sikert djup for fartyget.

Navigationsbistandets syfte ska vara att fa fartyget till en séker plats, sdsom tillbaka till
farledsomrédet eller till en lotsplats eller ankarplats, s att fartyget tryggt kan fortsitta farden
eller vidta nodvéndiga korrigerande atgérder.

Enligt 2 mom. ska VTS-tjansteleverantdrens bistand till fartyget fortfarande enbart vara av
handledande och malinriktad karaktar.

Enligt 3 mom. ska bistdnd ges genom uppgifter om fartygets kurs och fart, uppgifter om fartygets
position i forhéllande till farleden, dess girpunkter, lotsplatsen, ankarplatsen eller faromoment
for sjofarten, varningar, rad eller anvisningar till ett visst fartyg och uppgifter om andra
motsvarande omstidndigheter. Fartyget kan rddas att undvika ett omrade som é&r farligt ur
navigationssynpunkt eller att undvika kollisionsrisk till exempel genom att dndra kurs eller fart.
Vidare kan fartyg varnas om de navigerar utanfor farledsomradena eller haller kurs mot ett
grund samt om de avser att anvinda en farled med ett mindre uppmétt djup an fartygets
djupgéende. For undvikande av uppenbara kritiska 14gen, sdsom bottenkénning eller kollision,
kan fartyg ocksa anvisas att dndra kurs eller fart for att fora fartyget till sdkert vatten.

7 §. Fartygstrafikreglering. Det foreslas att paragrafens ordalydelse dndras sé att den motsvarar
resolutionséndringen och sa att det samtidigt betonas att fartygstrafikregleringen utgér en mer
omfattande helhet dn enbart forhindrandet av kritiska ldgen och tringsel. Det foreslas att
rubriken harmoniseras med rubrikerna for Ovriga paragrafer i kapitlet. I den svenska
sprakversionen foreslas rubriken forbli likadan som i gillande lag.

Enligt / mom. ska VTS-tjénsteleverantoren reglera fartygstrafiken pd VTS-omradet. Trafiken
regleras i form av ett permanent trafikarrangemang pd VTS-omrédet, till exempel genom att
meddela fartygen i vilken ordningsf6ljd de far anlénda till ett omrade med mdtesforbud eller
forbud att passera. Nér trafiksituationerna kriaver det regleras trafiken ocksa inom hela VTS-
omradet genom att fartygens rorelser forutses for undvikande av trangsel och kritiska ldgen och
for att forbattra effektiviteten i allminhet. Genom trafikreglering kan det sdkerstéllas att till
exempel specialtransporter, ldngsamma bogseringar eller andra fartyg med begrinsad
manoverformaga har tillrickligt med utrymme for att navigera sikert. Regleringen sker genom
att andra fartyg ges rad och anvisningar om hur de ska halla sikert avstand, till exempel genom
att dndra kurs eller fart eller anvénda alternativa farleder. Vid behov kan fartygen meddelas i
vilken ordningsfoljd en viss del av farleden ska passeras. Likasd regleras trafiken ocksa i
ndrheten av lotsplatser, sa att det kan sikerstéllas att fartygen har sidkert utrymme for att ta och
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lamna lots. Det dr friga om en sedvanlig uppgift vid ledning av fartygstrafiken, som dock ska
sérskiljas frén tillfdllig ledning av fartygstrafiken i vissa sérskilda situationer enligt 17 § samt
fran bestdende trafikreglering som meddelas genom Transport- och kommunikationsverkets
anvisning med stod av 7 § 2 mom.

Enligt 2 mom. f&r genom Transport- och kommunikationsverkets foreskrift for undvikande av
kritiska ldgen och trédngsel i form av ett permanent trafikarrangemang pad VTS-omréadet
faststdllas motesforbud och motesplats, forbud att passera och passeringsplats, tillstand att avgé
fran hamn eller ankarplats och tillstdnd att anlopa ett VTS-omrade, tilldelning av utrymme for
trafiken med avseende pa tid eller avstand, en obligatorisk rutt inom VTS-omradet for fartyg
som transporterar farlig eller miljofororenande last och for specialtransporter samt forbud att
kasta ankar och ankarplats. Dessa former av permanenta trafikarrangemang motsvarar
innehéllet i gillande lag, men det foreslads att de ska faststills genom Transport- och
kommunikationsverkets foreskrift i stillet for i beslutet om inrdttande. Det gér de permanenta
trafikarrangemangen mer tillgéngliga, da de finns i myndighetens forfattningssamling i stéllet
for 1 beslutet om inréttande.

8 §. Beslut om inrdttande. Det fOreslds att 2 mom. &ndras sd att det motsvarar
resolutionsidndringen. Det foreslas att 3 punkten, enligt vilken i beslutet o inrdttande ska
faststdllas den fartygstrafikservice som ska tillhandahallas och i vilken utstrickning den ska
tillhandahallas, upphévs eftersom separata fartygstrafiktjanster frangicks nér resolutionen
dndrades. Vidare foreslas det att 9 punkten upphévs, eftersom det enligt den foreslagna 7 § 2
mom. ska foreskrivas om permanenta trafikarrangemang inom VTS-omradet genom Transport-
och kommunikationsverkets foreskrift. Darfor blir 4-9 punkten nya 3—7 punkter.

I den svenska sprakversionen foreslds det att 2 mom. 2 punkten uppdateras for att béttre
motsvara den finsksprakiga forfattningstexten, men dndringen paverkar inte den finska
sprakversionen.

Det foreslas att 3 mom., enligt vilket den behdriga myndigheten kan faststdlla olika
fartygstrafiktjinster for sektorerna och delomradena inom ett VTS-omrade, upphévs till f6ljd
av resolutionséndringen.

9 §. Andring eller dterkallande av beslut om inrdttande. Det foreslas att I mom. dndras sa att
utover VTS-tjansteleverantdren ocksa Trafikledsverket kan dndra ett beslut om inréttande eller
aterkalla det. Med beaktande av Trafikledsverkets roll som anordnare av fartygstrafikservice
kan det ha behov att foresla att beslutet om inrédttande dndras eller aterkallas till exempel i fraga
om vilken VTS-tjansteleverantdr som uppritthéller fartygstrafikservicen, VTS-omrédet eller
VTS-tjansteleverantorens serviceniva.

Det foreslés att till paragrafen fogas ett nytt 3 mom., enligt vilket den behdriga myndigheten ska
hora Trafikledsverket och VTS-tjénsteleverantdren samt hamninnehavarna inom det VTS-
omrade beslutet om inrdttande omfattar innan ett beslut om inrittande &ndras eller aterkallas.
Det anses nodvindigt att Trafikledsverket och VTS-tjdnsteleverantoren har mojlighet att
uttrycka sin asikt om dndringen eller aterkallelsen av beslutet om inrédttande fore Transport- och
kommunikationsverkets beslut. Horandet far dock inte leda till oskiliga fordréjningar.

11 §. Behérighet for VTS-operatorer. Det foresléds att paragrafen dndras sa att den motsvarar
resolutionsédndringen.

Enligt 7 mom. ska VTS-operatorer i fraga om yrkesbehorighet forma skota fartygstrafikservicen
pa ett sdkert och effektivt sétt. Det foreslas att paragrafen kompletteras sé att en VTS-operator
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savdl 1 fraga om yrkesbehorighet som i friga om funktionsformaga ska formé skota
fartygstrafikservicen pé ett sékert och effektivt sitt. Fartygstrafikledning &r en sékerhetskritisk
funktion, och VTS-operatorerna ska i sitt arbete prestera punktliga och rétt dimensionerade
rekommendationer, anvisningar och beslut. Med kravet pa behorighet och funktionsformaga
avses darfor saval en tillriacklig kunskapsniva som faktorer som berdr personliga egenskaper.
Utdver tillrdcklig behorighet ska VTS-operatorens funktionsforméga vara tillrdcklig for att
sdkerstélla en séker och effektiv fartygstrafikservice.

1 2 mom. foreslas sprakliga dndringar. Det foreslas att den sista satsen i momentet, enligt vilken
VTS-tjansteleverantoren i1 behorighetsintyget ska goéra en anteckning om genomgéngen
arbetsplatsutbildning, upphévs.

Det sérskilda kvalitetssystem om vilket det foreskrivs i 3 mom. har avskaffats, liksom
godkédnnandet av det. I det nya 14 a § 1 mom. foreskrivs det om ett program for
arbetsplatsutbildning och kompletterande utbildning for fartygstrafikservice. I samma nya
moment foreskrivs det ocksd om godkdnnande av utbildningsprogrammet. I 14 a 2 mom. ges
Transport- och kommunikationsverket tillsynsansvar for sddana program.

Bemyndigandet i fraga om kvalitetssystem for arbetsplatsutbildning i 4 mom. upphivs sdsom
obehdvligt.

11 a §. Grundutbildning for VTS-operatorer. 1 den foreslagna paragrafen foreskrivs det om
grundutbildning for VTS-operatorer, om vilken det foreskrivs i 12 § 1 mom. i den géllande
lagen samt i 2 § i den géllande forordningen om fartygstrafikservice. Med grundutbildning for
VTS-operatorer avses kursbunden utbildning som bestdr av teori och simulatortréning.
Utbildningens syfte ér att ge personen grundldggande kunskaper i fartygstrafikservice till stod
for genomforandet av den praktiska arbetsplatsutbildningen. Utbildningen ordnas vid en
laroanstalt eller yrkeshogskola som ordnar sjofartsutbildning. I Finland har dtminstone Aboa
Mare, som ordnar savdl grundexamen inom sjofart som yrkeshogskoleexamina, ordnat
utbildning for fartygstrafikservice.

I 1 mom. foreskrivs det, liksom i det géllande 2 § 1 mom. i férordningen om fartygstrafikservice,
att grundutbildningen fér VTS-operatorer ska anordnas enligt ett utbildningsprogram foér denna
utbildning.  Dessutom  foreskrivs det att VTS-tjansteleverantoren ska  beakta
utbildningsprogrammet i sitt kvalitetssystem. Det innebér att det &tminstone ska sékerstéllas att
VTS-tjansteleverantoren bestéller grundutbildningen av en ackrediterad utbildningsanordnare
med ett godként utbildningsprogram. En bestimmelse om godkidnnande av utbildningsprogram
foreslas ingd i 14 §.

I 2 mom. foreskrivs det vilka dmnesomraden utbildningen ska innehélla. En motsvarande
bestimmelse finns i 25 § 1 mom. i géllande lag. De &mnesomraden som ska inga i utbildningen
ar 1) grundldggande kunskaper om fartygstrafikservice, 2) den kommunikation som forutsétts i
fartygstrafikservice, 3) de bestimmelser och foreskrifter som ska tillimpas i
fartygstrafikservicen, 4) kinnedom om sjofart for VTS-operatdrer, 5) kidnnedom om
anordningar, 6) minskliga faktorer, samt 7) hantering av undantagssituationer. 1 de
agmnesomradena ingér de viktigaste fragor som en VTS-operator bor behérska i sitt arbete, och
de ingar ocksa i IALA:s modellkurs C0103-1. I IALA:s rekommendation RO103 (V-103) om
utbildning och behdrigheter for fartygstrafikservicepersonal rekommenderas det att behoriga
myndigheter och VTS-tjdnsteleverantdrer ordnar VTS-utbildning och att VTS-behdrigheter
beviljas i enlighet med IALA:s rekommendationer och modellkurser.
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Jamfort med géllande bestimmelser har &mnesomradena dndrats si att de motsvarar [ALA:s
gillande modellkurser. Av praktiska skal styr kursen for grundutbildning fér VTS-operatorer
(C0103-1) de strukturella andringarna i 6vriga kurser. Utbildningshelheterna ska vara de samma
under hela utbildningsstigen, oberoende av for vilken VTS-uppgift en person utbildas. Vid den
senaste uppdateringen gjordes dndringar i namnen, ordningsfoljden och innehdllet for
modulerna 1 modellkursen s& att de béittre stimmer Overens med andra avtal som styr
sjofartsutbildningar.

I stdllet for de tidigare fyra helheterna foreslds nu sju. Att det pa lagniva krdvs att de
kommunikationsfardigheter fartygstrafikservicen forutsétter inkluderas i utbildningen &r nytt i
forhallande till géllande bestimmelser. Undervisning 1 den kommunikation
fartygstrafikservicen forutsétter har dock redan ldnge ingatt i modellkurserna enligt IALA:s
rekommendationer. Olika brister som forekommit i kommunikationen &r en av de viktigaste
olycksorsakerna. Med den kommunikation fartygstrafikservicen forutsétter avses VTS-
operatorens kontakter till exempel med fartyg och intressegrupper. Som dgmnesomrade inom
grundutbildningen avser den kommunikation fartygstrafikservicen forutsdtter kommunikation
fran land till hav och frén hav till land inom fartygstrafikservicen i allminhet, samt
kommunikationsmetoder och kommunikationsutrustning.

Nya helheter 1 forhdllande till géllande lag dr ocksd kdnnedom om sjofart f6r VTS-operatorer,
kidnnedom om anordningar samt ménskliga faktorer. Aven dessa dmnesomraden ingar sedan
tidigare i TALA:s modellkurser. Kdnnedom om sjofart dr ett viktigt kunskapsomrade i
fartygstrafikserviceuppgifter, och dérfor en vésentlig del av grundutbildningen for VTS-
operatorer. Att behdrska tekniska anordningar och system som fartygstrafikserviceuppgifter
forutsétter 4r nddvandigt for att sdkerstilla en smidig och séker fartygstrafikservice. Ménskliga
faktorer i fartygstrafikservicen innebar bland annat utbildning i hantering av sddana sociala och
psykologiska kunskaper och fardigheter som fartygstrafikservicen forutsitter.

I 3 mom. foreslas en motsvarande bestdmmelse som i1 2 § 2 mom. i den géllande forordningen
om fartygstrafikservice om att grundutbildningen ska omfatta fartygstrafikservicens teori och
simulatortrdning. Utdver Ovriga annat som hénfor sig till grundutbildningen ska
simulatortrdningen omfatta hantering av undantagssituationer som identifieras utifrdn en
riskbeddmning. Traningen ska baseras pd problemsituationer som kan uppkomma i
verkligheten. Till hur stor del utbildningen ordnas som teoriundervisning respektive
simulatortraning ska framgd av utbildningsprogrammet. Bestimmelsernas syfte ar att
sdkerstilla att olika exceptionella situationer som kan forekomma i arbetet beaktas i
utbildningen.

I 4 mom. foreslas ingd en motsvarande bestimmelse som i 2 § 4 mom. i den gillande
forordningen om fartygstrafikservice, enligt vilken grundutbildningen ska genomgas innan
arbetsplatsutbildningen enligt 11 b § slutfors. Den foreslagna bestimmelsen motsvarar IALA:s
rekommendationer. Att grundutbildningen ska genomforas innan arbetsplatsutbildningen
slutfors innebar att en modell tillimpas dér praktisk tillimpning 6vas efter att de grundlidggande
kunskaperna larts in.

I 5 mom. foresldis en ny bestimmelse, enligt vilken den ldroanstalt som ordnar
grundutbildningen for prestationen ska utfirda ett betyg eller ett beslut om underkédnnande.
Beslutsfattandet om att godkénna eller underkénna studieprestationen utgér utovning av
offentlig makt, eftersom beslutet har betydelse for de grundlidggande fri- och réttigheterna som
berdr yrkesutovning for den som deltar i utbildningen. For att man ska {2 ett behdrighetsintyg
for VTS-operatorer krivs det att grundutbildningen genomforts med godkéint resultat.
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Deltagaren ska darfor ges ett beslut i vilket dndring kan sokas. Enligt 31 § i lagforslaget far
omprdvning begéras i beslutet.

Jamfort med 2 § 3 mom. i den géllande forordningen om fartygstrafikservice har i paragrafen
strukits mojligheten att bevilja befriclse fran ndgon del av utbildningsprogrammet. Den
mdjligheten har grundat sig pa [ALA:s anvisning G1156 (Recruitment, training and assessment
of VTS personnel). Inga saddana befrielser har behovt beviljas, utan i praktiken har alla VTS-
operatorer som rekryterats i Finland genomfort hela grundutbildningen. Nar mojligheten till
undantag avskaffas, tryggas en likvardig utbildning for alla VTS-operatorer. Kursen dr kort, och
att genomfora hela kursen innebdr ingen stor tilldggsskyldighet ens om den som deltar i
utbildningen har skaffat kompetens ndgon annanstans.

11 b §. Arbetsplatsutbildning for VITS-operatérer. 1 den nya 11 b § forslas det ingd en
bestammelse om arbetsplatsutbildning fér VTS-operatorer, som delvis motsvarar den géllande
statsrddsforordningen om fartygstrafikservice. Med arbetsplatsutbildning av ses en utbildning
som genomfors efter grundutbildningen, som innehéller ndrmare utbildning bland annat i fraga
om de olika system som anvénds i arbetet samt i friga om omradet. Arbetsplatsutbildningens
syfte dr att forbereda personen for den egentliga uppgiften som VTS-operatdr genom att
kombinera den teori- och simulatorutbildning grundutbildningen ger med praktik.
Utbildningsperiodens syfte ar att sdkerstdlla att personen é&r tillrickligt fortrogen med det
aktuella VTS-omradet samt med VTS-centralens utrustning, system och forfaringssitt.
Arbetsplatsutbildningen sker under dvervakning i form av lérande i arbetet.

I 1 mom. foreskrivs det, liksom i4 § 1 mom. i den géillande férordningen om fartygstrafikservice,
om VTS-tjansteleverantorens skyldighet att svara for ordnandet av arbetsplatsutbildning for
VTS-operatorer vid VTS-centralen. Dessutom finns i momentet motsvarande bestimmelse som
till exempel i frdga om grundutbildning f6r VTS-operatorer, att grundutbildningen for VTS-
operatorer ska anordnas enligt ett utbildningsprogram for denna utbildning. I momentet
foreskrivs det, liksom i 1 § 2 mom. i den géllande forordningen, att av utbildningsprogrammet
for arbetsplatsutbildning ska framgéd den metod med vilken man bedomer om en
utbildningsperiod genomgatts med godként resultat och om en arbetstagare har formaga att
sjdlvstindigt borja arbeta som VTS-operator. Liksom enligt 1 § 3 mom. i den géllande
forordningen ska utbildningsprogrammet for arbetsplatsutbildning ska ocksd innehélla
anvisningar om tillvigagéngsséttet nir en fordldrad anteckning om godkénnande fornyas.

I 2 mom. foreslas en bestimmelse om de &mnesomraden utbildningen atminstone ska omfatta.
De ér 1) kunskap om VTS-omrédet, dess farleder och fartygstrafik, 2) den kommunikation som
forutsitts 1 fartygtrafikservice, 3) de bestimmelser och foreskrifter som géller
fartygstrafikservice, 4) uppgifter inom fartygstrafikservice, 5) anvéndning av VTS-centralens
tekniska system och anordningar, 6) méinskliga faktorer, och 7) hantering av ndd- och
undantagssituationer pd VTS-omradet och VTS-centralen.

Forslaget motsvarar delvis 4 § 3 mom. i den géllande forordningen. Nya dmnesomraden jamfort
med géllande bestimmelser dr 2) den kommunikation som forutsétts i fartygstrafikservice, 3)
de  bestimmelser = och  foreskrifter = som  géller  fartygstrafikservicen, 4)
fartygstrafikserviceuppgifter, samt 6) minskliga faktorer. Innehdll som hor till de
dgmnesomradena ingar sedan tidigare i IALA:s modellkurser. Amnesomradena for
arbetsplatsutbildningen har uppdaterats sé att de motsvarar innehallet i IALA:s modellkurs. De
agmnesomraden som ingar i arbetsplatsutbildningen for VTS-operatorer bdr motsvara
dmnesomradena i den grundldggande utbildningen, eftersom arbetsplatsutbildningens syfte ar
att fordjupa de kunskaper och fardigheter som inhdmtats under den grundldggande utbildningen.
Det foreslagna momentet motsvarar det centrala innehéllet i IALA:s modellkurs C0103-3 for
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utbildning och certifiering av VTS-operatdrer. Syftet med en arbetsplatsutbildning som
stimmer 6verens med de internationella rekommendationerna ar att sikerstilla en internationellt
enhetlig serviceniva.

2 mom. 2 punkten giller den kommunikation som forutsétts i fartygstrafikservice. Tilldggets
syfte &r att sdkerstélla att arbetsplatsutbildningen garanterar dndamélsenliga fardigheter for
kommunikation mellan olika aktorer, sdsom radiotrafik mellan fartyg och VTS-operatorer,
vilket ocksa anges 1 [IALA:s modellkurs (C0103-3). Det &ar viktigt att
kommunikationsfardigheter ndmns pa lagnivé, eftersom bristféllig kommunikation ar en av de
viktigaste olycksorsakerna.

12 mom. 3 punkten avses med de bestimmelser och foreskrifter som géller fartygstrafikservicen
savil nationella som internationella bestimmelser som berdr VTS-operatorers arbete. Genom
arbetsplatsutbildning sékerstélls det att personen kénner till de bestimmelser och foreskrifter
som beror fartygstrafikservicen, samt deras betydelse ocksa for de praktiska arbetsuppgifterna.

Enligt 2 mom. 4 punkten omfattas uppgifter inom fartygstrafikservicen, skillnaderna mellan
dem och hur de ska utforas i praktiken. Under arbetsplatsutbildningen fordjupar sig VTS-
operatdren i praktiska arbetsuppgifter i lokala férhallanden och under 6vervakad handledning.

Den helhet av ménskliga faktorer som avses i 2 mom. 6 punkten omfattar, liksom i friga om
den grundldggande utbildningen, bland annat utbildning i hantering av saddana sociala och
psykologiska kunskaper och fardigheter som fartygstrafikservicen forutsétter.

Enligt IALA:s modellkurs C0103-3 ska personen fa praktiskt utbildning for sin uppgift pé
arbetsplatsen innan han eller hon kan arbeta som VTS-operatdr. Under arbetsplatsutbildningen
utbildas den studerande for arbete enligt lokala forhéllanden samt med ldmpliga redskap och
enligt anvisningar som berdr dem. Detta betonas i synnerhet i 1 punkten, eftersom VTS-
omradet, dess farleder och fartygstrafik &r olika pa olika omraden. Ocksa de
kommunikationsféardigheter som forutsitts enligt 2 punkten ar specifika till exempel till f6ljd av
skillnader mellan hamnar och deras tjanster. Ocksa anvidndningen av VTS-centralens tekniska
system och anordningar (5 punkten) och anvisningarna for nodldgen och exceptionella
situationer kan variera med omradenas séardrag.

Det ar visentligt att dessa &mnesomraden inkluderas i arbetsplatsutbildningen, eftersom deras
innehall &r av sddan art att det inte kan undervisas i en generisk miljo i en utbildningsinréttning
utan alla punkter har samband med regionala sirdrag. Dessa &dmnesomraden utgdr
arbetsplatsutbildningens miniminiva, och det dr ocksa tillatet att ordna en mer omfattande
arbetsplatsutbildning.

I 3 mom. ingér ndrmare bestdmmelser om genomforande av arbetsplatsutbildning.
Arbetsplatsutbildningen genomfors som praktisk arbetspraktik under ledning av en
arbetsplatsutbildare. Arbetsplatsutbildaren ska 6vervaka, handleda och bedoma pé vilket sétt
den som utbildas agerar under en utbildningssituation genom att f6lja radiotrafiken samt VTS-
lagesbilden och vid behov ingripa i agerandet. Det foreslagna momentet motsvarar till sitt
innehall ndstan 4 § 2 mom. i forordningen om fartygstrafikservice. Det foreslés ett nytt tilldgg i
lagen, enligt vilket arbetsplatsutbildaren utéver beddmning och handledning ocksé ska handleda
den som utbildas. Liksom i nuldget och i enlighet med IALA:s modellkurser ska
arbetsplatsutbildaren aktivt frimja utvecklingen av kunnandet hos den som utbildas.

Pa arbetsplatsutbildarens ansvar far vara endast en person i utbildning da det géller praktik i
operativ vakttjanstgoring. Pa sa sitt sdkerstélls det att utbildaren har mdjlighet att tillrackligt
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noggrant folja med den studerandes arbete och dirmed sékerstélla att fartygstrafikservicen skots
pa kravenlig niva trots utbildningsinsatsen.

Vidare forskrivs det att bok ska foras over arbetsplatsutbildningen och av den ska framga pa
vilket sdtt utbildningen framskrider, utbildningens omfattning och tidpunkterna for
utbildningen. Bokforingen kan genomforas med hjélp av en studiebok i vilken savél utbildaren
som studeranden kan gora anteckningar. I studieboken kan VTS-tjansteleverantoren kontrollera
att den arbetsplatsutbildning som krévs har genomforts innan anteckning om godkidnnande
beviljas. Kravet pd dokumentering av arbetsplatsutbildningen utgdr ocksa en nédvandig del av
kvalitetssdkringen for utbildningen. Dessutom kan dokumentationen pavisa att servicen
auditerats.

Det foreslés att till 4 mom. fogas en ny bestimmelse om att VTS-tjdnsteleverantoren ska utfdrda
ett betyg eller ett beslut om underkdnd prestation. Beslutsfattandet om att godkédnna eller
forkasta studieprestationen utgor utdovning av offentlig makt, eftersom beslutet har betydelse for
de grundlaggande fri- och rattigheterna som beror yrkesutdovning den som deltar i utbildningen.
For att f& utdva sitt yrke ska VTS-operatoren genomfora arbetsplatsutbildningen med godként
resultat. Deltagaren ska dérfor ges ett beslut i vilket d&ndring kan sokas. Enligt 31 § 1 lagforslaget
far omprovning begéras i beslutet.

Till skillnad fran 4 § 5 mom. i den géllande forordningen foreskrivs det inte sérskilt i paragrafen
om arbetsplatsutbildningens maximala ldngd. Det beddms inte finnas nigot behov av att
foreskriva om den maximala ldngden. Arbetsplatsutbildningens lingd péverkas av flera
omstandigheter, sdsom till exempel personens tidigare erfarenhet av fartygstrafikservice, VTS-
centralens uppgifter pA VTS-omradet samt VTS-omradets trafikforhdllanden och geografiska
forhéllanden. Savél den som deltar i utbildningen som VTS-tjinsteleverantdren stravar efter att
forse centralen med kompetent personal sa snart kunskapsnivan ar tillricklig. Utbildningen ska
atminstone vara sa lange att personen i praktiken kan konstateras inneha den kunskap och de
fardigheter som anges i planen for arbetsplatsutbildningen.

11 ¢ §. Kompletterande yrkesutbildning. 1 den foreslagna nya 11 ¢ § finns en bestimmelse om
kompletterande yrkesutbildning som i huvudsak motsvarar den géllande 9 § i férordningen om
fartygstrafikservice. Med kompletterande yrkesutbildning avses en fordjupande kurs som utgor
den ena forutséttningen for fornyelse av behorighetsintyg for VTS-operatorer.

Enligt I mom. svarar VTS-tjdnsteleverantoren for ordnandet av kompletterande
yrkesutbildning. VTS-centralen ska ha ett utbildningsprogram for detta. I 2 mom. foreskrivs om
de admnesomrdden den kompletterande utbildningen atminstone ska innehdlla. De
dgmnesomraden som ska ingd 1 utbildningen &r grundliggande kunskaper om
fartygstrafikservice, den kommunikation fartygstrafikuppgifter forutsitter, de bestimmelser
och foreskrifter som ska tillimpas i fartygstrafikservicen, kdnnedom om sjofart for VTS-
operatorer,, méinskliga faktorer, hantering av undantagssituationer, samt aktuella frdgor inom
fartygstrafikservicen.

Amnesomradena #r i stor utstriickning motsvarande som enligt 11 a § om grundutbildning. Den
kompletterande utbildningen syftar till att stirka VTS-operatorernas yrkeskunskap genom
repetition av de &mnesomraden som behandlas i grundutbildningen fér VTS-operatérer och
upprétthélla VTS-operatérernas kompetens, kunskaper och fardigheter pa en tidsenlig niva. I
den kompletterande utbildningen behdver ocksd nya och aktuella fragor som beror
fartygstrafikservicen behandlas. Eftersom innehallet i &mnesomrédet aktuella fragor uppdateras
enligt behov, varierar de fragor som behandlas enligt vad som dr aktuellt. De fragor som
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behandlas inom &mnesomradet aktuella fragor kan till exempel berdra rapportering, uppdatering
av drifthandboken eller informationssékerhet.

Amnesomridet kinnedom om anordningar, som forutsétts i 11 a § om grundutbildning for VTS-
operatorer och i 11 b § om arbetsplatsutbildning for VTS-operatorer, foreslds inte ingé i
utbildningsprogrammet for den kompletterande utbildningen. Det anses inte &ndamaélsenligt att
inkludera teoriundervisning i kdnnedom om anlidggningar i kraven p& den kompletterande
utbildningen. Utbildning i kinnedom om anldggningar ingar i den grundlidggande utbildningen
och arbetsplatsutbildningen, samt vid behov i form av tilldggsutbildning.

Syftet ar att VTS-tjénsteleverantéren ska kunna ordna den kompletterande utbildningen sa
flexibelt som mdjligt, s& att utbildningen motsvarar respektive centrals faktiska
utbildningsbehov. Behovet av kompletterande utbildning varierar fran fall till fall och beroende
pa tidpunkt till exempel till foljd av fordndringar i verksamhetsmiljon eller andra behov som
framkommer i praktiken. Behovet av tilliggsutbildning kan till exempel gélla repetition av
grundldggande fragor i fartygstrafikservicen eller nya och aktuella fragor. Det dr darfor svart att
i forvdg bedoma det exakta utbildningsbehovet. VTS-tjansteleverantoren ska dock beakta
IALA:s rekommendationer sé att den kompletterande utbildningen till sina huvuddrag haller
internationell niva. Bland IALA:s rekommendationer innehdller i synnerhet IALA:s
modellkurser C0103-1 (Vessel Traffic Service operators training) och C0103-5 (Vessel Traffic
Service Revalidation Process) amnesomraden som ska beaktas i den kompletterande
utbildningen.

I det foreslagna 3 mom. foreskrivs det, liksom i 9 § 1 mom. i den géillande férordningen om
fartygstrafikservice, att den kompletterande yrkesutbildningen for VTS-operatorer ska ges som
teoretisk utbildning. Den kompletterande utbildningens syfte ar att férdjupa VTS-operatorernas
yrkesskicklighet, vilket dr mest &ndamalsenligt att gora i form av teoretisk utbildning.

Det foreslagna 4 mom. motsvarar 9 § 2 mom. i den géllande forordningen. I momentet foreslas
ingd en bestdmmelse enligt vilken den kompletterande yrkesutbildningen ska genomgés under
de 12 ménader som foregar den sista giltighetsdagen for behdrighetsintyget. Tidsregelns syfte
ar att sékerstilla att den som ansdker om férnyande av behorigheten i regel har tillrdckligt farska
kunskaper och fardigheter for att skota fartygstrafikservicen pa ett sdkert sitt.

I 5 mom. foreskrivs det om forfarandet om behorighetsintyget redan hunnit foréldras. Den
kompletterande utbildningen ska dd genomgés innan ett nytt behorighetsintyg soks. Forslaget
avviker fran den gillande bestimmelsen. Enligt 9 § 2 mom. i den géllande forordningen ska den
kompletterande utbildningen genomgés innan ett nytt behorighetsintyg beviljas. Andringen
behovs for att Transport- och kommunikationsverket inte ska bli tvunget att sarskilt utreda om
den som ansoker om fornyelse av behorighetsintyget har genomgatt den kompletterande
utbildningen. Andringen syftar till tydligare myndighetsforfaranden.

12 §. Behorighet for VTS-chefer. Det foreslés att bestimmelserna i 12 § i den géllande lagen om
behorighetsintyg for VTS-operatorer flyttas till 13 §. I den foreslagna nya 12 § foreskrivs det
med motsvarande innehall som i 13 § i den gédllande lagen om vilken behdrighet som krévs av
VTS-chefer. I den finska sprakversionen foreslas en dndring som innebér att en konsneutral
yrkesbeteckning infors for VTS-chef. Andringen inverkar inte pa den svensksprakiga lagtexten.

Det foreslagna / mom. motsvarar till sitt huvudsakliga innehall i stor utstrickning 13 § 1 mom.
iden géllande lagen. Enligt det foreslagna momentet ska VTS-chefer i fraga om yrkesbehorighet
och funktionsforméga forma leda fartygstrafikservicen pé ett sdkert och effektivt sitt. Med
kravet pd behorighet och funktionsformaga avses savidl en tillricklig kunskapsnivd som
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personliga egenskaper. Utover tillrédcklig behorighet ska VTS-chefens funktionsforméga vara
tillracklig for att sékerstilla en sdker och effektiv fartygstrafikservice. En formulering som
avviker fran géllande lag &r att funktionsforméaga nimns.

I 2 mom. foreslas det ingd en bestimmelse enligt vilken en VTS-chef ska ha ett giltigt, av
Transport- och kommunikationsverket beviljat behorighetsintyg for VTS-operatorer. Av VTS-
chefer forutsdtts inte lingre nagot annat sirskilt behorighetsintyg. Utdver behdrighetsintyg for
VTS-operatorer forutsitts det att chefen har genomgatt grundutbildningen fér VTS-chefer enligt
12 a §. Enligt det forslagna 12 a § 2 mom. ska utbildningsanordnaren utfirda ett betyg eller ett
beslut om underkénd prestation.

Det foreslagna 2 mom. motsvarar till ovriga delar 13 § 2 mom. i géllande lag, med undantag for
formuleringen om sprakkunskaper. Ett sérskilt omndmnande av sprakkunskaper kan strykas,
eftersom ett giltigt behorighetsintyg for VTS-operatorer krdavs av VTS-chefer. Ett krav som
stélls upp for beviljande av behorighetsintyg for VTS-operatorer ar tillrdckliga sprakkunskaper,
vilket foreskrivs i den forslagna nya 13 §.

Det foreslés ett nytt 3 mom., enligt vilket VTS-tjdnsteleverantoren p& begiran ska ldmna
Transport- och kommunikationsverket uppgifter om genomgangen grundutbildning fér VTS-
chefer. Bestimmelsens syfte &r att tydligt ange att myndigheten har rétt att f uppgifter, vilket
ar viktigt for ett behorigt fullgérande av tillsynsuppgiften och for tryggandet av sédkerheten i
sjofarten.

12 a §. Grundutbildning for VTS-chefer. I 1 mom. foreslas det ingéd en bestimmelse om den
grundutbildning som forutsitts av VTS-chefer och om vilka &mnesomraden den ska omfatta,
om vilket det i nuldget foreskrivs i 3 § 1 forordningen om fartygstrafikservice.
Grundutbildningen ska ordnas enligt ett utbildningsprogram for denna utbildning.
Utbildningsprogrammet ska omfatta dtminstone de &mnesomrdden som forutsétts i paragrafen.
Amnesomradena baserar sig pd IALA:s modellkurs C0103-2 for grundutbildning for VTS-
chefer. De d@mnesomradden som ska behandlas enligt IALA:s rekommendation &r fordjupad
trafikledning, VTS-anordningar och VTS-system, arbetssétt och ledarskap, verksamhet och
ledning i nddsituationer samt administrativa uppgifter.

De dmnesomraden som ingar i grundutbildningen definieras pa en mer detaljerad niva dni 3 §
i den gillande forordningen om fartygstrafikservice. Det dr nytt att det fOreskrivs om
amneshelheterna pa lagniva. Amnesomradena motsvarar dock IALA:s rekommendation, enligt
vilken grundutbildningen ocksé i nuldget ska ordnas pa det sétt som anges i 3 § i statsradets
forordning om fartygstrafikservice. Forslaget innebar dérfor ingen dndring i raidande praxis.

Det foreslas att mojligheten enligt 3 § 3 mom. i den gillande forordningen att bevilja befrielse
fran ndgot &mnesomrade i grundutbildningen stryks. Den mojligheten har grundat sig pa IALA:s
anvisning G1156 (Recruitment, training and assessment of VTS personnel). Nar mojligheten
till undantag avskaffas, tryggas en likvérdig utbildning for alla VTS-chefer. Kursen ér kort, och
att genomfora hela kursen innebdr ingen ooverstiglig belastning ens om den som deltar i
utbildningen har skaffat kompetens ndgon annanstans.

Enligt det forslagna 2 mom. ska utbildningsanordnaren utfirda ett betyg eller ett beslut om
underkdnd prestation. Enligt 13 § 2 mom. i den géllande lagen gor Transport- och
kommunikationsverket i behorighetsintyget en anteckning om grundutbildning som genomgétts
med godként resultat. Det foreslagna momentet innebdr att anteckningen som gors i
behorighetsintyget kan avskaffas. VTS-tjdnsteleverantoren forvarar uppgifter om genomgéngna
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chefsutbildningar, och ir enligt det foreslagna 12 a § 3 mom. skyldig att [imna de uppgifterna
till Transport- och kommunikationsverket.

I den foreslagna bestimmelsen frangds ocksa kravet enligt 3 § 4 mom. i den gillande
forordningen pé att en person som deltar i grundutbildning for VTS-chefer ska ha siddan
grundutbildning for VTS-operatér som genomforts med godként resultat. Det far dock inga
faktiska konsekvenser, eftersom VTS-tjansteleverantoren sinder personer ur sin personal till
grundutbildning for VTS-chefer och forutsétter att de har ett giltigt behorighetsintyg for VTS-
operatorer.

13 §. Beviljande av behorighetsintyg for VTS-operatorer.113 § i den gillande lagen foreskrivs
det om behdrighet for VTS-chefer, och det foreslas att bestimmelserna om detta flyttas till 12
§. I denna paragraf foreslds inga en bestimmelse om forutsittningarna for att Transport- och
kommunikationsverket pd ansdkan ska bevilja ett behorighetsintyg for VTS-operatorer. Enligt
1 punkten krdvs det att sokanden har genomgatt grundutbildningen for VTS-operatérer med
godként resultat. Kravet pa genomgangen grundutbildning for VTS-operatorer stimmer dverens
med TALA:s anvisningar.’

Enligt 2 punkten ar en forutséttning att personen har beviljats vaktstyrmansbrev, och dessutom
har urfort sex ménader sjotjénstgoring i dicksbeféalsuppgifter. I bestimmelsen stélls det upp som
minimikrav att personen ska ha beviljats vaktstyrmansbrev. Enligt bestimmelsen dr det dock
inte nodvandigt att behorighetsbrevet ar giltigt, och det forutsitts alltsé inte att hidlsokraven for
vaktstyrmansbrev uppfylls. Att hilsokraven for dicksavdelningen uppfylls, vilket ér ett krav for
vaktstyrmasbrev, kan inte anses vara ett motiverat krav for arbete i land. Bestimmelser pa
allmin nivd om kraven for vaktstyrmansbrev finns i 107 § i lagen om transportservice
(320/2017), och nirmare bestimmelser finns i 24 § i statsrddets forordning om fartygs
bemanning och fartygspersonalens behorighet (508/2019).

Forslaget avviker fran gillande lag sa att det utdver vaktstyrmansbrev ocksé krivs sex ménaders
sjotjanstgoring som dicksbefil. Syftet med sjotjanstgoring som décksbefil ar att sdkerstélla att
sokanden har tillrdcklig kdinnedom om sjofart och erfarenhet av arbete pa kommandobryggan.
En fartygstrafikledning av hog kvalitet forutsétter en bredare forstaelse for forhallandena och
arbetssitten 1 sjofarten. Syftet med att utdver vaktstyrmansbrev kréva sjotjanstgoring som
dacksbefdl ar ocksa att sdkerstilla att sokanden har séddant sjofartskunnande, som inte kan
erséttas med grundutbildning och arbetsplatsutbildning for VTS-operatorer. De behorigheter for
VTS-operatorer som beviljats under den géllande lagens giltighetstid har i regel beviljats
sokande som har sjokaptensbehdrighet. 1 praktiken far andringen darfor inga betydande
konsekvenser.

Liksom i géllande lag forutsitts det inte 1 bestimmelsen att sokanden uppfyller kraven pa
hélsotillstind for vaktstyrmansbrev. Ockséd de internationellt foreskrivna kraven pé
hélsotillstdnd for fartygspersonal ér strikta, och det &r inte motiverat att stdlla lika hoga krav for
fartygstrafikservice pd en arbetsplats pd land som for arbete ombord pa ett fartyg. Inga
internationellt foreskrivna krav géller heller for VTS-operatorers hélsotillstaind. P4 VTS-
operatorer och deras chefer tillimpas arbetarskyddslagen (738/2002) och lagen om
foretagshdlsovard (1383/2001). Enligt de lagarna ska arbetsgivaren sdkerstdlla VTS-
operatdrernas arbetsforméga.

> TALA Guideline 1156 — Recruitment, Training and Assessment of VTS Personnel.
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Enligt 3 punkten ska sokanden ha goda muntliga och skriftliga kunskaper i finska eller svenska
samt tillfredsstédllande muntliga kunskaper i det andra spriket. Bestimmelsen motsvarar i sak
innehéllet 1 den géllande 5 § i statsradets forordning om fartygstrafikservice. Tillrdckliga
kunskaper i bidgge inhemska spréken behdvs, eftersom det pa finskt territorialvatten kan
trafikera fartyg dér befilhavaren inte kan bégge spraken eller engelska.

I 4 punkten ingar i sak motsvarande bestimmelse om kunskaper i engelska som det géllande 5
§ 1 mom. i statsrddets forordning om fartygstrafikservice. Enligt forslaget ska sokandens
fardighetsniva i engelska vara minst fyra i den allménna sprakexamen som avses i lagen om
allménna sprakexamina (964/2004). Engelska &r den internationella sjofartens sprék och det
sprak som allmént anvénds 1 fartygstrafikservicen, och tillrdckliga kunskaper i det &r viktiga i
fartygstrafiken for att kommunicera ocksa med fartyg dér beséttningen inte kan finska eller
svenska.

Kravet pd VTS-operatorers engelskkunskaper grundar sig pa IALA:s rekommendation RO103.
Enligt den ska VTS-operatorer minst ha engelskkunskaper som motsvarar niva 5 i International
English Language Testing System (IELTS-testet). Nér den nivan jamfors med de
fardighetsnivaer som beskrivs i Utbildningsstyrelsens beslut om grunderna for allménna
sprékexamina (Foreskrift 24/011/2011) kan man konstatera att [IELTS-niva 5 ingér i kunskap 4
i de allménna sprakexamina. Den nivan i de allménna sprakexamina omfattar IELTS-nivaerna
5-6. Skillnaderna i fardighetsnivaer beror pa att fardighetsskalan for allmédnna sprékexamina
har sex steg medan skalan for [IELTS-testet har nio steg.

Kravet pé sprakkunskaper for beviljande av behdrighetsintyg for VTS-operatorer grundar sig
pa 4§ iden gillande lagen, dér det foreskrivs om fartygstrafikservicens sprak. Engelska sprakets
betydelse i fartygstrafikservicen beror allmént taget pa behovet av att sékerstilla mdojligheten
for utlandska fartyg att iaktta bestimmelser och foreskrifter for VTS-omrédet eller att rapportera
sina iakttagelser som inverkar pa sdkerheten ocksa nér fartyget inte har lots till exempel nér det
nérmar sig en lotsplats frén havet eller ligger pa ankarplats eller i hamn. A andra sidan trafikerar
ocksa 1 farleder med skyldighet att anlita lots sddan fartyg dar befilhavaren beviljats befrielse
fran skyldigheten att anlita lots, men som kanske inte behirskar finska eller svenska. Ocksa pé
fartyg med lots ombord forbéttras befdlhavarens mojlighet att f6lja med lotsens kommunikation
med VTS-tjdnsteleverantoren om kommunikationen sker pa engelska. Alla fartyg som befinner
sig inom omradet ska ha en likadan och samtidig ldgesbild och samma uppgifter om vad som
forsiggar inom omradet.

13 a §. Giltighet for och fornyande av behérighetsintyg for VIS-operatorer. 1 den nya 13 a §
foreslas ingd en bestimmelse om giltighet for och fornyande av behorighetsintyg for VTS-
operatorer. Bestimmelser om det finns 1 14 § i den géllande lagen samt i 7 § i den géllande
forordningen om fartygstrafikservice. I det foreslagna [/ mom. foreskrivs det att
behorighetsintyg for VTS-operatdrer beviljas for fem ar at gangen och kan férnyas pa ansdkan.
For tydlighetens skull foreslas det att till 2 mom. fogas en hénvisning till Transport- och
kommunikationsverket som den instans som beslutar om férnyande, liksom i 7 § 1 mom. i den
gillande forordningen om fartygstrafikservice.

Det foreslas att behorighetsintyg ska vara i kraft for viss tid, eftersom det ger mdjlighet att
regelbundet omprova  behorigheten. Omprévningens  syfte dr  att  sédkerstilla
fartygstrafikservicens kvalitet och tillrdcklig kompetens hos VTS-operatorerna. Enligt [ALA:s
anvisningar® sékerstéller fornyelseprocessen att innehavarna av behorighetsbrev upprétthéller

¢ TALA Guideline 1156 — Recruitment, Training and Assessment of VTS Personnel, stycke 9.1.
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en tillfredsstillande operativ prestationsformaga for att kunna bevara, utveckla och utdka sin
kompetens. Den foreslagna giltighetstiden pa fem &r stimmer Sverens med giltighetstiden for
andra yrkesbehorigheter inom sjofarten. Forslaget avviker fran 14 § 1 mom. i den géllande
lagen, enligt vilket behdrighetsintyg ocksa kunnat beviljas for kortare tid &n fem &r.

I 2 mom. foreslds ingd en bestimmelse om allmidnna forutsittningar for fornyelse av
behorighetsintyg. Nar ett behdrighetsintyg fornyas ar det visentligt att sokanden kan visa att
han eller hon fortfarande innehar de grundkunskaper om fartygstrafikservice som krivs for
beviljande av behdrighetsintyg. I likhet med 14 § 2 mom. i den géllande lagen foreslas det att
sokanden ska visar att han eller hon har bibehallit sin yrkesskicklighet och genomgétt
kompletterande yrkesutbildning fér VTS-operatorer med godként resultat.

I 3 mom. foreskrivs det ndrmare om alternativa sitt for en sdkande att pavisa bibehallen
yrkesskicklighet. Liksom enligt 7 § 2 mom. i den géllande forordningen om fartygstrafikservice
ska yrkesskickligheten anses ha bibehéllits av en sdkande som 1) har en giltig anteckning om
godkdnnande for tillhandahéllande av fartygstrafikservice inom minst ett VTS-omréde eller en
sektor av ett VTS-omréade, eller 2) under de senaste fem aren sammanlagt har minst ett ars eller
1 600 timmars arbetserfarenhet av operativ ledning av fartygstrafik eller av arbete som VTS-
chef. Liksom enligt 7 § 3 mom. i den géllande forordningen kan till operativ arbetstid ocksé
raknas den arbetsplatsutbildning en arbetsplatsutbildare ger samt utbildningstiden fér den som
genomgar arbetsplatsutbildning. Kravet pad arbetserfarenhet stimmer Overens med den
sjotjanstgoring som kravs for fornyande av behdrighetsbrev for dacksbefil pa fartyg. Med ett
ars arbetserfarenhet avses arbete pa heltid som varat i ett ar.

I 4 mom. foreslds ingd en bestimmelse om forfarandet nédr en s6kande som ska fornya sitt
behorighetsintyg inte har tillrdcklig arbetserfarenhet eller ett giltigt godkdnnande. I de géillande
bestimmelserna foreskrivs det om ett ndstan motsvarande forfarande i 7 § 4 mom. i
forordningen om fartygstrafikservice. Sokanden ska d& fore deltagandet i kompletterande
yrkesutbildning enligt 11 ¢ § med godként resultat genomgéd ett prov som VTS-
tjénsteleverantdren ordnar och som Transport- och kommunikationsverket godként, som visar
att sokanden innehar de grundlidggande kunskaper som ingar i grundutbildningen for VTS-
operatorer. P4 ansokan av VTS-tjinsteleverantdren ska Transport- och kommunikationsverket
godkéinna provet om det i fraga om de krav som giller utformning, innehall, bedémningsmetod
och mottagaren av provet dr sddant att ett godként resultat i provet &r tlllrackhgt for att pavisa
att sokanden innehar de grundldggande kunskaper som ingar i &mnesomradena enligt 11 a § 2
mom. En dndring ar att VTS-tjdnsteleverantoren ansvarar for att ordna provet, men Transport-
och kommunikationsverket ansvarar for att godkénna det.

Behovet av ett prov och dess innehall avgors alltid i det enskilda fallet utifran hur linge och av
vilket skél sokanden varit franvarande. Provets slutliga innehall och form é&r dérfor alltid
specifika for varje sokande, men for att minska den administrativa bordan kan ocksé en mer
allmén och modifierbar version for ansdkan och beslut om godkénnande av provet anvindas,
utifrn vilken VTS-tjidnsteleverantoren kan modifiera provet utifrin de s6kandens individuella
behov. I provet beddms kunskaperna i det enskilda fallet, och vid beddmningen av om provets
form ska godkénnas bor det darfor finnas tillrdckligt rorelseutrymme for beaktande av specifika
behov. Exempelvis i verksamhetsmiljon eller i de bestimmelser som berdr verksamheten kan
det ske fordndringar som &r svara att forutse, och ocksa sdkandena har olika erfarenhet och
bakgrund.

Enligt 11 a § 3 mom. ska grundutbildningen f6r VTS-operatorer omfatta fartygstrafikservicens
teori och simulatortridning. Likasa kan det prov som avses i detta moment till sin form antigen
vara ett teori- eller simulatorprov, eller en kombination av dem. Det bor beddomas i det specifika

29



fallet vilken form som &r &ndamalsenlig. Provets innehall bor beroende pa det specifika fallet i
tillampliga delar besta av de amnesomraden som anges i 11 a § 2 mom., eftersom provets syfte
ar att mita om den som ansdker om fornyelse har tillrdckliga grundkunskaper for en VTS-
operator.

Jamfort med 7 § 4 mom. i den géllande forordningen om fartygstrafikservice dr kravet pé
bedomningsforfarande nytt. Syftet med kravet pa bedomningsforfarandet &r att géra det mojligt
for myndigheten att i beslutsfattandet om godkidnnande av provet bedoma om VTS-
tjansteleverantoren pa ett tillrackligt sitt har planerat bedomningen av provet enligt momentet
sd att den kan ske pa ett oberoende sitt.

Syftet med kraven pd mottagare dr att beddma om mottagaren av provet har tillricklig
kompetens for att bedoma hur sdkanden lyckas i provet. I IALA:s modellkurs for
grundutbildning for VTS-operatdrer (C0-103-1) f{Orutsétts det att den som bedomer
kompetensen har minst motsvarande behorighet for den uppgift bedomningen géiller. Dessutom
ska den som bedomer kursen bland annat ha relevanta insikter och en uppfattning om den
behorighet som ska beddmas samt ldmpliga insikter i och erfarenheter av bedomningsmetoder
och bedomningspraxis. I praktiken ar rollen som bedémare av kursen likadan som rollen som
provmottagare, och det dr &ndamalsenligt att motsvarande krav i géller dem i tillimpliga delar.
I frdga om sjofartsutbildningen ingér motsvarande krav ocksé i internationella konvention om
normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallningfran 1978 (STCW-konventionen),
som har genomforts nationellt genom 20 § i statsradets forordning om fartygs bemanning och
fartygspersonalens  behorighet (508/2018). 1 fraga om sjofartsutbildning tolkas
behorighetskravet for bedomare i Finland sé att behorighetsbrevet inte behdver vara giltigt om
ett sddant tidigare funnits.

Det provet ersétter inte den kompletterande utbildning som krivs for fornyelse av
behorighetsintyget, utan i det bedoms endast sokandens grundldggande yrkesskicklighet i fraga
om fartygstrafikservice. Efter att provet avlagts med godként resultat kan sokanden delta i den
kompletterande utbildning som krévs, och ar dérefter beréttigad att fornya sitt behorighetsintyg.

Under den géllande lagens giltighetstid har ett forfarande for fornyande av VTS-operatdrers
behorighet som avviker fran det normala inte behovt tillgripas en enda géng. Forfarandet enligt
momentet bedoms forbli ovanligt.

13 b §. Anteckning om godkdnnande. 1 den nya 13 b § foreslas ingéd en bestimmelse om
anteckning om godkénnande. I géllande lagstiftning foreskrivs det om anteckning om
godkédnnande i 14 § 3 mom. i lagen samt i 4 § 4 mom. och 8 § i forordningen om
fartygstrafikservice.

I 7 mom. foreslas ingé en bestimmelse om VTS-tjdnsteleverantdrens skyldighet att varje ar
beddma VTS-operatorens behorighet och kompetens och gora en anteckning om godkénnande
om det, liksom enligt 14 § 3 mom. i den géllande lagen. Motsvarande bestimmelse finns i 8 §
1 mom. i den gillande férordningen om fartygstrafikservice. I likhet med 4 § 4 mom. i den
géllande forordningen om fartygstrafikservice foreslas det att av anteckningen om godkadnnande
ska framgé det VTS-omréade eller den sektor inom ett VTS-omrade dér VTS-operatoren ar
berittigad att arbeta.

Bestimmelsens syfte ar att sdkerstélla att VTS-personalens yrkesskicklighet hélls uppdaterad

och att det finns mojlighet att reagera i tid pd eventuella brister i kompetensen.
Fartygstrafikledningen &r en sdkerhetskritisk verksamhet och personalens kompetens &dr av
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central betydelse for undvikande av kritiska ldgen och for uppritthéllandet av sdkerheten i den
Ovriga sjofarten.

I 2 mom. foreslés en motsvarande bestimmelse som i det gillande 4 § 4 mom. i forordningen
om fartygstrafikservice om att en anteckning om godkdnnande ér i kraft ett ar. Giltighetstiden
for anteckningen kan forldngas for en innehavare av ett behorighetsintyg som genomgéar den
arliga bedomningen med godként resultat.

I 3 mom. foreslas det inga en bestimmelse om de helheter som ska beaktas vid beddmningen.
Enligt bestimmelsen ska den som beddms i for arbetsuppgifterna tillrdcklig utstrackning
behidrska atminstone 1) ledning av fartygstrafiken i enlighet med utfirdade foreskrifter och
anvisningar, 2) kommunikationsfardigheter, samt 3) hantering av tekniska anordningar och
system. Syftet med bedomningen av dessa helheter ar att sékra fartygstrafikledningens kvalitet
genom att sékerstélla att VTS-operatoren i tillrdcklig utstrickning beharskar de fardigheter som
behovs i arbetet och kan skdta sina arbetsuppgifter pa behorigt sitt. Forslagets innehall
motsvarar 8 § 2 mom. i den géillande forordningen om fartygstrafikservice.

Enligt 4 mom. ska arbetsprestationen beddmas som ett praktiskt arbetsprov vid en VTS-central
eller i en simulator. Momentet motsvarar 8 § 2 mom. i den géllande forordningen om
fartygstrafikservice.

I 5 mom. foreskrivs det om tidpunkten nér anteckningen om godkinnande trader i kraft pa
motsvarande sitt som i 8 § 1 mom. i den géllande forordningen om fartygstrafikservice. Om
beddmningen utférs under de tre manader som fOregdr den sista giltighetsdagen for
anteckningen om godkinnande, anses giltighetstiden for den nya anteckningen om
godkdnnande borja den dag da giltighetstiden for den foregdende anteckningen om
godkdnnande gar ut. Om beddmningen av arbetsprestationen utfors tidigare dn tre manader
innan giltighetstiden for anteckningen om godkidnnande gar ut, anses giltighetstiden for den nya
anteckningen om godkénnande borja den dag beddmningen gors. Tidsfonstret pa tre ménader
for fornyelsen och att anteckningen om godkénnande forldngs med ett ar at gdngen stimmer
overens med IALA:s rekommendation. Tidsfonstret goér det mdjligt att uppritthélla
behorigheterna pa ett flexibelt sétt, vilket dr viktigt eftersom fartygstrafikledningen utfors som
skiftesarbete och VTS-operatorernas nédrvaro inte alltid dr regelbunden.

I 6 mom. foreslés ingd en bestimmelse om forfarandet om den beddmdes arbetsprestation inte
anses tillrdcklig for en anteckning om godkidnnande. Om den beddmdes kunskaper inte uppfyller
kraven enligt 3 mom., ska den bedomde for att uppna tillrdcklig behdrighet och kompetens
genomgai en arbetsplatsutbildningsperiod enligt den foreslagna 11 b §. Det motsvarar vad som
foreskrivs 1 8 § 3 mom. i den géllande férordningen om fartygstrafikservice. Liksom enligt 14
§ 3 mom. i den géllande lagen ska en person som oavbrutet dr borta mer &n 12 méanader fran sitt
arbete, for vilket han eller hon har erhallit en anteckning om godkénnande, innan han eller hon
borjar arbeta pa nytt genomga en arbetsplatsutbildningsperiod med godként resultat.

I 7 mom. foreslds ingd en ny bestimmelse om beslut om underkénd prestation i situationer nir
den bedomdes prestation inte kan godkdnnas. Om VTS-tjdnsteleverantoren till foljd av brister
som framkommit vid bedomningen inte kan gora en anteckning om godkénnande som tecken
pa godkénd prestation, ska VTS-tjansteleverantdren fatta ett beslut om underkidnd prestation.
En giltig anteckning om godkénnande é&r ett villkor for fornyande av behdrighetsintyget, och
beslutsfattandet om anteckningen om godkénnande har dérfor betydelse for VTS-operatorens
yrkesutdvning. Deltagaren ska dérfor ges ett beslut i vilket dndring kan sokas. I beslutet far
omprovning begiras med stdd av 31 §.
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13 ¢ §. Erkdnnande av behorighet for VIS-operatérer som en behorig myndighet i en annan
stat beviljat. Det foreslas att till lagen fogas en ny 13 c §, i vilken det foreskrivs om erkénnande
av behorighet for VTS-operatorer som en behorig myndighet i en annan stat beviljat.

Enligt 7 mom. erkdnner Transport- och kommunikationsverket utomlands beviljade
behorigheter for VT S-operatdrer i enlighet med internationella forpliktelser som binder Finland.
Finland binds av Europaparlamentets och radet direktiv 2005/36/EG om erkénnande av
yrkeskvalifikationer, som har genomforts nationellt genom lagen om erkinnande av
yrkeskvalifikationer (1384/2015, nedan lagen om yrkeskvalifikationer). Lagen tillimpas pa
erkdnnande av yrkeskvalifikationer som en medborgare i en medlemsstat i Europeiska unionen
har forvérvat i en annan medlemsstat och pa erkdnnande av yrkeskvalifikationer som grundar
sig pa avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet eller nigot annat avtal som ingatts
mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater och en annan part samt pa unionens
lagstiftning om tredjelandsmedborgares stillning. 1 Finland &r Transport- och
kommunikationsverket den aktdr som svarar for erkédnnande av yrkeskvalifikationer och de
behoriga myndigheternas uppgifter som avses i 4 § i lagen om yrkeskvalifikationer.

Enligt den foreslagna paragrafen ska behorighet som beviljats utomlands kunna erkénnas om
sokanden har i lagen om erkdnnande av yrkeskvalifikationer avsedd behorighet och s6kanden
uppfyller de villkor som foreskrivs i denna lag och som foreskrivs eller bestims med stod av
den. Som sédana villkor kan nimnas villkoren enligt 13 §. Ett sdrskilt villkor for att utéva yrket
dr sadana sprakkunskaper som behovs for uppgiften i Finland. Fartygstrafikledningen &r en
sdkerhetskritisk verksamhet, dir relevanta sprakkunskaper har stor betydelse for tryggandet av
sdkerheten 1 sjofarten. Det foreskrivs om kravet pa sprakkunskaper for beviljande av
behorighetsintyg for VTS-operatdrer i 13 § 1 mom. 3 och 4 punkten (beviljande av
behorighetsintyg for VTS-operatdrer), och det baserar sig pa 4 § (fartygstrafikservicens sprak).
Ocksa enligt artikel 53.1 i direktivet om erkdnnande av yrkeskvalifikationer ska personer som
far sina yrkeskvalifikationer erkdnda ha nodvindiga sprakkunskaper for att utdva
yrkesverksamheten i den mottagande medlemsstaten.

14 §. Ordnande av utbildning som giller fartygstrafikservice. 1 den foreslagna nya 14 §
foreskrivs det om krav som ska tillimpas pa de ldroanstalter eller yrkeshdgskolor som
tillhandahaller utbildning for fartygstrafikservice samt pa deras utbildningsprogram for
fartygstrafikservice. Bestimmelserna om giltighet for och férnyande av behorighetsintyg for
VTS-operatorer i den géllande 14 § har flyttats till den foreslagna nya 13 a §.

I I mom. foreslds det ingd en bestimmelse om ackreditering av den ldroanstalt eller
yrkeshdgskola som ordnar utbildning i fartygstrafikservice samt om forutsittningarna for
beviljande av ackreditering. Med ackreditering av utbildningen avses att den behoriga
myndigheten  officiellt bekrédftar att ldroanstalten eller yrkeshogskolan  f6ljer
kvalitetsledningssystemet for ett effektivt anordnande av utbildningen. For ackreditering
forutsitts att ldroanstalten eller yrkeshdgskolan har ett kvalitetssystem, som dock inte behdver
grunda sig pd ndgon viss kvalitetsstandard. Den externa auditeringen av kvalitetssystemet
omfattar de imnesomraden som anges i momentet, vilka baserar sig pd IALA:s rekommendation
G1014. Rekommendationen giller ackreditering for anordnare av VTS-utbildning och
godkdnnande for anordnare av IALA:s VTS-modellkurser. Syftet med att iaktta
rekommendationen #r att sdkerstdlla att ldroanstalterna och yrkeshogskolorna samt deras
utbildningsprogram uppfyller den internationellt accepterade miniminivan. Syftet med att krdva
en miniminiva ar att sékerstélla kvaliteten hos den utbildning som tillhandahélls och att pa s&
vis frimja sikerheten inom sjofarten.
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I 2 mom. foreslas ingd en bestimmelse om myndighetsgodkidnnanden for utbildningsprogram
for fartygstrafikservice samt om forutsittningarna for beviljande av dem. Den externa auditering
som forutsitts for godkdnnande ska omfatta de &mnesomraden som anges i momentet, vilka
baserar sig pa IALA:s rekommendation G1014. Ett godkdnnande krdvs atminstone for
grundutbildning for VTS-operatorer, grundutbildning for VTS-chefer och grundutbildning for
arbetsplatsutbildare, som omfattas av IALA:s rekommendation C0103-4.

I 3 mom. foreslas det ingé en bestimmelse enligt vilken Transport- och kommunikationsverket
svarar for ackrediteringen av inhemska l4roanstalter och yrkeshogskolor och godkénnandet av
deras utbildningsprogram. Dessutom foreslds det att ackrediteringen och godkénnandet av
utbildningsprogrammen ska vara i kraft fem ar &t gdngen. Det innebér att ackrediteringen och
godkénnandet av utbildningsprogram fornyas genom en ansokning om ny ackreditering och nytt
godkénnande.

I 4 mom. foreslas ingd en bestimmelse om Transport- och kommunikationsverkets ovriga
uppgifter i frdga om ldroanstalter och yrkeshogskolor. For det forsta ska Transport- och
kommunikationsverket overvaka att en ldroanstalt eller yrkeshdgskola och den utbildning den
ordnar uppfyller de foreskrivna kraven. Genom bestdmmelserna om tillsyn sdkerstélls
mojligheten till 6vervaknings- och periodauditeringar, vid vilka det till exempel kan sékras att
laroanstaltens eller yrkeshogskolans utbildningsprogram uppdateras si att de motsvarar
modellkurserna som éndrats i enlighet med IALA:s rekommendationer.

Vidare foreskrivs det i momentet att Transport- och kommunikationsverket har rétt att fa de
uppgifter om i 1 och 2 mom. samti 11 a och 12 a § avsedda omstindigheter som behovs for
tillsynen over en ackrediterad liroanstalts eller yrkeshdgskolas verksamhet, och att ocksa utan
forhandsanmélan  genomfora inspektioner 1 ldroanstaltens eller yrkeshogskolans
utbildningslokaler samt att nidrvara vid utbildningar och beddmningar. Rétten att f& uppgifter
behovs for myndighetens lagstadgade tillsynsuppdrag. Vid tillsynen ska uppdaterade uppgifter
fds om utbildningsanordnarens och utbildningens situation for att bedoma om kraven for
ackreditering och godkénnande av utbildningen fortfarande uppfylls. Den foreslagna
ordalydelsen mojliggdr inspektioner utan forhandsanmélan och utan att det avtalas sdrskilt om
dem med utbildningsanordnaren.

Vidare foreskrivs det i 4 mom. att en inspektionsrapport ska uppréttas 6ver inspektioner och att
39 § 1 forvaltningslagen (434/2003) ska iakttas vid inspektioner. Inspektdren ska utan drojsmal
uppritta en skriftlig inspektionsrapport Over inspektionen, av vilken ska framgé
inspektionsforloppet och inspektorens viktigaste iakttagelser. Rapporten ska ldmnas for
kdnnedom till dem som har rétt att ndrvara vid inspektionen.

Enligt momentets ordalydelse é&r tillsynen en uppgift for Transport- och kommunikationsverket.
I den foreslagna 14 b § foreskrivs om anlitande av utomstaende sakkunniga for tillsynsuppgifter.

I 5 mom. foreslas ingé en bestimmelse enligt vilken ldroanstalten eller yrkeshogskolan ska ha
en utsedd ansvarig person for utbildningen for fartygstrafikservice samt undervisningspersonal
som &r fortrogen med fartygstrafikservice.

14 a §. Utbildning som VTS-tjinsteleverantoren ordnar. 1 paragrafen, som ar ny jamfort med
géllande lag, foreskrivs det om forutsittningar for myndighetstillsyn och ansvar i frdga om
utbildning som VTS-tjdnsteleverantdren ordnar.

Enligt / mom. ska VTS-tjdnsteleverantoren ha ett program for arbetsplatsutbildning och
kompletterande utbildning for fartygstrafikservice. Bestimmelsen motsvarar 25 § 1 mom. i
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géllande lag. Utbildningsprogrammet ska ldmnas till Transport- och kommunikationsverket for
godkédnnande. Godkénnandet &r i kraft i hdgst fem ar. Det innebir att godkdnnandet fornyas
genom en ansdkan om nytt godkinnande. Bestimmelsens syfte dr att bidra till att sékra
utbildningens kvalitet genom regelbundna myndighetsutvarderingar. Darfor ar ett villkor for
godkénnande att utbildningsprogrammet kan anses overensstimma med 11 b och 11 ¢ §. En
hogklassig arbetsplatsutbildning och kompletterande utbildning for VTS-operatorer framjas
fartygstrafikledningens effektivitet, och ddrmed ockséd sidkerheten i sjofarten. Bestimmelsen
avviker frdn 25 § 2 mom. i den géllande lagen sa att det sérskilda kvalitetssystem for
utbildningsprogrammet som tidigare krdvdes av VTS-tjinsteleverantdren inte ldngre krévs.

I det foreslagna 2 mom. foreskrivs det att Transport- och kommunikationsverket dvervaka att
den utbildning VTS-tjdnsteleverantoren ordnar uppfyller de foreskrivna kraven. Transport- och
kommunikationsverket foreslds ha ritt att fi4 de uppgifter som behdvs for tillsynen Over
utbildningen och ordnandet av den och att genomf6ra inspektioner i de lokaler som anvénds for
utbildningen samt att nérvara vid utbildningar och bedomningar. Vid inspektioner ska vad som
foreskrivs om inspektionsberittelse 1 39 § i forvaltningslagen iakttas.

Liksom i frdga om utbildning som ldroanstalter och yrkeshdgskolor ordnar, foreskrivs det ocksé
i den foreslagna 14 b § om anlitandet av utomstaende sakkunniga for tillsyn over utbildning
som VTS-tjénsteleverantdren ordnar.

I 3 mom. foreslés inga en bestimmelse enligt vilken VTS-tjansteleverantdren ska ha en utsedd
ansvarig person for utbildningen som géller fartygstrafikservice samt undervisningspersonal
som dr fortrogen med fartygstrafikservice.

14 b §. Anlitande av utomstdende sakkunniga for tillsyn 6ver utbildning och ordnandet av den.
I den foreslagna paragrafen foreskrivs det om Transport- och kommunikationsverkets rétt att
anlita utomstéende sakkunniga for tillsynen av hur utbildningsanordnare och utbildningar som
avses i 14 § uppfyller kraven samt for tillsynen 6ver utbildningar som avses i 14 a §.

I det foreslagna I mom. foreskrivs det om Transport- och kommunikationsverkets rétt att anlita
utomstéende sakkunniga for 6vervakning enligt 14 § 4 mom. och 14 a § 2 mom., om det behovs
for att utfora tillsynen. Bestimmelsens syfte ar att gora det mgjligt att vid den praktiska
tillsynsverksamheten anlita utomstdende sakkunniga som ingér i den tillsynsgrupp Transport-
och kommunikationsverket leder.

Enligt det foreslagna 2 mom. ska en utomstiende sakkunnig ha tillricklig fortrogenhet med
innehéllet i de utbildningar tillsynen géller och med de krav som stélls pa ordnandet av dem och
tillracklig kinnedom om lagstiftningen om och praxis inom fartygstrafikservice, som forvérvats
genom arbetserfarenhet eller pd nagot annat sétt. Dessutom ska en utomstdende sakkunnig ha
tillracklig sakkunskap om och fortrogenhet med tillsynsverksamhet. Med en utomstiende
sakkunnig som bistar Transport- och kommunikationsverket i tillsynsuppgifter avses i praktiken
en privat serviceproducent som har tekniska fardigheter och den erfarenhet uppgiften kréver av
tillsyn 6ver de krav som stélls pa utbildningen och utbildningsanordnaren. Bestimmelsen tillater
att privata sakkunniga anlitas i en bitrddande roll for de tillsynsuppgifter som anges i lagen.

I 3 mom. foreskrivs det om motsvarande for tillsynen nddvéndiga réttigheter for utomstaende
sakkunniga som foreskrivs for Transport- och kommunikationsverket i 14 § 4 mom. och 14 a §
2 mom.

De utomstéende sakkunnigas roll ska vara bitrddande och kompletterande. Darmed &r anlitandet
av utomstaende sakkunniga inte problematiskt med tanke pa 124 § i grundlagen (GrUU 42/2005
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rd). Propositionen dventyrar inte de grundldggande fri- och rittigheterna, rittsskyddet eller
andra krav pa god forvaltning.

Enligt det foreslagna 4 mom. ska bestimmelserna om straffrattsligt tjdnsteansvar tillimpas pa
utomstéende sakkunniga nér de fullgdr uppgifter enligt denna paragraf. Utover det straffrittsliga
ansvaret omfattar tjénsteansvaret ett skadestandsrittsligt ansvar. Darfor innehéller den
foreslagna paragrafen ocksd en formulering om skadestdndsansvar med hénvisning till
skadestandslagen.

15 §. Registrering och behandling av uppgifter om behérigheter och utbildning. 1 den foreslagna
nya 15 § foreskrivs det om registrering och behandling av uppgifter om behorigheter och
utbildning. I den géllande lagen foreskrivs det om detta i 26 §. Bestimmelserna i 15 § i den
gillande lagen om é&terkallande av behdrighetsintyg for VTS-operatorer har flyttats till den
foreslagnanya 15 b §.

I I mom. foreslas ingd en bestimmelse enligt vilken Transport- och kommunikationsverket
registrerar uppgifter om behdrigheter i det trafik- och transportregister som avses i lagen om
transportservice for beviljande av och tillsyn 6ver VTS-operatorers behorlgheter samt for
uppfoljning av servicedata. Registreringen och ovrig behandling av uppgifterna ar nédvéndig
for uppfyllandet av Transport- och kommunikationsverkets lagstadgade skyldighet (beviljande,
fornyande och aterkallande av behorigheter samt allmén tillsyn). Behandlingens réittsgrund
motsvarar artikel 6.1 ¢ i dataskyddsforordningen. Ocksa enligt IALA:s rekommendationer ska
den behdriga myndigheten fora ett register av vilket bland annat ska framga uppgifter om
beviljade behorigheter, genomgéngna utbildningar och anteckningar om godkannande.’

Dessutom foreslds i momentet ingd en bestimmelse enligt vilken 26-28 kap. i lagen om
transportservice tillimpas pd behandlingen av uppgifter. Bestimmelser om trafik- och
transportregistrets innehéll och syfte finns i 216 § i lagen om transportservice. Trafik- och
transportregistret ér ett elektroniskt register som Transport- och kommunikationsverket for, och
som innehaller uppgifter om trafikmedel, det vill sdga fordon, luftfartyg, fartyg och farkoster,
jarnvagsmateriel samt anordningar som har samband med dem, tillstdnd for verksamhetsutovare
och anmélningspliktig verksamhet samt persontillstind for trafik. Transport- och
kommunikationsverket for registret bland annat i syfte att bevilja och utova tillsyn 6ver tillstand
och andra réttigheter som géller transporter, forbéttra trafiksdkerheten, identifiera trafikmedel
och beskattning och inteckningar som géller dem, minska miljopaverkan, utveckla
mobilitetstjdnsterna och utnyttjandet av dem, rn0]11ggora forsknings-, utvecklings- och
innovationsverksamhet, frimja tjanster som baserar sig pd hantering av en persons egna
uppgifter, producera myndlghetstjanster inom transportsektorn samt uppfylla internationella
forpliktelser. Transport- och kommunikationsverket far utnyttja uppgifterna i registret da det
fullgér sina lagstadgade uppgifter. Dataskyddsbestimmelserna i lagen om transportservice
uppfyller kraven i dataskyddsférordningen.

I 2 mom. foreskrivs det om forande av register i friga om ackreditering av utbildningsanordnare
och godkidnnande av utbildningsprogram. I momentet foreslds ingd en bestdmmelse enligt
vilken Transport- och kommunikationsverket dr personuppgiftsansvarig i frdga om behandling
av uppgifter om ordnande och ackreditering av utbildning samt godkdnnande av
utbildningsprogram enligt denna lag. Behandlingen av uppgifter &r nddvéndig for fullgérande
av Transport- och kommunikationsverkets lagstadgade skyldigheter (ackreditering av och

7TALA Guideline 1014 - Accreditation of VTS Training Organizations and Approval to Deliver IALA
VTS Model Courses.
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tillsyn over utbildningsanordnare samt godkénnande av och tillsyn 6ver utbildningsprogram).
Behandlingens rattsgrund motsvarar artikel 6.1 c i dataskyddsférordningen. Det foreslas inga
kompletterande bestimmelser om behandlingen av uppgifter, utan det foreslds att
dataskyddsforordningen tillimpas.

15 a §. Tillfillig forldngning av behorigheter. Enligt den foreslagna nya 15 a § far Transport-
och kommunikationsverket tillfalligt forldnga giltighetstiden for behdrigheter som 16per ut.
Enligt den foreslagna paragrafen far Transport- och kommunikationsverket under
undantagsforhédllanden som avses i beredskapslagen eller under stérningar under normala
forhallanden avvika fran kraven enligt denna lag vid fornyandet av behdrighetsintyg for VTS-
operatorer, om det normala forfarandet for fornyande har forsvérats betydligt till foljd av en
exceptionell situation med omfattande foljder och ett undantagsforfarande dr nodvéndigt for att
trygga kontinuiteten i sj6farten, och det inte medfor fara for méanniskoliv, egendom eller miljon.
Genom ett undantagsforfarande for giltighetstiden for ett behorighetsintyg forlangas med hogst
sex manader efter att det ursprungliga behorighetsintygets giltighetstid 16pt ut.

Forslagets syfte ar att trygga sékerheten i sjofarten ocksa under exceptionella forhéllanden av
olika slag. Vid kriser av olika slag kan det bli omojligt att ordna eller delta i kompletterande
yrkesutbildning, vilket r ett av villkoren for fornyande av behorigheten.

Forlangningen av ett behorighetsintygs giltighetstid forsétter VTS-operatoren i en situation dér
intervallen mellan de kompletterande utbildningarna blir langre. Detta kan ses som en faktor
som i ndgon mén forsvagar sikerheten i sjofarten, eftersom utbildningsintervallerna for VTS-
operatdrer blir lingre. A andra sidan bor det noteras att sékerheten i sjofarten frimjas av att den
tillfélliga forlingningen av behorighetsintygets giltighetstid forlidngs, vilket frimjar sdkerheten
genom att kontinuerlig tillgdng till VTS-operatorer och behorig VTS-service i tryggas
undantagssituationer. Vidare bor det noteras, att eftersom forldngning av giltighetstiden kan
beviljas i ett undantagsforfarande for hogst sex manader at gangen kan ocksd kortare
forlangningar forekomma. Som helhet betraktat kan det konstateras att det hot mot sidkerheten i
sjofarten som forldngningen av utbildningsintervallerna medfor kan anses mindre 4n hotet mot
sdkerheten i sjofarten till f6ljd av utmaningar med tillgdngen till behdriga VTS-operatorer.

15 b §. Aterkallande, dndring eller begrinsning av behérighetsintyg eller beslut om
godkdnnande av utbildning. Det foreskrivs om aterkallande av behorighetsintyg for VTS-
operator 1 15 § i den gillande lagen. I den foreslagna 15 b § foreskrivs det om aterkallande,
andring och begrinsning av ett behdrighetsintyg eller beslut som berér godkédnnande av
utbildning som Transport- och kommunikationsverket beviljat, och bestimmelsen motsvarar i
tillampliga delar bestimmelsen om myndighetsbeslut om behorigheter inom sjofarten i 242 § i
lagen om transportservice. Med ett beslut om godkdnnande som berdr utbildning avses hér savél
ett beslut om godkdnnande av utbildning som ett beslut om ackreditering av en ldroanstalt eller
en yrkeshogskola.

Enligt / mom. ska Transport- och kommunikationsverket for det forsta aterkalla ett
behorighetsintyg eller ett beslut om godkdnnande som det beviljat, om innehavaren av ett
behorighetsintyg, en ackrediterad ldroanstalt eller en yrkeshdgskola som bedriver verksamhet
med stdd av ett godkdnnande som en myndighet beviljat meddelar att den verksamhet som avses
1 behorighetsintyget eller beslutet om godkidnnande av utbildning har avbrutits eller upphdrt.
Det ér alltsa fraga om ett aterkallande som sker pé initiativ av innehavaren av ett persontillstand
eller verksamhetsutovaren sjilv.

For att trygga sédkerheten i fartygstrafikledningen kan det ocksd vara nddvéndigt att mot
verksamhetsutdvarens vilja ingripa i ritten att fullgéra uppgifter. Syftet med 2 mom. ar att
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trygga sidkerheten i sjofarten genom att foreskriva de grunder pd vilka Transport- och
kommunikationsverket pa ett effektivt och proportionellt sdtt kan ingripa i felaktig eller
bristfdllig verksamhet. Enligt 1 punkten &r det mojligt att dndra eller begrdnsa ett
behorighetsintyg eller ett beslut om godkdnnande av utbildning eller aterkalla
behorighetsintyget eller beslutet om godkénnande av utbildning om villkoren for beviljande av
behorighetsintyget eller beslutet om godkédnnande inte ldngre uppfylls och bristerna i
forutséttningarna inte korrigeras inom utsatt tid. Till innehallet motsvarar 1 punkten i huvudsak
15 § 1 mom. i den gillande lagen. Trots att atgirderna faktiskt begrénsar en persons eller
organisations mdjligheter att utdva yrke eller ndring, dr det inte frdga om en egentlig sanktion
utan om en myndighetsatgird som syftar till att upprétta eller aterstilla ett lagligt tillstand.

Enligt 2 punkten ér dndringar, begrinsningar eller aterkallanden mojliga i vissa situationer, om
en anmdrkning eller varning inte kan anses tillrdcklig. Mojligheten vinns om innehavaren av
behorighetsintyget eller den som bedriver verksamhet med stod av beslutet om godkdnnande
aterkommande eller grovt har brutit mot denna lag eller foreskrifter som meddelats med stéd av
den eller bestimmelser i Europeiska unionens forordningar som géller innehavaren av
behorighetsintyget eller den som med stdd av beslutet om godkénnande bedriver verksamhet
om vilken det foreskrivs i denna lag, och en anmérkning eller varning inte kan anses tillracklig.
I bestimmelsen anvinds motsvarande formulering som i 242 § 2 mom. 2 punkten i lagen om
transportservice. Pa transportaktorer tillimpas i allt stérre omfattning direkt tillimpbara EU-
forordningar. Propositionens ordalydelse innebér att enbart EU-férordningar som berdr
verksamhet enligt denna lag ska granskas.

Den foreslagna 2 punkten motsvarar delvis 15 § 2 mom. 1 punkten i gillande lag. Vid ingrepp
i felaktig verksamhet enligt 2 punkten beddoms inte enskilda handlingars klandervérdhet i sig,
utan huruvida verksamheten ocksa efter de handlingarna uppfyller villkoren for tillstindet och
om verksamheten i Gvrigt ar lagenlig. Trots att atgdrderna i situationer enligt 2 punkten ndrmar
sig administrativa pafoljder av straffnatur, i synnerhet i friga om situationer som avses i 1
punkten, har de dock snarare karaktiren av administrativa sakringsatgirder.

Sadana situationer som beskrivs i 2 mom. kan uppkomma till foljd av uppséatliga handlingar,
oavsiktliga misstag eller forsummelser av annat slag. Ordalydelsen i respektive punkt i
momentet ger Transport- och kommunikationsverket utrymme att vilja den lampligaste
metoden att reagera pa felaktig eller bristfillig verksamhet. Transport- och
kommunikationsverket ska beddma situationen som helhet och vilja den mest proportionella
atgérden: dndring, begransning eller dterkallande. Som proportionell betraktas en &tgérd genom
vilken ett lagligt rittslige uppnds med mojligast sméd begrinsningar av yrkes- eller
ndringsverksamheten hos innehavaren av behorighetsintyget eller beslutet om godkénnande.
Aterkallande 4r en administrativ sanktion som innebir ett kraftigt ingrepp i aktorernas rittsliga
stdllning, och darfor ska det vara en sistahandsmetod for ingrepp i verksamhet i forhallande till
andring och begransning, som bor betraktas som lindrigare.

Enligt 3 punkten ar en dndring eller begransning eller ett aterkallande mojliga ocksa om det av
nagot annat skél &n de som anges i 1 eller 2 punkten finns grundad anledning att misstinka att
innehavaren av behdrighetsintyget eller den som bedriver verksamhet med stod av beslutet om
godkdnnande inte formar skota sin uppgift enligt behdrighetsintyget eller beslutet om
godkénnande eller bedriva den verksamhet som avses i behorighetsintyget eller beslutet om
godkénnande pa ett sikert sétt.

Vid bedomningen av péfoljdsbehovet forutsitter momentets ordalydelse dessutom att
myndigheten ocksd beaktar lindrigare metoder &n &ndring, begrinsning och &terkallande:
innehavaren av en behorighet eller den som bedriver verksamhet med stod av ett beslut om
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godkénnande ska forst ges en skriftlig anmérkning eller varning, och forst om den atgérden inte
leder till att oldgenheterna avhjélps ska behorigheten eller godkénnandet kunna dndras eller
begrinsas eller alternativt ska det kunna aterkallas. Endast om sdkerheten kan anses vara
allvarligt hotad ska en begrinsning eller dndring eller ett aterkallande kunna genomf6ras utan
en skriftlig anmérkning eller varning. Det foreskrivs om grunderna for anmérkning och varning
i den foreslagna 28 b §. Syftet &r att nodvéndiga atgarder ska vara tillimpliga vid dvertrddelse
av de bestimmelser som styr verksamheten for att sikerstélla att bestimmelserna iakttas pa
behorigt sitt. De foreskrivna pafoljderna ska vara effektiva, proportionella och varnande.

I 3 mom. foreslés ingd en bestimmelse enligt vilken innehavaren av ett behdrighetsintyg ar
skyldig att utan drojsmal aterlimna ett aterkallat behorighetsintyg till Transport- och
kommunikationsverket. Bestimmelsen motsvarar 15 § 4 mom. i géllande lag. Syftet med
skyldigheten ir att forhindra yrkesutovning utan giltig behorighet.

5 kap. VIS-tjidnsteleverantorens samt vissa myndigheters behorighet och skyldigheter. Det
foreslés att rubriken dndras sa att den motsvarar resolutionsédndringen och kapitlets innehéll.

16 §. Uppritthallande av fartygstrafikservice. Det foreslas att 3 mom., som géller straffrattsligt
tjdnsteansvar, dndras. Det foreslas att den personkrets som verkar under straffrattsligt
tjdnsteansvar utvidgas sa att alla som de facto utfor offentliga forvaltningsuppgifter omfattas av
det straffrittsliga tjdnsteansvaret. Det foOreslds att bestimmelserna om straffréttsligt
tjansteansvar utéver VTS-operatdrer ocksd ska tillimpas pd dem som &r anstdllda hos
hamninnehavare, laroanstalters och yrkeshogskolors personal samt VTS-tjansteleverantdrens
personal nér de skoter uppgifter enligt denna lag som innefattar utdvning av offentlig makt.
Ytterligare ndmns det i momentet att bestimmelser om skadestindsansvar finns i
skadesténdslagen.

Bestimmelser om tjinstebrott finns i 40 kap. i strafflagen (39/1889, SL). Straffrittsligt
tjdnsteansvar berdr tjansteinnehavare, personer som skdter offentliga fortroendeuppdrag samt
andra som utdvar offenthg makt. Tjdnsteansvaret berdr ocksa andra persongrupper som anges i
SL 40 kap. 11 §, sdsom offentligt anstéllda arbetstagare enligt vad som foreskrivs i 12 § i det
kapitlet.

I grundlagsutskottets utlatandepraxis har det forutsatts att det foreskrivs om tjénsteansvaret niar
offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra &n myndigheter med stod av 124 § i grundlagen.
Dirfor dr det motiverat att tjansteansvaret utstracks till att omfatta de personkategorier som
ndmns ovan till den del de skoter offentliga forvaltningsuppgifter.

20 a §. System for hantering av information inom sjéfarten. Det foreslas att 1 mom. preciseras
sé att det bestims att Transport- och kommunikationsverket uppratthéller och utvecklar ett
nationellt system for hantering av information inom sjofarten. Forslaget innebér ingen faktisk
andring av Transport- och kommunikationsverkets uppgifter, utan preciseringen &r spraklig.
Dessutom foreslas att det i momentet tas in en hinvisning till EMSW-f6rordningen, som avser
de rapporteringsformaliteter som foljer av unionsrittsakter och som faststélls i férordning EU
2019/1239. Det foresléas att till paragrafen fogas ett nytt 2 mom., i vilket det faststills att
Transport- och kommunikationsverket dr den nationella samordnare som avses i artikel 18 i
EMSW-forordningen. Som den nationella koordinatorns uppgifter anges i EMSW-forordningen
att agera nationell kontaktpunkt for anvidndare och kommissionen for alla frdgor som ror
genomforandet av forordningen, att samordna de behoriga nationella myndigheternas
tillimpning av EMSW-forordningen inom en medlemsstat samt deras samarbete och att
samordna verksamhet som syftar till att sdkerstilla spridningen av uppgifter och forbindelsen
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med de behoriga myndigheternas relevanta system som avses i EMSW-forordningen. Nér det
nya momentet fogas till paragrafen, dndras den senare momentens numrering.

Det foreslas att till 3 mom. fogas en hinvisning till EMSW-f6rordningen, liksom till 1 mom.
Enligt det foreslagna nya 4 mom. ansvarar den som upprétthaller systemet for hantering av
information inom sjofarten for att helpdesken for det nationella systemet for hantering av
information inom sjofarten ordnas enligt artikel 5 i EMSW-forordningen. Systemet for
hantering av information inom sjdéfarten &r Transport- och kommunikationsverket eller VTS-
tjansteleverantéren, om upprétthallandet av det nationella systemet for hantering av information
inom sjofarten bestills av VTS-tjénsteleverantdren. I momentet faststills det ocksé att Tullen
svarar fOr att ta emot

och vara den myndighet som overvakar innehallet i de anmélningar som anges i 22 a—22 ¢ § och
som lamnas i systemet for hantering av information inom sjofarten.

Det foreslas att det nya 5 mom. preciseras sa att det i momentet talas om systemet for hantering
av information inom sjofarten som kan anslutas till SafeSeaNet-systemet. Det foreslas att 6
mom. #dndras s& att till Transport- och kommunikationsverkets skyldigheter att ldmna
information till myndigheter i andra stater fogas en skyldighet att limna information om de
personer som vistas ombord samt om granskontroller for dem och om sdkerhetsdtgirder. Det
foreslas att bemyndigandet att meddela foreskrifter i 7 mom. dndras sd att Transport- och
kommunikationsverket vid behov kan meddela foreskrifter om de fradgor som anges i paragrafen,
medan det i det gdllande momentet forutsitts att verket meddelar foreskrifter.

20 d §. Systemet for langvdga identifiering och spdrning av fartyg. Det foreslas att till
paragrafen fogas ett nytt 2 mom., enligt vilket Transport- och kommunikationsverket godkénner
de leverantdrer av programtjanster som utfor testning av kravuppfyllelse for utrustning i
anslutning till systemet for langvaga identifiering och sparning av fartyg.

Nuvarande 2 mom. blir nytt 3 mom.

I den svenska sprékversionen foreslds det att 1 mom. dndras for att bdttre motsvara den
finskspréakiga forfattningstexten, men dndringen péverkar inte den finska sprakversionen.

6 kap. Anmdlningar som beror fartyget och dess last. 1 den svenska sprakversionen dndras
rubriken sé att den motsvarar terminologin i EU:s lagstiftning, men &dndringen péverkar inte den
finska sprakversionen.

22 a §. Fartygens ankomstmeddelande. Det foreslas att 1 mom. preciseras sa att det meddelande
som ska ldmnas med hjélp av systemet for hantering av information inom sjofarten definieras
som ett ankomstmeddelande till Tullen. Dessutom preciseras mojligheten att ldmna
ankomstmeddelandet mindre 4n 24 timmar fore ankomsten sé att den géller situationer nér
farden fran avgingshamnen till en finsk hamn ridcker mindre &n 24 timmar. Meddelandet ska
lamnas senast ndr hamnen eller ankarplatsen har bestdmts under farden. Det foreslas att
skyldigheten enligt momentet att meddela den slutliga ankomsttiden preciseras sé att
fartygsoperatdren, ombudet eller befilhavaren ska gora det.

Det foreslas att 2 mom. om ankomstmeddelandets innehall &ndras sé att till det fogas en
hénvisning till bilagan till EMSW-forordningen i fraga om vilka uppgifter som kravs i samband
med ankomstmeddelandet. Tullen kan krdva de uppgifter i FAL-formuldren som avses i
punkterna 1-6 i del B i bilagan till EMSW-forordningen samt de uppgifter som ingar i
sjofartshilsodeklarationen. Vidare foreslas det att i momentet tas in en mdjlighet for Tullen att
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krédva uppgifter som baseras pa nationell lagstiftning och nationella krav som avses i del C i
bilagan till EMSW-forordningen, om de godkints att ingd i den datauppséttning som godkénts
for Finland enligt 2 kap. i EMSW-f6rordningen. Andringar i dataelementuppsittningen enligt
del C 1 bilagan ska ske i enlighet med 2 kap. i EMSW-forordningen genom att en
anméilningsskyldighet som baseras pa nationell lagstiftning eller ett nationellt krav delges
Europeiska kommissionen, som godkénner eller forkastar det i samband med den arliga
granskningen av datauppséittningen. Uppgifter som avses i detta moment fér krdvas, om de
behovs for att sdkerstilla nationell intern ordning och sikerhet eller for att verkstilla lagar pa
tull-, skatte-, invandrings-, miljo- eller folkhdlsoomradet.

Det foreslés att 3 mom. édndras sa att Tullen ska kontrollera att de uppgifter om fartygets ankomst
som forutsitts i del A punkt 1-5 och 7 i bilag A till EMSW-férordningen uppfyller kraven.
Genom #dndringen preciseras det att Tullens tillsynsroll i friga om ankomstmeddelanden bestar
ofordndrad, och att tillsynsrollen inte utvidgas i samband med lagéndringen. I friga om del A
punkt 6 och 8-10 i bilagan till EMSW-f6rordningen har Transport- och kommunikationsverket
tillsynsrollen baserat pa lagen om passagerarfartygs personlistor i frdga om punkt 6, lagen om
siker lastning och lossning av vissa bulkfartyg i fraga om punkt 8, lagen om tillsyn &ver
fartygssdkerheten i friga om 9 punkten och lagen om fartygstrafikservice i frdga om punkt 10.

22 b §. Fartygens avgdngsmeddelande. Det foreslds att / mom. @ndras s att det meddelande
som ska ldmnas med hjélp av systemet for hantering av information inom sjéfarten definieras
som ett avgangsmeddelande till Tullen. Det foreslas att skyldigheten enligt momentet att
meddela den slutliga avgangstiden preciseras sa att fartygsoperatdren, ombudet eller
befilhavaren ska gora det.

Det foreslés att bestimmelsen i 2 mom. om vilka uppgifter Tullen eventuellt kan kréva adndras
sa att det hinvisas till den B punkt 1-6 i bilagan B till EMSW-f6rordningen samt de uppgifter
som ingdr i sjofartshidlsodeklarationen. Vidare foreslds det att i momentet tas in en mojlighet for
Tullen att kréva uppgifter som baseras pa nationell lagstiftning och nationella krav som avses i
punkt C i bilagan till EMSW-forordningen, om de godkénts att ingd i den datauppsittning som
godkdnts for Finland enligt 2 kap. 1 EMSW-forordningen. Andringar i
dataelementuppsittningen enligt del C i bilagan ska ske i enlighet med 2 kap. i EMSW-
forordningen genom att en anmélningsskyldighet som baseras pa nationell lagstiftning eller ett
nationellt krav delges Europeiska kommissionen, som godkénner eller forkastar det i samband
med den arliga granskningen av datauppsattningen. Uppgifter som avses i detta moment far
krivas, om de behdvs for att sdkerstélla nationell intern ordning och sékerhet eller for att
verkstilla lagar pa tull-, skatte-, invandrings-, miljo- eller folkhédlsoomradet. En ytterligare
precisering ar att en hianvisning till Tullen som statligt verk i stillet for tullmyndigheten.

Det foreslas att 3 mom. @ndras sa att Tullen ska kontrollera att uppgifterna om fartygets avgang
enligt del A punkt 1-5 och 7 till EMSW-forordningen uppfyller kraven. Genom &ndringen
preciseras det att Tullens tillsynsroll i fraga om avgangsmeddelanden bestar ofoérandrad, och att
tillsynsrollen inte utvidgas i samband med lagéndringen. I friga om punkt 6 och 8-10 i bilagan
till EMSW-forordningen har Transport- och kommunikationsverket tillsynsrollen baserat pé
lagen om passagerarfartygs personlistor i fraiga om punkt 6, lagen om sdker lastning och lossning
av vissa bulkfartyg i friga om punkt 8, lagen om tillsyn &ver fartygssékerheten i fraga om punkt
9 och lagen om fartygstrafikservice i fraga om punkt 10.

22 ¢ §. Ankomst- och avgdngsmeddelanden om last som innehdller farligt eller fororenande
gods. 1 I mom. foreslas specificeringar i fraga om anmélningsskyldigheterna avseende last som
innehéller farligt eller fororenande gods. Det specificeras att anmilningsskyldigheten ocksa
géller situationer nér destinationen dr en ankarplats. Det foreslas att paragrafens ordalydelse
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dndras sa att den gors enhetlig med annan lagstiftning genom en hénvisning till Tullen som
statligt verk 1 stillet for tullmyndigheten.

22 d §. Ldmnande av uppgifter for statistik. Det foreslas att 3 mom. dndras sa att det hdnvisas
direkt till Europaparlamentets och Rédets direktiv 2009/42/EG om forande av statistik dver
gods- och passagerarbefordran till sjoss. Den foreslagna &ndringen utgér en lagteknisk
precisering som inte innebar att det foreskrivs om nya skyldigheter for myndigheten.

22 h §. Anmdlan om fartygs avvikande anvindning av farled. Det foreslas att i lagen tas in en
ny paragraf om anmélan om avvikande anvindning av farled. I géllande lag ingdr ingen
skyldighet att anméla om avvikande anvéndning av farled, men sjofartssékerheten forbéttras om
det foreskrivs om saken pa lagnivd. Anmaélan gor det mojligt att Overvaka fartygstrafiken, fora
statistik och identifiera risker, samt att i efterhand granska uppgifter om anvéndningen av
farleder.

I 7 mom. foreslés en bestimmelse om skyldigheten att 1dmna uppgifter i situationer som har
betydelse for sjofartssikerheten. Fartygets befalhavare, dennes ombud eller fartygsoperatoren
ska ldamna den behdriga VTS-centralen en anmélan som innehéller behdvliga uppgifter om
fartygets djupgéende, huvuddimensioner, den planerade rutten, och pa vilket sétt fartygets fard
avviker fran farledens dimensioner, om fartygets djupgiende O&verskrider farledens
dimensionerade djupgaende eller fartyget i Gvrigt dr avsevért storre dn det dimensionerande
fartyg som anvénts vid planeringen av farleden eller annars anvénder farleden pa ett sddant sétt
att farledens tillrdcklighet inte kan sdkerstéllas utifran farledens dimensionerade djupgaende.
For granskning av fartygets anvindning av farleden krévs nidrmare uppgifter om fartygets
stabilitet, sdsom till exempel statiskt djupgéende, deplacementets tyngdpunkt och fartygets
tyngdpunkt.

I det foreslagna 2 mom. foreskrivs det om undantag fran anmélningsskyldighet. Skyldigheten
att anmaéla ett fartygs avvikande anvéndning av farleden foreslés inte gélla fartyg med en storsta
lingd mindre &n 50 meter, bogserbatar, fartygskombinationer eller fartyg som befraktats for
fullgérande av isbrytningstjinster som avses i 10 a § i lagen om fartygs isklasser och
isbrytarassistans (1121/2005). Begriansningarna av anmélan om anvindning av farled syftar till
att sdkerstélla sdkerheten for den fartygstrafik som innehaller storst risker for anvéandningen av
farleden och som drar storst nytta av flexibel anvéandning. Att fartyg som ar kortare dn 50 meter,
bogserbatar och fartygskombinationer anvéands och ror sig ocksé utanfor farledsomradet medfor
inte motsvarande risk som i frdga om storre fartyg. I fraga om isbrytare dr beddmningen att
anmilan med beaktande av det uppdrag fartygen getts eventuellt medfor en oskélig borda for
den operativa verksamheten, i synnerhet i situationer dir det géller att reagera snabbt och dir
en isbrytare till exempel for ett assisterat fartygs skull dr tvunget att anvianda frigangen under
kol och i princip ar skyldigt att géra en anmédlan om anvindning av farleden.

I det foreslagna 3 mom. foreskrivs det att Transport- och kommunikationsverket far meddela
nirmare foreskrifter om lamnandet av anmélan. De fragor som regleras i anmaélan &r av teknisk
art, och berdr anmélans innehdll, tidpunkt och eventuellt vilka system som ska anvindas nir
anmalan ldmnas.

28 b §. Anmdrkning och varning. Det foreslas att i lagen tas in en ny paragraf om anmérkning
och varning. 1 I mom. foreslas ingd en bestimmelse enligt vilken Transport- och
kommunikationsverket kan ge en innehavare av ett behorighetsintyg eller en ansvarig person
hos den som bedriver verksamhet med stdod av ett beslut om godkidnnande av utbildning en
anmirkning eller varning, om denne pa nagot annat &n i 15 b § 2 mom. 2 punkten avsett sétt
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asidositter bestimmelser eller foreskrifter som géller det som avses i behdrighetsintyget eller
beslutet om godkédnnande.

I 2 mom. foreslés ingd en bestimmelse enligt vilken Transport- och kommunikationsverket kan
ge en anmérkning eller en varning till den som bryter mot bestimmelser enligt 21 § 1 mom.
eller ett beslut om inrédttande eller som forsummar en foreskrift som meddelats med stod av 17
§ 1 eller 3 mom. eller bestimmelserna i 21 § 1 mom. eller forsummar anmilningsskyldigheten
enligt 22 § 2 och 3 mom., 22 a § | mom., 22 b § 1 mom., 22 ¢ § 1 och 2 mom., 22 d § 4 mom.,
22 ¢ § 1 och 3 mom., 22 h § 1 mom. eller 23 § 1 mom. Det finns behov av att i lagen ge
Transport- och kommunikationsverket mdjlighet att ge en anmérkning eller varning till exempel
i lindrigare fall nér det inte 4r nodvéndigt att foreldgga en felavgift.

Enligt det foreslagna 3 mom. far Transport- och kommunikationsverket ge en varning, om en
anmarkning med beaktande av de omstdndigheter som framkommit i drendet som helhet inte
kan anses tillracklig.

Enligt det foreslagna 4 mom. ges en anmirkning muntligen eller skriftligen. En varning ges
skriftligen, och en anteckning om den ska goras i det trafik- och transportregister som avses i
lagen om transportservice.

29 §. Avgift for trafikforseelse. Det foreslas att straffbestimmelserna i den géllande 29 §
upphévs och ersitts med ett forfarande for avgift for trafikforseelse som ar mer omfattande &n
enligt gillande bestimmelser. I straffbestimmelserna enligt 29 § i den géllande lagen &r det
fraga om gérningar och forsummelser som berdr forvaltningstillsyn, for vilka straffréttsliga
sanktioner inte anses nodvindiga till foljd av straffrittens subsididra karaktér, eftersom
tillampningsomrédet for felavgift redan i nuldget dr omfattande savil i fraga om avgiftens
belopp som i fraga om vilka forseelser och forsummelser den tillimpas péd. Det finns ocksé
delvis 6verlappningar mellan straffbestimmelserna och de administrativa pafoljderna, det vill
sdga felavgifterna, enligt gillande lag.

Det foreslas att bestimmelserna om felavgift framover ska finnas i 29 § och bestdmmelserna
om verkstillande av avgiften i 29 a §. For att gora lagstiftningen enhetlig foreslas det att
bendmningen felavgift éndras till avgift for trafikforseelse. Avgift for trafikforseelse ar en
administrativ pafoljd som tillimpas i trafiken. Avgift for trafikforseelse &r en pafoljd som kan
paforas till exempel med stod av sjotrafiklagen (782/2019) och lagen om transport av farligt
gods (541/2023).

I paragrafen foreskrivs det om de forseelser och forsummelser som kan leda till att Tullen pafor
en avgift for trafikforseelse.

I I mom. 1 punkten sanktioneras brott mot beslutet om inréttande. I 2 punkten sanktioneras brott
mot en sddan foreskrift om tillfallig ledning av fartygstrafiken i specialsituationer som avses i
17 § 1 eller 3 mom. I 3 punkten sanktioneras brott mot ett forbud som meddelats med stod av
17 a §, och som till exempel kan berora internationella sanktioner. I 4 punkten sanktioneras brott
mot skyldigheten att delta i fartygstrafikservice enligt 21 § 1 mom.

I de f6ljande punkterna i momentet sanktioneras brott mot olika slags anmélningsskyldighet. I
5 punkten sanktioneras forsummelse av fartygets befdlhavares anmélningsskyldighet enligt 22
§ 2 och 3 mom. | 6 punkten sanktioneras forsummelse av fartygets ankomstmeddelande enligt
22 a § 1 mom. I 7 punkten sanktioneras forsummelse av fartygets avgangsmeddelande enligt 22
b § 1 mom. I 8 punkten sanktioneras forsummelse av ankomst- eller avgangsmeddelande om
last som innehdller farligt eller férorenande gods enligt 22 ¢ § 1 och 2 mom. I 9 punkten
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sanktioneras forsummelse att ldmna uppgifter for statistik enligt 22 d § 4 mom. | /0 punkten
sanktioneras forsummelse av avlastarens anmélningsskyldighet enligt 22 ¢ § 1 och 3 mom. [ 11
punkten sanktioneras forsummelse att anméla fartygets avvikande anvindning av farleden enligt
22 h § 1 mom. Jamfort med géllande lag dr 22 h § en ny paragraf, och ocksa sanktionen for den
ar ny. I 12 punkten sanktioneras forsummelse att anmaéla kritiska ldgen och olyckor till sjoss
enligt 23 § 1 mom.

Det har varit mojligt att doma till boter for fartygstrafikserviceforseelse vid brott mot de
foreskrifter som faststéllts 1 beslutet om inréttande eller mot en order som getts med stod av 17
§ 1 eller 3 mom. eller mot ett forbud som meddelats med stod av 17 a § eller mot bestimmelserna
121 § 1 mom., eller forsummelse av anmélningsskyldigheten enligt 22, 22 a-22 e eller 23 § i
den géllande lagen. Det foreslas att avgift for trafikforseelse ska kunna péforas i dessa fall.

Enligt géllande lag har en felavgift kunnat paféras om fartygsoperatdren, ombudet eller
befdalhavaren for ett fartyg uppsétligen eller av oaktsamhet har forsummat
anméilningsskyldigheten enligt 22 a eller 22 b §, och i sédana fall ska en administrativ pafoljd,
det vill séga avgift for trafikforseelse, fortsattningsvis kunna paforas.

I 2 mom. foreskrivs det p&d motsvarande sitt som i géllande lag att avgiften for trafikforseelse ar
minst 50 och hogst 3 500 euro. Avgiften for trafikforseelse utfirdas att betalas till staten. Nar
storleken pa avgiften for trafikforseelse bestdms ska det beaktas hur klandervart forfarandet
varit och om det har upprepats. Ingen avgift ska paforas om forfarandet ska betraktas som ringa
eller om péforandet av en avgift med beaktande av forfarandets art, hur dterkommande och
planmaéssig det varit samt dvriga omstandigheter dr oskéligt. Gérningsmannen kan dé ges en
anmarkning, om det finns grund for detta.

29 a §. Verkstillighet av avgift for trafikforseelse. 1 paragrafen foreskrivs det om verkstéllighet
av avgift for trafikforseelse, vilket &r en ny bestdmmelse i forhallande till gillande lag.

Enligt / mom. skoter Réttsregistercentralen, som bland annat svarar for verkstéllighet av béoter,
verkstilligheten av beslut om avgift for trafikforseelse. Tullen och domstolen ska underritta
Rittsregistercentralen om sina beslut om paférande av avgifter. Réttsregistercentralen ska ocksé
underrdttas om ett beslut att avlyfta en avgift. Det foreslas en informativ hdnvisning, enligt
vilken bestimmelser om verkstéllighet av avgift for trafikforseelse finns i lagen om
verkstéllighet av boter (672/2002). Lagforslag 3 i denna proposition utgdr ett forslag till &ndring
av lagen om verkstillighet av boter.

Det foreslés att 3 mom. flyttas sa att det i delvis fordndrad form utgdr 31 § 1 mom. Eftersom
lagstiftningen inte innehaller ndgon allmén bestimmelse om preskription av administrativa
sanktioner, foreslas ett nytt 2 mom. enligt vilket preskriptionstiden for avgift for trafikforseelse
ar fem &r fran att ett beslut som vunnit laga kraft fattats. Den foreslagna bestémmelsen motsvarar
preskriptionstiden for boter. Vid drdjsmél med avgiften for trafikforseelse uppbérs ingen rénta.

30 §. Behorig domstol. Det foreslas att paragrafens rubrik dndras. Den foreslagna paragrafens
innehall motsvarar géllande lag. Enligt den bestdms den behoriga domstolen i drenden som ska
behandlas enligt 17, 21, 22, 22 a-22 f, 22 h eller 23 § i denna lag enligt 21 kap. i sjolagen
(674/1994).

31 §. Andringssckande. Det foreslas att bestimmelsen om sokande av dndring i avgift for
trafikforseelse flyttas fran 29 a § 3 mom. till ett nytt 31 § 1 mom. Det géllande 31 § 1 mom. blir
i delvis fordndrad form 2 mom. 2 mom. blir 3 mom. och 3 mom. blir i delvis fordndrad form 4
mom.
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Enligt det foreslagna 7 mom. far omprovning begéras i frdga om Tullens beslut om avgift for
trafikforseelse enligt 29 a §.

Enligt 2 mom. far omprdvning av andra beslut &n beslut om aterkallande av behorighetsintyg
for VTS-operatdrer begéras hos Transport- och kommunikationsverket. Det foreslas att beslut
om aterkallande av behorighetsintyg for VTS-operatorer ldimnas utanfor forfarandet for begéran
om omprovning for att behandlingen som helhet inte ska fordrojas oskéligt. Till den delen
motsvarar momentets innehéll det gillande 31 § 1 mom. Dock preciseras det i momentet att
omprovning ska begiras hos Transport- och kommunikationsverket.

Enligt 3 mom. finns bestimmelser om begiran om omprovning i férvaltningslagen. Vidare finns
bestimmelser om sokande av édndring i fOrvaltningsdomstol i lagen om réttegéng i
forvaltningsdrenden.

1 4 mom. foreskrivs det att ett beslut om avgift for trafikforseelse enligt 29 § far verkstéllas forst
sedan det vunnit laga kraft. Verkstillbarheten for ett beslut om avgift for trafikforseelse bestdms
enligt lagen om réttegdng i forvaltningsdrenden. Andra beslut far verkstillas oberoende av
begiran om omprdovning eller besvir, om inte den myndighet dér dndring soks bestdmmer nagot
annat. Enligt forslaget kan den myndighet dér &ndring soks besluta att verkstilligheten ska
avbrytas eller skjutas upp om den anser att det saknas grund for omedelbar verkstéllighet

6.2 Lag om andring av 11 a § i lagen om tillsyn over fartygssikerheten

11 a §. Forhandsmeddelande. Det foreslas att I mom. &ndras s& att det specificeras att
uppgifterna ska ldmnas via det nationella systemet for hantering av information inom sjéfarten
i stéllet for via Portnet-systemet.

6.3 Lag om dndring av 1 § i lagen om verkstillighet av boter

1 §. Lagens tillimpningsomrdde. Det foreslas att tillimpningsomradet for lagen om
verkstéllighet av boter utvidgas sd att det ocksd omfattar verkstillighet av avgifter for
trafikforseelse enligt lagen om fartygstrafikservice. Darmed kan Réttsregistercentralen
verkstilla de avgifter for trafikforseelse Tullen utfirdar med stéd av lagen om
fartygstrafikservice.

7 Bestimmelser pa ldgre niva dn lag

I denna proposition foreslas flera bemyndiganden att meddela foreskrifter pé lagre niva. Alla
foreslagna bemyndiganden ingér i lagforslag 1 i propositionen, det vill sdga i lagen om adndring
av lagen om fartygstrafikservice. Enligt den foreslagna 15 a § far ndrmare bestimmelser, med
stod av vilka Transport- och kommunikationsverket under undantagsforhéllanden, stdrningar
under normala forhéllanden eller allménfarliga pandemier far avvika fran kraven enligt denna
lag vid fornyandet av behdrighetsintyg for VTS-operatorer, utfirdas genom forordning av
statsradet. Giltighetstiden for ett behdrighetsintyg far inte genom ett undantagsforfarande
forlangas med mer 4n sex manader &t gangen efter att det ursprungliga behorighetsintygets
giltighetstid 16pt ut. Giltighetstiden for behorighetsintyg for VTS-operatorer far forldngas
genom ett undantagsforfarande om ett normalt forfarande for fornyelse har forsvarats betydligt
och ett undantagsforfarande &r nddvéndigt for att trygga kontinuiteten i sjofarten, och det inte
medfor fara for minniskoliv, egendom eller miljon.
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Med stod av det foreslagna 22 ¢ § 4 mom. far ndrmare foreskrifter om anmélningsskyldigheten
i friga om last som innehaller farliga eller férorenande gods utfirdas genom forordning av
statsradet.

17 § 2 mom. foreslds ingéd ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
faststélla permanenta trafikarrangemang pa VTS-omréadet. Enligt det momentet far Transport-
och kommunikationsverket till exempel faststdlla forbud att passera, avvikande
trafikarrangemang och ankarplatser. Med stod av géllande lag foreskrivs det om permanenta
trafikarrangemang 1 beslutet om inrdttande av VTS-omradet. N&r permanenta
trafikarrangemang har utfardats genom en foreskrift i stillet for i ett beslut om inrdttande ar de
latt tillgdngliga 1 myndighetens forfattningssamling, vilket gor det léttare att ta del av dem och
g0r bestdmmelserna mer transparenta.

Nér det géller systemet for hantering av information inom sjofarten foreslds det vidare att
Transport- och kommunikationsverket med stdd av 20 a § 7 mom. ska fi meddela ndrmare
foreskrifter om anmailningsforfarande, struktur, datainnehdll och &tkomstréttigheter, om
utlimnande av uppgifter till myndigheter och om utbytet av information med andra
medlemsstater och med centralsystemet SafeSeaNet. Enligt det foreslagna 20 d § 3 mom. ar
Transport- och kommunikationsverket ocksd meddela ndrmare foreskrifter om utrustning som
giller langviga identifiering och spérning av fartyg, samt enligt 22 h § 2 mom. om ldmnandet
av anmélan.

8 Ikrafttridande

Lagarna foreslas trdda i kraft sa snart som mojligt, eftersom den resolutionsdndring som ligger
till grund for &ndringarna trddde i kraft den 1 januari 2023. De bestimmelser som beror
komplettering av EMSW-forordningen foreslas trdda i kraft den 15 augusti 2025.

9 Verkstillighet och uppféljning

I propositionen ingar inga sddana betydande verkstillighetsatgérder som till exempel inverkar
pa ikrafttradandetidpunkten eller som bor inledas redan fore ikrafttradandet.

Lagforslagets konsekvenser foljs upp vid kommunikationsministeriet, Trafikledsverket och
Transport- och kommunikationsverket via respons fran intressegrupper och praktiska
erfarenheter. Eventuella dndringsbehov  beaktas enligt provning vid kommande
forfattningsprojekt inom sjofartsomréadet.

10 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
Skyddet for privatlivet (10 §)

Enligt 10 § 1 mom. i grundlagen &r vars och ens privatliv, heder och hemfrid tryggade. Enligt
samma moment utfirdas ndrmare bestimmelser om skydd for personuppgifter genom lag.
Enligt grundlagsutskottets praxis begrdnsas lagstiftarens handlingsutrymme béde av den hir
bestimmelsen och av att skyddet for personuppgifter delvis omfattas ocksa av skyddet for
privatlivet, som tas upp i samma moment. Propositionen innehéller flera forslag som bor
bedomas med avseende pa skyddet for privatlivet och skyddet for personuppgifter.

Grundlagsutskottet sdg over sin tidigare standpunkt i utldtandet GrUU 14/2018 rd till foljd av
att Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av om skydd for fysiska personer
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med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och
om upphidvande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsforordning) boérjade tillimpas.
Utskottet anser att dataskyddsforordningens detaljerade bestimmelser, som tolkas och tillimpas
i enlighet med de réttigheter som garanteras i EU:s stadga om de grundldggande réttigheterna,
over lag utgor en tillrdcklig réttslig grund dven med avseende pa skyddet for privatlivet och
personuppgifter enligt 10 § i grundlagen. Korrekt tolkade och tillimpade svarar bestimmelserna
i forordningen enligt utskottets uppfattning ocksa den niva pé skyddet for personuppgifter som
bestdims utifrdin Europakonventionen. Saledes dr det inte liangre av konstitutionella skél
nédvandigt att speciallagstiftningen inom férordningens tillimpningsomrade heltickande och
detaljerat foreskriver om behandling av personuppgifter. I princip ridcker det enligt
grundlagsutskottets uppfattning att bestimmelserna om skydd for och behandling av
personuppgifter dr harmoniserade med dataskyddsforordningen (GrUU 14/2018 rd).

Behandling av personuppgifter dr nddvindig for beviljande av och tillsyn 6ver behorigheter for
VTS-operatorer enligt 11 § i1 lagforslaget samt for uppfoljning av servicedata. Behandlingen av
uppgifter dr nédvéndig for fullgérande av Transport- och kommunikationsverkets lagstadgade
skyldigheter, och behandlingens rattsgrund motsvarar artikel 6.1 ¢ i dataskyddsforordningen. |
lagforslaget foreslas inga nya bestimmelser som kompletterar dataskyddsforordningen, utan pé
behandlingen av uppgifter tillimpas 26-28 kap. i lagen om transportservice.

Ocksé ackreditering av utbildningsanordnare och godkinnande av utbildningsprogram kan
forutsdtta behandling av personuppgifter. Enligt 15 § i lagforslag 1 dr Transport- och
kommunikationsverket personuppgiftsansvarig i frdga om behandling av uppgifter om ordnande
och ackreditering av utbildning samt godkénnande av utbildningsprogram enligt denna lag.
Behandlingen av uppgifter 4r nddvindig for fullgérande av  Transport- och
kommunikationsverkets lagstadgade skyldigheter (ackreditering av och tillsyn Over
utbildningsanordnare samt godkdnnande av och tillsyn over utbildningsprogram).
Behandlingens rattsgrund motsvarar artikel 6.1 ¢ i dataskyddsférordningen. Det foreslas inga
kompletterande bestimmelser om behandlingen av uppgifter, utan det foreslds att
dataskyddsforordningen tillimpas.

Behandlingen av personuppgifter dr ocksd nddvéndig for uppratthdllandet av det system for
hantering av information inom sjéfarten om vilket det foreskrivs i 20 a, 22 a och 22 b § i
lagforslaget, for behandling av och tillsyn 6ver anmélningar samt for uppféljning av uppgifter.
For Transport- och kommunikationsverkets del dr behandlingen av uppgifter nddvindig for
fullgérande av den lagstadgade skyldigheten att uppritthélla systemet for hantering av
information inom sjofarten, och behandlingens rittsgrund motsvarar artikel 6.1 ¢ i
dataskyddsforordningen. 1 frdga om behandling av och tillsyn Over anmélningar samt
uppfoljning av uppgifter dr behandlingen av uppgifter nédvéndig for fullgérande av Tullens och
Griansbevakningsvasendets lagstadgade skyldigheter, och behandlingens rittsgrund motsvarar
artikel 6.1 c¢ 1 dataskyddsforordningen. I lagforslaget foreslds inga nya bestimmelser som
kompletterar dataskyddsforordningen, utan p& behandlingen av uppgifter tillimpas utover
dataskyddsforordningen for Transport- och kommunikationsverkets del 29 kap. i lagen om
transportservice, for Tullens del lagen om behandling av personuppgifter inom Tullen och for
Grinsbevakningsvdsendets del lagen om behandling av  personuppgifter vid
Griansbevakningsvasendet.

Rittsskydd (21 §)

Enligt 21 § i grundlagen har var och en ritt att pd behorigt sitt och utan ogrundat drojsmal fa
sin sak behandlad av en domstol eller ndgon annan myndighet som ar behorig enligt lag. Var
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och en har ocksé ritt att fa ett beslut som géller hans eller hennes rattigheter och skyldigheter
behandlat vid domstol eller ndgot annat oavhéngigt réttskipningsorgan.

Enligt lagforslag 1 foreslas noga avgrinsade och detaljerade bestimmelser om administrativa
pafoljder for overtradelser av bestimmelser i lagen, samt om &ndringssokande. I 28 b § i
lagforslaget foreskrivs det om anmérkning och varning och i 29 § om avgift for trafikforseelse,
som dr en administrativ pafoljd. For att rattsskyddet och kravet pa god forvaltning ska fullgoras
tillimpas utdver den foreslagna lagstiftningen ockséd forvaltningslagen samt annan
forvaltningsrittslig lagstiftning. I 31 § i lagforslaget foreskrivs det om begiran om omprévning
av beslut om avgift for trafikférseelse och VTS-tjansteleverantorens eller ldroanstaltens beslut
som ber0r utbildning samt andra beslut 4n beslut om aterkallande av behdrighetsintyg for VTS-
operatorer. 1 paragrafen foreskrivs det att &ndringssokandet sker 1 enlighet med
forvaltningslagen och lagen om rittegang i forvaltningsdrenden. I 30 § foreskrivs det om
behorig domstol i drenden som inte behandlas enligt lagen om rétteging i forvaltningsidrenden
utan enligt 21 kap. 1 sjolagen.

Utfardande av forordning och delegering av lagstiftningsbehdrighet (80 §)

Enligt 80 § 1 mom. i grundlagen kan statsradet utfirda forordningar med stod av ett
bemyndigande i grundlagen eller i nigon annan lag. Genom lag ska dock utfardas bestimmelser
om grunderna for individens réttigheter och skyldigheter samt om fragor som enligt grundlagen
1 Ovrigt hor till omradet for lag. Enligt 80 § 2 mom. kan dven andra myndigheter genom lag
bemyndigas att utfirda réttsnormer i bestdmda fragor, om det med hénsyn till féremalet for
regleringen finns sérskilda skil och regleringens betydelse i sak inte kréver att den sker genom
lag eller forordning. Tillimpningsomradet for ett sddant bemyndigande ska vara exakt
avgransat. Dessutom f6ljer det av grundlagen att de fragor bemyndigandet omfattar ska anges
noggrant i lagen. I grundlagsutskottets utlatandepraxis har krav pé bestimmelsernas exakthet
och noggranna avgriansning stillts i friga om bemyndiganden (GrUU 16/2002 rd, GrUU
19/2002 rd, GrUU 1/2004 rd och GrUU 17/2010 rd. I samband med grundlagsreformen
nimndes som exempel pd bemyndiganden for myndigheter att utfirda normer tekniska
bestimmelser som innehéller sma detaljer, som inte innefattar betydande prévningsritt (RP
1/1998, se dven GrUU 16/2002 rd och GrUU 19/2002 rd).

Enligt ingér flera bemyndiganden som beskrivs i kapitlet om bestdmmelser pa lagre niva 4n lag.
Enligt lagforslag 1 ges statsradet ett nytt bemyndiganden att utfirda férordning.

Med stod av det foreslagna 22 ¢ § 4 mom. far ndrmare foreskrifter om anmaélningsskyldigheten
i friga om last som innehaller farliga eller férorenande gods utfirdas genom forordning av
statsrddet. Det &r frdga om ett kompletterande, noggrant definierat bemyndigande att utfirda
forordning, vars grunder foreskrivs i lag.

Enligt lagforslag 1 1 propositionen ges Transport- och kommunikationsverket flera
bemyndiganden att meddela foreskrifter (de foreslagna 7 § 2 mom., 20 a § 7 mom., 20 d § 3
mom. och 22 h § 2 mom.). Bemyndigandena géller tekniska bestimmelser om detaljer av ringa
betydelse, som inte innefattar betydande provningsritt och i vilka det inte foreskrivs om
grunderna for enskildas réttigheter, skyldigheter eller grundlidggande fri- och réttigheter.
Bemyndigandena att meddela foreskrifter berors av tillrdckligt individualiserade grunder for
den rattsliga stéllningen i lag. I alla foreslagna bemyndiganden &r det friga om utfardande av
bestimmelser och foreskrifter som specificerar lagen. Bemyndigandena att utfarda férordning
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och meddela foreskrifter dr ocksa placerade i samband med den grundldggande bestimmelsen
pa det sitt som grundlagsutskottet forutsatt.

For bemyndigandena att utfarda forordning och meddela foreskrifter i lagforslag 1 finns det
sddana sirskilda skdl som avses i grundlagen, och darfor Gverensstimmer de foreslagna
bemyndigandena att utfarda forordning och meddela foreskrifter med 80 § 2 mom. i grundlagen.

Overforing av forvaltningsuppgifter pa andra an myndigheter (124 §)

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra &n myndigheter
endast genom lag eller med stod av lag, om det behovs for en dndamalsenlig skotsel av
uppgifterna och det inte dventyrar de grundlaggande fri- och rittigheterna, réttssdkerheten eller
andra krav pa god forvaltning. Uppgifter som innebér betydande utévning av offentlig makt far
dock ges endast myndigheter (se GrUU 26/2017 rd).

Enligt forarbetena till grundlagen (RP 1/1998 rd s. 179/1) betonas i ordalydelsen i 124 § i
grundlagen att offentliga forvaltningsuppgifter i regel ska skotas av myndigheter och att
uppgifter av detta slag endast i begrdnsad utstrickning kan anfortros andra dn myndigheter.
Begreppet offentliga forvaltningsuppgifter anvédnds i detta sammanhang i en relativt vidstrackt
bemairkelse, s att det omfattar uppgifter som hanfor sig till t.ex. verkstélligheten av lagar samt
beslutsfattande om enskilda personers och sammanslutningars réttigheter, skyldigheter och
formaner. Den foreslagna bestimmelsen inbegriper bade overforing av uppgifter som for
nirvarande ankommer pd myndigheterna och Overforing av nya till forvaltningen hénforliga
uppgifter pad andra 4n myndigheter (RP 1/1998 rd, s. 179/1I).

Grundlagsutskottet har i flera utlatanden tagit stillning till pé vilka villkor uppgifter som innebér
utovning av offentlig makt kan ges till andra d4n myndigheter. I sina utlitanden har
grundlagsutskottet anfort att som betydande utdvning av offentlig makt till exempel ska
betraktas rétt att enligt sjélvstindig provning anvinda maktmedel eller annars pa ett betydande
sdtt ingripa 1 enskildas grundldggande fri- och rittigheter (GrUU 42/2005 rd). Nér offentliga
uppgifter anfortros externa sakkunniga kan de grundliggande fri- och réttigheterna,
rattssdkerheten och kraven pa god forvaltning enligt grundlagsutskottet tryggas bland annat
genom ldmpligheten och behdrigheten hos de personer som fullgér uppgifterna (GrUU 40/2002
rd).

Enligt lagforslag 1 berors privatpersoner som skoter offentliga forvaltningsuppgifter av
forslagen géllande straffrittsligt tjansteansvar (16 § 3 mom.), straffréttsligt tjinsteansvar for
utomstaende sakkunniga (14 b § 4 mom.), behdrigheter (4 kap.) och tillsyn (i synnerhet 28 §),
vilket tryggar kraven pa god forvaltning.

Kravet pa dndamalsenlighet &r ett juridiskt villkor och det maste bedomas fran fall till fall
huruvida kravet uppfylls, sirskilt for varje offentlig forvaltningsuppgift som foreslas ges till
nagon utanfér myndighetsapparaten (se t.ex. GrUU 5/2014 rd, GrUU 23/2013 rd, GrUU
10/2013 rd, GrUU 6/2013 och GrUU 53/2010 rd). Vid beddmningen av &ndamélsenligheten ska
sarskilt uppmarksammas dels forvaltningens effektivitet och dvriga interna behov, dels enskilda
personers och sammanslutningars behov. Dessutom ska arten av forvaltningsuppgifterna
beaktas. Kravet pa dndamélsenlighet kan saledes nér det ar frdga om uppgifter i samband med
serviceproduktion uppfyllas ldttare dn t.ex. i friga om beslutsfattande som géller en enskild
persons eller ssmmanslutnings centrala réttigheter.
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Enligt lagforslag 1 i propositionen kan Transport- och kommunikationsverket med stod av 20 a
§ ordna uppritthallandet, genomforandet och den operativa driften av det nationella systemet
for hantering av information inom sjofarten sjélv eller upphandla dessa hos en VTS-
tjansteleverantor. Redan enligt gédllande lagstifining har det varit mojligt att bestélla
uppritthallandet, genomforandet och den operativa driften av det nationella systemet for
hantering av information inom sjofarten av VTS-tjdnsteleverantdren. Eftersom den som
upprétthaller systemet for hantering av information inom sjéfarten ansvarar for att helpdesken
for det nationella systemet for hantering av information inom sjofarten ordnas enligt artikel 5 i
EMSW-forordningen, kan Transport- och kommunikationsverket ocksé bestilla den
stodtjansten av VTS-tjdnsteleverantoren. Det kan konstateras att stodtjanster som bestills av
VTS-tjansteleverantoren utgor tekniskt anvéndarstdd som inte innefattar betydande utdvning av
offentlig makt, och att det inte dventyrar de grundléggande fri- och rittigheterna, réttssékerheten
eller andra krav pé god forvaltning.

Med stdd av det som anfors ovan bor de offentliga forvaltningsuppgifter som enligt lagforslag
1 i propositionen ska utforas av andra dn myndigheter anses Overensstimma med 124 § i
grundlagen.

De forslag i propositionen som har kopplingar till grundlagen &r exakta och tidsmaéssigt
avgransade och stér i ett proportionellt forhallande till de rattsliga intressen som ska skyddas.
De foreslagna bestimmelserna dr avgransade sa att de enbart har den omfattning som bor anses
nédvandig och proportionell med avseende pa de bestimmelsernas syfte. Forslagen innebar inga
inskrankningar i kdrnomradet for de fri- och rittigheter som tryggas i grundlagen.

Pé de grunder som anges ovan kan lagforslagen behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Kldm
Med stdd av vad som anforts ovan, och eftersom EMSW-forordningen innehéller

bestimmelser som foreslas bli kompletterade genom lag, forelaggs riksdagen foljande
lagforslag
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Lagforslag

Lag
om indring av lagen om fartygstrafikservice

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om fartygstrafikservice (623/2005) 2 § 21 och 23 punkten, den finska sprak-
versionen i rubriken fortill 2 kap. i den finska sprékversionen, 4-9, 11-15 §, rubriken till for 5
kap., 16 § 3 mom., 20 a och 20 d §, den svenska sprakdrékten i rubriken fortill 6 kap. i den
svenska sprakversionen, 22 a— och 22 ¢ §, rubriken till f6r 22 d § och dess 3—5 mom., 29, 29 a,
30 och 31 §, avdem 2 § 21 och 23 punkten, 11-13 och 15 §, 16 § 3 mom., 20 a, 20 d och 22 a
§ samt rubriken till 22 d § och dess 3—5 mom. sadana de lyder i lag 947/2018, 6, 8, 9, 14, 29
och 29 a § sadana de lyder i lag 576/2018, den svenska sprékdréikten i rubriken fortill 6 kap. i
den svenska sprakversionen och 22 b § sddana den lyder i lag 225/2012, 22 c § saddan den lyder
ilag 791/20138 och 31 § sddan den lyder i lag 1515/2019, samt

fogas till lagen nya 11 a—11 ¢, 12 a, 13 a-13c, 14a, 14 b, 15a, 15b, 22 h och 28 b § som
foljer:

28§
Definitioner

I denna lag avses med

21) EMSW-forordningen Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1239 om
inrdttande av en europeisk kontaktpunkt for sjéfart och om upphévande av direktiv 2010/65/EU,

4§
Fartygstrafikservicens sprak

Fartygstrafikservice tillhandahalls enligt behov pa finska, svenska eller engelska.
58§

Information

VTS-tjansteleverantdren ska nér ett fartyg anmaéler sig, med vissa intervaller, vid behov eller
pa ett fartygs begiran limna ett fartyg uppgifter som kan inverka pa dess rorelser eller
beslutsfattande.

Fartyget ska informeras om

1) andra fartyg pd VTS-omrédet,

2) véderleks- och isforhallanden samt vattenstandet,

3) lotsarnas, isbrytarnas, bogserbatarnas och hamnarnas verksamhet,

4) farledernas och sidkerhetsanordningarnas skick och anvéndbarhet,
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5) kritiska lagen som hotar fartyget, samt

6) andra omsténdigheter &n de som avses i 1-5 punkten som é&r jamforbara med dessa och som
inverkar pa sikerheten i fartygstrafiken.

Rapporteringen om védret ska grunda sig pa véderleksinformation fran en behorig
véderlekstjénst.

6§
Ingripande i kritiska ldgen som utvecklas eller har uppkommit

VTS-tjdnsteleverantoren ska bistd ett fartyg pa fartygets begiran eller om VTS-
tjénsteleverantdren anser att det behdvs nér ett kritiskt ldge hotar i en situation dér

1) fartyget inte kinner till sin egen rutt eller position,

2) fartyget avviker fran farleden eller sin rutt,

3) fartyget behdver anvisningar for att nd en ankarplats eller lotsplats,

4) fartyget rakar i svéra véderleks- eller isférhdllanden, eller

5) fartyget har fel eller storningar som kan inverka pa dess navigering eller styrning.

VTS-tjdnsteleverantorens bistand ar enbart av riktgivande och malinriktad karaktar.

VTS-tjansteleverantoren ska bistd fartyget genom

1) uppgifter om fartygets kurs och fart,

2) uppgifter om fartygets position i forhdllande till farleden, dess girpunkter, lotsplatsen,
ankarplatsen eller faror for sjofarten,

3) varningar, rad eller anvisningar till ett visst fartyg, och

4) uppgifter om andra én i 1-3 punkten avsedda omsténdigheter som motsvarar dessa

78§
Regleringen av fartygstrafiken

VTS-tjénsteleverantoren ska reglera fartygstrafiken pd VTS-omradet.

Genom Transport- och kommunikationsverkets foreskrift kan for att undvika kritiska ldgen
och trédngsel som permanent trafikarrangemang pa VTS-omradet faststillas

1) métesforbud och métesplats,

2) forbud att passera och passeringsplats,

3) tillstand att avga fran hamn eller ankarplats och tillstdnd att anlopa ett VTS-omréde,

4) tilldelningen av utrymme for trafiken med avseende pa tid eller avstand,

5) en obligatorisk rutt inom VTS-omrédet for fartyg som transporterar farlig eller
miljoférorenande last och for specialtransporter, samt

6) forbud att kasta ankar och ankarplats.

83§
Beslut om inrdttande

Den behoériga myndigheten inrdttar fartygstrafikservicen pa ett visst omrade. Innan
fartygstrafikservicen inréttas ska den behdriga myndigheten utreda behovet av den. I detta syfte
ska foljande utredas:

1) sddana verkningar av fartygstrafikservicen som frdmjar sidkerhet och effektivitet samt
samarbetet mellan myndigheter och VTS-tjénsteleverantdren och dvriga tjanster i anslutning till
fartygstrafiken inom omrédet,

2) ruttsystem, fartbegrinsningar och Ovriga faktorer som styr eller begrinsar trafiken pa
omradet.
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I beslutet om inréttande ska foljande faststillas:

1) den VTS-tjansteleverantor som upprétthaller fartygstrafikservicen,

2) samarbetsavtalet, om fartygstrafikservicen uppratthalls i samarbete med andra myndigheter
eller hamninnehavare enligt 16 § 2 mom.,

3) VTS-omradet samt obligatoriska fartygsrapporteringspunkter och rutter,

4) VTS-tjansteleverantdrens minimiantal anstillda och personalens behorighet,

5) VTS-tjénsteleverantdrens verksamhetsmetoder och verksamhetstider,

6) VTS-centralens lage samt VTS-centralens och VTS-omradets tekniska system, samt

7) vilka ndrmare bestimmelser om fartygsrapporteringen som fartygstrafikservicen forutsitter
och vilka radiokanaler som anvénds

98§
Andring eller dterkallande av beslut om inrdttande

Den behoriga myndigheten kan pa framstillning av Trafikledsverket eller VTS-
tjénsteleverantoren dndra ett beslut om inrdttande eller aterkalla det.

Den behoriga myndigheten kan dessutom éndra beslutet om inrittande eller aterkalla det, om
fartygstrafikservicen inte upprétthélls i enlighet med beslutet om inréttande.

Innan ett beslut om inrdttande éndras eller aterkallas ska den behoriga myndigheten hora
Trafikledsverket och VTS-tjénsteleverantoren, samt hamninnehavarna inom VTS-omrédet.

11§
Behorighet for VTS-operatorer

VTS-operatorer ska i frdga om yrkesbehorighet och funktionsforméaga forma skota
fartygstrafikservicen pa ett sékert och effektivt sitt.

Den som har ett giltigt, av Transport- och kommunikationsverket beviljat behorighetsintyg
for VTS-operatdrer, har genomgétt arbetsplatsutbildning for VTS-operatorer och har en giltig
anteckning om godkdnnande far vara VTS-operator.

11a§
Grundutbildning for VTS-operatorer

Grundutbildningen for VTS-operatorer ska anordnas enligt ett utbildningsprogram for denna
utbildning. VTS-tjinsteleverantdren ska beakta utbildningsprogrammet i sitt kvalitetssystem.

Grundutbildningen for VTS-operatorer ska omfatta dtminstone f6ljande &mnesomraden:

1) grundldggande kunskaper om fartygstrafikservice,

2) den kommunikation som forutsitts i fartygstrafikservice,

3) de bestdimmelser och foreskrifter som ska tillaimpas i fartygstrafikservice

4) kinnedom om sjofart for VTS-operatorer,

5) kéinnedom om anordningar,

6) minskliga faktorer, samt

7) hantering av undantagssituationer.

Grundutbildningen ska omfatta fartygstrafikservicens teori och simulatortrédning. Utdver
annat som hanfor sig till grundutbildningen ska simulatortriningen omfatta hantering av
undantagssituationer som identifierats utifran en riskbedomning.

Grundutbildningen ska genomgés innan arbetsplatsutbildningens sluts.

Den ldroanstalt som ordnar grundutbildningen ska for prestationen utfarda ett betyg eller ett
beslut om underkénnande.
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11b§
Arbetsplatsutbildning for VTS-operatérer

VTS-tjdnsteleverantoren svarar for ordnandet av arbetsplatsutbildning for VTS-operatdrer vid
VTS-centralen. Grundutbildningen for VTS-operatérer ska anordnas enligt ett
utbildningsprogram for denna utbildning. Av utbildningsprogrammet for arbetsplatsutbildning
ska framgd den metod med vilken man bedémer om en utbildningsperiod genomgatts med
godként resultat och om en arbetstagare har formaga att sjalvstidndigt borja arbeta som VTS-
operator. Utbildningsprogrammet for arbetsplatsutbildning ska innehalla anvisningar om
tillvigagangssattet nir en foraldrad anteckning om godkénnande férnyas.

Arbetsplatsutbildningen ska omfatta dtminstone féljande &mnesomréden:

1) kunskap om VTS-omrédet, dess farleder och fartygstrafik,

2) den kommunikation som forutsitts i fartygstrafikservice,

3) de bestaimmelser och foreskrifter som géller fartygstrafikservice,

4) uppgifter inom fartygstrafikservice,

5) anvéndning av VTS-centralens tekniska system och anordningar,

6) ménskliga faktorer,

7) hantering av ndd- och undantagssituationer p4 VTS-omradets och VTS-centralen.

Arbetsplatsutbildningen genomfors som praktisk arbetspraktik under ledning av en
arbetsplatsutbildare. Arbetsplatsutbildaren ska overvaka, handleda och bedoma pé vilket sétt
den som utbildas agerar under en utbildningssituation genom att f6lja radiotrafiken och fartygs
lagesbild samt vid behov ingripa i agerandet. Pa arbetsplatsutbildarens ansvar far vara endast
en person i utbildning da det géller praktik i operativ vakttjanstgoring. Bok ska foras over
arbetsplatsutbildningen och av den ska framgad pa vilket sétt utbildningen framskrider,
utbildningens omfattning och tidpunkterna for utbildningen.

VTS-tjdnsteleverantoren ska for prestationen utfirda ett betyg eller ett beslut om
underkdnnande.

I1c§
Kompletterande yrkesutbildning

VTS-tjdnsteleverantoren svarar for ordnandet av kompletterande yrkesutbildning. Den
kompletterande yrkesutbildningen ska anordnas enligt ett utbildningsprogram for denna
utbildning.

Den kompletterande utbildningen ska omfatta atminstone f6ljande &mnesomréden:

1) grundlaggande kunskaper om fartygstrafikservice,

2) den kommunikation som forutsitts 1 fartygstrafikservice,

3) de bestaimmelser och foreskrifter som ska tillimpas i fartygstrafikservice,

4) kénnedom om sjofart for VTS-operatorer,

5) ménskliga faktorer,

6) hantering av undantagssituationer, samt

7) aktuella fragor inom fartygstrafikservice.

Den kompletterande yrkesutbildningen for VTS-operatorer ska ges som teoretisk utbildning.
Den kompletterande yrkesutbildningen ska genomgas under de 12 méanader som foregér den
sista giltighetsdagen for behorighetsintyget.

Om det ar fridga om fornyande av ett foraldrat behdrighetsintyg, ska den kompletterande
utbildningen genomgés innan ett nytt behorighetsintyg soks.

VTS-tjansteleverantoren ska for prestationen utfirda ett betyg eller ett beslut om
underkénnande.
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12§
Behorighet for VTS-chefer

VTS-chefer ska 1 fraga om yrkesbehorighet och funktionsformaga forma leda
fartygstrafikservicen pa ett siakert och effektivt sitt.

En VTS-chef ska ha ett giltigt, av Transport- och kommunikationsverket beviljat
behorighetsintyg for VTS-operatérer. En VTS-chef ska dessutom ha genomgatt
grundutbildningen for VTS-chefer.

VTS-tjansteleverantoren ska pa begidran ldmna Transport- och kommunikationsverket
uppgifter om en genomgéngen grundutbildning for VTS-chefer.

12a§
Grundutbildning for VTS-chefer

Grundutbildningen for VTS-chefer ska ordnas enligt ett utbildningsprogram som omfattar
fordjupande teoretisk utbildning i fartygstrafikservice. Grundutbildningen ska omfatta
atminstone foljande &mnesomraden:

1) fordjupad trafikledning,

2) VTS-anordningar och VTS-system,

3) arbetssitt och ledarskap,

4) verksambhet och ledning i nddsituationer, samt

5) administrativa uppgifter.

Utbildningsanordnaren ska for prestationen utfdrda ett betyg eller ett beslut om underkédnd
prestation.

13§
Beviljande av behérighetsintyg for VTS-operatirer

Transport- och kommunikationsverket ska pa ansdkan bevilja ett behorighetsintyg for VTS-
operatorer till den

1) som har genomgétt grundutbildningen fér VTS-operatdrer,

2) som har beviljats minst vaktstyrmansbrev och som har utfort sex manader sjotjénstgoring
i dicksbefalsuppgifter,

3) som har goda muntliga och skriftliga kunskaper i finska eller svenska samt tillfredsstdllande
muntliga kunskaper i det andra spréket, och

4) som i engelska minst har fardighetsniva fyra i den allminna sprakexamen som avses i lagen
om allménna sprakexamina (964/2004).

13a§
Giltighet for och fornyande av behérighetsintyg for VIS-operatorer

Behdrighetsintyg for VTS-operatorer beviljas for fem ar at gangen och kan fornyas pa
ansokan.

Fornyande av behdrighetsintyg soks hos Transport- och kommunikationsverket. For att
behorighetsintyg ska kunna fornyas forutsitts det att sokanden visar att han eller hon har
bibehallit sin yrkesskicklighet och genomgatt kompletterande yrkesutbildning fér VTS-
operatorer med godkant resultat.
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Yrkesskickligheten anses ha bibehallits av en sokande som

1) har en giltig anteckning om godkénnande for tillhandahallande av fartygstrafikservice inom
minst ett VTS-omrade eller en sektor av ett VTS-omréade, eller

2) under de senaste fem dren sammanlagt har minst ett ars eller 1 600 timmars arbetserfarenhet
av operativ ledning av fartygstrafik eller av arbete som VTS-chef.

Om en sdkande inte kan visa sin bibehéllna yrkesskicklighet enligt 3 mom. ska sdkanden fore
deltagandet i kompletterande utbildning med godként resultat genomga ett prov som VTS-
tjdnsteleverantéren ordnar och som Transport- och kommunikationsverket godkant, som visar
att sokanden innehar de grundldggande kunskaper som ingar i grundutbildningen for VTS-
operatorer. Pa ansokan av VTS-tjansteleverantdren ska Transport- och kommunikationsverket
godkénna provet om det i friga om de krav som géller utformning, innehéll, bedomningsmetod
och mottagaren av provet ar sadant att ett godként resultat i provet ar tillrdckligt for att pavisa
att sokanden innehar de grundldggande kunskaper som ingar i &mnesomrédena enligt 11 a § 2
mom.

13b§
Anteckning om godkdnnande

VTS-tjansteleverantdren ska varje ar beddma VTS-operatdrens behdrighet och kompetens
och gora en anteckning om godkdnnande om det. Av anteckningen om godkdnnande ska framga
det VTS-omréde eller den sektor av ett VTS-omrade dar VTS-operatéren &r berattigad att
arbeta.

En anteckning om godkédnnande dr i kraft ett ar. Giltighetstiden for anteckningen kan forlédngas
om innehavare av ett behorighetsintyg genomgar den arliga bedomningen med godként resultat.

En VTS-operatér som bedoms ska i for arbetsuppgifterna tillrdcklig utstrackning behérska
atminstone

1) ledning av fartygstrafiken i enlighet med utfdrdade foreskrifter och anvisningar,

2) kommunikationsfardigheter, samt

3) hantering av tekniska anordningar och system.

En VTS-operatdrs arbetsprestation beddms som ett praktiskt arbetsprov vid en VTS-central
eller i en simulator. Om beddmningen utfors under de tre ménader som foregar den sista
giltighetsdagen for anteckningen om godkidnnande, anses giltighetstiden f6r den nya
anteckningen om godkidnnande borja dé giltighetstiden for den foregdende anteckningen om
godkdnnande 16per ut. Om bedomningen av arbetsprestationen utfors tidigare &n tre manader
innan giltighetstiden for anteckningen om godkédnnande gér ut, anses giltighetstiden for den nya
anteckningen om godkénnande borja den dag bedomningen gors.

Om den bedémdes kunskaper inom nédgot av de delomrdden som avses i 3 mom. inte &r
tillrackliga, ska den bedomde genomga den arbetsplatsutbildningsperioden. En person som
oavbrutet &r borta mer dn tolv ménader fran sitt arbete for vilket personen har erhallit en
anteckning om  godkinnande ska innan arbetet Aterupptas genomgid  en
arbetsplatsutbildningsperiod med godként resultat.

Om VTS-tjansteleverantoren till f6ljd av brister som framkommit vid bedomningen inte kan
gbra en anteckning om godkidnnande som tecken pé& godkdnd prestation, ska VTS-
tjansteleverantoren fatta ett beslut om underkénd prestation.

13¢§

Erkdnnande av behérighet for VIS-operatérer som en behérig myndighet i en annan stat
beviljat
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Transport- och kommunikationsverket erkdnner en behorighet som beviljats utomlands i
enlighet med de internationella forpliktelser som &r bindande for Finland. En utomlands beviljad
behorighet kan erkdnnas om sdkanden har i lagen om erkdnnande av yrkeskvalifikationer
(1384/2015) avsedd behorighet och uppfyller de villkor som foreskrivs i denna lag och som
foreskrivs eller bestims med stod av den.

14 §
Ordnande av utbildning som gdller fartygstrafikservice

Den ldroanstalt eller yrkeshogskola som ordnar sédan utbildning som géller i
fartygstrafikservice ska vara ackrediterad. For att ackreditering ska kunna beviljas krivs att
laroanstalten eller yrkeshogskolan har ett kvalitetssystem som styr verksamheten sa att
utbildningen ordnas effektivt. Kvalitetssystemet ska godkdnnas vid en extern auditering i friga
om f6ljande &mnesomraden:

1) kvalitetssystemets tillimpningsomrade,

2) ledarskap och engagemang,

3) kvalitetspolitik,

4) hantering av risker och mgjligheter,

5) kvalitetsmal,

6) resurser,

7) personalens kompetens och insikter,

8) kommunikation,

9) hantering av dokumenterade uppgifter, samt

10) planering av utbildning och utbildningsverksamhet.

Utbildningsprogram for fartygstrafikservice ska vara godkdnda. For att ett
utbildningsprogram ska kunna godkénnas krivs det att programmet vid en extern auditering har
godkénts i fraga om foljande &mnesomraden:

1) forutsittningar for antagning som studerande,

2) erkdnnande av tidigare forvirvad kompetens,

3) undervisningsplanen,

4) genomforandet av undervisningen,

5) utrymmen och redskap for undervisningen,

6) utbildarnas och bedémarnas behorighet,

7) metoder for bedomning av studieprestationer,

8) studerandeinformationssystem, samt

9) utldggning av utbildning.

Transport- och kommunikationsverket svarar for ackrediteringen av inhemska léroanstalter
och yrkeshogskolor och godkidnnandet av deras utbildningsprogram. Ackrediteringen och
godkinnandet &r i kraft hogst fem éar at gdngen.

Transport- och kommunikationsverket overvakar att en laroanstalt eller yrkeshdgskola och
den utbildning den ordnar uppfyller de foreskrivna kraven. Transport- och
kommunikationsverket har rétt att f4 de uppgifter om i 1 och 2 mom. samti 11 a och 12 a §
avsedda omstidndigheter som behdvs for tillsynen over en ackrediterad ldroanstalts eller
yrkeshogskolas verksamhet, och att utan férhandsanmélan genomfora inspektioner i de lokaler
som anvinds for utbildningen samt att nirvara vid utbildningar och beddémningar. Over
inspektioner ska en inspektionsrapport uppréttas. Vid inspektioner ska bestdimmelserna i 39 § i
forvaltningslagen (434/2003) iakttas.

Léaroanstalten eller yrkeshdgskolan ska ha en utsedd ansvarig person for utbildningen i
fartygstrafikservice samt undervisningspersonal som &r fortrogen med fartygstrafikservice.

14a§
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Utbildning som VTS-tjinsteleverantioren ordnar

VTS-tjansteleverantdren ska ha ett program for arbetsplatsutbildning och kompletterande
utbildning for fartygstrafikservice. Utbildningsprogrammet ska ldmnas till Transport- och
kommunikationsverket for godkénnande. Godkénnandet &r i kraft i hogst fem éar.

Transport- och kommunikationsverket dvervakar att den utbildning VTS-tjénsteleverantéren
sjilv ordnar uppfyller de foreskrivna kraven. Transport- och kommunikationsverket har rétt att
f4 de uppgifter som behdvs for tillsynen 6ver utbildningen och ordnandet av den och att
genomfora inspektioner i de lokaler som anvédnds for utbildningen samt att ndrvara vid
utbildningar och bedomningar. Vid inspektioner ska vad som foreskrivs om
inspektionsberéttelse i 39 § i forvaltningslagen iakttas.

VTS-tjénsteleverantoren ska ha en utsedd ansvarig person for utbildningen som giller
fartygstrafikservice samt undervisningspersonal som &r fortrogen med fartygstrafikservice.

14b§
Anlitande av utomstdende sakkunniga for tillsyn over utbildning och ordnandet av den

Transport- och kommunikationsverket far vid 6vervakning enligt 14 § 4 mom. och 14 a § 2
mom. anlita utomstdende sakkunniga, om det behdvs for att utfora tillsynen.

En utomstaende sakkunnig ska vara fortrogen med innehallet i de utbildningar tillsynen géller
och med de krav som stélls pa ordnandet av dem och ha tillricklig kinnedom om lagstiftningen
om och praxis inom fartygstrafikservice, som forvérvats genom arbetserfarenhet eller pa nagot
annat sitt. Dessutom ska en utomstidende sakkunnig ha tillricklig sakkunskap om och
fortrogenhet med tillsynsverksamhet.

En utomstdende sakkunnig har ritt att f& de uppgifter som behovs for tillsynen 6ver en
ackrediterad ldroanstalts eller yrkesskolans verksamhet omi 14 § 1 och 2 mom., 11 aoch 12 a
§ avsedda omsténdigheter och om i 14 a § avsedd utbildning och ordnandet av den. En
utomstéende sakkunnig har ocksa ritt att utan forhandsanmilan genomfora inspektioner i
lokaler som anvénds for att ordna utbildning samt att ndrvara vid utbildningar och beddmningar.

Bestdmmelserna om straffrittsligt tjinsteansvar tillimpas pa utomstaende sakkunniga nir de
fullgdr uppgifter enligt denna paragraf. Bestimmelser om skadestindsansvar finns i
skadestandslagen (412/1974).

15§
Registrering och behandling av uppgifter om behorigheter och utbildning

Transport- och kommunikationsverket registrerar uppgifter om behorigheter i det trafik- och
transportregister som avses i lagen om transportservice (320/2017) for beviljande av och tillsyn
over VTS-operatorers behdrigheter samt for uppfoljning av servicedata. Pa behandlingen av
uppgifter tillimpas 2628 kap. i lagen om transportservice.

Transport- och kommunikationsverket &r personuppgiftsansvarig i friga om behandling av
uppgifter som berér ackreditering for utbildningsanordnare samt godkinnande av
utbildningsprogram enligt denna lag.

15a§
Tillfdllig forldngning av behorigheter

Transport- och kommunikationsverket far under undantagsforhallanden som avses i
beredskapslagen (1552/2011) eller vid storningar under normala forhallanden avvika fran
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kraven for fornyande av behérighetsintyg for VTS-operatorer enligt 13 a § i denna lag.
Giltighetstiden for behorighetsintyg for VTS-operatorer far tillfalligt forlingas med hogst sex
manader fran den ursprungliga tidpunkten nér giltighetstiden for behorighetsintyget 16per ut,
om ett forfarande enligt 13 a § till foljd av en exceptionell situation med omfattande f6ljder har
forsvarats betydligt och ett undantagsforfarande &r nodvéndigt for att trygga kontinuiteten i
sjofarten och det inte medfor fara for ménniskoliv, egendom eller miljon.

15b§

Aterkallande, cindring eller begrinsning av behérighetsintyg eller beslut om godkinnande av
utbildning

En s&dan innehavare av ett behorighetsintyg, en ackrediterad ldroanstalt eller en
yrkeshdgskola som avses i denna lag som bedriver verksamhet med stod av ett godkdnnande
som en myndighet beviljat kan meddela att den verksamhet som avses i behorighetsintyget eller
beslutet om godkédnnande av utbildning har avbrutits eller upphdrt. Nar Transport- och
kommunikationsverket tagit emot en anmélan om upphdrande ska det aterkalla beslutet om
behorighet eller godkénnande.

Transport- och kommunikationsverket far dndra eller begriansa ett behorighetsintyg eller ett
beslut om godkidnnande av utbildning eller aterkalla behorighetsintyget eller beslutet om
godkédnnande av utbildning, om

1) forutsdttningarna for beviljande av behdrighetsintyget eller beslutet om godkadnnande inte
langre uppfylls och bristerna i forutsittningarna inte korrigeras inom utsatt tid,

2) behorighetsintygets innehavare eller den som bedriver verksamhet med stod av beslutet om
godkédnnande aterkommande eller grovt har brutit mot denna lag eller foreskrifter som
meddelats med stdd av den eller bestimmelser i Europeiska unionens férordningar som géller
verksamhet om vilken det foreskrivs i denna lag som bedrivs av innehavaren av
behorighetsintyget eller den som bedriver verksamheten med stdd av beslutet om godkinnande,
och en anmirkning eller varning inte kan anses tillricklig, eller

3) det av ndgot annat skél dn de som anges i 1 eller 2 punkten finns grundad anledning att
misstinka att innehavaren av behorighetsintyget eller den som bedriver verksamhet med stod
av beslutet om godkadnnande inte formar skota sin uppgift enligt behdrighetsintyget eller beslutet
om godkédnnande eller bedriva den verksamhet som avses i behorighetsintyget eller beslutet om
godkdnnande pa ett sikert sétt.

Innehavaren av ett behdrighetsintyg &ar skyldig att utan drojsmal aterlimna ett aterkallat
behorighetsintyg till Transport- och kommunikationsverket.

5 kap.
VTS-tjinsteleverantorens samt vissa myndigheters behorighet och skyldigheter
16 §

Uppritthallande av fartygstrafikservice

P& VTS-operatorer, laroanstalters och yrkeshogskolors i 14 § 5 mom. avsedda personal samt
VTS-tjansteleverantorers i 14 a § 3 mom. avsedda personal tillimpas bestimmelserna om
straffrittsligt tjdnsteansvar ndr de skoter de uppgifter som foreskrivs for dem i denna lag.
Bestimmelser om skadestdndsansvar finns 1 skadestandslagen.



20a§
System for hantering av information inom sjofarten

Transport- och kommunikationsverket upprétthéller och utvecklar ett nationellt system for
hantering av information inom sjofarten for att samla in, behandla och registrera den
information som avses i EMSW-forordningen och Overvakningsdirektivet. Nar det giller
utveckling, fOrvaltning, uppbyggnad, underhall, atkomstréttigheter, sdkerhet och
informationsutbyte i fraga om systemet for hantering av information ska Transport- och
kommunikationsverket iaktta bestimmelserna i EMSW-f6rordningen samt
overvakningsdirektivet och dess bilaga III.

I Finland &r Transport- och kommunikationsverket den nationella samordnare som avses i
artikel 18.1 i EMSW-forordningen.

Transport- och kommunikationsverket kan ordna upprétthallandet, genomforandet och den
operativa driften av det nationella systemet for hantering av information inom sjofarten sjilv
eller upphandla dessa hos en VTS-tjansteleverantdr. Nar det géller utveckling, forvaltning,
uppbyggnad, underhall, atkomstrittigheter, sdkerhet och informationsutbyte i fradga om systemet
for hantering av information ska d&ven VTS-tjinsteleverantdren iaktta bestimmelserna i EMSW-
forordningen samt dvervakningsdirektivet och dess bilaga III.

Den som upprétthaller systemet for hantering av information inom sjofarten ansvarar for att
helpdesken for det nationella systemet for hantering av information inom sjéfarten ordnas enligt
artikel 5 1 EMSW-forordningen. Tullen svarar for att ta emot och dvervaka de anmélningar som
avses i 22 a—22 ¢ § och som ldmnas i systemet for hantering av information inom sj6farten.

Systemet for hantering av information inom sjofarten ska vara sadant att det kan anslutas till
SafeSeaNet-systemet. Informationen ska kunna séndas och tas emot elektroniskt.

Transport- och kommunikationsverket ska med hjilp av systemet for hantering av information
pa begéran och utan dr6jsmal kunna l&dmna saddan information till den behdriga myndigheten i
en annan medlemsstat som géller ett fartyg samt last och farligt eller férorenande gods som
fartyget transporterar, de personer som vistas ombord samt grédnskontroller for dem och
sakerhetsatgérder.

Nér det giller systemet for hantering av information inom sjofarten kan Transport- och
kommunikationsverket meddela nidrmare foreskrifter om anmaélningsforfarande, struktur,
innehall och atkomstréttigheter, om utldmnande av uppgifter till myndigheter och om utbytet av
information med andra medlemsstater och med SafeSeaNet-systemet.

20d§
Systemet for langviga identifiering och spdrning av fartyg

Transport- och kommunikationsverket dr den behdriga myndighet som ingar de avtal med
Europeiska unionens datacentral som kridvs for utbytet av information och som svarar for
samarbetet i frdga om utbytet av information.

Transport- och kommunikationsverket godkénner de leverantdrer av programtjénster som
utfor testning av kravuppfyllelse for utrustning i anslutning till systemet for langvéga
identifiering och spéarning av fartyg.

Transport- och kommunikationsverket svarar for uppdateringen av Europeiska unionens
datacentrals fartygsregisteruppgifter och for 6vervakningen av rapporteringen i fraga om fartyg
som r registrerade under finsk flagg och av anvéndningen av utrustningen pa fartyg. Transport-
och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om utrustning som géller langviga
identifiering och sparning av fartyg.

6 kap.
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Anmailningar som beror fartyget och dess last
22 a§
Fartygens ankomstmeddelande

Fartygsoperatoren, ombudet eller befalhavaren for ett fartyg i sjofart som anloper en finsk
hamn eller ankarplats ska ldmna ett elektroniskt ankomstmeddelande till Tullen med hjélp av
det elektroniska system for hantering av information inom sjofarten som avses i 20 a §.
Meddelandet ska lamnas minst 24 timmar fore ankomsten eller senast da fartyget avgar frén en
hamn med en finsk hamn som destination om férden rdcker mindre dn 24 timmar. Om hamnen
eller ankarplatsen bestdims forst under resans gang, ska meddelandet l&dmnas senast nér
destinationen har bestamts. Dessutom ska fartygsoperatéren, ombudet eller befalhavaren for
fartyget meddela den slutgiltiga ankomsttiden da fartyget natt destinationen.

Ankomstmeddelandet ska innehélla de uppgifter som anges i del A i bilagan till EMSW-
forordningen. Dessutom kan Tullen kréva att ankomstmeddelandet ska innehélla de uppgifter i
FAL-formuldren som avses i del B punkt 1-6 i forordningen samt uppgifter i
sjofartshdlsodeklarationen. Dessutom kan Tullen krdva uppgifter som baseras pé nationell
lagstiftning och nationella krav som avses i del C i bilagan till férordningen, om de godkénts att
ingd i den datauppsittning som godkénts for Finland enligt 2 kap. i EMSW-forordningen.
Uppgifter som avses i detta moment far krdvas, om de behovs for att sdkerstélla nationell intern
ordning och sdkerhet eller for att verkstdlla lagar pa tull-, skatte-, invandrings-, miljo- eller
folkhélsoomradet.

Tullen ska kontrollera att de uppgifter om fartygets ankomst som forutsitts i del A punkt 1-5
och 7 i bilagan till EMSW-foérordningen uppfyller kraven.

22b§
Fartygens avgdangsmeddelande

Fartygsoperatoren, ombudet eller befdlhavaren for ett fartyg i sjofart som ska avga frén en
finsk hamn eller ankarplats ska fore fartygets avgéng 1dmna ett elektroniskt avgangsmeddelande
till Tullen med hjélp av det system for hantering av information inom sjéfarten som avses i 20
a §. Dessutom ska fartygsoperatéren, ombudet eller befdlhavaren for fartyget meddela den
slutgiltiga avgangstiden da fartyget avgatt.

Tullen kan kréva att avgangsmeddelande ska innehalla de uppgifter i FAL-formuléren som
avses 1 del B punkt 1-6 i bilagan till EMSW-forordningen samt de uppgifter som ingéar i
sjofartshilsodeklarationen. Dessutom kan Tullen krdva uppgifter som baseras pa nationell
lagstiftning och nationella krav som avses i punkt C i bilagan till férordningen, om de godkénts
att ingd i den datauppsittning som godkénts for Finland enligt 2 kap. i EMSW-forordningen.
Uppgifter som avses i detta moment far kravas, om de behovs for att sdkerstélla nationell intern
ordning och sékerhet eller for att verkstélla lagar pa tull-, skatte-, invandrings-, miljo- eller
folkhilsoomrédet.

Tullen ska kontrollera att de uppgifter om fartygets avfird som forutsitts i del A punkt 1-5
och 7 i bilagan till EMSW-f6rordningen uppfyller kraven.

22¢§
Ankomst- och avgangsmeddelanden om last som innehaller farligt eller fororenande gods

Fartygsoperatdren, ombudet eller befilhavaren for ett séddant fartyg med farligt eller
fororenande gods ombord som anldper en finsk hamn eller ankarplats som sin forsta destination
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frdn en hamn utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomradet ska, fore avgangen fran
lastningshamnen, utéver det ankomstmeddelande som avses i 22 a §, med hjilp av det system
for hantering av information inom sjéfarten som avses i 20 a § 1dmna en anmélan till Tullen om
det farliga gods som fartyget ska transportera. Om destinationen eller ankarplatsen bestdms forst
under resans gang, ska meddelandet 1dmnas senast da destinationen har bestamts.

Fartygsoperatéren, ombudet eller befdlhavaren for ett fartyg som ska lamna en finsk hamn
med farligt eller fororenande gods ombord ska senast vid avgangen ldmna en anmélan om lasten
till Tullen med hjélp av det system for hantering av information inom sjéfarten som avses i 20
ag.
Anmilningsskyldigheten enligt 1 och 2 mom. géller alla fartyg oberoende av storlek. I
anmailan ska de uppgifter limnas som avses i 6vervakningsdirektivet. Tullen ska kontrollera att
de uppgifter som lamnats uppfyller kraven.

Nérmare bestimmelser om anmélningsskyldigheten i fridga om last som innehaller farligt eller
fororenande gods far utfiardas genom forordning av statsradet.

22d§

Ldamnande av uppgifter for statistik

Nér informationen om sjotrafiken samlas in, statistiken sammanstélls och resultaten av
informationsinsamlingen sidnds ut ska Europaparlamentets och Radets direktiv 2009/42/EG om
forande av statistik over gods- och passagerarbefordran till sjoss iakttas. Transport- och
kommunikationsverket ska sinda resultaten av informationsinsamlingen till Europeiska
kommissionen.

Fartygsdgarna eller deras representanter och hamnarna ska ldmna Transport- och
kommunikationsverket uppgifter om mingden passagerare och gods for varje fartyg och enligt
varugrupp samt om antalet tomma och fulla transportenheter.

Agarna till fartyg i sjofart eller deras representanter ska ldmna uppgifterna till Transport- och
kommunikationsverket med hjélp av det system for hantering av information inom sjofarten
som avses i 20 a §.

22h§
Anmdlan om fartygs avvikande anvindning av farled

Fartygets befdlhavare, dennes ombud eller fartygsoperatéren ska ldmna den behoriga VTS-
centralen en anmilan som innehéller behovliga uppgifter om fartygets djupgaende,
huvuddimensioner, den planerade rutten, och pa vilket sétt fartygets fard avviker fran farledens
dimensioner, om fartygets djupgdende overskrider farledens dimensionerade djupgéende eller
fartyget 1 Ovrigt dr avsevért storre n det dimensionerande fartyg som anvénts vid planeringen
av farleden eller annars anvénder farleden pa ett sddant sitt att farledens tillrdcklighet inte kan
sdkerstéllas utifran farledens dimensionerade djupgaende.

Skyldigheten att anmaila ett fartygs avvikande anvindning av farleden géller inte fartyg med
en storsta ldngd mindre &n 50 meter, bogserbatar, fartygskombinationer eller fartyg som
befraktats for fullgérandet av isbrytningstjanster som avses i 10 a § i lagen om fartygs isklasser
och isbrytarassistans (1121/2005).

Transport- och kommunikationsverket far utfirda ndrmare foreskrifter om l&mnandet av
anmalan.

28b §
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Anmdrkning och varning

Transport- och kommunikationsverket kan ge en innehavare av ett behdrighetsintyg eller en
ansvarig person hos den som bedriver verksamhet med stod av ett beslut om godkdnnande av
utbildning en anmérkning eller varning, om denne pa nigot annat &ni 15 b § 2 mom. 2 punkten
avsett sitt asidositter bestimmelser eller foreskrifter som giller det som avses i
behorighetsintyget eller beslutet om godkénnande.

Transport- och kommunikationsverket kan dessutom ge en anmérkning eller varning till den
som

1) bryter mot beslutet om inréttande,

2) bryter mot en foreskrift om tillfillig ledning av fartygstrafiken i specialsituationer som
avses meddelats med stod av 17 § 1 eller 3 mom.,

3) bryter mot ett forbud som meddelats med stod av 17 a §,

4) bryter mot bestimmelserna om deltagande i fartygstrafikservice i 21 § 1 mom.,

5) forsummar fartygets befalhavares anmélningsskyldighet enligt 22 § 2 eller 3 mom.,

6) forsummar fartygets ankomstmeddelande enligt 22 a § 1 mom.,

7) forsummar fartygets avgangsmeddelande enligt 22 b § 1 mom.,

8) forsummar ett ankomst- eller avgangsmeddelande om last som innehéller farligt eller
fororenande gods enligt 22 ¢ § 1 eller 2 mom.,

9) forsummar att l1amna uppgifter for statistik enligt 22 d § 4 mom.,

10) forsummar avlastarens anmalningsskyldighet enligt 22 e § 1 eller 3 mom.,

11) forsummar att anmila fartygets avvikande anvindning av farled enligt 22 h § 1 mom.,
eller

12) forsummar att anméla kritiska 1dgen och olyckor till sjoss enligt 23 § 1 mom.

Verket kan ge en varning, om en anmirkning med beaktande av de omstindigheter som
framkommit i &rendet som helhet inte kan anses tillriacklig.

En anmérkning ges muntligen eller skriftligen. En varning ges skriftligen, och en anteckning
om den ska goras i det trafik- och transportregister som avses i lagen om transportservice.

29§
Avgift for trafikforseelse

Tullen far pafora den en avgift for trafikforseelse, som uppsatligen eller av oaktsamhet

1) bryter mot beslutet om inréttande,

2) bryter mot en foreskrift om tillfillig ledning av fartygstrafiken i specialsituationer som
meddelats med stod avi 17 § 1 eller 3 mom.,

3) bryter mot ett forbud som meddelats med stod av 17 a §,

4) bryter mot bestimmelserna om deltagande i fartygstrafikservice i 21 § 1 mom.,

5) forsummar fartygets befdlhavares anmilningsskyldighet enligt 22 § 2 eller 3 mom.,

6) forsummar fartygets ankomstmeddelande enligt 22 a § 1 mom.,

7) forsummar fartygets avgangsmeddelande enligt 22 b § 1 mom.,

8) forsummar ett ankomst- eller avgdngsmeddelande om last som innehaller farligt eller
fororenande gods enligt 22 ¢ § 1 eller 2 mom.,

9) forsummar att [dmna uppgifter for statistik enligt 22 d § 4 mom.,

10) forsummar avlastarens anmélningsskyldighet enligt 22 e § 1 eller 3 mom.,

11) forsummar att anméila fartygets avvikande anvindning av farled enligt 22 h § 1 mom.,
eller

12) férsummar att anmaéla kritiska ldgen och olyckor till sjoss enligt 23 § 1 mom.

Avgiften for trafikforseelse dr minst 50 och hogst 3 500 euro. Avgiften for trafikforseelse ska
betalas till staten. Nar storleken pd avgiften for trafikforseelse bestims ska det beaktas hur
klandervart forfarandet varit och om det har upprepats. Ingen avgift ska paforas om forfarandet
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ska betraktas som ringa eller om paférandet av en avgift med beaktande av forfarandets art, hur
aterkommande och planmédssigt det varit samt Ovriga omstindigheter &r oskaligt.
Gérningsmannen kan da ges en anméarkning, om det finns grund for detta.

29a§
Verkstdllighet av avgift for trafikforseelse

Réttsregistercentralen skoter verkstélligheten av beslut om avgift for trafikforseelse. Tullen
och domstolen ska underritta Réttsregistercentralen om sina beslut om pafoérande av avgift for
trafikforseelse. Réttsregistercentralen ska ocksa underrittas om ett beslut att avlyfta en avgift.

En avgift for trafikforseelse preskriberas fem ar efter att ett lagakraftvunnet beslut fattats.
Bestammelser om verkstillighet av avgift for trafikforseelse finns i lagen om verkstillighet av
boter (672/2002).

30§
Behorig domstol

I d&renden som ska behandlas enligt 17, 21, 22, 22 a-22 f, 22 h eller 23 § i denna lag bestdms
den behoriga domstolen enligt 21 kap. 1 sjolagen (674/1994).

31§
Andringssékande

I Tullens beslut om avgift for trafikforseelse enligt 29 § far omprévning begéras.

I andra beslut som avses i denna lag 4n i 15 b § avsedda beslut om éaterkallande av
behorighetsintyg for en VTS-operatér far omprdvning begéras hos Transport- och
kommunikationsverket.

Bestimmelser om begéran om omprovning finns i forvaltningslagen. Bestimmelser om
sokande av dndring i forvaltningsdomstol finns i lagen om réttegdng i forvaltningsérenden
(808/2019).

Med undantag for beslut om avgift for trafikforseelse enligt 29 § far beslut som fattats med
stod av denna lag verkstillas oberoende av begidran om omprdovning eller besvir, om inte den
myndighet dér dndring soks bestimmer nigot annat.

Denna lag trader i kraft den 20 . Lagens 20 a och 22 a—22 d § trdder dock i kraft f6rst den
15 augusti 2025.
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Lag
om indring av 11 a § i lagen om tillsyn 6ver fartygssikerheten

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om tillsyn Over fartygssdkerheten (370/1995) 11 a §, séddan den lyder i lag
170/2019, som foljer:

11a§
Forhandsmeddelande

Befilhavaren eller redaren for ett fartyg som omfattas av den utdkade inspektion som avses i
artikel 14.1 i PSC-direktivet ansvarar for att de uppgifter om fartyget och dess liggetid som
avses 1 bilaga III till PSC-direktivet ldmnas till tillsynsmyndigheten. Uppgifterna ska ldmnas
genom systemet for hantering av information inom sjéfarten senast tre dagar fore fartygets
berdknade ankomst till hamnen eller till ankarplatsen, eller om resan beréknas ta mindre 4n tre
dagar senast innan fartyget avgar fran foregaende hamn. Fartygets representant eller ombud
ansvarar for att information om fartygets faktiska ankomst- och avgéngstid lamnas till systemet
for hantering av information inom sjofarten.

Om en utokad inspektion inte gors pd basis av ett forhandsmeddelande, ska
tillsynsmyndigheten underritta den befdlhavare eller redare som har ldmnat
forhandsmeddelandet.

Skyldigheten att 1dmna férhandsmeddelande tillimpas inte pa de ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljir trafik som har inspekterats i enlighet med artikel 14 a
1 PSC-direktivet.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 1 § i lagen om verkstiillighet av boter
I enlighet med riksdagens beslut
dndras ilagen om verkstillighet av boter (672/2002) 1 § 2 mom. 27 punkten, sadan den lyder

1lag 562/2023, och
fogas till 1 § 2 mom., sddant det lyder i lag 562/2023, en ny 28 punkt som foljer:

1§
Lagens tillimpningsomrdde

27) en pafoljdsavgift enligt 68 § i lotsningslagen (561/2023),
28) en avgift for trafikforseelse enligt 29 § i lagen om fartygstrafikservice (623/2005).

Denna lag triader i kraft den 20 .

Helsingfors den 16 november 2023

Statsminister

Petteri Orpo

Kommunikationsminister Lulu Ranne

65



Bilaga
Parallelltexter

Lag
om indring av lagen om fartygstrafikservice

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om fartygstrafikservice (623/2005) 2 § 21 och 23 punkten, den finska sprak-
versionen i rubriken fortill 2 kap. i den finska sprakversionen, 4-9, 11-15 §, rubriken till for 5
kap., 16 § 3 mom., 20 a och 20 d §, den svenska sprakdrékten i rubriken fortill 6 kap. i den
svenska sprakversionen, 22 a— och 22 ¢ §, rubriken till f6r 22 d § och dess 3—5 mom., 29, 29 a,
30 och 31 §, avdem 2 § 21 och 23 punkten, 11-13 och 15 §, 16 § 3 mom., 20 a, 20 d och 22 a
§ samt rubriken till 22 d § och dess 3—5 mom. saddana de lyder i lag 947/2018, 6, 8, 9, 14, 29
och 29 a § sddana de lyder i lag 576/2018, den svenska sprakdrékten i rubriken fortill 6 kap. i
den svenska sprakversionen och 22 b § sddana den lyder i lag 225/2012, 22 ¢ § saddan den lyder
ilag 791/20138 och 31 § sadan den lyder i lag 1515/2019, samt

fogas till lagen nya 11 a-11 ¢, 12 a, 13 a-13 ¢, 14 a, 14 b, 15a, 15 b, 22 h och 28 b § som
foljer:

Gidllande lydelse Foreslagen lydelse

28

Definitioner

28
Definitioner

I denna lag avses med

21)direktivet om rapporteringsformaliteter
Europaparlamentets och radets direktiv
2010/65/EU om rapporteringsformaliteter for
fartyg som ankommer till och/eller avgar fran

I denna lag avses med

21) EMSW-forordningen
Europaparlamentets och rddets forordning
(EU) 2019/1239 om inrdttande av en
europeisk kontaktpunkt for sjofart och om

hamnar 1 medlemsstaterna och om wupphdvande av direktiv 2010/65/EU,
upphdvande av direktiv 2002/6/EG, jamte
andringar,

23)Cktatistikdirektivet om transporter till
sjoss Europaparlamentets och rédets direktiv
2009/42/EG om forande av statistik Over
gods- och passagerarbefordran till sjoss,

43§

Fartygstrafikservice och sprdk
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23) ldroanstalt en ldroanstalt enligt lagen

om yrkesutbildning (531/2017),

43§

Fartygstrafikservicens sprdk



Gidllande lydelse

Fartygstrafikservice ges i form av
rapporter, navigationsassistans och
fartygstrafikreglering.

Fartygstrafikservice tillhandahélls enligt

behov pa finska, svenska eller engelska.

58
Rapporter

Rapporter ges till ett fartyg da det anméler
sig, vid bestdmda tidpunkter, vid behov eller
nér fartyget ber om dem.

I rapporterna ges fartygen information om

1) 6vriga fartyg pa VTS-omradet,

2) fordndringar i de &renden som géller
VTS-omrédet och trafiken pd omradet och
som faststéllts 1 det beslut om inrdttande som
avsesi8 3§,

3) véderleks-
vattenstandet,

4) lotsarnas och isbrytarnas verksamhet,

5) farledernas och sékerhetsanordningarnas
skick och anvindbarhet,

6) kritiska ldgen som hotar fartyget, samt

7) ovriga omstdndigheter som inverkar pa
sakerheten i fartygstrafiken.

och isforhallanden samt

Viderleksrapporterna skall grunda sig pd en
vaderleksrapport for sjofarande frén en
behorig meteorologisk vaderlekstjanst.

68§

Navigationsassistans

Navigationsassistans ges ett identifierat
fartyg pé fartygets begéran eller om VTS-
tjénsteleverantoren anser det vara nddvéndigt
i situationer som dr svéra for sjofarten eller vid
svra  véderleks- och  isforhallanden.
Navigationsassistansen dr endast riktgivande
och normativ.

Foreslagen lydelse
(upphévs)

Fartygstrafikservice tillhandahélls
behov pa finska, svenska eller engelska.

58§

Information

enligt

VTS-tjidnsteleverantéren ska ndr ett fartyg
anmdler sig, med vissa intervaller, vid behov
eller pa ett fartygs begdran ldmna ett fartyg
uppgifter som kan inverka pd dess rérelser
eller beslutsfattande.

Fartyget ska informeras om

1) andra fartyg pd VIS-omrddet,

2) vdderleks- och isforhdllanden samt
vattenstandet,

3) lotsarnas, isbrytarnas, bogserbdtarnas
och hamnarnas verksamhet,

4) farledernas och
sdkerhetsanordningarnas skick och
anvindbarhet,

5) kritiska ldgen som hotar fartyget, samt

6) andra omstindigheter dn de som avses i
1-5 punkten som dr jamforbara med dessa
och som inverkar pa sdkerheten i
fartygstrafiken.

Rapporteringen om vidret ska grunda sig
pd vidderleksinformation fran en behdrig
véderlekstjinst.

68§

Ingripande i kritiska ligen som utvecklas
eller har uppkommit

VTS-tjidnsteleverantéren ska bistd ett fartyg
pa fartygets begdran eller om VTS-
tidnsteleverantéren anseratt det behdvs ndr
ett kritiskt ldge hotar i en situation ddr

1) fartyget inte kdnner till sin egen rutt eller
position,

2) fartyget avviker fran farleden eller sin
rutt,

3) fartyget behover anvisningar for att nd en
ankarplats eller lotsplats,

4) fartyget rdakar i svdra viderleks- eller
isforhallanden, eller
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Gidllande lydelse

Av VTS-tjansteleverantorens meddelande
till fartyget ska framgd fartygets namn,
tidpunkten dd navigationsassistansen borjar
och slutar samt vilket observationsinstrument
navigationsassistansen  grundar sig pa.
Dessutom ska VTS-operatéren och fartygets
befdlhavare komma &verens om pé vilket sétt
kommunikationen uppratthalls samt om VTS-
ruttplanen pad VTS-omradet.

Navigationsassistans kan ges i form av

1) Cuppgifter om fartygets kurs och fart,

2)Cuppgifter om fartygets position i
forhallande till girpunkten enligt farledslinjen
eller VTS-ruttplanen,

3)uppgifter om positionen for andra fartyg
i fartygets nérhet, om deras
identifikationsuppgifter och avsikter, samt

4)[varningar till ett visst fartyg.

78
Fartygstrafikreglering

Genom permanenta trafikarrangemang kan
fartygstrafiken ledas for att undvika kritiska
lagen och trangsel. For
fartygstrafikregleringen kan pa VTS-omrédet
faststillas

1) métesforbud och métesplats,

2) forbud att passera och passeringsplats,

3) tillstand att avgd fran hamn eller
ankarplats och tillstdnd att anlopa ett VTS-
omrade,

4) tilldelningen av utrymme for trafiken
med avseende pa tid eller avstand,

5) en obligatorisk rutt inom VTS-omréadet
for fartyg som transporterar farlig eller
miljofororenande last och for
specialtransporter, samt

6) forbud att kasta ankar och ankarplats.

Foreslagen lydelse

5) fartyget har fel eller storningar som kan
inverka pd dess navigering eller styrning.

VTS-tjidnsteleverantérens bistdand dr enbart
av riktgivande och mdlinriktad karaktdr.

VTS-tjdnsteleverantoren ska bistd fartyget
genom

1) uppgifter om fartygets kurs och fart,

2) uppgifter om fartygets position i
forhallande till farleden, dess girpunkter,
lotsplatsen, ankarplatsen eller faror for
sjofarten,

3) varningar, rdd eller anvisningar till ett
visst fartyg, och

4) uppgifter om andra dn i 1-3 punkten
avsedda omstindigheter som motsvarar

dessa.
78
Regleringen av fartygstrafiken
VTS-tjdnsteleverantéren  ska reglera
fartygstrafiken pd VIS-omrddet.
Genom Transport- och

kommunikationsverkets foreskrift kan for att
undvika kritiska ldgen och tringsel som
permanent  trafikarrangemang pd VTS-
omrddet
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8§
Beslut om inrdttande

Den behoriga myndigheten inréttar
fartygstrafikservicen pa ett visst omréde.
Innan fartygstrafikservicen inrdttas ska den
behoriga myndigheten utreda behovet av den.
I detta syfte ska foljande utredas:

1)Csadana verkningar av
fartygstrafikservicen som frimjar
fartygstrafikservicens sikerhet och
effektivitet ~ samt  samarbetet  mellan
myndigheter och VTS-tjdnsteleverantoren
och Ovriga tjénster 1 anslutning till

fartygstrafiken inom omréadet, samt
2)[Futtsystem, fartbegransningar och dvriga
faktorer som styr eller begransar trafiken pa
omrédet
I beslutet om inrdttande ska f6ljande
faststéllas:

1)Cden VTS-tjansteleverantor som
uppratthaller fartygstrafikservicen,

2)[samarbetsavtalet, om
fartygstrafikservicen upprétthalls i samarbete
med andra myndigheter eller

hamninnehavare, enligt vad som bestdms i 16

§,

3)den  fartygstrafikservice som  ska
tillhandahdllas och i vilken utstrdckning den
ska tillhandahallas,

4)[VTS-omradet  samt  obligatoriska
fartygsrapporteringspunkter och rutter,

5)CVTS-tjansteleverantorens minimiantal
anstillda och personalens behorighet,

6)VTS-tjansteleverantorens
verksamhetsmetoder och verksambhetstider,

Foreslagen lydelse

1) motesforbud och motesplats,

2) forbud att passera och passeringsplats,

3) tillstand att avgd fran hamn eller
ankarplats och tillstdnd att anlépa ett VTS-
omrdde,

4) tilldelningen av utrymme for trafiken med
avseende pd tid eller avstand,

5) en obligatorisk rutt inom VTS-omrddet
for fartyg som tramsporterar farlig eller
miljofororenande last och for
specialtransporter, samt

6) forbud att kasta ankar och ankarplats.

8§
Beslut om inrdttande

Den behoriga myndigheten inrdttar
fartygstrafikservicen pa ett visst omrade.
Innan fartygs-trafikservicen inréttas ska den
behoriga myndigheten utreda behovet av den.
I detta syfte ska foljande utredas:

1) séddana verkningar av
fartygstrafikservicen som framjar sdkerhet

och effektivitet samt samarbetet mellan
myndigheter och VTS-tjansteleverantoren
och Ovriga tjénster 1 anslutning till

fartygstrafiken inom omrédet,

2) ruttsystem, fartbegrédnsningar och ovriga
faktorer som styr eller begrénsar trafiken pa
omréadet.

I beslutet om inrdttande ska foljande
faststillas:

1) den  VTS-tjansteleverantér  som
upprétthaller fartygstrafikservicen,
2) samarbetsavtalet, om

fartygstrafikservicen upprétthalls i samarbete
med andra myndigheter eller hamninnehavare
enligt 16 § 2 mom.,

3) VTS-omrddet samt obligatoriska
fartygsrapporteringspunkter och rutter,

4) VTS-tjansteleverantrens minimiantal
anstillda och personalens behorighet,

5) VTS-tjansteleverantdrens
verksamhetsmetoder och verksambhetstider,
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7)[NTS-centralens lige samt VTS-
centralens och VTS-omrédets tekniska
system,

8)vilka nidrmare Dbestimmelser om
fartygsrapporteringen som

fartygstrafikservicen forutsdtter och vilka
radiokanaler som anvéinds, samt
9)[permanenta trafikarrangemang enligt 7

Den behoriga myndigheten kan faststdlla
olika fartygstrafiktjinster for sektorerna och
delomrddena inom ett VIS-omrdde.

98§

Andring eller dterkallande av beslut om
inrdttande

Den Dbehdriga myndigheten kan pé
framstéllning av  VTS-tjénsteleverantoren
dndra ett beslut om inrittande eller aterkalla
det.

Den behdriga myndigheten kan dessutom
dndra beslutet om inrdttande eller &terkalla
det, om fartygstrafikservicen inte uppréatthélls
i enlighet med beslutet om inréttande.

11§

Behdérighet for VIS-operatorer och
arbetsplatsutbildning

VTS-operatorer ska ha sddan behorighet att
de kan skdta fartygstrafikservicen pa ett sikert
och effektivt sitt.

Den som har ett giltigt, av Transport- och
kommunikationsverket beviljat
behorighetsintyg for VTS-operatdrer och som
har genomgétt arbetsplatsutbildning for VTS-
operatdrer far vara VTS-operator. VTS-
tjdnsteleverantoren gor i behdrighetsintyget
en anteckning om genomgangen
arbetsplatsutbildning.

Foreslagen lydelse

6) VTS-centralens ldge samt VTS-
centralens och VTS-omrédets tekniska
system, samt

7) vilka nirmare bestimmelser om
fartygsrapporteringen som

fartygstrafikservicen forutsdtter och vilka
radiokanaler som anvands

(upphévs)
98§
Andring eller dterkallande av beslut om
inrdttande
Den Dbehdriga myndigheten kan pé

framstéllning av Trafikledsverket eller VTS-
tjénsteleverantéren &ndra ett beslut om
inrdttande eller aterkalla det.

Den behdriga myndigheten kan dessutom
dndra beslutet om inrdttande eller aterkalla
det, om fartygstrafikservicen inte uppréatthélls
i enlighet med beslutet om inréttande.

Innan ett beslut om inrdttande dndras eller
dterkallas ska den behoriga myndigheten
hora Trafikledsverket och VTS-
tjidinsteleverantoren, samt hamninnehavarna
inom VTS-omrddet.

11§

Behdorighet for VIS-operatorer

VTS-operatorer  ska i  frdga om
yrkesbehorighet och funktionsférmdga formd
skota fartygstrafikservicen pd ett sdkert och
effektivt sditt.

Den som har ett giltigt, av Transport- och
kommunikationsverket beviljat
behorighetsintyg for VTS-operatdrer, har
genomgétt arbetsplatsutbildning for VTS-
operatdrer och har en giltig anteckning om
godkdnnande far vara VIS-operatér.

(upphévs)
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VTS-tjinsteleverantoren  ska  ha  ett
kvalitetssystem  for upprdtthdllande och
utveckling  av  arbetsplatsutbildningen.
Kvalitetssystemet ~ ska  utvirderas  av

Transport- och kommunikationsverket minst
en gdng vart femte dr.

Bestimmelser om kvalitetssystemet  for
upprdtthdllande  och utveckling  av
arbetsplatsutbildningen for VTS-operatorer
utfdrdas genom forordning av statsrddet.

Foreslagen lydelse

(upphévs)

11a§
Grundutbildning for VTS-operatorer

Grundutbildningen for VIS-operatérer ska
anordnas enligt ett utbildningsprogram for
denna utbildning. VTS-tjdnsteleverantoren
ska beakta utbildningsprogrammet i sitt
kvalitetssystem.

Grundutbildningen for VIS-operatérer ska
omfatta dtminstone foljande dmnesomrdden:

1)  grundliggande  kunskaper  om
fartygstrafikservice,

2) den kommunikation som forutsdtts i
fartygstrafikservice,

3) de bestimmelser och foreskrifter som ska
tillimpas i fartygstrafikservice,

4) kdnnedom om sjofart for VIS-operatorer,

5) kdnnedom om anordningar,

6) mdnskliga faktorer, samt

7) hantering av undantagssituationer.

Grundutbildningen ska omfatta
fartygstrafikservicens teori och
simulatortrdning. Utéver annat som hdnfor
sig till grundutbildningen ska

simulatortrdningen omfatta hantering av
undantagssituationer som identifierats utifran
en riskbedomning.

Grundutbildningen ska genomgds innan
arbetsplatsutbildningens sluts.

Den ldroanstalt som ordnar
grundutbildningen ska for prestationen
utfarda ett betyg eller ett beslut om
underkdnnande.

11b§
Arbetsplatsutbildning for VTS-operatérer

VTS-tjdnsteleverantéren svarar  for
ordnandet av arbetsplatsutbildning for VTS-
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operatorer vid VTS-centralen.
Grundutbildningen for VTS-operatorer ska
anordnas enligt ett utbildningsprogram for
denna utbildning. Av utbildningsprogrammet
for arbetsplatsutbildning ska framgd den
metod med vilken man bedémer om en
utbildningsperiod genomgdtts med godkdnt
resultat och om en arbetstagare har formdga
att sjdlvstindigt bérja arbeta som VTS-
operator. Utbildningsprogrammet  for
arbetsplatsutbildning ska innehdlla
anvisningar om tillvigagdngssdttet ndr en
foraldrad anteckning om  godkinnande
fornyas.

Arbetsplatsutbildningen — ska  omfatta
dtminstone foljande dmnesomrdden:

1) kunskap om VTS-omrddet, dess farleder
och fartygstrafik,

2) den kommunikation som forutsdtts i
fartygstrafikservice,

3) de bestimmelser och foreskrifter som
gdller fartygstrafikservice,

4) uppgifter inom fartygstrafikservice,

5) anvindning av VIS-centralens tekniska
system och anordningar,

6) mdnskliga faktorer,

7) hantering av nod- och
undantagssituationer pd VTS-omrddets och
VTS-centralen.

Arbetsplatsutbildningen  genomfors som
praktisk arbetspraktik under ledning av en
arbetsplatsutbildare.  Arbetsplatsutbildaren
ska overvaka, handleda och bedéma pa vilket
sdtt den som utbildas agerar under en
utbildningssituationen  genom att  folja
radiotrafiken och fartygstrafikens ldgesbild
samt vid behov ingripa i agerandet. Pad
arbetsplatsutbildarens ansvar far vara endast
en person i utbildning dd det gdller praktik i
operativ vakttjinstgoring. Bok ska foras over
arbetsplatsutbildningen och av den ska
framga pa vilket  sdtt  utbildningen
framskrider, utbildningens omfattning och
tidpunkterna for utbildningen.

VTS-tjidnsteleverantoren ska for
prestationen utfirda ett betyg eller ett beslut
om underkdnnande.

I11c§
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12 §
Behorighetsintyg for VTS-operatorer

For att behorighetsintyg for VTS-operatorer
ska kunna beviljas forutsétts att sokanden har
genomgétt grundutbildningen for VTS-
operatorer med godkint resultat och att han
eller hon i nddvindig utstrdckning behdrskar
finska, svenska och engelska. Om
behorighetsintyget ger ritt att tillhandahalla
service som avses i 6 eller 7 §, forutsitts

dessutom att sokanden har avlagt
vaktstyrmansexamen och erhallit
vaktstyrmansbrev.

Transport- och kommunikationsverket
antecknar 1 ett behdrighetsintyg den
fartygstrafikservice som innehavaren av
behorighetsintyget ~ dr  berdttigad  att
tillhandahélla.

Foreslagen lydelse

Kompletterande yrkesutbildning

VTS-tjdnsteleverantoren svarar  for
ordnandet kompletterande yrkesutbildning.
Den kompletterande yrkesutbildningen ska
anordnas enligt ett utbildningsprogram for
denna utbildning.

Den  kompletterande utbildningen ska
omfatta dtminstone foljande dmnesomrdden:

1)  grundliggande  kunskaper  om
fartygstrafikservice,

2) den kommunikation som forutsdtts i
fartygstrafikservice,

3) de bestimmelser och foreskrifter som ska
tillimpas i fartygstrafikservice,

4) kdnnedom om sjofart for VIS-operatorer,

5) mdnskliga faktorer,

6) hantering av undantagssituationer, samt

7) aktuella frdagor inom fartygstrafikservice.

Den kompletterande yrkesutbildningen for
VTS-operatorer ska ge som teoretisk
utbildning. Den kompletterande
yrkesutbildningen ska genomgds under de 12
mdnader — som  foregar  den  sista
giltighetsdagen for behorighetsintyget.

Om det dr fraga om fornyande av ett
fordaldrat  behorighetsintyg,  ska  den
kompletterande utbildningen genomgds innan
ett nytt behorighetsintyg soks.

VTS-tjdinsteleverantoren ska for
prestationen utfdrda ett betyg eller ett beslut
om underkdnnande.

12§
Behdorighet for VTS-chefer
VTS-chefer ska i fraga om yrkesbehorighet
och  funktionsformdga  formd leda

fartygstrafikservicen pd ett sdkert och effektivt
sdtt.
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I fraga om grundutbildning for och de
sprakkunskaper som krivs av VTS-operatorer
foreskrivs nirmare genom fOrordning av
statsradet.

13§
Behorighet for VTS-chefer

VTS-chefer ska ha sadan behorighet att de
kan leda fartygstrafikservicen pé ett sékert och
effektivt stt.

Den som har ett giltigt, av Transport- och
kommunikationsverket beviljat
behorighetsintyg for VTS-operatorer, har
genomgatt grundutbildningen for VTS-chefer

Foreslagen lydelse

En VTS-chef ska ha ett giltigt, av Transport-
och kommunikationsverket beviljat behérig-
hetsintyg for VTS-operatorer. En VTS-chef
ska dessutom ha genomgatt
grundutbildningen for VTS-chefer.

VTS-tjdnsteleverantéren ska pd begdran
ldmna Transport- och kommunikationsverket
upp-gifter om en genomgadngen
grundutbildning for VTS-chefer.

12a§
Grundutbildning for VTS-chefer

Grundutbildningen for VTS-chefer ska
ordnas enligt ett utbildningsprogram som
omfattar fordjupande teoretisk utbildning i
fartygstrafikservice. Grundutbildningen ska
omfatta dtminstone féljande dmnesomrdden:

1) fordjupad trafikledning,

2) VTS-anordningar och VIS-system,

3) arbetssdtt och ledarskap,

4) verksamhet och ledning i nodsituationer,
samt

5) administrativa uppgifier.

Utbildningsanordnaren ska for prestationen
utfirda ett betyg eller ett beslut om underkdnd
prestation.

13§

Beviljande av behdorighetsintyg for VTS-
operatorer

Transport- och kommunikationsverket ska
pd ansokan bevilja ett behérighetsintyg for
VTS-operatorer till den

1) som har genomgadtt grundutbildningen
for VTS-operatorer,

2) som har beviljats minst vaktstyrmansbrev
och som har utfort sex mdnader
sjotjdanstgoring i ddcksbefilsuppgifter,

3) som har goda muntliga och skriftliga
kunskaper i finska eller svenska samt
tillfredsstillande muntliga kunskaper i det
andra spraket, och

4) som i engelska minst har fardighetsniva
fyra i den allmdnna sprakexamen som avses i
lagen om allmdnna sprdkexamina (964/2004).
(se foreslagen 12 § 2 och 3 mom.)
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och 1 behovlig utstrackning behérskar finska,
svenska och engelska far vara VTS-chef.
Transport- och kommunikationsverket gor i
behorighetsintyget en  anteckning om
grundutbildning som genomgatts med
godként resultat.

Angdende grundutbildning for och de
sprakkunskaper som krivs av VTS-chefer
foreskrivs ndrmare genom forordning av
statsrddet.

Foreslagen lydelse

(upphévs)

132§

Giltighet for och fornyande av
behorighetsintyg for VIS-operatorer

Behérighetsintyg  for  VIS-operatorer
beviljas for fem ar dt gangen, och kan fornyas
pd ansékan.

Férnyande av behérighetsintyg for hos
Transport- och kommunikationsverket. For
att  behorighetsintyg ska kunna fornyas
forutsdtts det att sékanden visar att han eller
hon har bibehdllit sin yrkesskicklighet och
genomgatt kompletterande yrkesutbildning
for VIS-operatérer med godkdnt resultat.

Yrkesskickligheten anses ha bibehdllits av
en sokande som

1) har en giltig anteckning om godkdinnande
for tillhandahdllande av fartygstrafikservice
inom minst ett VIS-omrade eller en sektor av
ett VTS-omrdde, eller

2) under de senaste fem dren sammanlagt
har minst ett drs eller 1 600 timmars
arbetserfarenhet av operativt ledning av
fartygstrafik eller av arbete som VTS-chef.

Om en sékande inte kan visa sin bibehdllna
yrkesskicklighet enligt 3 mom. ska sokanden
fore deltagandet i kompletterande utbildning
med godkdnt resultat genomgd ett prov som
VTS-tidnsteleverantoren ordnar och som
Transport-  och  kommunikationsverket
godkdnt, som visar att sokanden innehar de
grundldggande kunskaper som ingdr i
grundutbildningen for VTS-operatorer. Pad
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ansokan av VTS-tjdnsteleverantéren ska
Transport-  och  kommunikationsverket
godkdinna provet om det i fraga om de krav
som géller utformning, innehdll,
bedomningsmetod och mottagaren av provet
dr sadant att ett godkdnt resultat i provet dr
tillrdckligt for att pavisa att sékanden innehar
de grundliggande kunskaper som ingdr i
dmnesomrddena enligt 11 a § 2 mom.

13b§
Anteckning om godkdnnande

VTS-tjidnsteleverantéren ska varje dr
bedoma VTS-operatorens behorighet och
kompetens och gora en anteckning om
godkinnande om det. Av anteckningen om
godkdnnande ska framgd det VIS-omrdde
eller den sektor av ett VTS-omrdde ddir VTS-
operatoren dr berdttigad att arbeta.

En anteckning om godkdinnande dr i kraft ett
ar. Giltighetstiden for anteckningen kan for-
ldngas om innehavare av ett behérighetsintyg
genomgdr i den drliga bedémningen med
godkdnt resultat.

En VTS-operator som bedoms ska i for
arbetsuppgifterna  tillrdcklig — utstrdckning
behdrska dtminstone

1) ledning av fartygstrafiken i enlighet med
utfirdade foreskrifter och anvisningar,

2) kommunikationsfirdigheter, samt

3) hantering av tekniska anordningar och
system.

En VTS-operators arbetsprestation bedoms
som ett praktiskt arbetsprov vid en VTS-
central eller i en simulator. Om bedémningen
utfors under de tre mdanader som foregar den
sista giltighetsdagen for anteckningen om
godkdnnande, anses giltighetstiden for den
nya anteckningen om godkdnnande borja den
dag da giltighetstiden for den foregdende
anteckningen om godkdnnande loper ut. Om
bedomningen av arbetsprestationen utfors
tidigare dn tre mdnader innan giltighetstiden
for anteckningen om godkdnnande gar ut,
anses giltighetstiden for den nya anteckningen
om godkdnnande bérja den dag bedémningen
gors.
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14 §

Giltighet for och fornyande av
behérighetsintyg for VIS-operatorer

Behorighetsintyg ~ for ~ VTS-operatorer
beviljas for viss tid, hogst fem ar, och kan
fornyas pé ansdkan.

Foreslagen lydelse

Om den bedomdes kunskaper inom ndagot av
de delomrdden som avses i 3 mom. inte dr
tillrickliga, ska den bedomde genomgd den
arbetsplatsutbildningsperioden. En person
som oavbrutet dr borta mer dn tolv mdnader
frdn sitt arbete for vilket personen har erhdllit
en an-teckning om godkinnande ska innan
arbetet dterupptas genomgd en
arbetsplatsutbildningsperiod med godkdnt
resultat.

Om VTS-tjdnsteleverantoren till foljd av
brister som framkommit vid bedémningen inte
kan gora en anteckning om godkdnnande som
tecken pa godkind prestation, ska VTS-
tidnsteleverantoren fatta ett beslut om
underkdnd prestation.

13¢§

Erkdnnande av behorighet for VTS-
operatorer som en behorig myndighet i en
annan stat beviljat

Transport- och  kommunikationsverket
erkinner en behérighet som beviljats
utomlands i enlighet med de internationella
forpliktelser som dr bindande for Finland. En
utomlands beviljad behérighet kan erkinnas
om sokanden har i lagen om erkdnnande av
yrkeskvalifikationer  (1384/2015)  avsedd
behorighet och uppfyller de villkor som
foreskrivs i denna lag och som foreskrivs eller
bestims med stéd av den.

14 §

Ordnande av utbildning som giiller
fartygstrafikservice

Den liroanstalt eller yrkeshigskola som
ordnar sddan utbildning som gdller i
fartygstrafikservice ska vara ackrediterad.
For att ackreditering ska kunna beviljas krdvs
att ldroanstalten eller yrkeshégskolan har ett
kvalitetssystem som styr verksamheten sd att
utbildningen ordnas effektivt.
Kvalitetssystemet ska godkdnnas vid en extern
auditering i frdga om  foljande
dmnesomrdden:

1) kvalitetssystemets tillimpningsomrdde,
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For att behorighetsintyg ska kunna fornyas
forutsitts det att sokanden visar att han eller
hon har bibehallit sin yrkesskicklighet och
genomgétt kompletterande yrkesutbildning
for VTS-operatorer med godként resultat.

VTS-tjénsteleverantoren ska varje ar gora
en utvardering av behorigheten och kunnandet
och anteckna detta i behorighetsintyget. Om
en person oavbrutet dr borta mer dn tolv
manader fran sitt arbete, for vilket han eller
hon har erhdllit en anteckning om
godkénnande, ska personen i frdga innan han
eller hon borjar arbeta pa nytt genomgé en
arbetsplatsutbildningsperiod med godként
resultat.

I fraga om utvérdering av behdrigheten och
kunnandet i anknytning till fornyandet av
behorighetsintyget, arbetsplatsutbildning och
kompletterande yrkesutbildning foreskrivs
nirmare genom forordning av statsradet.

Foreslagen lydelse

2) ledarskap och engagemang,

3) kvalitetspolitik,

4) hantering av risker och mojligheter,

5) kvalitetsmdl,

6) resurser,

7) personalens kompetens och insikter,

8) kommunikation,

9) hantering av dokumenterade uppgifter,
samt

10)  planering  av och
utbildningsverksamhet.

Utbildningsprogram for
fartygstrafikservice ska vara godkinda. For
att ett utbildningsprogram ska kunna
godkdnnas krdvs det att programmet vid en
extern auditering har godkdnts i frdga om
foljande dmnesomrdden:

1) forutsdttningar for antagning som
studerande,

2) erkdnnande av
kompetens,

3) undervisningsplanen,

4) genomforandet av undervisningen,

5) utrymmen och redskap  for
undervisningen,

6) utbildarnas och bedomarnas behdrighet,

7)  metoder  for  bedommning  av
studieprestationer,

8) studerandeinformationssystem, samt

9) utldiggning av utbildning.

Transport- och  kommunikationsverket
svarar for ackrediteringen av inhemska
ldroanstalter  och  yrkeshogskolor — och
godkdinnandet av deras utbildningsprogram.
Ackrediteringen och godkdnnandet dr i kraft
hogst fem ar dt gangen.

utbildning

tidigare forvirvad

Transport- och  kommunikationsverket
overvakar  att en  ldroanstalt  eller
yrkeshogskola och den utbildning den ordnar
uppfyller de foreskrivna kraven. Transport-
och kommunikationsverket har rdtt att fda de
uppgifter om i 1 och 2 mom. samt i 11 a och
12 a § avsedda omstindigheter som behdvs
for tillsynen over en ackrediterad liroanstalts
eller yrkeshogskolas verksamhet, och att utan
forhandsanmdlan genomfora inspektioner i de
lokaler som anvinds for utbildningen samt att
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Foreslagen lydelse

ndrvara vid utbildningar och bedomningar.
Over inspektioner ska en inspektionsrapport
upprdttas. Vid inspektioner ska
bestimmelserna i 39 § i forvaltningslagen
(434/2003) iakttas.

Ldroanstalten eller yrkeshégskolan ska ha
en utsedd ansvarig person i utbildningen for
fartygstrafikservice samt
undervisningspersonal som dr fortrogen med
fartygstrafikservice.

14a§

Utbildning som VTS-tjdnsteleverantioren
ordnar

VTS-tjidnsteleverantéren ska ha ett program
for arbetsplatsutbildning och kompletterande
utbildning for fartygstrafikservice.
Utbildningsprogrammet ska ldmnas  till
Transport- och kommunikationsverket for
godkdnnande. Godkdnnandet dr i kraft i hogst
fem ar.

Transport- och  kommunikationsverket
overvakar att den  utbildning  VTS-
tidnsteleverantéren sjdlv ordnar uppfyller de
foreskrivna  kraven. Transport-  och
kommunikationsverket har rdtt att fa de
uppgifter som behévs for tillsynen over
utbildningen och ordnandet av den och att
genomféra inspektioner i de lokaler som
anvdnds for utbildningen samt att ndrvara vid
utbildningar  och  bedomningar. Vid
inspektioner ska vad som foreskrivs om
inspektionsberdttelse i 39 ) i
forvaltningslagen iakttas.

VTS-tjdnsteleverantéren ska ha en utsedd
ansvarig person for utbildningen som gdller
fartygstrafikservice samt
undervisningspersonal som dr fortrogen med
fartygstrafikservice.

14b§

Anlitande av utomstdende sakkunniga for
tillsyn over utbildning och ordnandet av den

Transport- och kommunikationsverket far
vid 6vervakning enligt 14 § 4 mom. och 14 a
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15§

Aterkallande av behérighetsintyg for VTS-
operator

Transport- och kommunikationsverket ska
aterkalla behorighetsintyget for en VTS-
operator, om han eller hon inte ldngre i1 fraga
om kunskaper och fardigheter uppfyller
kraven for erhallande av behorighetsintyg

Transport- och kommunikationsverket kan,
efter att ha undersokt saken, aterkalla ett
behorighetsintyg, om

1)Iden som innehar behdrighetsintyget
upprepade génger bryter mot denna lag eller
bestammelser eller foreskrifter som utfardats
med stod av den, eller

2)linnehavaren av behorighetsintyget har
varit berusad vid skotseln av sina uppgifter

Innan  beslut om  dterkallande  av
behorighetsintyg fattas ska den person som
saken giller horas.

I de fall som avses i 1 och 2 mom. kan
Transport- och kommunikationsverket aldgga
innehavaren av behorighetsintyget att genast
lamna in sitt intyg till den behoriga
myndigheten.

Om  behérighetsintyget inte dterkallas
permanent, ska i beslutet anges den tid under
vilken behorighetsintyg inte ges. Tiden rdknas
fran det att personen i frdaga har delgivits

Foreslagen lydelse

$ 2 mom. anlita utomstdende sakkunniga, om
det behdvs for att utfora tillsynen.

En  utomstiende sakkunnig ska vara
fortrogen med innehdllet i de utbildningar
tillsynen gdller och med de krav som stdlls pd
ordnandet av dem och ha tillricklig
kdnnedom om lagstifiningen om och praxis
inom fartygstrafikservice, som forvdrvats
genom arbetserfarenhet eller pd ndgot annat
sdtt. Dessutom ska en utomstdende sakkunnig
ha tillrdcklig sakkunskap om och fortrogenhet
med tillsynsverksambhet.

En utomstdende sakkunnig har rdtt att fa de
uppgifter som behovs for tillsynen over en
ackrediterad ldroanstalts eller yrkesskolans
verksamhet om i 14 § 1 och 2 mom., 11 a och
12 a § avsedda omstindigheter och om i 14 a
$ avsedd utbildning och ordnandet av den. En
utomstdende sak-kunnig har ocksd rdtt att
utan forhandsanmdlan genomfora
inspektioner i lokaler som anvinds for att
ordna utbildning samt att ndrvara vid
utbildningar och bedémningar.

Bestdmmelserna om straffrdttsligt
tignsteansvar tillimpas pd utomstdende
sakkunniga ndr de fullgor uppgifter enligt
denna  paragraf.  Bestimmelser — om
skadestdndsansvar finns i skadestandslagen

(412/1974).
15§

Registrering och behandling av uppgifter
om behérigheter och utbildning

Transport- och  kommunikationsverket
registrerar uppgifter om behorigheter i det
trafik- och transportregister som avses i lagen
om transportservice (320/2017) for beviljande

av och till-syn éver VTS-operatorers
behorigheter samt for uppfoljning av
servicedata. Pa behandlingen av uppgifter
tillimpas 26-28 kap. i lagen om
transportservice.

Transport- och kommunikationsverket dr
personuppgiftsansvarig i frdga  om
behandling av  uppgifter som  beror
ackreditering for utbildningsanordnare samt
godkdnnande av utbildningsprogram enligt
denna lag.
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beslutet  eller senast frdan
behorighetsintyget upphor att gdlla.

det

att

Foreslagen lydelse

(upphévs)

(se foreslagen 15 b § 3 mom.)

(upphévs)

15a§
Tillfdllig forldngning av behorigheter

Transport- och kommunikationsverket far
under undantagsforhdllanden som avses i
beredskapslagen (1552/2011) eller vid
storningar under normala forhdllanden
awika fran kraven for fornyande av
behorighetsintyg for VIS-operatorer enligt 13
a § I denna lag. Giltighetstiden for
behorighetsintyg  for VTS-operatorer far
tillfilligt forlingas med hogst sex mdnader
fran den wursprungliga tidpunkten ndr
giltighetstiden for behorighetsintyget loper ut,
om ett forfarande enligt 13 a § till foljd av en
exceptionell situation med om-fattande foljder
har  forsvdrats  betydligt  och ett
undantagsforfarande dr nodvindigt for att
trygga kontinuiteten i sjofarten och det inte
medfor fara for mdnniskoliv, egendom eller
miljon.

15b§

Aterkallande, dndring eller begrinsning av
behorighetsintyg eller beslut om
godkdnnande av utbildning

En sddan innehavare av ett
behorighetsintyg, en ackrediterad ldroanstalt
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5 kap

VTS-myndighetens behorighet och
skyldigheter

16 §

Upprdtthdllande av fartygstrafikservice

Pa VTS-operatorer tillimpas
bestdammelserna om straffrattsligt
tjdnsteansvar nar de skoter sina lagstadgade
uppgifter.

Foreslagen lydelse

eller en yrkeshégskola som avses i denna lag
som bedriver verksamhet med stod av ett
godkédnnande som en myndighet beviljat kan
meddela att den verksamhet som avses i
behorighetsintyget  eller  beslutet  om
godkdnnande av utbildning har avbrutits eller
upphort. Ndr Transport- och
kommunikationsverket tagit emot en anmdlan
om upphorande ska det daterkalla beslutet om
behorighet eller godkdnnande.

Transport- och kommunikationsverket far
dndra eller begrdinsa ett behorighetsintyg
eller ett beslut om godkdnnande av utbildning
eller dterkalla  behorighetsintyget  eller
beslutet om godkdnnande av utbildning, om

1) forutsdttmingarna for beviljande av
behorighetsintyget  eller  beslutet  om
godkinnande inte ldngre uppfylls och
bristerna i forutsdttningarna inte korrigeras
inom utsatt tid,

2) behorighetsintygets innehavare eller den
som bedriver verksamhet med stéd av beslutet
om godkdnnande dterkommande eller grovt
har brutit mot denna lag eller foreskrifter som
meddelats med stod av den eller bestidmmelser
i Europeiska unionens forordningar som
gdller verksamhet om vilken det foreskrivs i
denna lag som bedrivs av innehavaren av
behorighetsintyget eller den som bedriver
verksamheten med stod av beslutet om
godkdinnande, och en anmdrkning eller
varning inte kan anses tillrdcklig, eller

3) det av nagot annat skdl dn de som anges
i 1 eller 2 punkten finns grundad anledning att
misstdnka att innehavaren av
behorighetsintyget eller den som bedriver
verksamhet med stéd av beslutet om
godkdnnande inte formdr skota sin uppgift
enligt behorighetsintyget eller beslutet om
godkdnnande eller bedriva den verksamhet
som avses i behorighetsintyget eller beslutet
om godkdnnande pa ett sdkert sdtt.

Innehavaren av ett behorighetsintyg dr
skyldig att utan drojsmal dterldmna ett
dterkallat behérighetsintyg till Transport- och
kommunikationsverket.

5 kap.
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20a§

System for hantering av information inom
sjofarten

Transport- och kommunikationsverket ska
inrdtta och upprétthélla ett nationellt system
for hantering av information inom sjéfarten
for att samla in, behandla och registrera den
information som avses i direktivet om

rapporteringsformaliteter och
overvakningsdirektivet. Nar det giller
utveckling, forvaltning, uppbyggnad,

underhall, atkomstrattigheter, sdkerhet och
uppgiftsutbyte i frdga om systemet f{or
hantering av information inom sjdfarten ska
Transport- och kommunikationsverket iaktta
bestimmelserna i 6vervakningsdirektivet och
dess bilaga III.

Transport- och kommunikationsverket kan
ordna uppritthallandet, genomfoérandet och
den operativa driften av det nationella
systemet for hantering av information inom
sjofarten sjélv eller upphandla dessa hos en
VTS-tjénsteleverantor. Nér det  giller
utveckling, forvaltning, uppbyggnad,
underhall, atkomstréttigheter, sdkerhet och
uppgiftsutbyte i friga om systemet ska dven
VTS-tjansteleverantdren iaktta
bestdmmelserna i dvervakningsdirektivet och
dess bilaga II1.

Systemet for hantering av information ska
vara sadant att det kan anslutas till Europeiska
unionens system for hantering av information
inom sjofarten (centralsystemet SafeSeaNet).
Informationen ska kunna séndas och tas emot
elektroniskt.

Foreslagen lydelse

VTS-tjiinsteleverantorens samt vissa
myndigheters behorighet och skyldigheter

16 §

Upprdtthallande av fartygstrafikservice

Pa  VTS-operatorer, ldroanstalters och
yrkeshogskolors i 14 § 5 mom. avsedda
personal samt VIS-tjansteleverantorers i 14 a
$ 3 mom. avsedda personal tillimpas
bestimmelserna om straffrdttsligt
tidnsteansvar ndr de skoter de uppgifter som
foreskrivs for dem i denna lag. Bestdmmelser
om skadestdndsansvar finns i
skadestdndslagen.

20a§

System for hantering av information inom
sjofarten

Transport- och  kommunikationsverket
upprdtthdller och utvecklar ett nationellt
system for hantering av information inom
sjofarten for att samla in, behandla och
registrera den information som avses i EMSW-
forordningen och évervakningsdirektivet. Nar
det géller  utveckling, forvaltning,
uppbyggnad, underhéll, atkomstréttigheter,
sakerhet och informationsutbyte i friga om
systemet for hantering av information ska
Transport- och kommunikationsverket iaktta
bestimmelserna 1 EMSW-forordningen samt
overvakningsdirektivet och dess bilaga III.

1 Finland dar Transport- och
kommunikationsverket den nationella
samordnare som avses i artikel 18.1 i EMSW-

forordningen.

Transport- och kommunikationsverket kan
ordna uppritthallandet, genomférandet och
den operativa driften av det nationella
systemet for hantering av information inom
sjofarten sjdlv eller upphandla dessa hos en
VTS-tjansteleverantor. Nar det  giller
utveckling, forvaltning, uppbyggnad,
underhall, atkomstréttigheter, sdkerhet och
informationsutbyte 1 friga om systemet for
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Transport- och kommunikationsverket ska
med hjilp av systemet for hantering av
information p& begiran och utan drdjsmal
kunna lidmna s&dan information till den
behoriga myndigheten i en annan medlemsstat
som giller ett fartyg samt last och farligt eller
fororenande gods som fartyget transporterar.

Nar det giller systemet for hantering av

information  meddelar  Transport- och
kommunikationsverket ndrmare foreskrifter
om anmélningsfoérfarande, struktur,
datainnehall och atkomstréttigheter, om
utlimnande av uppgifter till myndigheter och
om utbytet av information med andra
medlemsstater och med centralsystemet
SafeSeaNet.

20d §

Systemet for ldngvdga identifiering och
spdrning av fartyg

Transport- och kommunikationsverket &r
den behoriga myndighet som ingar de avtal
med Europeiska unionens datacentral for
langviga identifiering och sparning av fartyg
som kravs for utbytet av information och som
svarar for samarbetet i fraga om utbytet av
information.

Transport- och kommunikationsverket
svarar for uppdateringen av datacentralens
fartygsregisteruppgifter och for
overvakningen av rapporteringen i friga om
fartyg som é&r registrerade under finsk flagg
och av anvédndningen av utrustningen péa
fartyg. Transport- och kommunikationsverket
far meddela ndrmare tekniska foreskrifter om
utrustning som géller ldngvéga identifiering
och sparning av fartyg.

6 kap.

Foreslagen lydelse

hantering av information ska dven VTS-
tjdnsteleverantoren iaktta bestimmelserna i

EMSW-forordningen samt
overvakningsdirektivet och dess bilaga III.
Den som upprdtthdller systemet for

hantering av information inom sjofarten
ansvarar for att helpdesken for det nationella
systemet for hantering av information inom
sjofarten ordnas enligt artikel 5 i EMSW-
forordningen. Tullen svarar for att ta emot
och overvakar de anmdlningar som avses i 22
a-22 ¢ § och som ldmnas i systemet for
hantering av information inom sjofarten.
Systemet for hantering av information inom
sjofarten ska vara sadant att det kan anslutas
till SafeSeaNet-systemet. Informationen ska
kunna séndas och tas emot elektroniskt.

Transport- och kommunikationsverket ska
med hjilp av systemet for hantering av
information p& begiran och utan drdjsmal
kunna ldmna s&dan information till den
behoriga myndigheten i en annan medlemsstat
som géller ett fartyg samt last och farligt eller
fororenande gods som fartyget transporterar,
de personer som vistas ombord samt om
granskontroller for dem och
Sdkerhetsdtgdrder.

Nar det giller systemet for hantering av
information inom sjofarten kan Transport-
och kommunikationsverket meddela nédrmare
foreskrifter ~om  anmélningsforfarande,
struktur, innehall och atkomstrittigheter, om
utlimnande av uppgifter till myndigheter och
om utbytet av information med andra
medlemsstater och med SafeSeaNet-systemet.

20d§

Systemet for ldngviga identifiering och
spdrning av fartyg

Transport- och kommunikationsverket &r
den behdriga myndighet som ingar de avtal
med Europeiska unionens datacentral som
kravs for utbytet av information och som
svarar for samarbetet i frdga om utbytet av
information.

84



Gidllande lydelse

Meddelanden som giiller ett fartyg och
dess last

22a§
Fartygens ankomstmeddelande

Fartygsoperatdren, ombudet eller
befilhavaren for ett fartyg i sjofart som
anloper en finsk hamn eller ankarplats ska
lamna ett elektroniskt ankomstmeddelande till
Tullen med hjélp av det elektroniska system
for hantering av information inom sjofarten
som avses 1 20 a §. Meddelandet ska ldmnas
minst 24 timmar fore ankomsten eller senast
da fartyget avgar frdn en hamn med den finska
hamnen som destination. Om destinationen
bestims forst under resans gang, ska
meddelandet 1dmnas senast da destinationen
har bestdmts. Dessutom ska fartyget meddela
den slutgiltiga ankomsttiden da det nétt
destinationen.

Ankomstmeddelandet ska innehélla de
uppgifter som anges i punkt A i bilagan till
direktivet om  rapporteringsformaliteter.
Dessutom  kan  Tullen  krdva  att
ankomstmeddelandet innehaller de uppgifter i
FAL-formuldren som avses i punkterna 1 - 6 1
punkt B 1 bilagan till direktivet om
rapporteringsformaliteter samt uppgifter i
sjofartshilsodeklarationen, om de behovs for
att sdkerstélla nationell intern ordning och
sékerhet eller for att verkstélla lagar pa tull-,
skatte-, invandrings-, miljo- eller
folkhilsoomradet.

Tullen ska kontrollera att uppgifterna om
fartygets ankomst uppfyller géllande krav.

22b§

Foreslagen lydelse

Transport- och  kommunikationsverket
godkdnner de leverantorer av
programtjdnster som utfor testning av

kravuppfyllelse for utrustning i anslutning till
systemet for langvdga identifiering och
sparning av fartyg.

Transport- och kommunikationsverket
svarar for uppdateringen av FEuropeiska
unionens datacentrals fartygsregisteruppgifter
och for dvervakningen av rapporteringen i
friga om fartyg som é&r registrerade under
finsk flagg och av anvéndningen av
utrustningen pa fartyg. Transport- och
kommunikationsverket far meddela nérmare
foreskrifter om utrustning som géller
langviga identifiering och spérning av fartyg.

6 kap.

Anmidilningar som beror fartyget och dess
last

22a§
Fartygens ankomstmeddelande

Fartygsoperatoren, ombudet eller
befilhavaren for ett fartyg i sjofart som
anléper en finsk hamn eller ankarplats ska
lamna ett elektroniskt ankomstmeddelande till
Tullen med hjilp av det elektroniska system
for hantering av information inom sjéfarten
som avses i 20 a §. Meddelandet ska lamnas
minst 24 timmar fore ankomsten eller senast
dé fartyget avgér fran en hamn med en finsk
hamn som destination om féirden rdcker
mindre dn 24 timmar. Om hamnen eller
ankarplatsen bestams forst under resans gang,

ska meddelandet ldmnas senast néir
destinationen har bestdmts. Dessutom ska
fartygsoperatoren, ombudet eller

befilhavaren for fartyget meddela den
slutgiltiga ankomsttiden da fartyger natt
destinationen.

Ankomstmeddelandet ska innehélla de
uppgifter som anges i de/ A i bilagan till
EMSW-forordningen. Dessutom kan Tullen
kréva att ankomstmeddelandet ska innehalla
de uppgifter i FAL-formulédren som avses i del
B punkt 1 - 6 i forordningen samt uppgifter i
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Fartygens avgdangsmeddelande

Fartygsoperatdren, ombudet eller
befdlhavaren for ett fartyg i sjofart som ska
avga fran en finsk hamn eller ankarplats ska
fore fartygets avgang lamna ett elektroniskt
avgangsmeddelande till tullmyndigheten med
hjélp av det elektroniska system for hantering
av information inom sjofarten som avses i 20
a §. Dessutom ska den slutgiltiga
avgangstiden meddelas da fartyget avgatt.

Tullmyndigheten kan kréva att
avgingsmeddelandet innehéller de uppgifter i
FAL-formuléren som avses i punkterna 1-6 i
punkt B 1 bilagan till direktivet om
rapporteringsformaliteter, om de dr behovliga
for att sdkerstilla nationell intern ordning och
sakerhet eller for att verkstélla lagar pa tull-,

skatte-, invandrings-, miljo- eller
folkhélsoomradet.
Tullmyndigheten ska kontrollera att

uppgifterna om fartygets avging uppfyller
géllande krav.

22 ¢1§

Ankomst- och avgangsmeddelanden om last
som innehdller farligt eller fororenande gods

Fartygsoperatoren, ombudet eller
befdlhavaren for ett sddant fartyg med farligt
eller fororenande gods ombord som anldper
en finsk hamn eller ankarplats som sin forsta
destination frdn en hamn utanfoér Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet ska, fore
avgéngen fran lastningshamnen, med hjélp av
det elektroniska system for hantering av
information inom sjéfarten som avses i 20
al1§ lamna ett ankomstmeddelande enligt 22
all§ och dessutom -elektroniskt informera

Foreslagen lydelse

sjofartshilsodeklarationen. Dessutom kan
Tullen kriva uppgifter som baseras pd
nationell lagstiftning och nationella krav som
avses i del C i bilagan till férordningen, om de
godkdnts att ingd i den datauppsdttning som
godkdnts for Finland enligt 2 kap. i EMSW-
forordningen. Uppgifter som avses i detta
moment far krdvas, om de behdvs for att
sikerstilla nationell intern ordning och
sakerhet eller for att verkstélla lagar pa tull-,
skatte-, invandrings-, miljo- eller
folkhélsoomrédet.

Tullen ska kontrollera att de uppgifter om
fartygets ankomst som forutsdtts i del A punkt
1-5 och 7 i bilagan till EMSW-férordningen
uppfyller kraven.

22b§
Fartygens avgdngsmeddelande

Fartygsoperatoren, ombudet eller
befdlhavaren for ett fartyg i sjofart som ska
avga fran en finsk hamn eller ankarplats ska
fore fartygets avgang lamna ett elektroniskt
avgangsmeddelande till Tullen med hjélp av
det system for hantering av information inom
sjofarten som avses 1 20 a §. Dessutom ska
fartygsoperatoren, ombudet eller
befilhavaren for fartyget meddela den
slutgiltiga avgéngstiden da fartyget avgatt.

Tullen kan krdva att avgangsmeddelande
ska innehalla de uppgifter i FAL-formuléren
som avses i del B punkt 1 - 6 1 bilagan till
EMSW-forordningen samt de uppgifter som
ingar i sjofartshdilsodeklarationen. Dessutom
kan Tullen krdva uppgifter som baseras pd
nationell lagstifining och nationella krav som
avses i punkt C i bilagan till forordningen, om
de godkdnts att ingd i den datauppsdttning
som godkdnts for Finland enligt 2 kap. i
EMSW-forordningen. Uppgifter som avses i
detta moment far krdvas, om de behdvs for att
sakerstilla nationell intern ordning och
sakerhet eller for att verkstélla lagar pa tull-,
skatte-, invandrings-, miljo- eller
folkhélsoomrédet.

Tullen ska kontrollera att de uppgifter om
fartygets avfdird som forutsdtts i del A punkt
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tullmyndigheten om det farliga gods som
fartyget ska transportera. Om destinationen
bestédms forst under resans gang, ska anmélan
lamnas senast da destinationen har bestdmts.

Fartygsoperatdren, ombudet eller
befdlhavaren for ett fartyg som ska ldmna en
finsk hamn med farligt eller férorenande gods
ombord ska senast vid avgingen ldmna en
elektronisk  anmédlan om lasten  till
tullmyndigheten med hjélp av det elektroniska
system for hantering av information inom
sjofarten som avses i 20 all§.

Anmilningsskyldigheten enligt 1 och 2
mom. géller alla fartyg oberoende av storlek.
I anmélan ska det ldmnas de uppgifter som
avses i overvakningsdirektivet.
Tullmyndigheten ska kontrollera att de
uppgifter som Ildmnats uppfyller gillande
krav.

Nérmare bestimmelser om den
anmélningsskyldighet som géller last som
innehaller farligt eller fororenande gods far
utfardas genom forordning av statsridet.

22d§

Ldamnande av uppgifter for statistik

Nar informationen om sjotrafiken samlas in,
statistiken sammanstélls och resultaten av
informationsinsamlingen sédnds ut ska
statistikdirektivet om transporter till sjoss
iakttas. Transport- och
kommunikationsverket ska sdnda resultaten
av informationsinsamlingen till Europeiska
kommissionen.

Fartygségarna eller deras representanter och
hamnarna ska ldmna Transport- och
kommunikationsverket uppgifter om
mingden passagerare och gods for varje
fartyg och enligt varugrupp samt om antalet
tomma och fulla transportenheter.

Agarna till fartyg i sjofart eller deras
representanter ska ldmna uppgifterna till
Transport- och kommunikationsverket eller
VTS-tjdnsteleverantéren, om Transport- och
kommunikationsverket gett VTS-

Foreslagen lydelse

1-5 och 7 i bilagan till EMSW-forordningen
uppfyller kraven.

22 ¢ §

Ankomst- och avgangsmeddelanden om last
som innehdller farligt eller fororenande gods

Fartygsoperatoren, ombudet eller
befilhavaren for ett sadant fartyg med farligt
eller fororenande gods ombord som anlGper
en finsk hamn eller ankarplats som sin forsta
destination fran en hamn utanfor Europeiska
ekonomiska samarbetsomréddet ska, fore
avgingen fran lastningshamnen, utéver det
ankomstmeddelande som avses i 22 a §, med
hjilp av det system for hantering av
information inom sjofarten som avses i 20 a §
lamna en anmdlan till Tullen om det farliga
gods som fartyget ska transportera. Om
destinationen eller ankarplatsen bestims forst
under resans gang, ska meddelandet 1amnas
senast da destinationen har bestimts.

Fartygsoperatoren, ombudet eller
befédlhavaren for ett fartyg som ska ldamna en
finsk hamn med farligt eller férorenande gods
ombord ska senast vid avgingen ldmna en
anmélan om lasten till 7u/len med hjilp av det
system fOr hantering av information inom
sjofarten som avses i 20 a §.

Anmilningsskyldigheten enligt 1 och 2
mom. giller alla fartyg oberoende av storlek.
[ anmélan ska de uppgifter ldmnas som avses
i Overvakningsdirektivet.  Tullen  ska
kontrollera att de uppgifter som ldmnats
uppfyller kraven.

Néarmare bestammelser om
anmélningsskyldigheten i fidga om last som
innehaller farligt eller fororenande gods far
utfardas genom forordning av statsridet.

22d§

Ldmnande av uppgifter for statistik

Nar informationen om sjotrafiken samlas in,
statistiken sammanstélls och resultaten av in-
formationsinsamlingen  sdnds ut  ska
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Gidllande lydelse

tidnsteleverantoren i uppdrag att samla in
informationen, elektroniskt med hjilp av det
elektroniska system som avses i 20 a §.

Foreslagen lydelse

Europaparlamentets och Rddets direktiv
2009/42/EG om forande av statistik over
gods- och passagerarbefordran till sjoss
iakttas. Transport- och
kommunikationsverket ska sénda resultaten
av informationsinsamlingen till Europeiska
kommissionen.

Fartygsdgarna eller deras representanter och
hamnarma ska ldmna Transport- och
kommunikationsverket uppgifter om
mingden passagerare och gods for varje
fartyg och enligt varugrupp samt om antalet
tomma och fulla transportenheter.

Agarna till fartyg i sjofart eller deras
representanter ska ldmna uppgifterna till
Transport- och kommunikationsverket med
hjdlp av det system for hantering av
information inom sjéfarten som avses i 20 a §.

22h§

Anmdlan om fartygs avvikande anvindning
av farled

Fartygets befilhavare, dennes ombud eller
fartygsoperatoren ska limna den behoriga
VTS-centralen en anmdlan som innehdller
behovliga uppgifter om fartygets djupgdende,
huvuddimensioner, den planerade rutten, och
pd vilket sdtt fartygets fird avviker frdn

farledens  dimensioner, om  fartygets
djupgdende overskrider farledens
dimensionerade djupgdende eller fartyget i
ovrigt dr  avsevdrt storre dn  det

dimensionerande fartyg som anvints vid
planeringen av  farleden eller annars
anvdnder farleden pd ett sddant sdtt att
farledens tillrdcklighet inte kan sdkerstdllas

utifran farledens dimensionerade
djupgdende.
Skyldigheten —att anmdla ett fartygs

awikande anvindning av farleden gdller inte
fartyg med en storsta lingd mindre dn 50
meter, bogserbdtar, fartygskombinationer
eller fartyg som befraktats for fullgérandet av
isbrytningstjdnster som avses i 10 a § i lagen

88



Gidllande lydelse

29§
Straffbestimmelser

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet
bryter mot de foreskrifter som faststillts i det
beslut om inrdttande som avses i 8 § eller mot
en order som getts med stod av 17 § 1 eller 3
mom. eller mot ett férbud som meddelats med

Foreslagen lydelse

om fartygs isklasser och isbrytarassistans
(1121/2005).

Transport- och kommunikationsverket far
utfarda ndrmare foreskrifter om ldmnandet av
anmdlan.

28b§
Anmdrkning och varning

Transport- och kommunikationsverket kan
ge en innehavare av ett behorighetsintyg eller
en ansvarig person hos den som bedriver
verksamhet med stod av ett beslut om
godkédnnande av utbildning en anmdrkning
eller varning, om denne pd ndgot annat dn i
15 b § 2 mom. 2 punk-ten avsett sdtt
asidosdtter bestammelser eller foreskrifter
som gdller det som avses i behorighetsintyget
eller beslutet om godkdnnande.

Transport- och kommunikationsverket kan
dessutom ge en anmdrkning eller varning till
den som

1) bryter mot beslutet om inrdttande,

2) bryter mot en foreskrift om tillfillig
ledning av fartygstrafiken i specialsituationer
som avses meddelats med stod av 17 § 1 eller
3 mom.,

3) bryter mot ett forbud som meddelats med
stodav 17 a §,

4) bryter mot bestimmelserna om
deltagande i fartygstrafikservice i 21 § 1
mom.,

5)  forsummar fartygets  befilhavares
anmdlningsskyldighet enligt 22 § 2 eller 3
mom.,

6) forsummar fartygets ankomstmeddelande
enligt 22 a § 1 mom.,

7) forsummar fartygets avgdangsmeddelande
enligt 22 b § 1 mom.,

8)  forsummar ettt ankomst-  eller
avgangsmeddelande om last som innehaller
farligt eller fororenande gods enligt 22 ¢ § 1
eller 2 mom.,

9) forsummar att ldmna uppgifter for
statistik enligt 22 d § 4 mom.,

10) forsummar avlastarens
anmdlningsskyldighet enligt 22 e § 1 eller 3
mom.,
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Gidllande lydelse

stod av 17 a § eller mot bestimmelserna i 21
§ 1 mom. eller forsummar
anmélningsskyldigheten enligt 22, 22 a-22 ¢
eller 23 § ska, om inte stringare straff for
gérningen foreskrivs ndgon annanstans i lag,
for fartygstrafikserviceforseelse domas till
bater.

29a§
Felavgift

Om fartygsoperatéren, ombudet eller
befdlhavaren for ett fartyg for sjotransport
som anloper en finsk hamn eller ankarplats
eller som avgir fran en finsk hamn eller
ankarplats uppsatligen eller av oaktsamhet
forsummar anmélningsskyldigheten enligt 22
aeller 22 b § far Tullen péfora en felavgift pa

Foreslagen lydelse

11) forsummar att anmdla fartygets
awvikande anvindning av farled enligt 22 h §
1 mom., eller

12) forsummar att anmdla kritiska ldgen
och olyckor till sjoss enligt 23 § 1 mom.

Verket kan ge en varning, om en
anmdrkning  med  beaktande av de
omstindigheter som framkommit i drendet
som helhet inte kan anses tillrdcklig.

En  anmdrkning ges muntligen eller
skriftligen. En varning ges skriftligen, och en
anteckning om den ska géras i det trafik- och
transportregister som avses i lagen om
transportservice.

29 §
Avgift for trafikforseelse

Tullen far pdféra den en avgift for
trafikforseelse, som uppsdtligen eller av
oaktsamhet

1) bryter mot beslutet om inrdttande,

2) bryter mot en foreskrift om tillfillig
ledning av fartygstrafiken i specialsituationer
som meddelats med stod av i 17 § 1 eller 3
mom.,

3) bryter mot ett forbud som meddelats med
stodav 17 a §,

4) bryter mot bestimmelserna om
deltagande i fartygstrafikservice i 21 § 1
mom.,

5)  forsummar fartygets befilhavares
anmdlningsskyldighet enligt 22 § 2 eller 3
mom.,

6) forsummar fartygets ankomstmeddelande
enligt 22 a § 1 mom.,

7) forsummar fartygets avgdangsmeddelande
enligt 22 b § 1 mom.,

8)  forsummar ettt ankomst-  eller
avgangsmeddelande om last som innehdller
farligt eller férorenande gods enligt 22 ¢ § 1
eller 2 mom.,

9) forsummar att ldmna uppgifter for
statistik enligt 22 d § 4 mom.,

10) forsummar avlastarens
anmdlningsskyldighet enligt 22 e § 1 eller 3
mom.,
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Gidllande lydelse

minst 50 och hogst 311500 euro. Nér storleken
pa felavgiften bestims ska det beaktas hur
klandervart forfarandet varit och om det har

upprepats.
Felavgift kan inte péforas den som é&r
misstinkt for samma girning 1 en

forunders6kning, en é&talsprovning eller ett
brottmal som behandlas vid en domstol eller
den som é&talats for samma gérning och atalet
har avgjorts 1 domstol genom ett beslut som
vunnit laga kraft.

I de beslut om felavgift enligt 1 mom. som
Tullen fattat far omprévning begdras pd det
sdtt  som anges I  forvaltmingslagen
(434/2003). I ett beslut som har fattats med
anledning av en begdran om omprévning far
dndring sokas genom besvir hos Helsingfors
forvaltningsdomstol pa det sdtt som anges i
forvaltningsprocesslagen (586/1996).
Férvaltningsdomstolens beslut far éverklagas

genom  besvir  endast om  hogsta
forvaltningsdomstolen beviljar
besvirstillstdand.
308§
Domstol

I drenden som skall behandlas enligt 17 och
21-23 § i denna lag bestdms den behdriga
domstolen enligt 21 kap. i sjélagen
(674/1994).

318§
Andringssokande

Nar det géller andra beslut dn beslut om
aterkallande av behorighetsintyg for en VTS-
operator far omprdvning begiras.
Bestimmelser om begiran om omprovning
finns i forvaltningslagen.

Bestimmelser om sokande av dndring i
forvaltningsdomstol finns 1 lagen om
rattegang 1 forvaltningsidrenden (808/2019).

Foreslagen lydelse

11) forsummar att anmdla fartygets
awvikande anvindning av farled enligt 22 h §
1 mom., eller

12) forsummar att anmdla kritiska ldgen
och olyckor till sjoss enligt 23 § 1 mom.

Avgiften for trafikforseelse dr minst 50 och
hogst 3 500 euro. Avgiften for trafikforseelse
ska betalas till staten. Ndr storleken pd
avgiften for trafikforseelse bestims ska det
beaktas hur klandervdirt forfarandet varit och
om det har upprepats. Ingen avgift ska
pdforas om forfarandet ska betraktas som
ringa eller om pdférandet av en avgift med

beaktande av  forfarandets art,  hur
dterkommande och planmdssig det varit samt
ovriga  omstindigheter  dr  oskdligt.

Gdrningsmannen kan dd ges en anmdrkning,
om det finns grund for detta.

29a3§
Verkstillighet av avgift for trafikforseelse
Rdttsregistercentralen skoter
verkstilligheten av beslut om avgift for

trafikforseelse. Tullen och domstolen ska
underrdtta Rdttsregistercentralen om sina

beslut om pdférande av  avgift for
trafikforseelse.  Rdttsregistercentralen ska

ocksd underrdttas om ett beslut att avlyfta en
avgift.

En avgift for trafikforseelse preskriberas
fem dr efter att ett lagakraftvunnet beslut
fattats. Bestimmelser om verkstdillighet av
avgift for trafikforseelse finns i lagen om
verkstillighet av boter (672/2002).

(upphévs)
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Ett beslut ska iakttas trots dndringssdkande,
om inte den myndighet ddr &ndring sokts
bestdmmer nagot annat.

Foreslagen lydelse

308
Behdérig domstol

I drenden som ska behandlas enligt 17, 21,
22,22 a-22f, 22 h eller 23 § i denna lag be-
stdms den behoriga domstolen enligt 21 kap. i
sjolagen (674/1994).

318§
Andringssékande

I Tullens beslut om avgift for trafikforseelse
enligt 29 § far omprovning begdras.

1 andra beslut som avses i denna lag dni 15
b § avsedda beslut om dterkallande av
behorighetsintyg for en VTS-operator far
omprovning begdras hos Transport- och
kommunikationsverket.

Bestimmelser om begdran om omprévning
finns i forvaltningslagen. Bestdmmelser om
sokande av éndring i forvaltningsdomstol
finns 1 lagen om  rdttegang i
forvaltningsdrenden (808/2019).

Med undantag for beslut om avgift for
trafikforseelse enligt 29 § far beslut som
fattats med stéd av denna lag verkstdillas
oberoende av begdran om omprovning eller
besvdr, om inte den myndighet ddir dndring
soks bestdimmer ndgot annat.

Denna lag trader i kraft den 20 . Lagens 20
aoch 22 a-22 d § trader dock i kraft forst den
15 augusti 2025.
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Lag

om dndring av 11 a § i lagen om tillsyn over fartygssiikerheten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om tillsyn Over fartygssikerheten (370/1995) 11 a §, s&dan den lyder i lag

170/2019, som foljer:

Gillande lydelse
11a§

Forhandsmeddelande

Befilhavaren eller redaren for ett fartyg som
omfattas av den utokade inspektion som avses
i artikel 14.1 1 PSC-direktivet ansvarar for att
de uppgifter om fartyget och dess liggetid som
avses i bilaga III till PSC-direktivet lamnas till
tillsynsmyndigheten. Uppgifterna ska lamnas
genom Portnet-systemet senast tre dagar fore
fartygets berdknade ankomst till hamnen eller
till ankarplatsen eller senast innan fartyget
avgar fran foregdende hamn, om resan
berdknas ta mindre &n tre dagar. Fartygets
representant eller ombud ansvarar for att
information om fartygets faktiska ankomst-
och avgangstid ldmnas till Portnet-systemet.

Om en utokad inspektion inte gors pa basis
av ett forhandsmeddelande ska
tillsynsmyndigheten underrétta den
befilhavare eller redare som har lidmnat
forhandsmeddelandet.

Skyldigheten att lamna
forhandsmeddelande tillimpas inte pa de ro-
ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik
som har inspekterats i enlighet med artikel 14
a i PSC-direktivet.
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Foreslagen lydelse
11a§

Forhandsmeddelande

Befilhavaren eller redaren for ett fartyg som
omfattas av den utokade inspektion som avses
i artikel 14.1 1 PSC-direktivet ansvarar for att
de uppgifter om fartyget och dess liggetid som
avses i bilaga III till PSC-direktivet lamnas till
tillsynsmyndigheten. Uppgifterna ska lamnas
genom systemet for hantering av information
inom sjofarten senast tre dagar fore fartygets
berdknade ankomst till hamnen eller till
ankarplatsen, eller om resan berdknas ta
mindre an tre dagar senast innan fartyget
avgar fran foregdende hamn. Fartygets
representant eller ombud ansvarar for att
information om fartygets faktiska ankomst-
och avgangstid ldmnas till systemet for
hantering av information inom sjofarten.

Om en utdkad inspektion inte gors pa basis
av ett forhandsmeddelande, ska
tillsynsmyndigheten underrétta den
befilhavare eller redare som har lamnat
forhandsmeddelandet.

Skyldigheten att lamna
forhandsmeddelande tillimpas inte pa de ro-
ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik
som har inspekterats i enlighet med artikel 14
a i PSC-direktivet.

Denna lag trider i kraft den 20 .



Lag

om indring av 1 § i lagen om verkstiillighet av boter

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om verkstéllighet av boter (672/2002) 1 § 2 mom. 27 punkten, sadan den ly-
der i lag 562/2023, och

fogas till 1 § 2 mom., sddant det lyder i lag 562/2023, en ny 28 punkt som foljer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

1§ 1§

Tilldmpningsomrdde Lagens tillimpningsomrdde

Pa det sitt som foreskrivs i denna lag  Pa det sitt som foreskrivs i denna lag
verkstélls ocksa verkstélls ocksa

27) en pafoljdsavgift enligt 68 § 1  27) en péafoljdsavgift enligt 68 § i
lotsningslagen (561/2023). lotsningslagen (561/2023),

28) en avgift for trafikforseelse enligt 29 §
i lagen om fartygstrafikservice (623/2005).

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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