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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till
lag om éndring och temporir éndring av lagen om far-
ledsavgift och lag om temporir findring av 5 och 7 § i
banskattelagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att lagen
om farledsavgift och banskattelagen dndras.
Det foreslas att lagarna dndras temporirt for
aren 2015-2017. Farledsavgiftens pris per
enhet sénks och en del av banskatten tas inte
ut.

Lagen om farledsavgift foreslds dessutom
bli dndrad permanent nir det giller lagens
tillimpningsomrade. Det foreslas att &nd-
ringarna ska ber6ra isbrytare som i fortsitt-
ningen ska vara befriade fran att betala far-
ledsavgift. Lagstiftningen om Saima kanal
och insjétrafiken i Saimen ses Gver sa att det

297247

av fartyg som gar i trafik i dessa omréaden tas
ut farledsavgift endast nir ett fartyg firdas
fran en hamn i Saimen till en havshamn pa
kusten. I detta avseende foreslas det att man
atergar till praxis enligt tidigare lag. | andra
avseenden ska lagen om farledsavgifter pre-
ciseras och uppdateras s att den Gverens-
stimmer med nuvarande tullagstiftning.

Propositionen hanfor sig till budgetproposi-
tionen for 2015 och avses bli behandlad i
samband med den.

Lagarna avses trida i kraft den 1 januari
2015.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Nulige

Farledsavgiften grundar sig pa lagen om
farledsavgift (1122/2005), enligt vilken det
for fartyg som bedriver handelssjofart pa
finskt vattenomrade ska betalas farledsavgift
till staten. Regeringen beslutade den 30 au-
gusti 2013 att farledsavgifterna ska halveras
och att banskatten for godstransport ska slo-
pas aren 2015-2017. Beslutet fattades for att
minska de negativa verkningarna av svavel-
direktivet som trdder i kraft den 1 januari
2015 och for att stodja den arbetsmarknads-
uppgérelse som det beslutades om den 30
augusti 2013. I regeringens beslut om ramar-
na for statsfinanserna av den 3 april 2014
(som en del av planen for de offentliga finan-
serna) konstaterades vidare att farledsavgif-
ten ska halveras for aren 2015-2017 som en
del av den ovan nimnda kompensationen for
svaveldirektivet och som en del av stodet for
arbetsmarknadsuppgorelsen och att farleds-
avgiftens pris per enhet ska sdnkas, med
tyngdpunkt pa lastfartyg och de bista isklas-
serna. Malséttningen med att sinka farleds-
avgifterna och att slopa banskatten ar att
minska néringslivets, sérskilt industrins,
kostnadsbelastning.

[ propositionen ftreslas en dndring av la-
gen om farledsavgift i enlighet med regering-
ens rambeslut. Dessutom ingéar det i reger-
ingens rambeslut att upphéva lagen om l4st-
avgift och att upphora med att ta ut ldstavgift
for fartyg som anvdnds for handelssjGfart.
Nar farledsavgiften sinks ska statens mins-
kade intdkter till f6ljd av det upphivda sy-
stemet med ldstavgift tas i beaktande. Lést-
avgiften ska beaktas i farledsavgiften och om
upphdvandet av lastavgift lamnas en separat
regeringsproposition.

[ propositionen har inkluderats vissa and-
ringar som ingick i den rapport som kommu-
nikationsministeriets arbetsgrupp gav ut
(Kommunikationsministeriets publikationer
Beredningen av en reform av farledsavgifter-
na 22/2013 och 23/2013). 1 denna proposi-
tion har bland annat inkluderats ett forslag
om att befria isbrytartjénsterna fran farleds-
avgift, och vissa andra, nirmast tekniska,

dndringar. D4 man tar i beaktande att sdnk-
ningen av farledsavgifterna ar temporir 4r
det inte dndamalsenligt att gora stérre dnd-
ringar i sjélva systemet med farledsavgift.

Halveringen av farledsavgiften uppskattas
minska statens intékter pa arsnivd med cirka
42,1 miljoner euro och befriandet av isbrytar-
tjinsterna fran farledsavgifter med cirka 0,3
miljoner euro. Uppskattningen av inkomster-
na av farledsavgifter 2015 grundar sig pa en
bedémning av utfallet 2014 sa att trafiken
under 2015 har berdknats oka med 1.5 %,
vilket gor att inkomsterna kar med ca 1,0 %.
Inkomsterna av farledsavgifter ar 2015 har
budgeterats till 42,6 miljoner euro. Kost-
nadsmotsvarigheten for farledsavgiften sjun-
ker fran nivan 91,3 % ar 2013 till cirka 48 %
ar 2015. Kostnaderna utgérs av byggande,
underhall och skotsel av offentliga farleder
som anvinds for handelssjéfarten och siker-
hetsanordningar som &r nédvindiga for sjo-
trafiken. Ocksa isbrytarnas bistandsverksam-
het medfor kostnader. Nér de forlorade in-
komsterna fran ldstavgift pa 800 000 tas i be-
aktande &r de totala inkomsterna fran farleds-
avgifter 43,5 miljoner euro.

Banskatten grundar sig pa banskattelagen
(605/2003). 1 regeringens proposition till
riksdagen foreslas en dndring av banskattela-
gen. I denna proposition foreslas det att ban-
skatt i enlighet med 5 § 1 mom. i lagen inte
ska tas ut f6r godstransport under aren 2015—
2017. Konsekvenserna for statens skattein-
tikter berdknas vara cirka 13,3 miljoner euro
pa arsniva. Kommunikationsministeriet har
som tjdnstearbete berett en regeringsproposi-
tion dér jarnvigslagen och banlagen foreslas
bli dndrade sa att Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2012/34/EU om inrdttande av
ett gemensamt europeiskt jarnviAgsomrade
genomfors nationellt. Lagftrslaget avses tri-
da i kraft den 1 juni 2015. Banskatten ska
inte verkstillas forrdn efter 2017, vilket inte
strider mot denna regeringsproposition Jarn-
végslagen foreslas bli dndrad sdrskilt i de ka-
pitel som giller tilldelning av kapacitet,
tjanster och banavgifter samt regleringsor-
gan.
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2 Malsidttning

Farledsavgift ska betalas nir ett fartyg an-
kommer till Finland frén utlandet eller fran
en finsk hamn till en annan finsk hamn. Av-
giftens storlek beror pa fartygstypen (lastfar-
tyg, passagerarfartyg, kryssningsfartyg osv.),
fartygets isklass (fartygets isgangsegenska-
per) och fartygets storlek. Farledsavgiftens
storlek fas genom att fartygets nettodriktig-
het multipliceras med priset per enhet
(euro/nettoton). Dessutom har det bestimts
om en maximiavgift per anlop som anger det
storsta belopp som tas ut. Det finns ocksa ett
arligt maximibelopp med vilket avses att far-
tyget dr befriat fran avgifter nir det har &ver-
skridit ett visst antal anlop. Det finns ocksé

lattnader for till exempel transitotrafik eller
for situationer med underkapacitet. Halve-
ringen av de influtna farledsavgifterna i en-
lighet med regeringens rambeslut genomfors
sd att man andrar delfaktorerna i systemet
med farledsavgifter. Det foreslas att enhets-
priserna pa farledsavgiften sinks enligt tabel-
len nedan. Dessutom f6reslas det att maximi-
avgiften per anlop halveras.

I fraga om farledsavgiften utreds tillsam-
mans med kommissionen att sdnkningen av
farledsavgiften dr férenhetlig med EU:s reg-
ler om statligt stod.

[ foljande tabeller framstills dndringen i
farledsavgiftens enhetspriser fére kompensa-
tionen for ldstavgift och efter den.

Tabell: Sankt enhetspris for farledsavgift utan andel for ldstavgift (dndringsprocenten inom

parentes)
Euro/nettoton Sankt farledsavgift utan lastavgift
Isklasser Lastfartyg Passagerarfartyg
1A Super 0,447 (-65 %) 0,602 (-30 %)
1A 1,075 (-55 %) 1,271 (-25 %)
I1BjalC 2,555 (-47 %) 2,335 (-20 %)
Il ja Il 4,358 (-37 %) 4,146 (-15 %)
Kryssningsfartyg 0,888 (-15 %)
Hoghastighetsfartyg 5,358 (-15 %)
Pram 2,084 (-40 %)

Tabell: Sidnkt enhetspris for farledsavgift med andelen for l4stavgift medraknad

Nuvarande enhets-

Euro/nettoton .
pris

Sankt enhetspris

Fordndring, %

Lastfar- Passagerar-

Lastfar- Passagerar-

Lastfar- Passagerar-

Isklasser tyg fartyg tyg fartyg tyg fartyg
1A Super 1,277 0,860 0,470 0,625 -63,2 -27,3
1A 2,389 1,694 1,098 1,294 -54,0 -23,6
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IBja 1C 4,821 2,919 2,578 2,358 -46,5 -19.2
I ja I 6,918 4,878 4,381 4,169 -36,7 -14.5
Kryssningsfar-

tyg 1,045 0,911 -12,8
Hoghastighets-

fartyg 6,303 5,381 -14,6
Pram 3,473 2,107 -39,3

Det foreslas att farledsavgift inte ska tas ut
av fartyg som anviinds for isbrytning pa Fin-
lands inre eller yttre territorialvatten och som
for de farleder som staten ansvarar for pro-
ducerar isbrytningstjénster pa basis av ett av-
tal eller statsfordrag. Enligt forslaget ska be-
stimmelserna om betalning av farledsavgift
preciseras i friga om Saima kanal och insj6-
trafik. Det foreslas att 10 § fortydligas sé att
man av kryssningsfartyg tar ut farledsavgift
for varje anlop.

Banskatten grundar sig pa banskattelagen. |
propositionen foreslas att ingen banskatt for
godstrafik ska tas ut dren 2015-2017.

3 Propositionens konsekvenser
3.1 Konsekvenser for statsfinanserna

Av statens intdkter fran farledsavgifterna &r
for ndrvarande lastfartygens andel 70 %, pas-
sagerarfartygens andel 20 % och kryssnings-
fartygens andel 9—10 %. Nar det giller is-
klasserna star klassen 1 A Super for cirka 23
% av intdkterna fran farledsavgifter, klassen |

A for cirka 40 %, klasserna I B och 1 C for
knappt 10 % och de ldgsta klasserna, det vill
sdga I och III, for cirka 28 %. I f6ljande ta-
bell har fordndringen i statens inkomster
uppskattats per fartygstyp.

I féljande tabell har avgiftssdnkningarnas
inverkan pa statens inkomster uppskattats per
fartygstyp och isklass med beaktande av den
hojande effekten av den andel som motsvarar
ldstavgiften. Det &r frigan om en kalkylmaés-
sig uppskattning som grundar sig pa farleds-
avgifter som tagits ut ar 2013 (t.ex. indel-
ningen av fartygsbestandet enligt isklass).
Det innebér att inkomsterna for lastfartyg
sjunker med 29.6 miljoner euro (51 %), for
passagerar- och hoghastighetsfartyg med 6,1
miljoner euro (34 %) samt for kryssningsfar-
tyg med 3,2 miljoner euro (40 %). Enligt
uppskattningen per isklass sjunker inkoms-
terna av farledsavgifterna for till exempel
fartyg som hor till klassen I A S med 8,8 mil-
joner euro (45 %) och for fartyg som hor till
klassen 1 A med 18,2 miljoner euro (51 %),
medan intdkterna for de ldgre isklasserna
sjunker mindre (41 %).

Tabell: Konsekvenser for de vintade inkomsterna av farledsavgifter beriknat med hjélp av

uppgifter om fartygsanlép ar 2013
Inkomsterna av farledsavgifter

Uppskatt-  fordel- |Fordand-
ning nir ning ring
sankning-

Inkomsterna av farleds- fordel- |arna beak-

avgifter Utfall ning tats
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2013 mn mn €
Per fartygstyp € % mn € %
- Passagerar- och hog-
hastighetsfartyg 17,8 214 11,7 26,5 -6,1
- Kryssningsfartyg 7.9 9,5 4,7 10,5 -3.2
- Lastfartyg 57,5 69,1 27,9 63,1 -29.,6
Totalt* 83,2 100,0 443 100,0 -38.9
Per isklass mn € % mn € % mn €
-TAS 19,5 23.4 10,7 24,1 -8.8
-TA 35,2 423 17.3 39,1 -17.9
-IBochIC 6,9 8.3 3.8 8.6 -3,1
- [T och III 13,6 16,3 8.0 18,0 -5,6
- Ingen klass 8.0 9.6 4.5 10,2 -3.5
Totalt* 83,2 100,0 443 100,0 38,9

* Om man fran utfallstalen ar 2013 rdknar bort isbrytarverksamheten som ska befrias fran farledsavgifter dr det to-

tala inflodet cirka 0,2—0,3 miljoner euro mindre.

I budgetpropositionen fér 2015 har in-
komsterna av farledsavgifterna uppskattats
till 42,6 miljoner euro. Nir det giller halve-
ringen av farledsavgiften uppskattas konse-
kvenserna for statens skatteintdkter pa arsni-

va vara cirka 42,1 miljoner euro och cirka 0,3
miljoner euro nér det giller att befria isbryt-
ningstjansterna fran farledsavgifter. Upp-
skattningen av inkomsterna av farledsavgifter
2015 grundar sig pa en bedomning av utfallet



RP 146/2014 rd 7

2014 sa att trafiken under 2015 har berdknats
oka med 1,5 %, vilket gor att de totala in-
komsterna dkar med ca 1,0 %. De inkomster
av farledsavgifter som anvints i budgeten
avviker nagot fran detta s.k. kalkylmissiga
inflode. Orsaker till detta 4r t.ex. att inkoms-
terna av hivd uppskattas pa basis av forind-
ringen i de totala inkomsterna och inte pa ba-
sis av enskilda fartygs anl6p. Avvikelserna
beror ocksa pé fordelningen av inkomsterna
av farledsavgifterna 6ver budgetaret. Likasé
har man rdknat med den hojande effekten av
den andel som motsvarar ldstavgiften.

Kostnadsmotsvarigheten for farledsavgif-
ten sjunker fran nivan 2013, 91,3 %, till cirka
48 % ar 2015 (utan ldstavgiftens andel).

Tullen orsakas extra kostnader pa grund av
de kostnader som dndringen i systemet for att
ta ut farledsavgifter for med sig. Merkostna-
derna f6r informationssystemet berdknas
uppgé till cirka 30 000 euro. Tillrdckligt med
tid méste reserveras for att genomféra ind-
ringarna sé att de ska hinna foras in i syste-
met innan nya avgifter ska betalas in.

Nér det giller banskattelagen berdknas
konsekvenserna for statens skatteintdkter pa
arsniva vara cirka 13,3 miljoner euro.

Sidnkningen av farledsavgifterna och upp-
bordsfriheten for banavgiften minskar tempo-
rart statens intdkter aren 2015-2017 med
sammanlagt 55,7 miljoner euro i &ret. Nér de
forlorade inkomsterna fran ldstavgifter (800
000 euro) kompenseras i form av en faktor
som hojer farledsavgifterna blir effekten av
detta neutral.

3.2 Konsekvenser for foretagen och ndr-
ingslivet

Malet med att sinka farledsavgiften &r att
minska niringslivets kostnadsbelastning.
Konsekvenserna kan uppskattas bade nir det
giller enskilda fartyg och nir det géller hela
landets kostnader for logistik.

Konsekvenserna ar olika for olika fartyg
beroende pa fartygstypens isklass. I foljande

tabeller finns exempel nér det giller olika
fartyg. I tabellernas forsta kolumn anges av-
giften per anlop och dndringen i den. I tabel-
len anges den sammanlagda effekten av dnd-
ringen i priset per enhet och maximiavgiften
per anlop. Avgifterna per anlop for lastfartyg
sjunker med 63 % nér det giller fartyg som
hor till klassen I A Super och med 54 % for
fartyg som hor till klassen I A. For fartyg i
klass II och II sjunker avgifterna med 37—40
%. Nar det giller passagerarfartyg sjunker
avgifterna for stora passagerarbilfarjor i klass
I A Super och stora kryssningsfartyg med 50
% till f6ljd av halveringen av maximiavgif-
ten. Med stdd av den gillande lagen har till
exempel maximiavgiften per anlép for de
ovan nimnda passagerarfartygen varit 32 430
euro och efter dndringen dr maximibeloppet
16 215 euro (50 %). For andra passagerarfar-
tyg som hor till klassen [ A Super sjunker
avgiften med 27 %.

Ocksa den éarliga 6vre grinsen fér maximi-
beloppet kan tas i beaktande. I den andra ko-
lumnen har de éarliga maximiavgifterna rék-
nats ut. Passagerarfartygen betalar f6r 30 far-
tygsanl6ép och lastfartygen for 10 anlép per
ar. Det &r mojligt att pa arsniva uppskatta hur
mycket farledsavgifterna i sin helhet sjunker
pa arsniva. Ju fler hamnanlop fartygen gor,
desto storre dr deras fordel. Fartyg i regel-
bunden trafik far vanligtvis ihop de anlop
som krévs. Till exempel for ett containerfar-
tyg i klass IA Super ér de arliga farledsavgif-
terna totalt 103 437 euro och den nedsatta
avgiften 38 066 euro varvid sinkningen dr 65
371 euro (61 %). For ett torrlastfartyg pa 12
000 nt i klass Il ar de érliga farledsavgifterna
totalt 830 160 euro och den nedsatta avgiften
525 761 euro varvid sdnkningen &r 304 399
euro (37 %). I fraga om ett stort passagerar-
fartyg i klass I A Super sjunker farledsavgif-
ten fran det nuvarande beloppet pa 972 900
euro med 486 450 euro varvid sdnkningen ar
486 450 euro (50 %).

[ foljande tabell har fordndringarna i farledsavgifterna for lastfartyg beskrivits.

Tabell: Konsekvenser for favledsavgifierna for lastfartyg
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Nuvarande .. . 7.
Nuvaran- Sankt av- s arligt max- Sank.t qr/:gt
de avgift  gift per an- Fo ranod " | imibelopp maximibe-
per anlép  lop ring, % (10 avgif- lopp (10 av- Fordndring,
gifter) .
ter) euro/ar
Ro-ro-fartyg IAS,
3500nt| 4470 1645 63 44 695 16 448 -28 247
Ro-ro-fartyg IA,
7700nt| 18395 8455 -54 183953 84 550 -99 403
Containerfartyg IAS,
8100 nt| 10344 3807 63 103437 38 066 -65 371
Containerfartyg IA,
5300nt| 12662 5820 -54 126 617 58 197 -68 420
Containerfartyg IA,
7700nt| 18395 8 455 -54 183953 84 550 -99 403
Torrlastfartyg IAS,
4400nt| 5619 2068 63 56 188 20678 -35510
Torrlastfartyg 1C,
900 nt| 4339 2320 -47 43389 23203 -20 186
Torrlastfartyg IB,
1500nt| 7232 3867 -47 72315 38672 -33 643
Torrlastfartyg 11,
6 000 nt| 41508 26 288 -37 415080 262880 -152 200
Torrlastfartyg 11,
12000 nt| 83016 52576 -37 830160 525761 -304 399
Torrlastfartyg 111,
13000nt| 89934 53 875 -40 899340 538750 -360 590
Bulkfartyg IAS,
5900nt| 7534 2773 63 75 343 27727 -47 616
Bulkfartyg IA,
7300 nt| 17440 8016 -54 174397 80158 -94 239
Bulkfartyg II,
35000 nt| 107750 53 875 -50 1077500 538 750 -538 750
Bulkfartyg 11, 49 000 nt
(rabatt f6r exporttransit) | 53 875 26 938 -50 538 750 269 375 -269 375
Tankfartyg IAS, 30 800
nt| 35628 13112 63 356283 131116 -225 167

I f6ljande tabell har férdndringarna i farledsavgifterna for passagerarfartyg beskrivits.
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Tabell: Konsekvenser for farledsavgifierna for passagerarfartyg

Nuvaran-
Nuvarande . . s de a;.’lzgt Sank.t c{rlzgt
. Sénkt avgift per  Forénd- | maximi-  maximibe-
avgift per - N
. anlop ring, % | belopp lopp (30 av-
anlop . .
(30 avgif- gifter) Férind-
ter) ring,
euro/ar
Passagerarfartyg [AS,
3700 nt 10 800 8725 -19 324 009 261 760 -62 249
Ro-ro-passagerarfartyg
IAS, 5 000 nt 8470 6 468 -24 254 100 194 025 -60 075
Ro-ro-passagerarfartyg
IAS, 15 000 nt
12 900 9375 -27 387 000 281250 -105 750
Passagerarfartyg 1A,
18 800 nt 16 168 11 750 -27 485 040 352500 -132 540
Passagerarfartyg IAS,
39 000 nt 32430 16215 -50 972 900 486 450 -486 450
Kryssningsfartyg 10
500 nt 10973 9568 -13 329175 287 044 -42 131
Kryssningsfartyg 46
100 nt 44 500 22 250 -50 1335 000 667 500 -667 500

I vilken man sénkningarna av farledsavgif-
terna syns hos befraktarna eller slutkunderna
beror p4 marknadsliget och de avtalsre-
gleringar som héanfor sig till frakterna.

Finlands totala kostnader for logistik be-
riknas periodvis i kommunikationsministeri-
ets logistikutredningar. Enligt den senaste ut-
redningen (KM 2012) var de logistiska kost-
naderna for industrin och handeln 8,6 procent
i forhallande till bruttonationalprodukten ar
2011. Eftersom virdet av bruttonationalpro-
dukten ar 2011 var 193 miljarder euro var
kostnaderna for logistik enligt jamforelsetalet
16,6 miljarder euro.

Jamtort med dessa uppgifter 4r de samman-
lagda inkomsterna av farledsavgifter for last-
och passagerarfartyg, da rabatterna fér transi-
totrafik och for fartyg dér lastningskapacite-
ten inte utnyttjats till fullo, uppskattas grovt,
nir farledsavgiften halveras (cirka 40 miljo-
ner euro) och nir den tas ut till fullt belopp
(cirka 80 miljoner euro), 0,25-0,50 procent

av det arliga virdet av de totala kostnaderna
for logistik. Om man ldmnar bort passagerar-
trafiken och fartyg som betjdnar turismen
(passagerarbilfdrjorna och kryssningsfarty-
gen) fran inkomsterna av farledsavgifter,
sjunker farledsavgiftens betydelse for kost-
naderna for logistik i ndgon man. Genom att
halvera farledsavgiften 4r det alltsa mojligt
att som mest uppna en sidnkning av de totala
kostnaderna for logistik pa ett par tiondels-
procent.

Farledsavgiftens relativa betydelse syns
biittre om man i den logistiska kostnadsstruk-
turen granskar endast transportkostnaderna.
Enligt logistikutredningen star transportkost-
naderna for knappt hilften av de totala kost-
naderna. Farledsavgiftens betydelse for
transportkostnaderna i den finska samhélls-
ekonomin #r saledes uppskattningsvis om-
kring en procent. En sinkning av farledsav-
giften och i synnerhet en sdnkning med beto-
ning pé lastfartyg har i ndgon man betydelse
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for utrikeshandelns kostnader for logistik,
dven om betydelsen inte dr av avgorande
storlek om man tar hela transportkedjan i be-
aktande. Betydelsen varierar mellan olika ty-
per av transport och mellan olika varuslag.

Nar det giller isbrytarna syns slopandet av
farledsavgifterna i kostnaderna for de isbry-
tare som fram till dags dato har betalat far-
ledsavgifter. Detta kommer & sin sida att in-
nebéra sinkta kostnader for upphandling av
isbrytningstjinster for Trafikverket. De
svenska isbrytare som i enlighet med stats-
fordraget har bistatt finska fartyg kan fortsit-
ta med det utan att farledsavgift tas ut av
dem.

3.3 Miljokonsekvenser

Genom de féreslagna andringarna striavar
man efter att det tonnage som anvinds inom
sjofarten ska vara miljovénligt och sikert.
Den pa isklasser baserade farledsavgift som
foreslds i propositionen gynnar fartyg med
battre isgangsegenskaper. Dessa fartyg har
ocksa den bista sdkerhetsnivan. Den arbets-
grupp som har berett lagférslaget utredde
ocksa mojligheterna att utveckla en miljoba-
serad farledsavgift. Arbetsgruppen konstate-
rade dock pa basis av sin utredning att det
inte dnnu i detta skede dr mojligt att dndra
farledsavgiften till en miljobaserad avgift. Ett
system med miljobaserad farledsavgift forut-
sitter en noggrann miljoklassificering av far-
tygen och en noggrann Overvakning samt
uppfdljning av fartygens utslépp och brinsle-
forbrukning. Med en farledsavgift som base-
rar sig pé isklasser kan man dock sikerstilla
att de fartyg som anlinder till Finland fortfa-
rande &r sékra och miljévinliga.

4 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunika-
tionsministeriet.

Statsminister Jyrki Katainens regering be-
slutade den 30 augusti 2013 att farledsavgif-
terna ska halveras och att banskatten for
godstransport ska slopas aren 2015-2017.

Kommunikationsministeriet tillsatte den 11
oktober 2012 en arbetsgrupp for att utreda
mojligheterna och behoven att se over lag-
stiftningen om farledsavgifter inom sj6farten.
I arbetsgruppen fanns representanter f{or
kommunikationsministeriet, arbets- och nér-
ingsministeriet, finansministeriet, Trafikver-
ket, Trafiksdkerhetsverket och Tullen.

Relevanta akt6rer har ombetts ge sina utla-
tanden om utkastet till propositionen enligt
foljande: finansministeriet, inrikesministeriet,
arbets- och ndringsministeriet, finansministe-
riet, Trafikverket, Alands landskapsregering,
Trafiksdkerhetsverket, grinsbevakningsva-
sendet, Tullen, Sikerhets- och kemikaliever-
ket, Finlands Niringsliv EK, Turism- och
Restaurangforbundet rf, Sjomanspensions-
kassan, Skogsindustrin, Port of HaminaKot-
ka, Finlands Fackftrbunds Centralorganisa-
tion FFC rf, Suomen Erikoisalusten Tydnan-
tajaliitto ry (Arbetsgivarforbundet for speci-
alfartyg rf), Finlands Spedit6rférbund rf, Fin-
lands Maskinbefilsforbund rf, Finlands
Skeppsmiklarforbund rf, Finlands Hamnfor-
bund rf, Rederierna i Finland rf, Vattenvig-
foreningen i Finland rf, Féretagarna i Finland
rf, Teknologiindustrin rf, Arctia Shipping
Ab, Fertilog Oy och Oy Helsinki Chartering
Ab.

Pa basis av utlatandena kan man pa det
hela taget konstatera att remissinstanserna
forholl sig positivt till en halvering av far-
ledsavgiften. Oenighet férekommer frimst i
intressenternas syn pa hur den nedsatta far-
ledsavgiften ska riktas och om den ska riktas
endast till lastfartyg eller alla fartyg. En del
remissinstanser understoder att farledsavgif-
ten ska slopas helt. Remissyttrandena har be-
aktatas i man av mgjlighet.

5 Samband med andra propositio-
ner

Propositionen hanfor sig till budgetproposi-
tionen for 2015 och avses bli behandlad 1
samband med den.
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DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag
1.1 Lagen om farledsavgift

1 §. Lagens tillimpningsomrade. Det fore-
slagna 1 § 1 mom. motsvarar till sitt innehall
tillampningsomradet for den gillande lagen.
Begreppet vattenomrade foreslas bli dndrat
till territorialvatten. Enligt 2 § i lagen om
granserna  for Finlands territorialvatten
(463/1956) indelas territorialvattnen i det
inre territorialvattnet samt det yttre territori-
alvattnet eller territorialhavet.

Den foreslagna 1 § 2 mom. 1 punkten dnd-
ras sa att lagen om farledsavgift inte tillim-
pas pa fartyg som gar i trafik i Saima kanal
eller pa Saimens vattenomrade. Den gillande
tolkningen av lagen om farledsavgift ser ut
att leda till att de fartyg som fran Saimenom-
rddet anloper ndgon hamn vid kusten &r
tvungna att betala farledsavgift flera ganger i
jamforelse med fartyg som for utrikesfart av-
gér fran nagon hamn vid kusten.

Syftet med den foreslagna punkten ar att
avldgsna det utrymme f6r tolkning som finns
i den géllande lagen och att fortydliga lagen i
fraga om insjotrafik. Enligt gillande praxis
tar en i 3 § 1 lagen om farledsavgift utsedd
myndighet ut farledsavgift i enlighet med be-
slutet om farledsavgift av alla fartyg som
fardas mellan hamnar savél 1 Saima kanal,
inom insjdomradet Saimen som av fartyg
som for med sig last till en hamn vid kusten.
Ett motsvarande fartyg som har fardats sam-
ma resa utan att anldpa en hamn vid Finlands
kust betalar inte nagon farledsavgift alls.

I syfte att fortydliga lagen foreslas det att
paragrafen &ndras, eftersom nuvarande praxis
har lett till att fartyg som trafikerar Saimen
inte anvinds effektivt for lasttransporter. Det
foreslas att Saima kanal och insjarna enty-
digt befrias fran farledsavgiften. Malet &r att
klarldgga att i fraga om kustfarleder tillimpas
lagen om farledsavgift pa resor eller trans-
porter fran en hamn vid kusten till Saimen el-
ler fran Saimen till en hamn vid kusten precis
som i kusttrafik.

[ enlighet med det som framf6rs ovan ges i
det foljande négra exempel pa nér farledsav-
gift tas ut:

1. anl6p fran en utlindsk hamn till en hamn
i Saimen: ingen avgift tas ut,

2. fard inom Saimen fradn en hamn till en
annan: ingen avgift tas ut,

3. fird med last fran en hamn i Saimen till
en hamn vid kusten: enligt lagen om farleds-
avgift tas farledsavgift ut endast for kust-
etappen.

Lagen om farledsavgift foreslas ocksa bli
preciserad i frdga om tillimpningsomradet
enligt 1 § sa att det till paragrafens 2 mom.
fogas en ny 6 punkt, enligt vilken lagen inte
ska tillimpas pé fartyg som anvinds for is-
brytning pé Finlands inre eller yttre territori-
alvatten och som for de farleder som staten
ansvarar for producerar isbrytningstjanster pa
basis av ett avtal eller statsférdrag. Trafik-
verket ansvarar for ordnandet av isbrytnings-
tjdnsterna. Isbrytare som utfér isbrytning pa
uppdrag av nigon annan in Trafikverket dr
skyldiga att betala farledsavgift. Ndarmare be-
stimmelser om isbrytningsassistans och is-
brytning finns i 10 och 10 a § i lagen om far-
tygs  isklasser  och  isbrytarassistans
(1121/2005).

Det nuvarande systemet, enligt vilket det
tas ut farledsavgift av isbrytarna for att finan-
siera produktionen av isbrytningstjinster, ar
inte andamalsenligt. Detta leder ibland till att
isbrytare operativt sett anvinds pa ett odn-
damalsenligt sétt for att de ska undga att be-
tala farledsavgift. Dessutom kan det att Fin-
land tar ut farledsavgift av svenska isbrytare
som fbljer isbrytaravtalet mellan Finland och
Sverige leda till att isbrytarsamarbetet mins-
kar. Farledsavgift tas inte heller i Sverige ut
av isbrytare. Eftersom Trafikverket konkur-
rensutsétter produktionen av isbrytnings-
tjdnster dr alla féretag som producerar isbryt-
ningstjanster likstillda.

2 §. Definitioner. Det foreslas att det till
paragrafen fogas en ny 10 punkt for att ange
vad som avses med ankomst till Finland.
Med ankomst till Finland avses ett fartygs
ankomst till Finlands territorialvatten eller
fran en finsk hamn till en annan finsk hamn.
Enligt 2 § i lagen om grénserna for Finlands
territorialvatten (463/1956) indelas territori-
alvattnet i det inre territorialvattnet och det
yttre territorialvattnet eller territorialhavet.
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Det foreslas att det till paragrafen fogas en
ny 11 punkt for begreppet hamn sa att man
med finsk hamn avser en i Finland beldgen
hamn eller dess vattenomraden. Kommunen
anvisar for varje hamn ett hamnomrade dar
hamnen &r placerad.

Det foreslas att det till paragrafen fogas en
ny 12 punkt om ett solidariskt ombud. I och
med det foreslagna tilligget harmoniseras
farledsavgiftslagstiftningen med tullkodexen.

Det foreslas att tva nya punkter, 13 och 14
om registrerad kund och kontantkund, fogas
till definitionen. En akt6ér som ar etablerad i
en stat som hor till Europeiska unionen eller
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
och som bedriver verksamhet pé basis av vil-
ken farledsavgift kan tas ut eller pa basis av
vilken ett ansvar for farledsavgifter uppstar
(representant) kan ansdka om att bli kredit-
kund.

3 §. Behoriga myndigheter. Syftet ar att
precisera de behdriga myndigheterna i 3, 13,
22 och 23 § i lagen om farledsavgift. I para-
grafen ska foéréndringarna i fraga om Tullens
organisation och namn tas i beaktande.

Till paragrafen fogas ett nytt 2 mom. om
Tullens ritt att f4 uppgifter. Enligt forslaget
har Tullen trots sekretessbestimmelserna rétt
att av andra myndigheter och andra som sko-
ter offentliga uppdrag for tillstdindsprovning
som giller ombudskap enligt 2 § 12 punkten
och registrerad kund enligt 2 § 13 punkten fa
alla de uppgifter som behovs for att bedéma
kundens tillforlitlighet, ldmplighet, formaga
eller annan egenskap att fylla kraven i till-
standsvillkoren eller andra forutséttningar for
att fa tillstdnd. For indrivning beh6vs uppgif-
ter om egendom och formégenhet, soliditet,
skulder, betalningsstorningar, finansierings-
arrangemang och om &vrig ekonomisk verk-
samhet och ekonomisk stillning.

Trafiksékerhetsverkets  informationsskyl-
dighet, som regleras i 3 mom., foreslas bli
preciserad sa att den motsvarar utvecklingen
inom informationshanteringssystemen. Be-
talningen av farledsavgift sker elektroniskt
med hjdlp av systemet for hantering av in-
formation inom sjofarten, Portnet. Férutom
de uppgifter som anges i fartygets ankomst-
meddelande beh&vs information om fartygets
isklass nir farledsavgiften ska paforas. Tra-
fiksdkerhetsverket forvaltar ett isklassregister

dér det for varje fartyg faststéller en isklass.
For att farledsavgiften ska kunna paforas
krivs det att Tullen har tillgang till uppdate-
rade uppgifter om fartygets isklass.

Bestimmelserna i 4 mom. om att l&imna
uppgifter foreslas bli preciserade sa att ocksa
Trafikverket vid behov ska ge Tullen n&d-
viandiga uppgifter och annan handrickning
som behovs vid tillimpningen av denna lag.
For Tullen ska féreskrivas en motsvarande
skyldighet att ge dessa dmbetsverk samt
kommunikationsministeriet uppgifter och
annan handrickning.

4 §. Avgifisskyldig. Avsikten ér att 4 § om
den avgiftsskyldige ska preciseras och att det
till paragrafen fogas ett nytt 3 mom. enligt
vilket det solidariska ombudet ska vara till-
forlitligt och solvent och att den som anséker
om att bli ombud inte har gjort sig skyldig till
upprepade eller allvarliga brott mot tull- eller
skattelagstiftningen. Dessa forutsittningar
bedéms da man ansdker om att bli ombud
men kan ocksd beddmas nir som helst under
den tid ombudskapet dr i kraft. I och med
dessa kriterier blir ombudskapet tillstands-
pliktigt. Tullen ska ha ritt att f& uppgifter om
denna tillstindsprévning fran bl.a. Skattefor-
valtningen och andra myndigheter. I den nu-
varande lagen om farledsavgift saknas ritten
att fa information for indrivning. Gildeni-
rens ekonomiska situation, formégenhet och
betalningsstorningar och liknande uppgifter
som ror ekonomin dr av visentlig betydelse
vid beddmningen av gildenérens solvens och
valet av indrivningsmetoder. Dessa hor till de
dagliga tjdnsteuppdragen vid indrivning. Vid
valet av indrivningsmetod ska hinsyn tas
dels till gdldendrens réttssikerhet, dels till
tryggandet av statens skatteinkomster. In-
drivningsmetoden ska dimensioneras ritt i
forhéllande till dessa tva olikriktade intres-
sen. Andra myndigheters uppgifter om gél-
denidren dr nddvindiga for att reda ut gélde-
nédrens helhetssituation och for att skéta Tul-
lens lagstadgade uppgift. Bestimmelsen om
att godkdnna ombudet giller tills vidare. Om
reglerna bryts eller forutsdttningar for till-
standet inte ldngre uppfylls kan tillstindet
aterkallas.

5 §. Farledsavgift. Enligt forslaget kom-
pletteras 1 mom. si att farledsavgiften ska
betalas nir ett fartyg ankommer till Finlands
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territorialvatten fran utlandet eller fran en
finsk hamn till en annan finsk hamn.

Det foreslds att 5 § om farledsavgift blir
kompletterad med ett nytt 2 mom. om trafi-
ken i Saimen, enligt vilket farledsavgift i
samband med trafiken i Saimen betalas en-
dast nidr ett fartyg ankommer till en havs-
hamn pa kusten. Tillagget skiljer inte mellan
utrikes- och inrikestrafik.

Det foreslas att det till paragrafen fogas ett
nytt 3 mom., enligt vilket ett fartyg i utlands-
trafik som under samma resa hamtar last eller
passagerare fran en finsk hamn for att trans-
portera lasten eller passagerarna till en annan
finsk hamn ska betala farledsavgift for varje
anlop i en finsk hamn. Farledsavgift tas ut pa
motsvarande sdtt som av ett fartyg i inrikes-
trafik.

Det foreslas att bemyndigandet om att ge
order i 5 § 4 mom, stryks som obehdvlig.

6 §. Farledsavgifiens pris per enhet. Halve-
ringen av farledsavgiften genomf6rs i forsta
hand genom att priset per enhet fér de olika
isklasserna sénks.

Den genomgang av alternativ for genomfo-
randet av halveringen som pabérjades i
kommunikationsministeriets arbetsgrupp har
fortsatt i ministeriet. Kommunikationsmini-
steriet har utarbetat flera alternativa modeller
for att sénka farledsavgifterna for aren 2015—
2017. 1 de olika modellerna inriktades sénk-
ningen pé fartygstyper pa olika sitt. Respon-
sen fran intressentgrupperna inverkade pa va-
let av modellen.

De olika alternativen for sdnkningen av far-
ledsavgiften var foljande: 1) proportionell
halvering av prisen per enhet, 2) sdnkning av
prisen per enhet med stark betoning pa de
bista isklasserna, 3) sidnkning av prisen per
enhet endast for lastfartyg, 4) sinkning av
prisen per enhet med betoning pa lastfartyg,
5) lindrig sdnkning av prisen per enhet for de
basta isklasserna, och 6) sdnkning av prisen
per enhet med betoning pé lastfartygens bésta
isklasser. Da de olika alternativen for sdnk-
ning behandlades, beaktades i vilken ut-
strickning farledsavgiften belastade olika ty-
per av fartyg.

Forslaget enligt den proportionella model-
len var att sdnka farledsavgifterna med 50 %
i alla avgiftsklasser. Denna modell motsvarar
nuvarande praxis. Enligt modellen ska far-
ledsavgift tas ut enligt fartygsbestindets is-
klassfordelning i samma forhéllande som ti-
digare. Med héansyn till verkningarna av sva-
veldirektivet och regeringens rambeslut fore-
slas det dock att 6 § i lagen om farledsavgif-
ter dndras sa att farledsavgifternas pris per
enhet sdnks med betoning pa de bista isklas-
serna och sa att lastfartygen fortsédttningsvis
favoriseras.

Det har lagts fram ett forslag om att utta-
gandet av ldstavgift ska upphivas, men de fi-
nansieringsansvar som hor till systemet kvar-
star i statsbudgeten. For att sékra statsfinan-
sernas neutralitet ska inkomster som motsva-
rar de arliga inkomsterna av lédstavgiften
samlas in genom systemet med farledsavgif-
ter. Listavgiftens belopp har varit 0,1 euro
multiplicerat med det tal som anger fartygets
nettodriktighet (samma enhetspris for alla
fartygstyper och storleksklasser) och avgiften
har tagits ut endast i samband med den forsta
farledsavgiften under ett kalenderar. De tota-
la inkomsterna har varit ca 800 000 euro per
ar. Nir lastavgiften upphivs och skyldighe-
ten att samla in motsvarande inkomst fors
Over pa farledsavgifterna innebdr detta i
praktiken att en motsvarande avgift ldggs till
enhetspriserna for farledsavgiften. Med de
villkor som giller bestimmande av farleds-
avgift kan det belopp som motsvarar de tota-
la inkomsterna fran lastavgift (0,8 miljoner
euro) samlas in genom att man till enhetspri-
serna for farledsavgiften ldgger till en avgift
pa 0,023 euro (0,023 euro/nettoton).

Lastfartygens pris per enhet ska sidnkas for
den bista isklassen, I A Super, med 63,2 %
och for den lidgsta klassen med 36,7 %. Pas-
sagerarfartygens pris per enhet ska for den
bista isklassen sinkas med 27,3 % och for
den ldgsta klassen med 14,5 %. Kryssnings-
fartygens och hoghastighetsfartygens pris per
enhet ska sinkas med 13-14 %.
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Nuvarande pris per ) _
Euro/nettoton Sankt pris per enhet Fordndring, %

enhet

Lastfar- Passagerarfar- | Lastfar- Passagerarfar- | Lastfar- Passagerarfar-
Isklasser tyg tyg tyg tyg tyg tyg
I A Super 1,277 0,860 0,470 0,625 -63,2 273
[A 2,389 1,694 1,098 1,294 -54,0  -23,6
IBochIC 4,821 2919 2,578 2,358 -46,5  -19,2
IT och IIT 6,918 4,878 4,381 4,169 -36,7  -14,5
Kryssnings-
fartyg 1,045 0,911 -12.8
Hoghastighets-
fartyg 6,303 5,381 -14,6
Pramar 3,473 2,107 -39.3

8 §. Farledsavgifiens maximibelopp per
fartygsanlop. Ocksa farledsavgiftens maxi-
mibelopp per fartygsanlop foreslas bli halve-
rad. For ndrvarande &r farledsavgiften hogst
107 750 euro per fartygsanlop (for lastfartyg
och pramar osv.). Farledsavgiften for passa-
gerarfartyg 4r hogst 32 430 euro och for
kryssningsfartyg hogst 44 500 euro. Efter
halveringen dr farledsavgiften hogst 53 875
euro (for lastfartyg och pramar osv.). Far-
ledsavgiften for passagerarfartyg dr hogst 16
215 euro och for kryssningsfartyg hogst 22
250 euro.

Det foreslas ingen dndring i bestimmelsen
om farledsavgifternas arliga maximibelopp i
lagens 10 §. Nir det for ett passagerarfartyg
eller hoghastighetsfartyg har betalts 30 far-
ledsavgifter och for ett lastfartyg 10 farleds-
avgifter dr fartyget med stod av 10 § befriat
fran ytterligare farledsavgifter under kalen-
deraret i fraga.

Behoven av #@ndringar i lagstiftningen har
behandlats i de ovan nimnda arbetsgrupper-
na och ocksa experter pa insjotrafik har horts
om eventuella dndringsbehov. Det &r dnda-
malsenligt att precisera lagen pé vissa stillen
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och att fora lagens begreppsapparat nirmare
den som tillimpas i tullagstiftningen.

9 a §. Avsaknad eller upphorande av gil-
tigheten av anteckning i isklassregistret. Det
foreslas att till lagen fogas en ny 9 a § om
avsaknad av anteckning i isklassregistret el-
ler upphdrande av giltigheten av anteckning i
isklassregistret. Om det saknas anteckning
om ett lastfartygs eller passagerarfartygs is-
klass bestdms det pris per enhet som ska an-
viandas nér farledsavgiften riknas ut enligt
det pris per enhet som faststillts for den lags-
ta isklassen. Om en anteckning om ett lastfar-
tygs eller passagerarfartygs isklass i isklass-
registret har upphort att gilla, bestims det
pris per enhet som ska anvindas nir farleds-
avgiften rdknas ut enligt det pris per enhet
som faststéllts for den ldgsta isklassen. Med
stéd av forslaget bor rederierna se till att an-
teckningarna i isklassregistret dr uppdatera-
de.

11 §. Nedsatt farledsavgift enligt lastnings-
kapacitetens utnyttjandegrad. Det foreslas att
2 mom. preciseras i fraga om fartygets ut-
nyttjandegrad si att man vid berdknandet av
utnyttjandegraden ska ta i beaktande farty-
gets last i transitotrafik sa att lasten ldggs till
bade den last som importerats till Finland
och den last som exporterats fran Finland.
Denna bestimmelse f6rtydligar nuvarande
praxis enligt vilken lasten i transitotrafik be-
aktas vid berdknandet av utnyttjandegraden.
Med last i transitotrafik avses i detta sam-
manhang en last som ett fartyg fraktar till
Finland men som inte lossas i Finland. Ned-
satt avgift for outnyttjad kapacitet beviljas
endast at fartyg vars huvudsakliga uppgift ar
att transportera gods.

13 §. Farledsavgifisanmdlan. Paragrafen
foreslads bli #ndrad sd att tullmyndigheten
dndras till Tullen. Det foreslas att 2 och 3
mom. stryks sdsom obehovliga eftersom an-
milan gors elektroniskt. Det nuvarande 4
mom. blir 2 mom. Farledsavgiftsanmélan ska
i fortsdttningen goras elektroniskt, eftersom
det elektroniska systemet har tagits i bruk.
Fartyget ska ldmna farledsavgiftsanmilan in-
nan det anldnder. Tullen far meddela ndrmare
foreskrifter om tidpunkten fér anmaélan, In-
nehallet i ritten att meddela foreskrifter &r
detsamma som for ndrvarande.

14 §. Betalning av farledsavgift. Det fore-
slas att paragarafens 1 mom. &ndras s att
kontantkunder. ska betala in farledsavgiften
pa Tullens konto inom 10 dagar fran den dag
da beslutet om farledsavgift 4r daterat, om
Tullen inte har forlingt betalningstiden.
Dessutom ska registrerade kunder enligt 2
mom. betala in farledsavgiften pd Tullens
konto fredagen den sjunde veckan efter den
vecka da beslutet om farledsavgift meddela-
des. Enligt det foreslagna 3 mom. far Tullen
bestimma en sdkerhet och sdkerhetsbeloppet.
Sékerhet bestdms for att tdcka den kreditrisk
som orsakas av den betalningstid kunden be-
viljats. Vid behov kan sikerhet krivas dven
av kontankunder. Med hjilp av sidkerheten
tryggas statens skattefordringar i det fall att
kunden eventuellt inte &r solvent. Nér siker-
hetsbeloppet bestdms ska hénsyn tas till akto-
rens tillforlitlighet, verksamhetens omfatt-
ning och aktdrens ekonomiska forutséttning-
ar att betala farledsavgifterna. Tullen kan
ocksa dndra sidkerhetsbeloppet i syfte att be-
akta foréndringar i en kunds verksamhet.

18 a §. Forhindrande eller avbrytande av
fartygs avgang. Det foreslas att en ny 18 a §
fogas till lagen. Tullen ska ha ritt att nir den
utfor den uppgift som avses i 3 § forhindra
eller avbryta ett fartygs avgang fran en hamn
eller fran Finlands territorialvatten om den
avgiftsskyldige har forsummat sin skyldighet
enligt 4 § 2 mom. eller 13 §. Enligt lagen om
farledsavgift svarar Tullen for debiteringen
av farledsavgift och tillsynen &ver betalning-
en. Varken lagen om farledsavgift eller tulla-
gen innehaller en behdrighetsbestimmelse
med stod av vilken det & mojligt att forhind-
ra ett fartyg fran att avgd om anmaélningsplikt
enligt lagen om farledsavgift har férsummats.
Enligt tullagen far behdrig myndighet endast
hejda och kontrollera fordon och meddela {o-
reskrifter som géller lossning, lastning, ut-
lamning, transport och lagring av varor. I
tullagen finns det emellertid inte ndgon beho-
righetsbestimmelse som skulle berittiga
myndigheten att meddela foreskrifter for att
forhindra ett fartyg fran att avga efter utford
kontroll.

Det b6r vara mgjligt att forhindra ett fartyg
fran att avgd om anmélningsplikten har for-
summats och om en redare som ir etablerad
nagon annanstans &n i en stat som hor till Eu-
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ropeiska unionen eller Europeiska ekonomis-
ka samarbetsomradet inte har ett av Tullen
godkint solidariskt ombud som é&r etablerat i
stat som hor till Europeiska unionen eller Eu-
ropeiska ekonomiska samarbetsomradet. Det
ar ocksa skal att notera att behorigheten ska
omfatta rétt att avbryta en avgang. Tullen bor
kunna forhindra en avgang ocksa efter det att
fartyget redan har inlett atgérder for att lam-
na hamnen.

Tullen ska kunna vidta administrativa
tvangsatgirder for att tvinga ett fartyg att
lamna en farledsavgiftsanmilan, eftersom
Tullen utan en farledsavgiftsanmilan inte har
de uppgifter som behovs for att faststilla far-
ledsavgiften eller en avgiftshdjning enligt 17
§ 1 mom. i lagen om farledsavgift. Om en
redare som dr etablerad i en stat som inte hor
till Europeiska unionen eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet inte har ett
ombud som solidariskt svarar for avgifts-
skyldigheten har indrivningen av avgiften vi-
sat sig vara resultatlos. Att forhindra fartyget
fran att avga dr det enda séttet att effektivt
tvinga fartyget att ldmna en anméilan och att
fullgora skyldigheten i enlighet med 4 § 2
mom.

118 § i lagen om farledsavgift bestims om
en mojlighet att pafora en felavgift i de situa-
tioner som avses i lagens 17 § 1 mom. Det &r
fraga om situationer dér den avgiftsskyldige
helt eller delvis har férsummat sin anmal-
ningsplikt. Med hjilp av felavgiften kan man
effektivisera tillsynen, men inte tvinga till att
limna en anmélan.

22 § Forhandsavgorande. Paragrafen ses
over till f6ljd av de dndringar som skett i
Tullens organisation och namn.

23 §. Nedsdttning av och anstand med av-
gift. Det foreslas att 23 § 2 mom. om ned-
sittning av och anstind med avgift dndras sé
att pa farledsavgift for vilken beviljats an-
stand for anstandstiden tas ut rédnta enligt la-
gen om skattetilligg och forseningsrinta
(1556/1995).

24 §. Rudittelse till den avgifisskyldiges for-
del. Det foreslas att ordet tullmyndigheten
ska dndras till Tullen. I slutet av momentet
stryks som obehovligt att Tullen inte kan rét-
ta sitt beslut om &drendet har avgjorts genom
beslut med anledning av besvir. Paragrafens
2 mom. motsvarar den géllande lagen.

25 §. Sokande av dndring i Tullens beslut.
Bestammelserna om sékande av dndring f6-
reslas bli strukturellt dndrade sa att man i
denna paragraf samlar bestimmelser om s6-
kande av dndring i Tullens beslut.

Enligt paragrafens 1 mom. far med undan-
tag av drenden som giller férhandsavgorande
dndring sékas i beslut som fattats av Tullen
pa det sétt som anges i 7 a kap. i forvalt-
ningslagen. I 5 mom. finns dock separata be-
stimmelser om tidsfristen for begiran om
omprovning. Bestimmelsen &r ny. For nédrva-
rande s6ks dndring genom besvir direkt hos
hogsta forvaltningsdomstolen.

1 paragrafens 2 mom. f6reskrivs det om
dndringsstkande i forhandsavgéranden och i
beslut med anledning av begiran om om-
provning. Dessa beslut far 6verklagas genom
besvir hos Helsingfors forvaltningsdomstol.
I momentet ska inte langre foreskrivas om att
besvirsskriften inom besvirstiden ska ges in
till Tullen. Férslaget motsvarar foérslag om
dndring av tullagen och nagra andra skattela-
gar. | fraga om inldimnandet av besvérsskrif-
ten tillimpas ddrmed bestimmelserna i for-
valtningsprocesslagen. Enligt 26 § 1 mom. i
forvaltningsprocesslagen ska besvirsskriften
tillstéllas besvirsmyndigheten.

I beslut genom vilket det har bestimts att
forhandsavgorande inte meddelas far dndring
dock inte sékas enligt 3 mom. Ett motsva-
rande forbud mot att soka dndring ingér for
nirvarande i det gillande 1 mom. Bestim-
melsen motsvarar ocksa bestimmelserna i
skattelagarna om &ndringssdkande i drenden
som giller férhandsavgoranden.

Bestammelser om dndringssékande i for-
valtningsdomstolens beslut finns i 4 mom.
Overklagande forutsitter ett besvirstillstand
som beviljats av hogsta forvaltningsdomsto-
len, vilket ocksa forutsitts i gillande lagstift-
ning. Om grunderna for besvérstillstdnd ska
inte foreskrivas separat i denna lag utan de
allménna bestdmmelserna i forvaltningspro-
cesslagens 13 § 2 mom. om grunderna for
besvirstillstand ska tillimpas. De motsvarar
till innehallet de gillande bestimmelserna i
lagen om farledsavgift.

[ 5 mom. foreskrivs det om tidsfristerna for
andringssokande. De besvirstider som giller
nu kvarstar oférdandrade men de ska utvidgas
sd att de ocksa géller omprévningsforfaran-
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det. Andring i ett beslut som giller farleds-
avgift eller aterbdring av farledsavgift ska
sokas inom tre ar fran ingangen av kalender-
aret efter det ar da avgiften faststiilldes eller
aterbars. Tiden for sdkande av 4ndring &r
dnda alltid minst 60 dagar fran delfaendet av
beslutet. Nér dndring soks pa statens vignar
ar besvirstiden 30 dagar fran det att beslutet
fattades. Tiden for dndringssékande i andra
beslut dr 30 dagar fran delfdendet. Detta mot-
svarar den tid pa 30 dagar for omprévnings-
begidran som bestdmts i forvaltningslagen
och den besvérstid pa 30 dagar som bestdmts
i forvaltningsprocesslagen. | momentet fore-
skrivs ocksd om en besvirstid pa 60 dagar till
hogsta forvaltningsdomstolen. Detta motsva-
rar gillande lag.

Bestammelsen om myndigheters ritt att
sOka dndring flyttas fran 1 mom. och blir ett
nytt 6 mom. Till foljd av omprévningsforfa-
randet foreslés att uttrycket rétt att séka &nd-
ring ska anvindas i stillet for besvérsritt.
Tullens tullombud foreslds ocksa fa ritt att
pa statens vignar begdra omprévning i enlig-
het med 1 mom.

26 §. Anforande av besvdr hos hogsta for-
valtningsdomstolen. Det foreslas att paraga-
rafen stryks som obehovlig. Vid behov fore-
skrivs om dndringar i den omarbetade 25 §.

27 §. Betalning av farledsavgifi oberoende
av dndringssokande. Det foreslas att den nu-
varande termen besvér ersitts med termen
indringss6kande, vilket dven omfattar om-
provningsskedet.

30 §. Minsta belopp som pafors och tas ut.
En precisering av paragrafen foreslas sa att

det minsta belopp som paférs och tas ut i far-
ledsavgift ar 10 euro.

1.2 Banskattelagen

5 §. Beloppet av skatten. Till paragarafen
foreslas bli fogat ett nytt 3 mom. enligt vilket
beloppet av skatten 2015-2017 inom el- och
dieseldriven godstrafik med avvikelse fran
vad som foreskrivs i 1 mom. &r 0,0 cent per
bruttotonkilometer.

7 §. Deklarationsskyldighet. Till paragrafen
fogas ett nytt 2 mom. enligt vilket den skatt-
skyldige med avvikelse fran vad som fore-
skrivs i 1 mom. inte behdver avge en i 1
mom. avsedd deklaration om el- och diesel-
driven godstrafik for 2015-2017.

2 Ikrafttridande

Lagarna foreslas trdda i kraft den 1 januari
2015. De avses delvis gilla till utgangen av
2017. Det foreslas att 6 och 8 § i lagen om
farledsavgift och 5 och 7 § i banskattelagen
ska gilla till och med den 31 december 2017.

3 Lagstiftningsordning

De foreslagna lagarna kan stiftas i vanlig
lagstiftningsordning.

Med stod av vad som anforts ovan fore-
ldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om indring och temporir indring av lagen om farledsavgift

[ enlighet med riksdagens beslut

upphdvs i lagen om farledsavgift (1122/2005) 26 §,
dgndras 1 §, 2 § 9 punkten, 3-5 §, temporédrt 6 och 8 §, 11 § 2 mom., 13 och 14 §, 22 § 1

mom., 23 §, 24 § 1 mom. samt 25-27 och 30 §,

av dem 3 § sddan den lyder delvis dndrad i lag 1309/2009, 4 § sadan den lyder i lag
750/2008, 6 och 8 § sddana de lyder i lag 1320/2011, 25 § sddan den lyder i lagarna
1309/2009 och 977/2012 samt 26 § sadan den lyder delvis dndrad i lag 977/2012, och

fogas till 2 §, sadan den lyder delvis dndrad i lagarna 1121/2005 och 1267/2007, nya 10-14
punkter och till lagen nya 9 a § och 18 a § som foljer:

1§
Tillémpningsomrade

For fartyg som bedriver handelssj6fart pa
Finlands territorialvatten ska betalas farleds-
avgift till staten enligt vad som foreskrivs i
denna lag.

Denna lag tilldimpas inte pa fartyg

1) som gar i trafik i Saima kanal eller pa
Saimens vattenomrade,

2) som pa vig fran en utlindsk hamn till en
annan passerar genom Finlands territorialvat-
ten utan att anldpa nagon finsk hamn,

3) som ankommer till och ldmnar Finland
genom Saima kanal utan att anldpa nigon
hamn vid Finlands kust,

4) vars nettodriktighet understiger 300 och
som dr kryssningsfartyg enligt definitionen i
2 § 3 punkten eller lastfartyg enligt definitio-
nen i 2 § 4 punkten,

5) vars nettodriktighet understiger 600 och
som dr passagerarfartyg enligt definitionen i
2 § 1 punkten,

6) som anviinds for isbrytning pa Finlands
inre eller yttre territorialvatten och som pro-

ducerar isbrytartjanster for Trafikverket pa
basis av ett avtal eller statsfordrag.

28
Definitioner

I denna lag avses med

9) dodvikt dodvikt enligt definitionen i re-
gel 3 i kapitel 11-2 1 1974 ars internationella
konvention om sdkerheten for ménniskoliv
till sjoss (FordrS 11/1981),

10) ankomst till Finland ett fartygs an-
komst till Finlands territorialvatten eller fran
en finsk hamn till en annan finsk hamn,

11) finsk hamn en i Finland beldgen hamn
eller dess vattenomrade,

12) solidariskt ombud en sadan av Tullen
godkind fysisk eller juridisk person som &r
etablerad i en stat som hor till Europeiska un-
ionen eller Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet och som handlar i eget namn pa
sin huvudmans végnar,

13) registrerad kund en av Tullen godkénd
kreditkund,
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14) kontantkund andra én registrerade kun-
der.
38

Behdriga myndigheter

Tullen svarar for paforande av farledsavgit-
ten och for tillsynen Sver paforda farledsav-
gifter.

Tullen har trots sekretessbestimmelserna
ritt att av andra myndigheter och andra som
skoter offentliga uppdrag for tillstandsprov-
ning som giller ombudskap enligt 2 § 12
punkten och en kund enligt 2 § 13 punkten fa
alla uppgifter som beh&vs for att beddma till-
standssokandens och tillstdindshavarens till-
forlitlighet, lamplighet, forméga eller annan
egenskap att fylla kraven i tillstandsvillkoren
eller andra forutsittningar for att fa tillstand.
Dessutom har Tullen trots sekretessbestdm-
melserna ritt att for indrivning fa uppgifter
om kundens egendom och férmdgenhet, soli-
ditet, skulder, betalningsstdrningar, finansie-
ringsarrangemang och Gvriga uppgifter om
kundens ekonomiska verksamhet och eko-
nomiska stdllning,

Trafiksidkerhetsverket ska trots sekretessbe-
stimmelserna till det system for hantering av
information inom sjofarten som avses i 20 a
§ i lagen om fartygstrafikservice (623/2005)
elektroniskt ldmna uppdaterade uppgifter om
de fartyg som registrerats i det isklassregister
som avses i 7 § i lagen om fartygs isklasser
och isbrytarassistans (1121/2005) och om
fartygens isklasser. Trafiksidkerhetsverket
och Trafikverket ska ge Tullen de uppgifter,
utredningar och utlatanden samt Gvrigt mate-
rial som behdvs vid tillimpningen av denna
lag. De ska vid behov ocksa ge Tullen annan
handrickning.

Tullen far trots sekretessbestimmelserna ge
kommunikationsministeriet, Trafiksidkerhets-
verket och Trafikverket de uppgifter, utred-
ningar och utlatanden samt &vrigt material
som de behover vid tillimpningen av denna
lag. Tullen ska vid behov ocksa ge kommu-
nikationsministeriet,  Trafiksdkerhetsverket
och Trafikverket annan handrackning.

48
Avgifisskyldig

Redaren #r ansvarig for betalning av far-
ledsavgiften. Om en redare som &r etablerad i
en stat som hor till Europeiska unionen eller
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
har ett solidariskt ombud, dr redaren och om-
budet solidariskt ansvariga for betalning av
farledsavgiften.

En redare som #r etablerad ndgon annan-
stans &n i en stat som hor till Europeiska uni-
onen eller Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet ska ha ett av Tullen godként so-
lidariskt ombud som &r etablerat i en stat som
hor till Europeiska unionen eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet. Redaren och
ombudet dr ocksa i detta fall solidariskt an-
svariga for betalning av farledsavgiften.

Tullen kan som solidariskt ombud godkin-
na en sadan tillforlitlig fysisk eller juridisk
person med tillrdcklig solvens och kdnnedom
om bestdmmelser och forfaranden som giller
farledsavgift som inte har gjort sig skyldig
till upprepade eller allvarliga brott mot tull-
eller skattelagstiftningen.

2 kap.

Grunder for farledsavgiften

58§
Farledsavgifi

Farledsavgift ska betalas nir ett fartyg an-
kommer till Finlands territorialvatten fran ut-
landet eller fran en finsk hamn till en finsk
hamn.

Farledsavgift betalas inte nir ett fartyg an-
kommer till en hamn i Saimen eller nér ett
fartyg hamtar last i en annan hamn i Saimen.
Farledsavgift ska dock betalas nir ett fartyg
fran Saima kanal ankommer till en havshamn
pa kusten.

Om ett fartyg i utlandstrafik under samma
resa hdmtar last eller passagerare fran en
finsk hamn f6r att transportera lasten eller
passagerarna till en annan finsk hamn, beta-
las farledsavgift for varje anlop till en finsk
hamn.
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Om ett fartyg under samma resa lossar den
last det fort med sig fran utlandet eller av-
limnar passagerare som det fort med sig fran
utlandet i fler &n en finsk hamn eller tar last
som det for med sig till utlandet eller tar pas-
sagerare fran fler 4n en finsk hamn, betalas
farledsavgift endast en gang.

Om ett fartyg under samma resa mellan
lastningar i Finland av lastnings- eller stuv-
ningstekniska skil anloéper en utlindsk hamn
for att fylla pé sin last, betalas farledsavgift
endast en gang.

Farledsavgift ska inte betalas f6r fartyg
som enbart f6r istandséttning eller undersok-
ning av behovet av istindsittning av fartyget,
for att ta brénsle eller av andra tvingande skl
anldper en finsk hamn utan att lossa eller ta
last eller avldmna eller ta passagerare.

6§
Farledsavgiftens pris per enhet
Farledsavgiftens pris per enhet for lastfar-

tyg och passagerarfartyg faststills enligt far-
tygets isklass som foljer:

Isklass Lastfartyg Passagerar-
fartyg
Pris per en- | Pris per en-
het (euro) het (euro)
1 A Super 0,470 0,625
1A 1,098 1,294
1B,1C 2,578 2,358
11, 1T 4,381 4,169

Priset per enhet for kryssningsfartyg ar
0,911 euro, for hoghastighetsfartyg 5,381
euro och for fartyg utan eget framdrivnings-
maskineri 2,107 euro.

8§

Farledsavgiftens maximibelopp per fartygs-
anlop

Farledsavgiften ar hogst 53 875 euro. Far-
ledsavgiften for passagerarfartyg dr dock
hogst 16 215 euro och for kryssningsfartyg
hogst 22 250 euro.

9a8

Avsaknad eller upphdrande av giltigheten av
anteckning i isklassregistret

Om det saknas anteckning om ett lastfar-
tygs eller passagerarfartygs isklass i isklass-
registret eller anteckningen har upphdrt att
gilla, bestdms det pris per enhet som ska an-
viandas nér farledsavgiften riknas ut enligt
det pris per enhet som foreskrivs for den
lagsta isklassen.

11§

Nedsatt farledsavgift enligt lastningskapaci-
tetens utnyttjandegrad

Lastningskapacitetens utnyttjandegrad fas
genom att det tal som anger den sammanlag-
da mingd last som forts in till Finland och ut
fran Finland uttryckt i metriska ton jamfors
med ett tal som dr 90 procent av fartygets
dodvikt. Nir fartygets utnyttjandegrad réknas
ut ldggs fartygets last i transitotrafik till bade
den last som f6rts in i Finland och den last
som forts ut fran Finland.

13§
Farledsavgifisanmdlan

Den avgiftsskyldige ska for faststillande av
farledsavgift ldmna en anmélan till Tullen. |
farledsavgiftsanmalan ska finnas de uppgifter
som behdvs for bestimmande av avgiften.

Farledsavgiftsanmélan ska limnas i elek-
tronisk form eller i annan for automatisk da-
tabehandling lamplig form. Tullen far med-
dela ndrmare foreskrifter om innehéllet i och
formen for farledsavgiftsanmilan samt om
anmilningsforfarandet.

14§
Betalning av farledsavgifi

Kontantkunder ska betala in farledsavgiften
pa Tullens konto inom 10 dagar fran den dag
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da beslutet om farledsavgift dr daterat, om
Tullen inte har férldngt betalningstiden.
Registrerade kunder ska betala in farledsav-
giften pa Tullens konto fredagen i den sjunde
veckan efter den vecka da beslutet om far-
ledsavgift meddelades.

Tullen far bestimma om stillande av si-
kerhet och sdkerhetsbeloppet. Nar sdkerhets-
beloppet bestims ska hénsyn tas till aktérens
tillforlitlighet, verksamhetens omfattning och
aktorens ekonomiska forutsittningar att beta-
la farledsavgifterna. Tullen kan andra siker-
hetsbeloppet i syfte att beakta férindringar i
kundens verksamhet.

182§

Forhindrande eller avbrytande av fartygs
avgang

Tullen har rétt att vid utférande av den
uppgift som avses i 3 § forhindra eller avbry-
ta ett fartygs avgang fran en hamn eller fran
Finlands territorialvatten om den avgiftsskyl-
dige har férsummat sin skyldighet enligt 4 §
2 mom. eller 13 §.

22§
Forhandsavgorande

Ar saken av synnerlig vikt for sokanden,
kan Tullen pa ans6kan meddela ett férhands-
avgdrande om hur bestimmelserna om far-
ledsavgift ska tillimpas. Férhandsavgorande
meddelas dock inte om fragor som géller far-
tygs isklass eller nettodriktighet och inte hel-
ler om beloppet av farledsavgift.

23§
Nedsdittning av och anstand med avgifi

Om det med hinsyn till omstindigheterna
vore uppenbart oskiligt att ta ut farledsavgif-
ten till fullt belopp, kan Tullen pd anstkan
nedsitta eller helt och héllet avlyfta sddana
farledsavgifter, avgiftstilligg, forseningsrin-
tor, eller rdntor med anledning av anstand,
som har betalats eller ska betalas.

Tullen kan pa anstkan bevilja anstand med
betalning av farledsavgiften. Anstind bevil-
jas pa villkor att en sékerhet motsvarande an-
standsbeloppet stills for betalningen. An-
stand kan dock beviljas utan krav pa siker-
het, om anstandsbeloppet dr ringa eller an-
standstiden dr kort. P& farledsavgift for vil-
ken beviljats anstand tas for anstandstiden ut
rdnta enligt lagen om skattetilligg och forse-
ningsrianta (1556/1995). Anstind kan emel-
lertid beviljas utan rdnta, om det finns syn-
nerligen viagande skélighetsskal till det.

24§
Rdittelse till den avgifisskyldiges fordel

Om Tullen konstaterar att farledsavgift har
faststillts till ett for hogt belopp eller aterbu-
rits till f6r lagt belopp, ska den ritta sitt be-
slut och till den avgiftsskyldige aterbéra det
Overbetalda beloppet eller den avgift som
inte aterburits.

25§
Sokande av dndring i Tullens beslut

Omprovning av andra beslut som Tullen
meddelat #n beslut om forhandsavgorande
far begdras pa det sitt som anges i forvalt-
ningslagen (434/2003).

Ett beslut med anledning av begdran om
omprdvning och ett beslut om forhandsavgs-
rande far dverklagas genom besvér hos Hel-
singfors forvaltningsdomstol pa det sitt som
anges i forvaltningsprocesslagen (586/1996).

Omprévning av ett beslut att inte meddela
forhandsavgorande far inte begdras och be-
slutet far inte heller 6verklagas genom be-
svér.

Over forvaltningsdomstolens beslut med
anledning av en begfiran om omprdvning far
besviar anféras endast om hogsta forvalt-
ningsdomstolen beviljar besvérstillstand.

Tiden f6r sokande av dndring i ett beslut
som giller farledsavgift eller aterbidring av
farledsavgift ar tre ar fran ingangen av ka-
lenderaret efter det ar da avgiften faststilldes
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eller aterbars, dock alltid minst 60 dagar fran
delfaendet av beslutet. Nir andra beslut
overklagas 4r besvirstiden 30 dagar fran del-
faendet av beslutet. Nar dndring soks pa sta-
tens vignar dr besvirstiden 30 dagar fran det
att beslutet fattades. Besvir hos hogsta for-
valtningsdomstolen ska dock anfGras inom
60 dagar fran delfaendet av beslutet.

Raitt att soka dndring pé statens vidgnar har
Tullens tullombud.

26 §

Anforande av besvdr hos hogsta forvalt-
ningsdomstolen

Upphévs
27§

Betalning av farledsavgifi oberoende av dnd-
ringssékande

Farledsavgift ska betalas inom foreskriven
tid oberoende av dndringssdkande.

30§
Minsta belopp som pafors och tas ut

Det minsta belopp som péfors och tas ut i
farledsavgift &r 10 euro.

Denna lag trider i kraft den 20. Lagens 6
och 8 § giller till och med den 31 december
2017.

Pa stkande av dndring i forvaltningsbeslut
som har meddelats innan denna lag har tritt i
kraft tillimpas de bestimmelser som gillde
vid ikrafttrddandet.
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Lag

om temporir lindring av 5 och 7 § i banskattelagen

[ enlighet med riksdagens beslut

dndras temporirt i banskattelagen (605/2003) 5 och 7 §, sadana de lyder, 5 § delvis dndrad i
lag 1027/2005 och 7 § i lag 1325/2009, som foljer:

58
Beloppet av skatten

Inom persontrafik och vid forflyttning av
lok &r skattebeloppet 0,01 cent per bruttoton-
kilometer, inom eldriven godstrafik 0,05 cent
per bruttotonkilometer och inom dieseldriven
godstrafik 0,1 cent per bruttotonkilometer.

Utover vad som i 1 mom. foreskrivs om
beloppet av banskatten tas f6r anvéindningen
av direktbanan Kervo—Lahtis ut investerings-
skatt, vars belopp inom person- och godstra-
fiken samt vid forflyttning av lok &r 0,5 cent
per bruttotonkilometer.

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 1
mom. tas det inte ut ndgon skatt inom el- och
dieseldriven godstrafik 2015-2017.

Helsingfors den 15 september 2014

78
Deklarationsskyldighet

Den skattskyldige ska avge en skriftlig de-
klaration till Trafikverket for varje skattepe-
riod senast den 20 i den kalendermanad som
foljer ndrmast efter skatteperioden. Skattede-
klarationen ska innehalla de uppgifter som
behovs for paforande av skatt.

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 1
mom. behdver den skattskyldige inte avge en
i 1 mom. avsedd deklaration om el- och die-
seldriven godstrafik for 2015-2017.

Denna lag trider i kraft den 20 och giller
till och med den 31 december 2017.

Statsminister

ALEXANDER STUBB

Europa- och utrikeshandelsminister Lenita Toivakka
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Bilaga
Parallelltext

Lag
om indring och temporir éindring av lagen om farledsavgift

[ enlighet med riksdagens beslut

upphdvs i lagen om farledsavgift (1122/2005) 26 §,

dgndras 1 §, 2 § 9 punkten, 3-5 §, temporért 6 och 8 §, 11 § 2 mom., 13 och 14 §, 22 § 1
mom., 23 §, 24 § 1 mom. samt 25-27 och 30 §,

av dem 3 § sddan den lyder delvis dndrad i lag 1309/2009, 4 § sadan den lyder i lag
750/2008, 6 och 8 § sadana de lyder i lag 1320/2011, 25 § sadan den lyder i lagarna
1309/2009 och 977/2012 samt 26 § sadan den lyder delvis dndrad i lag 977/2012, och

fogas till 2 §, s&dan den lyder delvis éndrad i lagarna 1121/2005 och 1267/2007, nya 10-14

punkter och till lagen nya 9 a § och 18 a § som foljer:

Gdillande lydelse
1§

Tillémpningsomrade

For fartyg som bedriver handelssjofart pa
finskt vattenomréde skall betalas farledsavgift
till staten enligt vad som bestdms i denna lag.

Denna lag tillimpas inte pa fartyg

1) som anvinds enbart i insjStrafik,

2) som pa vig fran en utldndsk hamn till en
annan passerar genom finskt vattenomrade
utan att anl6pa négon finsk hamn,

3) som anldnder till och l&mnar Finland ge-
nom Saima kanal utan att anlépa ndgon hamn
vid Finlands kust,

4y vars nettodriktighet understiger 300 och
som dr kryssningsfartyg enligt definitionen i
2 § 3 punkten eller lastfartyg enligt definitio-
nen i2 § 4 punkten, eller

5) vars nettodriktighet understiger 600 och
som &r passagerarfartyg enligt definitionen i 2
§ 1 punkten.

Forslagen lydelse
1§

Tilldmpningsomrdade

For fartyg som bedriver handelssjofart pa
Finlands territorialvatten ska betalas farleds-
avgift till staten enligt vad som foreskrivs i
denna lag.

Denna lag tillimpas inte pa fartyg

1) som gar i trafik i Saima kanal eller pa
Saimens vattenomrade,

2) som pa vig fran en utlindsk hamn till en
annan passerar genom Finlands territorialvat-
ten utan att anldpa nagon finsk hamn,

3) som ankommer till och ldamnar Finland
genom Saima kanal utan att anl6pa nagon
hamn vid Finlands kust,

4) vars nettodriktighet understiger 300 och
som &r kryssningsfartyg enligt definitionen i
2 § 3 punkten eller lastfartyg enligt definitio-
nen i 2 § 4 punkten,

5) vars nettodriiktighet understiger 600 och
som #r passagerarfartyg enligt definitionen i
2 § 1 punkten,

6) som anvdnds for isbrytning pa Finlands
inre eller yttre territorialvatten och som pro-
ducerar isbrytartidnster for Trafikverket pa
basis av ett avtal eller statsfordrag.
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28
Definitioner

[ denna lag avses med

9) dodvikt dodvikt enligt definitionen i re-
gel 3 i kapitel 11-2 i 1974 ars internationella
konvention om sdkerheten for méinniskoliv
till sjoss (FordrS 11/1981).

3%
Behoriga myndigheter

Tullverket svarar for debiteringen av far-
ledsavgiften och for tillsynen 6ver debitering-
en. Tullstyrelsen beslutar om tullverkets in-
terna fordelning av befogenheter och uppgif-
ter.
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28
Definitioner

I denna lag avses med

9) dodvikt dodvikt enligt definitionen i re-
gel 3 i kapitel 1I-2 i 1974 ars internationella
konvention om sidkerheten fér minniskoliv
till sjoss (FordrS 11/1981),

10) ankomst till Finland ett fartygs an-
komst till Finlands territorialvatten eller fran
en finsk hamn till en annan finsk hamn,

11) finsk hamn en i Finland beldgen hamn
eller dess vattenomrade,

12) solidariskt ombud en sadan av Tullen
godkdnd fysisk eller juridisk person som dr
etablerad i en stat som hor till Europeiska
unionen eller Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomrddet och som handlar i eget namn
pa sin huvudmans vagnar,

13) registrerad kund en av Tullen godkdnd
kreditkund,

14) kontantkund andra dn registrerade
kunder.

38
Behdoriga myndigheter

Tullen svarar for paforande av farledsavgif-
ten och for tillsynen &ver paférda farledsav-
gifter.

Tullen har trots sekretessbestimmelserna
rdtt att av andra myndigheter och andra som
skoter offentliga uppdrag for tillstandsprov-
ning som gdller ombudskap enligt 2 § 12
punkten och en kund enligt 2 § 13 punkten fa
alla uppgifter som behovs for att bedomas till-
standssokandens och tillstandshavarens till-
forlitlighet, ldamplighet, formaga eller annan
egenskap att fylla kraven i tillstandsvillkoren
eller andra forutsdttningar for att fa till-
stand. Dessutom har Tullen trots sekretess-
bestimmelserna rdtt att for indrivning fa
uppgifter om kundens egendom och formo-
genhet, soliditet, skulder, betalningsstor-
ningar, finansieringsarrangemang och ovri-
ga uppgifter om kundens ekonomiska verk-
samhet och ekonomiska stdllning.
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Trafiksdkerhetsverket ska trots sekretessbe-
stimmelserna ge tullmyndigheterna uppgifter,
utredningar, utlitanden och annat material
som behdvs for tillimpningen av denna lag.
Verket ska vid behov ge tullmyndigheterna
dven annan handriackning. (22.12.2009/1309)

48
Avgifisskyldig

Redaren ar ansvarig for betalning av far-
ledsavgiften. Om en redare som &r etablerad i
en stat som hor till Europeiska unionen eller
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
har ett av tullmyndigheten godkint ombud
som #r etablerat i en stat som hér till Europe-
iska unionen eller Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet, dr redaren och ombudet
solidariskt ansvariga for betalning av farleds-
avgiften.

En redare som dr etablerad ndgon annan-
stans #n i en stat som hor till Europeiska uni-
onen eller Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet ska ha ett av tullmyndigheten
godkint ombud som &r etablerat i en stat som
hor till Europeiska unionen eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet. Redaren och
ombudet #r ocksa i detta fall solidariskt an-
svariga for betalning av farledsavgiften.
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Trafiks@kerhetsverket ska trots sekretessbe-
stimmelserna fill det system for hantering av
information inom sjofarten som avses i 20 a
§ i lagen om fartygstrafikservice (623/2005)
elektroniskt ldmna uppdaterade uppgifier om
de fartyg som registrerats i det isklassregis-
ter som avses i 7 § i lagen om fartygs isklas-
ser och isbrytarassistans (1121/2005) och
om fartygens isklasser. Trafiksdkerhetsverket
och Trafikverket ska ge Tullen de uppgifier,
utredningar och utlatanden samt ovrigt ma-
terial som behovs vid tillimpningen av denna
lag. De ska vid behov ocksa ge Tullen annan
handrdckning.

Tullen far trots sekretessbestimmelserna
ge kommunikationsministeriet, Trafikscker-
hetsverket och Trafikverket de uppgifter, ut-
redningar och utldatanden samt 6vrigt mate-
rial som de behover vid tillimpningen av
denna lag. Tullen ska vid behov ocksa ge
kommunikationsministeriet, Trafikscikerhets-
verket och Trafikverket annan handrdckning.

4§
Avgifisskyldig

Redaren ar ansvarig for betalning av far-
ledsavgiften. Om en redare som &r etablerad i
en stat som hor till Europeiska unionen eller
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
har ett solidariskt ombud, dr redaren och
ombudet solidariskt ansvariga for betalning
av farledsavgiften.

En redare som ir etablerad niagon annan-
stans #n i en stat som hor till Europeiska uni-
onen eller Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet ska ha ett av Tullen godkint so-
lidariskt ombud som #r etablerat i en stat som
hor till Europeiska unionen eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet. Redaren och
ombudet dr ocksa i detta fall solidariskt an-
svariga for betalning av farledsavgiften.

Tullen kan som solidariskt ombud godkdin-
na en sdadan tillforlitlig fysisk eller juridisk
person med tillrdcklig solvens och kdnnedom
om bestdmmelser och forfaranden som giiller
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58
Farledsavgifi

Farledsavgift skall betalas nér ett fartyg an-
ldander till Finland fran utlandet eller fran en
finsk hamn till en finsk hamn.

Om ett fartyg under samma resa lossar den
last det fort med sig fran utlandet eller av-
lamnar passagerare som det fort med sig fran
utlandet i flera &n en finsk hamn eller tar last
som det for med sig till utlandet eller tar pas-
sagerare fran flera 4n en finsk hamn, betalas
farledsavgift endast en gang.

Om ett fartyg under samma resa mellan
lastningar i Finland av lastnings- eller stuv-
ningstekniska skil anldper en utlindsk hamn
for att fylla pa sin last, betalas farledsavgift
endast en gang.

Farledsavgift skall inte betalas for fartyg
som av tvingande skl enbart for inhimtande
av order for vidare resa eller for istindsétt-
ning eller undersékning av behovet av istand-
sdttning av fartyget eller for att ta bréansle an-
16per en finsk hamn utan att lossa eller ta last
eller avlimna eller ta passagerare
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farledsavgift som inte har gjort sig skyldig
till upprepade eller allvarliga brott mot tull-
eller skattelagstifiningen.

5§
Farledsavgift

Farledsavgift ska betalas nir ett fartyg an-
kommer till Finlands territorialvatten fran ut-
landet eller fran en finsk hamn till en finsk
hamn.

Farledsavgift betalas inte ndr ett fartyg an-
kommer till en hamn i Saimen eller ndr ett
fartyg himtar last i en annan hamn i Saimen.
Farledsavgift ska dock betalas ndr ett fartyg
fran Saima kanal ankommer till en havshamn
pa kusten.

Om ett fartyg i utlandstrafik under samma
resa hdamtar last eller passagerare fran en
finsk hamn for att transportera lasten eller
passagerarna till en annan finsk hamn, beta-
las farledsavgifi for varje anlop till en finsk
hamn.

Om ett fartyg under samma resa lossar den
last det fort med sig fran utlandet eller av-
lamnar passagerare som det fort med sig fran
utlandet i fler dn en finsk hamn eller tar last
som det for med sig till utlandet eller tar pas-
sagerare fran fler 4n en finsk hamn, betalas
farledsavgift endast en gang.

Om ett fartyg under samma resa mellan
lastningar i Finland av lastnings- eller stuv-
ningstekniska skél anldper en utlindsk hamn
for att fylla pa sin last, betalas farledsavgift
endast en ging.

Farledsavgift ska inte betalas for fartyg
som enbart for istandsittning eller undersok-
ning av behovet av istandsittning av fartyget,
for att ta brénsle eller av andra tvingande skl
anl6per en finsk hamn utan att lossa eller ta
last eller avldmna eller ta passagerare.
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68§
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Farledsavgifiens pris per enhet

Farledsavgiftens pris per enhet for lastfartyg
och passagerarfartyg faststills enligt fartygets

isklass som foljer:

68§

Farledsavgiftens pris per enhet

Farledsavgiftens pris per enhet for lastfar-
tyg och passagerarfartyg faststills enligt far-
tygets isklass som foljer:

Isklass Lastfartyg | Passagerar- Isklass Lastfartyg | Passagerar-
fartyg fartyg
Pris per Pris per Pris per Pris per
enhet enhet enhet enhet
(euro) (euro) (euro) (euro)
1A Super 1,277 0,860 1A Super 0,470 0,625
1A 2,389 1,694 1A 1,098 1,294
1B, IC 4,821 2,919 1B, IC 2,578 2,358
11, 111 6,918 4,878 11, 111 4,381 4,169

Priset per enhet for kryssningsfartyg &r
1,045 euro, for hoghastighetsfartyg 6,303
euro och for fartyg utan eget framdrivnings-
maskineri 3,473 euro.

8§

Farledsavgiftens maximibelopp per fartygs-
anldp

Farledsavgiften &r hogst 107 750 euro. Far-
ledsavgiften for passagerarfartyg ar dock
hogst 32 430 euro och for kryssningsfartyg
hogst 44 500 euro.

Priset per enhet for kryssningsfartyg &r
0,911 euro, for hoghastighetsfartyg 5,381
euro och for fartyg utan eget framdrivnings-
maskineri 2,107 euro.

8§

Farledsavgiftens maximibelopp per fartygs-
anlop

Farledsavgiften dr hogst 53 875 euro. Far-
ledsavgiften for passagerarfartyg 4r dock
hogst 16 215 euro och for kryssningsfartyg
hogst 22 250 euro.

fogas till 9 a §

9al

Avsaknad eller upphorande av giltigheten av
anteckning i isklassregistret

Om det saknas anteckning om ett lastfar-
tygs eller passagerarfartygs isklass i isklass-
registret eller anteckningen har upphort att
gdlla, bestdms det pris per enhet som ska an-
véindas ndr farledsavgifien rdknas ut enligt
det pris per enhet som foreskrivs for den
lagsta isklassen.
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11§

Nedsatt farledsavgift enligt lastningskapacite-
tens utnyttjandegrad

Lastningskapacitetens utnyttjandegrad fas
genom att det tal som anger den sammanlag-
da méngd last som forts in till Finland och ut
fran Finland uttryckt i metriska ton jimfors
med ett tal som dr 90 procent av fartygets
dodvikt.

13§
Farledsavgifisanmdlan

Den avgiftsskyldige skall for faststéillande
av farledsavgift lamna en anmélan till tull-
myndigheterna. | farledsavgiftsanmilan skall
finnas de uppgifter som behdvs for bestdm-
mande av avgiften.

Farledsavgiftsanmilan kan ocksad ldmnas i
elektronisk form eller i annan for automatisk
databehandling lamplig form. Tullstyrelsen
kan utfarda narmare foreskrifter om innehal-
let i och formen for farledsavgiftsanmilan
samt om anmélningsforfarandet.

14§
Betalning av farledsavgifi
Om inte nagot annat féreskrivs i denna lag
tillampas pa betalning av farledsavgift vad

som i tullagen (1466/1994) bestims om be-
talning av tull.
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11§

Nedsatt farledsavgift enligt lastningskapaci-
tetens utnyttjandegrad

Lastningskapacitetens utnyttjandegrad fas
genom att det tal som anger den sammanlag-
da mingd last som forts in till Finland och ut
frdn Finland uttryckt i metriska ton jaimfors
med ett tal som dr 90 procent av fartygets
dodvikt. Ndr fartygets utnyttiandegrad rik-
nas ut laggs fartygets last i transitotrafik till
bade den last som forts in i Finland och den
last som forts ut fran Finland.

13§
Farledsavgiftsanmdilan

Den avgiftsskyldige ska for faststillande av
farledsavgift 1dmna en anméilan till Tullen. 1
farledsavgiftsanmaélan ska finnas de uppgifter
som behdvs for bestimmande av avgiften.

Farledsavgiftsanmélan ska limnas i elek-
tronisk form eller i annan for automatisk da-
tabehandling lamplig form. Tullen far med-
dela ndrmare f6reskrifter om innehallet i och
formen for farledsavgiftsanmidlan samt om
anmilningsforfarandet.

14§
Betalning av farledsavgifi

Kontantkunder ska betala in farledsavgif-
ten pa Tullens konto inom 10 dagar fran den
dag da beslutet om farledsavgift dr daterat,
om Tullen inte har forldngt betalningstiden.
Registrerade kunder ska betala in farledsav-
giften pa Tullens konto fredagen i den sjunde
veckan efter den vecka da beslutet om far-
ledsavgifi meddelades.

Tullen far bestimma om stillande av sd-
kerhet och sckerhetsbeloppet. Ndr scikerhets-
beloppet bestiims ska hdnsyn tas till aktorens
tillforlitlighet, verksamhetens omfatining och
aktorens ekonomiska forutsdittningar att be-
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fogastill 18 a §

22§
Forhandsavgorande

Ar saken av synnerlig vikt for sokanden,
kan Tullstyrelsen pd ansckan meddela for-
handsavgtrande om hur bestimmelserna om
farledsavgift skall tillimpas. Forhandsavgo-
rande meddelas dock inte om fragor som gél-
ler fartygs isklass eller nettodriktighet och
inte heller om beloppet av farledsavgift.

23§
Nedsdittning av och anstand med avgift

Om det med hédnsyn till omstindigheterna
vore uppenbart oskiligt att ta ut farledsavgif-
ten till fullt belopp, kan Tullstyrelsen pa an-
sokan nedsitta eller helt och hallet avlyfta sa-
dana farledsavgifter, avgiftstilligg, f6rse-
ningsréntor eller rantor med anledning av an-
stdnd som betalts eller skall betalas.

Om det med hinsyn till omstindigheterna
vore uppenbart oskiligt att ta ut farledsavgif-
ten till fullt belopp, kan Tullstyrelsen pa an-
sokan bevilja anstand med betalning av far-
ledsavgiften. Anstdnd beviljas pa villkor att
en sdkerhet motsvarande anstandsbeloppet
stills for betalningen. Anstand kan dock be-
viljas utan krav pa sidkerhet om anstandsbe-
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tala farledsavgifterna. Tullen kan dndra sd-
kerhetsbeloppet i syfie att beakta fordndring-
ar i kundens verksambhet.

18a3§

Forhindrande eller avbrytande av fartygs
avgang

Tullen har ritt att vid utforande av den
uppgift som avses i 3 § forhindra eller avbry-
ta ett fartygs avgdang fran en hamn eller fran
Finlands territorialvatten om den avgifis-
skyldige har forsummat sin skyldighet enligt
4 § 2 mom. eller 13 §.

22§
Forhandsavgorande

Ar saken av synnerlig vikt for sokanden,
kan Tullen pa anskan meddela ett forhands-
avgdrande om hur bestimmelserna om far-
ledsavgift ska tillimpas. Férhandsavgorande
meddelas dock inte om fragor som géller far-
tygs isklass eller nettodriktighet och inte hel-
ler om beloppet av farledsavgift.

23§
Nedsdittning av och anstand med avgifi

Om det med hénsyn till omstédndigheterna
vore uppenbart oskiligt att ta ut farledsavgif-
ten till fullt belopp, kan Tullen pa anstkan
nedsitta eller helt och hallet avlyfta sadana
farledsavgifter, avgiftstillagg, forseningsran-
tor, eller rdntor med anledning av anstand,
som har betalats eller ska betalas.

Tullen kan pa anstkan bevilja anstand med
betalning av farledsavgiften. Anstand bevil-
jas péa villkor att en sikerhet motsvarande an-
standsbeloppet stdlls for betalningen. An-
stand kan dock beviljas utan krav pa siker-
het, om anstandsbeloppet dr ringa eller an-
standstiden dr kort. Pa farledsavgift for vil-
ken beviljats anstand tas for anstandstiden ut
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loppet dr ringa eller anstandstiden dr kort. Pa
farledsavgift for vilken beviljats anstand tas
for anstAndstiden ut rdnta som motsvarar den
i 12 § i rintelagen (633/1982) avsedda refe-
rensrintan for den halvarsperiod som féregar
kalenderaret i fraga forhdjd med sju procent-
enheter, sammanlagt dock minst 3 euro. An-
stand kan emellertid beviljas utan rdnta om
det finns synnerligen vigande skélighetsskil
till det.

24§
Réittelse till den avgifisskyldiges fordel

Om tullmyndigheten med anledning av rit-
telseyrkande eller besvir eller av annan orsak
konstaterar att farledsavgift har faststillts till
ett for hogt belopp eller aterburits till for lagt
belopp, skall den ritta sitt beslut, om inte
drendet har avgjorts genom beslut med anled-
ning av besvir.

25§
Andringssokande

Andring i beslut som giller farledsavgift el-
ler aterbéring av farledsavgift eller i andra be-
slut av Tullen som meddelats med stod av
denna lag far sdkas genom besvér hos Hel-
singfors forvaltningsdomstol. Andring far
dock inte s6kas genom besvir i ett beslut om
att forhandsavgérande inte meddelas. Be-
svarsritt pd statens védgnar har ett tullombud.
Andring ska sokas skriftligen och besviirs-
skriften ska inom besvirstiden ges in till Tul-
len. (21.12.2012/977)

Besvirstiden &r tre ar fran ingangen av ka-
lenderaret efter det ar da farledsavgiften fast-
stilldes eller aterbars, dock alltid minst 60
dagar fran delfaendet av beslutet. Nér besvir
anf6rs Gver beslut om nagot annat 4n faststil-
lande av farledsavgift 4r besvirstiden 30 da-
gar fran delfaendet av beslutet. Nar dndring
sOks pa statens vdgnar dr besvirstiden 30 da-
gar fran det att beslutet fattades.
(21.12.2012/977)
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rdnta enligt lagen om skattetilligg och forse-
ningsrdnta (1556/1995). Anstand kan emel-
lertid beviljas utan rdnta, om det finns syn-
nerligen vigande skilighetsskil till det.

24§
Rattelse till den avgifisskyldiges fordel

Om Tullen konstaterar att farledsavgift har
faststillts till ett for hogt belopp eller aterbu-
rits till for lagt belopp, ska den ritta sitt be-
slut och till den avgiftsskyldige aterbdra det
Overbetalda beloppet eller den avgift som
inte aterburits.

25§
Sékande av Andring i Tullens beslut

Omprdvning av andra beslut som Tullen
meddelat dn beslut om forhandsavgdrande
far begdras pa det scitt som anges i forvalt-
ningslagen (434/2003).

Ett beslut med anledning av begdran om
omprdvning och ett beslut om forhandsavgo-
rande far overklagas genom besvdir hos Hel-
singfors forvaltningsdomstol pa det sdtt som
anges i forvaltningsprocesslagen (586/1996).

Omprovning av ett beslut att inte meddela
forhandsavgorande far inte begdras och be-
slutet far inte heller Overklagas genom be-
svar.

Over forvaltmingsdomstolens beslut med
anledning av en begdran om omprdévning far
besvir anforas endast om hdgsta forvalt-
ningsdomstolen beviljar besvdrstillstand.

Tiden for sékande av dndring i ett beslut
som gdller farledsavgift eller aterbdiiring av
farledsavgift dr tre ar fran ingangen av ka-
lenderaret efter det ar da avgifien faststdll-
des eller dterbars, dock alltid minst 60 dagar
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[ beslut som Trafiksidkerhetsverket har fattat  fran delfaendet av beslutet. Ndr andra beslut
med stod av 9 § far dndring sokas pa det sdtt overklagas dr besvirstiden 30 dagar fran
som foreskrivs i forvaltningsprocesslagen delfaendet av beslutet. Nér dndring soks pa

(586/1996). (22.12.2009/1309)

upphévs i lagen 26 §

27§

Betalning av farledsavgifi oberoende av dnd-
ringssokande

Farledsavgift skall oavsett besvir betalas
inom féreskriven tid.
30§
Minsta belopp som debiteras

Det minsta belopp som debiteras i farleds-
avgift 4r 10 euro.

statens vdgnar dr besvdrstiden 30 dagar fran
det att beslutet fattades. Besvdr hos hogsta
forvaltmingsdomstolen ska dock anforas inom
60 dagar fran delfaendet av beslutet.

Raitt att séka dndring pa statens véignar har
Tullens tullombud.

26§

Anforande av besvdr hos hogsta forvalt-
ningsdomstolen

278§

Betalning av farledsavgifi oberoende av dnd-
ringssokande

Farledsavgift ska betalas inom féreskriven
tid oberoende av dndringssckande.

308§
Minsta belopp som pafors och tas ut

Det minsta belopp som pafors och tas ut i
farledsavgift 4r 10 euro.

P4 sokande av dndring i forvaltningsbeslut
som har meddelats innan denna lag har triitt i
kraft tillimpas de bestimmelser som gillde
vid ikrafttradandet.

Denna lag trader i kraft den 20. Lagens 6
och 8 § giller till och med den 31 december
2017.
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Lag

om temporir indring av 5 och 7 § i banskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras temporirt i banskattelagen (605/2003) 5 och 7 §, sddana de lyder, 5 § delvis dndrad i
lag 1027/2005 och 7 § i lag 1325/2009, som f6ljer:

Gdillande lydelse
58

Beloppet av skatten

Inom persontrafik och vid forflyttning av
lok &r skattebeloppet 0,01 cent per bruttoton-
kilometer, inom eldriven godstrafik 0,05 cent
per bruttotonkilometer och inom dieseldriven
godstrafik 0,1 cent per bruttotonkilometer.

Utover vad som i 1 mom. bestdims om be-
loppet av banskatten uppbirs for anvindning-
en av direktbanan Kervo—Lahtis investerings-
skatt, vars belopp inom person- och godstra-
fiken samt vid forflyttning av lok 4r 0,5 cent
per bruttotonkilometer. (9.12.2005/1027)

78
Deklarationsskyldighet

Den skattskyldige ska avge en skriftlig de-
klaration till Trafikverket for varje skatteperi-
od senast den 20 i den kalendermanad som
foljer narmast efter skatteperioden. Skattede-
klarationen ska innehalla de uppgifter som
behdvs for paforande av skatt.

Forslagen lydelse
58§

Beloppet av skatten

Inom persontrafik och vid forflyttning av
lok &r skattebeloppet 0,01 cent per bruttoton-
kilometer, inom eldriven godstrafik 0,05 cent
per bruttotonkilometer och inom dieseldriven
godstrafik 0,1 cent per bruttotonkilometer.

Utdver vad som i 1 mom. f6éreskrivs om be-
loppet av banskatten tas for anvidndningen av
direktbanan Kervo—Lahtis ut investerings-
skatt, vars belopp inom person- och godstra-
fiken samt vid forflyttning av lok dr 0,5 cent
per bruttotonkilometer.

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 1
mom. tas det inte ut ndagon skatt inom el- och
dieseldriven godstrafik 2015-2017.

78
Deklarationsskyldighet

Den skattskyldige ska avge en skriftlig de-
klaration till Trafikverket for varje skattepe-
riod senast den 20 i den kalenderméanad som
foljer ndrmast efter skatteperioden. Skattede-
klarationen ska innehdlla de uppgifter som
behovs for paforande av skatt.

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 1
mom. behover den skattskyldige inte avge en
i 1 mom. avsedd deklaration om el- och die-
seldriven godstrafik for 2015-2017.
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Denna lag trader i kraft den 20 och giller
till och med den 31 december 2017.
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